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Redaktoren
har ordet

Precis nédr du som minst anar det,
kommer en Kollaps smygande.

Som vanligt och alltid forsenad. Jag
hade firresten en fysikldrare som
alltid sade: " Biittre aldrig dn sent",
men den principen lever turligen inte
vi efter. 84 hir ir slutligen sommar
numret av Kollaps. Hall till godo:

Farst ett par rader om just for-
seningarna: Det forra numret blev
fordrigt 1 utskicket. Det berodde pd
strul med medlemsregistret, samt ont
om folk som kunde ettikettera och
frankera upp 900 tidningar ideellt pa
dagtid. Frin och med detta nummer
kiper vi den hir tjansten utifrin.
Varfor dr det hiar numret firsenat?
Tia, det gick liksom bara av farten.
Allvarligt talat: vi valde att senare-
lagga det hir numret for att hinna fi
in diverse texter vi annars inte skulle
fatt med. Nog om detta.

De flesta fick ett nummer av "Svensk
Fallskirms Sport" i brevlddan for ett
tag sedan, Det var ett testnummer dér
vi hade lyft med sju sidor skarmflyg,
for att ge ett smakprov pid hur ett
tidningssamarbete skulle kunna se ut.
Reaktionerna har varit blandade. Vad
tycker du? Skriv en rad till mig.
Adressen hittar du hir bredvid.

Jag satte mig ned och riknade vad det
skulle kosta att producera Kollaps pd
professionell nivd: 33.000 Kr per
nummer. Detta ger ett styckpris pé
tidningen pd 53 Kr styck. Gér vi thop
med "Svensk Fallskdrms Sport”
kommer vi undan med 34 Kr per
nummer. Vi fir dessutom hela sex
nummer per 4r. Dessutom kommer
det pa kipet 32 sidor om fall-
skirmshoppning 1 wvarje nummer.
Tycker du inte om att lasa om det, kan
du ju riva loss dem och bara lasa de
32 sidorma som handlar om skirm-
flygning.

Jag har bestimt mig for att inte
producera Kollaps pd ideell basis frdn
och med 1992, Efter tvd &r och dver
sexhundra timmars gratis jobb, kinns
det som jag gjort min "goodwill”
insats for sporten. Som  betald
redaktor fortsdtter jag dock girna.
Mer om allt detta pi annat hill i
tidningen.

Nigot helt annat: P4 min svarare
brukar jag varje dag ha tre till fem
stycken meddelanden frin folk som ar
intresserade av att birja med den hir
sporten. Den absolut vanligaste frigan
ar: Var kan jag gd kurs och nir kan
jag borja? Till dessa minniskor
brukar vi skicka ut ett nummer av
Kollaps. Da far de listan dver god-
kiinda instruktdrer och aven en massa
annonser frin olika skolor. Det lonar
sig alltsd att annonsera i Kollaps.

P4 tal om detta: De som hittar fram
till min svarare har i regel "4kt runt”
pd massor av nummer. Det verkar
alltsd som om intresserade har svirt
att hitta fram. [ Expressen den 1 juni
var det en artikel om skirmflyging pa
Nya Zeeland. Det ska vil nimnas att
det har gjorts béttre artiklar om var
sport. Hur som helst: som en liten
fotnot lingst ner fanns mitt telefon-
nummer. Dagen efter fanns det 14 (!)
meddelanden pd  svararen. Al
annonsera 1 “utomstiende” tidningar
kan nog vara en bra idé (gratistips till
alla skolor frin SSFF:s avdelning for
liisa antaganden).

Med nsk for att lata som baksidan pa
ett skivkonvolut, tinkte jag slutligen
skicka ett stort tack till alla som hjalpt
till med detta nummer av tidningen.

Har du lust att hjilpa till att skapa
Kollaps? Hir av dig!

V1 behiver som vanligt medarbetare.
Kan du dessutom fixa materialet pd
3,5" diskett formaterad enligt nagot
av foljande format: Amiga, Atar,
IBM-Kombatibelt  eller Macintosh
och anvanda rent ASClI-text format,
s star du hogt i kurs hos oss. Skriv pd
disketten vilken dator du anvant samt
skicka med en print (andra format
inklusive handskrivet ir oxo okey, sla
oss en signal och kolla forst).

Jaha, det var allt for den hdr gangen.
Aterstir bara att beritta att nista
nummer av "Sveriges enda skirm-
flygtidning” Keollaps  beriknas
komma i slutet av november.

Manusstopp till det numret fir den
13:e oktober.
Till dess, ha en sommar.

Anders Lattermann
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Ledaren

Vart tog forbundet viigen?

Jag tinkte ta den hir ledaren 1 ansprik [Gr
all tinda ljuset for er som famlar i morkret
och undrar vad som hiinder och sker inom
farbundet. Alltfor ménga har detta &r varit
ovissa om hur saker och ting egentligen
fungerar @ verksamhbeten,

Licensemna har varit det akuta problemet
soim Knappist ndgon  har undgiit an
miirka. Konlakt mellan  elever-instru-
ktirer-klubbar- och farbund har inte varit
probléem{n.

Den enkla forklaringen dr att det inle
funnits en vettig struktur att arbeta efter.
De administrativa uppgifierna har varit
personificrade med  Bhd  anl  arbetet
havereral om personen 1 g inte varit
nirvarande. En egentlig struktur for olika
funktioner har inte funnits i en stéme
bemirkelse.

Varfisr har det nu bhvit pd detta sén?
Varfor fungerar inte maskineriet?

Min firklaring ir som filjer:

Jag har de senaste 20 dren varit involverad
1 idrottsrorelsen pd olika s&n. Jag har seit
lera verksamheter ta form, ctableras och
utvecklas. Aldrig ndgonsing har jagz seil en
ny verksamhet utveckias sd snabbt som
S5FF. Redan efter et par ars verksambhet
ar forbundet nvalt 1 RF (Svenges
Riksidrottsformmd).

Detta  att  jimfora med exempelvis
Svenska Bodybuilding Férbundes,
Svenska Klaterforbundet eller forbundet
fBr amerikansk  fotboll som dter igen
forstiker att komma in 1 RF wvid niista
stamma.,

Anlednming null att  det  fungerat si
fllfredstillande 1 etablenngen kan endast
hero pd det storn intresset fOr sporten och
goda kempetensen hos dem som arbetar
med  wvecklingen. Till  dessa  hor
instruktdrer, clever.  foreningar  och
farbundsstyrelse.

Delar av orgamsationen binade svaja di
utvecklingen gick alltfér fort. Instruktérer
hade fullt upp med att uthilda och hann
inte sdtfa sig in 1 adminisirationen som
folide med. Forbundel hade ¢f dnnu
fardigstillt arbetsnonmer far
admimistration,  uthildning,  férenings-
verksamhel mom.  innan  intresset  for
skarmflygning skt 1 hisjden.

Foljden blev att elever inte fick bra
information  frn  instruktorer  eller
fireningar eflersom de 1 sin tur inte hade
mformation frdn frbundet. Elever binade
ta kontakt med stvrelseledamater som fick

figna stirre delen av tiden till att svara pd
frigor dn att utveckla organisationen.

Alt utveckla organisationen innebdr afl
hitta system  for exempelvis medlems-
hantering, licensiering. tdvlingsregler,
wthildning m.m.

Detta tar oerhért mycket tGd. Tid som
laggs ned i form av ideelt arbete utanfor
det ondinarie arbete som personen 1 frhga
har.

Faran med ideellt arbete &r ant  for-
delningen blir ogimn §4 all en person
belastas mer &n en annan. Detta resulterar
ibland med att personen 1 friga hoppar av.

Min uppgill som ordfBrande dran tillse at
arbetet fordelas pd ett veltigt s, [ en
nystartande behivs minga hiinder. Fler dn
de som finns idag. Vi méste alla dra van
str 1ill stacken f6r atl {3 en fungerande
organisation.

Hur hjilper man tll? Jo. som elev kan
man aktivt deltaga 1 klubben som man
tillhér for att utveckla den verksamheten.
Som  [Oreningsledamat kan man wika
kontakt och samarbete med fobundet och
stalla sin tid till forfogande ibland. Som
instruktdr kan man utveckla kontakt och
samarbete med USK som ansvarar fGr
framtagandet av kurser och utbildning
blia.

Det som behdvs nu @r inte ond wtan
handling.

De minader som gin sedan &rsmdtet har
bestdtt utav foljande:

* Katastrofplan fir att lisa licens-
ieringsfrigan i ir

* Ny struktur fir medlemshantering
* Ny struktur fir leensfrfarandet

* Ny struktur samt utikad instrukilirs-
uthildning

* Framtagande av instruktirsmanual

Poa  haveriel 1 systemetr gillande
licensierngen har de flesta fitt vinta
alltfor linge pé sin licens, Vi dr alla
medvetna om det och arbetar pd det. Vi
tror pd den nya planen som kKomimer att
triida i krafl 1992

Ha 1dlamod och (Grstielse fram tills dess.

Medlemshanteringen kommer dven den
att bli ny och biittre wiformad. Alltfor stor
administrativ. birda  har  lagls  pa
mstruktérerna. Detta blir det nu bittring

ph.

Instrukidrerna har haft alltfse mycket att
gorae med sina uthildningar for elever att
den egna vidareuwtbildningen kommit 1
skymundan. Regelbundna semenarier fiir
vidarviveckling dr ph ging med stant
augusti 1 4r.

Instruktdrernas efterlingtade manual blir
klar tills det forsta semenariet.

Forbundets medlemmar fir vira klubbar,
Minga som startar foreningar dr osikra pd
hur det gér till att starta upp och driva ¢n
foreningsverksumbet. Klubbama dr de
som skall ta hand om de enskilda elevema
och informera om  ulveckling  och
verksamhet, Vi &r nu klam med hur
kontakterna skall ske mellan férbund och
klubbar och vilken information som
gaknas hos klubbama. Bt mite for
samiliza ordiGrande i klubbarma mnt om i
landet dr plancrat.

Sluthgen skulle jag wvilia hsla  de
ledamiter du kan kontakia i olika frigor:

Lennart Karlsson - Fireningsansvarig
Hjilper dig som jobbar med kubben med
ex.stadgar, bidmg registre-ring m.m.

Anders Magnerfelt - Kursansvarig
Hjilper dig med information om Kurser
och wbildningars niir.var ach hur.

Joakim Ekdal - USK ordfirande
Haveransvarig. Olyckor och incidenter
rapporteras hit. Svarar pd tekniska [hgor
rérande BCL och skirmflyg i allminhet.

Rolf Erladsson - Kassir
Forsakringsansvang. Hpdlper dig med
evenluella forsiknngsfrigor Innehar info-
foldern fGr fGrsikring.

Annika Olsson - Tivlingsansvarig
Ger dig information om regler ele,

Anders Lattermann - Informations-
ansvarig. Mottager tacksamt! din arikel
till kollaps eller bra idéer nll akiiviteter,
SPONSOrEr m.m,

Yvonne Lin - Organisationsansvarig
Hir far du bla. infonnation om vard du
skall viinda dig med olika problem. Har
lamnar du forslag och krtik av olika
natur. Har fir du hjdlp med Tieens-
hantering lills vidare.

Jag hoppas ait denna vigledning hjalper
oss alla att spara tid s& ant vi fr mer td til]
atl FLYGA!

Yvonne Lin
Ordforande-SSFF

Fotnot: Adresser till styrelseledamtemna
hittar du langre fram 1 tidmingen.
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Sdsom de flesta redan har mérkt, har
testnummret  med Svensk  Fall-
skiirmsport gdtt av stapeln. Reak-
fionerna har varit blandade. Somliga
tycker det dr bra, andra tycker det
inte. Den enda skrifiliga dsikt som
inkommit till redaktionen publiceras
nedan;

Tankar om samarbete med
Svensk Fallskdrmsport

"Efter ngiende diskussioner inom
styrelsen och ute pd faltet (fjillet)
kom wi enhilligt fram ull an
Fallskirmshoppning och  Skiirm-
flygning édr i grunden tvd helt olika
idrottsgrenar (fiven om bada anvinder
skirm, si dr syftet helt ohika). Det ar
en god tanke att gi ihop med
Fallskdrmsport men vi tror  atl
allménhetens svirigheter att skilja pa
en Fallskdrm och en Flygskiarm skulle
forstirkas av att ha en gemensam

tidning.

Vi tycker Kollaps dr mycket bra med
tanke pd hur ungt Svenska Skirm-
flygforbundet dr. Vi vantar gima ett
par dr tills det finns resurser att fa
med firgbilder 1 Kollaps. Skirm-
flygsportens 1dentitet vinner pd det.
Eventuellt samarbete med Hing-
flygtidningen Hypoxia skulle vi dock
rekommendera. Med Hangflyg har vi
allt gemensamt utom just Skarmen.”

Tack fir att vi fick tycka till

Are Skiirmflygklubh
c/o Ebneter
Pilgnmsvigen 8

830 13 ARE

Fakia om samarbetetsprojektet

Svensk  Fallskiirmssport  utkommer
med sex nummer per ar. Vid ett
sammangdende, kommer tidningen att
okas frdn 32 ull 64 sidor. Varje sport
for alltsd halva tidmingen wvar (i
testnumret hade vi bara Iyft in sju
sidor for att smaskaligt visa hur en
hopslagning kan se ut).

Debatt

porto, wvilket tillsammans kostar ca
25.000:- per nummer.

Om Kollaps producerades pd proff-
essionell bhasis, skulle den. nar
annonsintakterna dr bortdragna, kosta
53.000:- per nummer.

Frin och med 1992 kommer jag inte |

att jobba med tidningen pd ideell
basis. Som betald redakior, visst

ut 100 tmmars gratis jobb per

nummer. Efter tvd ar och dver 600 |
timmars arbete utan nagon ekonomisk |
| Slutligen tinkte jag berdtta om att det

ersiittning for nerlagt jobb, kinns det
som om Jag har gjort min " goodwill™-
insats for sporten.

Vilka alternativ aterstar?

1) Producera Kollaps i S5FF:s regqi
och betala for hela produktionen. Fyra
nummer per ir dr det tinkt att bhi. Det
dr tufft att uppnd nar man dven maste
layouta sjilv, men det gar.

2) Producera tidningen tillsammans
med Svensk Fallskirmssport. Cewe
forlaget svarar for layouten. Red-
aktiren behiver bara ansvara for text
och bild. Detta alternativ ger sex
nummer per ar.

1) Hitta en ny redaktér som driver
tidningen ideellt. En losning jag inte
tycker dr bra alls. Jag om ndgon bir
veta, jag sitter just i den sitsen. Tre
nummer per ir ar max vad som gir att
fi ithop.

Kostnader

MNedan visas vilka kostnaderna blir tor
de olika alternativen:

Siffrorna dr beriknade pd att SSFF

| har 1.000 medlemmar.

|
|
|
|
1
|
|
|
]
]

Pi alternativ tvd, fir vi sex nummer
per ar. P4 alternativ [ fyra stycken
och pd alternativ 3 bara tre stycken.
"Sporterna blandas redan idag ihop,
hur kommer inte det att bli om man
slar thop tidningama” & det van-
ligaste argumentet mot ett sam-

| arbete. Jag hiller inte riktigt med, gar
gidrna. Men jag orkar inte langre lagga |

vi thop har vi alla chanser 1 virlden att
lara tolk att det handlar om olika
sporter.

dr min forhoppning att vi i framtiden
ska lyckas fi hingflyg och/eller ball-
ong att ocksd komma med. Da blir vi
en flygiventyrstidning med en upp-
laga pa 5.000 ex. Tillrackhigt mycket
fir att  distribueras  oll  tdnings-
kioskema.

Och d4, da blir vi slagkraftiga.

Anders Lattermann
Informationsansvarig-SSFF

Vad tycker du?

Hur ska vi gira?

Skicka in din dsikt tll:

Kollaps

cfor Anders Lattermann
Kopparvigen 19

175 72 JARFALLA.

Kollaps utkommer med tre nummer

per ar, den &r pd 36 sidor. Vid en 2o

hopslagning kommer vi alltsd att {4 Alternativ: 1 2 3

dubbelt si minga sidor om skdrm-

&!i'?n%ll’ef. ﬁfr__ an 'r?;gic'E“t R Per nummer: 53.000 Kr  34.000 Kr  25.000 Kr
er blir 1 farg. e r vi ”

dessutom 32 sidor per nummer om Antal nummer: 4 st 6 st 3 st

fallskarmshoppning. Per ar: 212.000 Kr 204.000 Kr  75.000 Kr

e Kollaps helt ideellt Per medlem & ar: 212 Kr 204 Kr 75 Er
Hg pr{ LOCTas k] . 1 & -

Det enda som kostar dr tryck och Per exemplﬂr' 53 Kr 34 Kr 25 Kr
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Resan dd det

mestd hande!

Bakom pennan: Tino Gurb

Provenceresan skulle bli
arets stora handelse och
blev till och med mer an
vad de flesta skulle kunna
drébmma om...

Oppningen pd resan ftilldrog sig pd
HP:s konfor. Dir eft ging glada
flygare samlades fir att informeras
om ndgra av Europas bisia flyg-
stiillen. Eftersom HP hade omvandlat
informationsiriffen till en °Fransk
afton”. Vilken ju som bekant inte
bara bestdr av baguetter utan dven
kan avnjutas av livets vaiten.
Flygstillena blev under kvillens lopp
med andra ord bara bittre och birtre.
Med nya perspektiv innanfor visten
var def infe svdrf aft dverfyga
viterligare et giing om hur faniastiski
skdnt Provence framsiod i jimfirelse
med atr stanna hemma i Stockholm.

Transporten ner till Provence

Det gemensamma mélet for resan var
byn Callas nigon mil norr om Cannes.
Valet av by kan verka vara lite mark-

lig.

Nigonstans méste man ju bo, dess-
utom rdkar HP pd eft mirkligt sdit
{vilket jag inte skall beritta hir) inneha
ett jattelickert hus 1 Callas. Det senare
alternativet maste anses vara det Gver-

vagande skilet till valet?

Ett ging med stark ekonomi tog det
enklaste fardsittet ner. De flog alltsd
ner. Bemndt, Janne, Rune och jag sjalv
med smilindska pibrin valde att bila
ner. Efter att ha tankat | Danmark fort-
satte firden nerdt mot alperma. Du med
livlig fantasi inser sakert att niar man
passerar Danmark i Pésktider bestdr
"tankningen” av den adla Oldrycken
"Paskebrygz". Bilen blev ploshgt
vildigt baktung. Glada 1 higen fort-
satte vi véir fard. En bit ner i Tyskland

pd autobahn hérs plotsligt  klonk,
klonk, i ett aviagande ljud. -Fel, det ar
inte Glen vi tappar, utan hoger framljus
lossnar frin bilen. Efter att ha stannat
och upptickt vir forlorade hogerlykia
springer Rune tillbaks ett par kilometer
och hittar lyktan. Lycklig och med
tungan som en slips kommer han
tillbaks med lycktan i fyra delar. Vilket
dock visade sig vara helt forgives.
Lyktj—In ville inte sitta kvar. Det var
bara att kasta in lyktan i bakluckan
tillsammans med &len. Resten av resan
spanade vi efter samma modell av
Volvo med hel hégerlykta. Nir vi
nirmade oss alpema beklagade sig
Rune over att han hade ont i foten.
Alkohol dimpar smérta hade vi hort.
Inte genom att hilla pd det onda utan
gepom att inmundiga densamma.
Dessutom  lutade hilen  betankligt
bakat. Nu hade vi chansen att ritta till
tvi fel. Sagt och gjort Rune médde be-
tydligt bittre fast bilen lutade nog lika
mycket andd. Alkoholets inverkan var-
ar som bekant inte hur linge som helst
och efter ett par timmar hade Rune ont
igen. Nu var det dock inte si lingt
kvar. Vid framkomsten hade Rune
svirt att gd. HP tog emot vid huset 1|
bara t-shirt mill 1 natten.

Transporten till sjukhuset

Dagen dirpd hade Rune feber och sov
hela dagen medans vi var ute tll-
sammans med de ovriga och rekade
backar. PA eftermiddagen nir vi skulle
dta forsokte jag vicka Rune men for-
gives. Han hade kommit i ndgon form
av coma. Turligt nog fanns en likare i
byn som kom till huset inom et par
minuter. Likaren trodde att Runes
sockerhalt sjunkit kraftigt och att han
dirigenom kommit i coma. Vi korde
till sjukhuset med Rune. Dagen dirpd
nar vi skulle himta honom hade de
sowt ner honom och han lig 1 respirator
pé intensiven. Det onda i foten visade
sig vara en blodforgifining som spridit
sig 1 kroppen och resulterat i en hjim-
hinneinflammation av mycket allvarlig
karaktir. Det fanns en ljusglimmt 1 allt
det svarta och det var Runes virden
som var mycket bra hela tiden. Sjuk-
huset var mycket modernt och hade all
upptinklig apparatur samtidigt som
personalen var wvildigt vinhga. Det
lugnade oss ndgot. Dagen dirpa fyllde
Berndt och jag ar vilket av forklarliga
skil inte blev den brakfest vi hade
tinkt oss. Plotsligt var flvgming och
fodelsedagar inte sd viktiga langre. Vi
kunde dock inte bara sitta och oroa oss
och deppa thop. Det bésta var att borja

flyga och ldta hjiman borja jobba med
andra saker ocksd.

Forsta hojdflyget pa ldnge

Pa grund av mitt tidigare benbrott hade
jag inte flugit pd ett och ett halvt ar.
Jag hade gjort ndgra korta flyg i
Johannelund for att varma upp lite
innan de riktiga flygen. Dagen var
perfekt for ett forsta hogflyg. Molnigt
och nigra meter drag upp i backen.
Allt var perfekt ivig...

Antligen ute i luften. Det var en skon
kinsla att fi flyga hogt igen efter all tid
nir jag sett alla andra sviva omkring
som figlar. Flyget blev inte speciellt
lingt eftersom det inte fanns nigon
termik. Det blir en hird landning
automatiskt sdtter jag ner det friska
benet forst knak... Vad hinder? Jo, jag
vrickar foten. Inget ont som inte har
nigot gott med sig. Nu har vi en sjilv-
skriven chauffor upp och ned for
berget. Nir vi pd eftermiddagen hilsar
péd Rune passar jag pd att rontga foten,
Som tur dr, dr inget brutet. Sjukhus-
personalen undrar vad vi gor 1 Callas,
Niir jag berittar att vi dr 1 Provence och
skirmflyger tycker alla att det verkar
jatteldckert men ir inget for dem...

Husberget

Nigra kilometer frin Callas ligger
Roque Esclapon. Aven kallat hus-

berget. Vidret blir bhara bittre och
béttre. Peter och Russell ansluter sig
till de dwriga och flygningarna borjar ta
fart pd allvar. Termiken dr grym, 1 alla
fall mitt pd dagen. Russell har ingen
héjdmitare och susar omkring som en
prick pd himmlen. Nir han édntligen
LYCKAS ta sig ner ar han uppspelt
varre och forklarar pd sin harliga
svensk - amerikanska. Hur skrdck-
slagen han var under flyget for att inte
tala om en annan flygare han mdtte
bland molnen: "Shit man, jag mitte a
frenchman his Ogon was round like
this!" Han visande med hiandema och
fingrarna.

Nir termiken var som viirst startade
drakflygarna, som i sin tur drog tll sig
traktens alla segelflygare. Hela himlen
var full av skirmflygare, drakflygare
och visslande segelflygplan likt ilskna
balgetingar. En fantastisk syn.

Transporten till sjukhuset

Hasse forsikte sig pd en snedvindstart.
Det resulterade i att han slog 1 huvudet,
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fick ett sir i huvudet och gjorde en
akrobatisk mullning. Vrickade till sitt
kni och slog 1 den adlaste delen. Stack-
ars Hasse, skinkan svullnade upp il
det dubbla. Vi tyckte alla att han nog
behivde uppsika sjukhuset for att sy
ihop shret i huvudet. Efter att ha tvittat
shret och Hasse protesterat att inte dka
till sjukhuset korde jag honom till
hotellet. 1 arlighetens namn skall jag
siga att jag inte heller vagade visa mig
pid sjukhuset mer efter allt som hant.
Mitt 1 natten knackar Chnstina pd och
siger nu méste vi nog kira honom till
sjukhuset i alla fall. P4 sjukhuset bara
skrattar de och skakar pd huvudet: "Nu
ar de galna svenskama hir 1gen.”

Jag forsoker foresld aut vi borde fa
mingdrabatt med tanke pa all
sysselsattming vi "fixar” 4t dem. De
fraaska likama ar mte direkt inire-
sserade av att forsoka forhandla fram
en bra deal. Utan jag forsoker snabbt
hitta ett nytt samtalsamne. D4 jag
plitsligt frin  entren hor Bemndt
ropa: "Hjdlp, hijdlp!!™ 1 entren finns
namligen en automat med en underbart
god juice. Nir Berndt tagit ett glas
fortsitter juicen bara att spruta i strida
floder. Som de flesta nog kinner till ar
Bemndt en vildigt prakusk kille. Han
sticker naturligtvis in fingret 1 hilet for
att forhindra att  ytterligare  juice
drinker ner hela lokalen. En av sjuk-
systrama har dven hon horsammat
Bemdis firtvivlade rop och hinner
forst oll den nodlidande. Hon upp-
manar Bemdt att ta bort fingret vilket
han ocksd gir. Sjuksystern mser dven
hon vidan av att fylla sjukhuset med
juice. Snabbt som Ggat sticker hon in
fingret fir att inte gora skadan virre.
W1 vet inte hur vi skall hjalpa henne s
vi lamnar skrattande systern 4t sitt ode
och vrder oss av skratt hela resan hem.
Formodligen stir hon dér an...

Saint André

Nu hade alla blivit varma 1 klademna.
Intet berg var for hogt eller for brant.
Saint André blev nista mal. Ett fant-
astiskt flygstille aven det. Har mdste
piloterna dock vanta tills senare pa
dagen nir den virsta termiken lagt sig.
Att flyga pd Saint André innebér att du
flyger ndr solen bérjar sjunka och
bergen brinner | mirka rikla farger.,
Sjilvaste flygen har jag inget att siga
om forutom att det miste bli ett evigt
minne fir dem som flyger hir.

Bargemon

I Rogque Esclapon triffar vi ndgra
tyskar som bor i Bargemon. De
berattar att 1 dalgdngen intill Callas
borde man f4 de hiftigaste flyg man
overhuvvudiaget kan dromma om.
Starten ar en smal stenging som slutar
i ett stup med andra ord ganska spek-
takular. Enligt tyskarna bor vi innan vi
landar friga Comptessan Villeneuve
om lov. Peter och jag tar bilen ner ull
slottet (ett fantasiskt stille) och for-
siker hitta Comptessan. Utan resultat.
Efter mdnga om och men stiter vi pi
ett engelskt par. Enligt paret borde det
vara OK att landa eftersom drakar tidi-
gare landat pd hennes doméner. Det far
béra eller brista. Vir signal till dem ett
par kilometer lingre bort pd berget ar
att blinka med helljuset. Nar vi star dar
och blinkar hér vi hur Compiessan kor
in pd sina dgor. Nu ar goda rad dyra!
Snabbt ner ull Comptessan och artigt
be om lov. Efter att ha slagit pd stora
charmen gar hon motvilligt med att
nigra fir landa pd en av hennes dngar,
bara de landar pd den dngen (séger hon
och pekar) och dr firsiktiga om hennes
stora trid. Snabbt replikerar jag: "Det
dr inga problem. En skirm kan vinda
pa en femonng.” Comptessan undrar
nar de skall flyga? | Ggonvedn upp-
ticker jag att Janne precis har startal.
De startar Nu svarar jag! Hon viinder
sig om och mycket riktigt han har
startat. Hon vander sig om mot mig
och ser vildigt konfunderad ut. Hon
urlrar nog dn idag vilka telepatiska
egenskaper jag hade som kunde med-
dela mig pa det avstandet,

Hennes krav var bara att hon ville ha
lugn och ro. Comptessan star bredvid
oss och ser nir Janne kommer in och
gir en snygg landming pd éangen
bredvid slottet. Naste flygare ar
Russell som med sin svensk - ameri-
kanska wvrilar sd det dénar mellan
triden och slottet. “Shit man, vilket
haftigt flyg!" Jag gisr allt for att dimpa

Russell. comptessan som precis sagt att
hon wvill ha lugn och ro. Hon stir dock
kvar oberiwd och ser pd naste som 4ar
HP. Han gor en sniv sviang innan land-
ningen tuschar nistan det hiygsta tridet.
Comptessan sviiljer ndgra gdnger, Gud
nu &r han pd vig mot de tva stora blo-
mmande mandeltriden. De star vildigt
nira varandra, kommer han att komma
emellan? Han klarar traden men landar
i fel dker. Nu har compiessan fitt nog
hon tar sin hund och gér in 1 slottet an-
ingens blek. Att HP fir forisitta att
flyga och landa pa hennes ang ar for
mig en gita?

Slutet gott...

Efter allt som hinde pd denna resa,
miste jag summera alt det var nog en
av de roligaste resor hittills. Trots allt
elinde som intriffade. Man maste
kunna skratta at elande ocksd, forutom
allt roligt som intriffade andi. Vad an-
belangar Rune s mir han nu alldeles
utméirkt och vi drar alla en lattnadens
suck och ser ljust tillbaka pa drets resa.

PS. Skulle du mot formodan hamna pi
sjukhus 1 sodra Frankrike, beritta inte

att du ar svensk!
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Sett och Hort - det surrar i luften

-Att aven drakflygare som provat
skarmfly gning tycker det ér en trevlig
sport. Foljande kommentar dr saxad
direkt efter en drakflygares forsta flyg
med skdrm: "Visst fan var det skoj, nu
dr det bara ett problem - hur filler
man thop den?”

-Att det surrar ivriga rykten om ¢n ny
startmetod frdn Sverige i Schladmin -
Ramsaw. Innovatiren inom denna
teknik heter Anders "Snowman®
Lindmarker. Hir filjer en kortfattad
och enkel besknvming: For att lyckas
behivs 30-T0 cm mjuk snd, nigra
nsiga buskar och en ganska brant
startplats. Lige ut skirmen noggrant
och dra upp den 1 vanlig ordning. Tag
ett par rappa steg nedfor och sling dig
sedan pd magen. Nu foljer det svira
momentet  som  krdver  dtskillig
trining. Samtidigt som du bodysurfar
ner for startplatsen med s stor del
som mojlig av kroppen under snon
balanserar du skirmen ovantir dig.
Efter att 1 hog hastighet forcerat ett

hinder 1 form av ett par buskar kicka
skirmen och lit den majestatiskt lyfta
dig ur snén och flyg. For mer
ingdende teknisk beskrivning kon-
takta gima Anders. Inrapporterat av:
Ola Ricktun.

-Att foljande kommmentar &r plockad
ur en skirmflyvgares loggbok: "Dilig
start, bra flvg, STALL-360, USCH".
Fler kommentarer dverflodiga.

- Att Peter Wicander (skarm- &
hingflyginstruktor) under ett fmflyz
vid VM 1 hangflvg 1 Brasilien 1991
var mycket nara att rdka riktigt illa ut,
Peter skulle just piborja en looping
nir selen brots sonder. D dven
sakerhetsvajern gick av samtidigt,
blev Peter hingande 1 armama 1
styrbygeln (A-ramen) han lyckades
styra in vingen mot en nirliggande
flod och kraschade mot vatinet i 90
km/h. Efter att ha varit medvetslos en
kort stund lyckades Peter simma in till
land. Tillverkaren av selen (Air Bulle)
erkiinner lite halvt att detta
ir ett konstruktonsfel i
selen - men vill inte ersétta
Peters vinge for 30.000:-,
Der dir kanske et soin
kallas an slitnga pengarna
i 5jdn.

- Att  skarmflygning
hirstammar fran  fall-
skirmshoppning - visste vi
vil i och for sig redan. Ta
en titt pa ucklippet ur
Svensk  Fallskiarmsports
omslag nr 1 1987 hir
bredvid. P4 bilden "fall-
skirmsflyger” (det
kallades i) man med en
vanlig fallskdarm. Bilden ér
tagen i Are. Hur bra glid-
talet (borde kanske kallas
falltalet?) var, dr en helt
annan sak. Hur som helst.
Detta torde vara en av de
forsta backstarterna med
skdrm 1 Sverige.

-Att kungen var och dkte skidor i Are.
Hiégt upp kom Annika Olsson
flygandes 1| ensam majestit (ursikta
vitsen). Majestiiten dvs han pa marken
lir enligt vilundereriittade killor
blivit mycket imponerad.

Nyheter pa horisonten

LIFTBACK, dr ett av alla de rygg-
skyddsplattor som borjar dyka upp for
skarmflygning. Plattorna skyddar mot
ryggskador wvid slag mot ryggen.
Enligt uppgift ska man ocksi sitta
bekvamare 1 selen med en sddan platta
monterad.

INFO:
LIFTBACK, USA (415) 927-2813

FILM OM OTTO LILIENTHAL,
efter @ ménader och DEM [150.000:-
(ca SEK 3550.000) dr Henry Haucks
senaste film klar. Den handlar om
glidflygets  forste  pionjir:  Otto
Lilienthals liv. Filmen innchaller
ocksd gamla filmupptagningar pd nir
Otto flég sina glidare. Robhie Witthal
och John Pendry provflyger en av
Lilienthals glidare och jamfor den mot
dagens moderna vingar - skillnaden av
100 ars utveckling. Lilienthal-glidaren
siitts ocksd upp pd DHV:s testbil och
far genomgd samma lesler  som
anvinds for att godkinna dagens
glidare. Filmen dr 30 minuter ling.

INFO:

Henry Hauck Productions
Schlérstrasse 10

8000 MUNCHEN 19.

Ordsprak om hojd

Flyg aldng hogre
in du vill ramla ner.

Upphovsman okénd.
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Klubbnytt

Som vanligt har Klubbarna blivir
inbjudna att beskriva sin verksamber:

Stockholms
Skarmflygklubb

Niar mi ldser detta har viren fir-
hoppningsvis firt ett rejalt dvertag och
vi kan med nyvunpen entusiasm se
fram mot en ny flygsisong.

Boka in forsta helgen 1 jum, di
arrangerar namligen SSFK en klubb-
traft i ndgon av Stockholmsbackama
med tivlingar och gemensam flygning
under dagen. Pi kvillen tinder vi
grillama och fortsitter samvaron
(eftersom tidningen inte hann ut till
dess, hoppas vi att ni fick det trevligt
Reds anm.)

Fire semestrama har vi  tinkt
genomfira en  kvillskurs 1 land-
ningsteknik. Tvd av vira medlemmar,
med erfarenhet frdn  fallskdrms-
hoppning, lir ut ritt sitt att klaa en
hird landning. Nyttig traning for alla
skarmflygare, med eller utan reserv-

Vir klubbpub har tagit fart. PA tors-
dagar frin ca 19.00 triffas vi 1 baren,
en trappa ner pd Markurells. Har har
do ocksd maojlighet att kipa var klubb
t-shirt. Kom du med.

Nar detta trycks har RM gitt av stapein
i Are. Klubben har representerats av
tvd lag, se sirskilt reportage.

For dig som dr intresserad av aft tivla

finns fina mojlighet 1 Norge under
sommaren. Vi har information om
Norge Cupen, tider platser m.m.

Information om klubben fis genom
klubbtidningen "MED SKARM" eller
via vir telefonsvarare 08-83 66 18.

Har du frigor, wvill veta mer om
klubbens wverksamhet eller skirm-
flygning hir gima av dig.

Stockholms Skirmflygklubb
clo Anna Svanborg
Gustafsviigen 5, 3tr.

17149 SOLNA

Tfn:08-730 16 51
Tinsvarare: 08-83 66 18

PG: 4140876-6 medlemsavgift 90:-far

Vastra SkFK

Klubben vixer och vi har passerat 130
stycken betalande medlemmar for 1 ar.
Efter semestern hoppas vi Kunna
distribuera vir backguide pa de flyg-
stillen i vir region som dr lampliga for
skiirmflygning. Det blir mellan 15 och
20 stycken flygstillen och ir bra for an
vara sydvistra Sverige. Ett studiehesck
pA SMHI - Landvetter, har arran-
gerats, Om intresset ar tillrackhigt stort
giir vi om det till hosten igen,

Vinsch

Vi har ett avtal med vinschigama i
Virgirda nu. Finns det ndgon icke
Vistra SKFK medlem som vill vinscha
gér det bra att ringa vir telefonsvarare
och be om mer info. Det dr samma
priser  for alla. Ett par  klubb-
medlemmar ar 1 slutskedet pa en egen
byggd vinsch, Det ser mycket lovande
ut och efter provkoming har vi
forhoppningsvis  fordubblat  vinsch-
kapaciteten. Det dr en helhydralisk
vinsch anpassad for bogsening av
skarmflygare. Detr ser mycket lovande
ut och efter provkoring har vi for-
hoppningsvis  fordubblat  vinsch-
kapaciteten.

Klubhbflygning

Virt planerade KM (15-16 juni) blir en
helg med klubbflygning. Ingen taviing
alltsd. Klubben hyr vinschen hela
helgen och alla med behinghet kan
vinschas for 40:-/start. Aven icke
klubbanslutna dr vilkomna. Pa lindag
kovall blir det andra aktiviteter. De som
vill kan talta pd omridet Gver natt. Om
det blir avblist p g a daligt vider med-
delas detta pd vir telefonsvarare. (Tro-
ligtvis ar detta datum passerat da tid-
ningen trycks).

Fiir mer info om klubben kontakta:

Joakim Ekdahl (ordf.), tel:031-864844

Lennart Karlssom (sekr.), tel: 031-
261001

K lubbadress:
Viistra SkFK

Box 4022
431 4 Milndal

Tel. svarare: 031-269738

VSK besbker SMHI pa Landvetter

Den 14 maj besokte en liten men
entusiastisk  skara VSK-medlemmar
SMHI pa Landvetter.

Vi fick en genomging av, dels den
historiska bakgrunden, dels den idag
mycket tekniskt sofistikerade analysen
med hjalp av satelliter och vaderradar.

Historiskt sett borjade det hela som =i
mycket annat med krig. Vid ett sjoslag
under Knmkriget gjordes stora
forluster p.g.a. en storm, som tidigare
passerat hela Europa men eftersom
ingen vaming formedlades oster ut
kom stormen oOverraskande ull de
stridande. Man borjade di att fundera
pd att gora vaderobservationer och
sprida dessa med den sedan ndgra
tiotal 4r anvinda telegrafen. Efter tva
&r var man igéng i1 Frankrike och sedan
spred det sig dver virlden. 1 Sverige
startade foregdngaren till SMHI 1873
med enkla grundobservationer for att
sedan tillforas mer och mer teknik.

Nir man ser pd dagens situation vet ju
alla att det fortfarande &r svirt ant spd
viader. Det kan dock nimnas att dagens
sexdygnsprognoser dr lika bra som
tvidy gnsprognosema var 1970.
Problemet dkar dock niir man vill ha
noggranna prognoser om smé exakta
seografiska omrdden, typ backar for
skirmflygning, for ndgon lingre tid
framit. Vissa forutsittningar finns
emellertid att 4 en rullande infor-
mation om de mest intressanta flyg-
stillena lampligen formedlad wvia
telefonsvarare. Vilka kostnader detta
skulle medfira ar oklart men det skulle
kunna vara intressant att underska.

Det kan 1 detta sammanhang ocksd
ndmnas att SMHI ar en 1 det nidrmaste
sjalvfinansierande statlig  insitution,
Intikterna fis genom att silja de
prognoser man far fram, dels till andra
statliga organisationer tex. Luft-

fartsverket, dels till olika foretag.

Claes Berggvist

Club Parapente Syd

Sasongen har startat mycket bra bide
vad giller flygningen och tillékningen
av klubben. For ndrvarande dr vi 20
personer. Vir intressantaste flygning ér
utan tvekan hangflygming som  det
verkligen bjuds pa hir 1 de sodra del-
ama. Flygtider pd 90 minuter har
hittills astakommuts, Det lar dock inte
vara svirslaget. Klubbmedlemmama
har varit i Idre for en tid sedan och
provat sina fardigheter. Tyvirr var
vadret lite 51 och sd.

En  klubbtidning  dr  startad:
"SkyNews". Yitterligare en skirm har
inforskaftats for uthyming 6l klubb-
medlemmama.  Vadennfo fir man
varje helg pd en telefonsvarare. Vi
ombesirjer s4 att samtliga medlemmar

tar licens den 28/6 - 2/7.
Fir ytterligare info, kontakta:

Club Parapente Syd

cfo Pierré Rosén
Jollevigen 10

204 00 SOLVESBORG

Tin 0456-157 19
Pg.33 22 74-0

Junil yfret

Antligen borjar vi nirma  oss
sommaren och JunilLyfiet. Den 15-16
juni gdr, som vi tidigare berattat,
klubbens  stora  flygevenemang  av
stapeln. Vi1 har bestillt fina ostliga
vindar, massor med sol och en fung-
erande lift. Frin dig som klubbmedlem
har vi bara en onskan - att du kommer.
Det blir som vanligt lite av familjefest
over det hela och vi kommer ha nigra
olika tavlingsmoment inlagda. Wi
tankte oss foljande:

- Pricklandning behiver  knappast
nagon nirmare forklarng.

- Tidsbedomning, du gissar din totala
flygud.

- Differensflygning dir man  skall
forsoka gora v flye med sd lika nd
som méjligt.

- Langsta tid i luften.

Vandringspriset gir verkligen inte av

fir hackor. Dessutom blir det en hel
del andra fina priser. Boendet bokar
du sjilv, t ex hos Gesunda Fritidscenter
pé tel 0250-290 00. Ett alternativ ar pd
Sollerdn didr man kan hyra stugor for
en billig penning, tilta gir ocksd bra.
Startavgiften till JuniLyftet ar 50:-
/person och avser endast de som
dnskar tivla. Pengama vill vi ha oss
tillhanda omgiendei. Pi lordagkvillen
tinkte vi ha en liten grillfest for alla
intresserade. Vi hiller med elden och
du med kitt och eldvatten.

Liften kommer vara Gppen hela helgen
och den tar oss 250 hijdmeter upp till
toppen. De basta vindriktningama ar
ost och nord, dven syd ér flygbart men
négot svarare. Vid ostlig vind brukar
det ibland finnas majligheter tll

hangflyg.

Gesunda ligger 10 km soder om Mora
och dr latt att nd med bil.

Om inte forr, s4 strdlar vi samman vid
liften pd lordag morgon k19, Vi flyger
fram till siéndag efiermiddag did vi
stdar ur husen och dker hem.

Missa inte drets stirsta flyghindelse, vi
riknar med att just DU kommer! Kon-
takta girna Mats Jarmer, 08-659 56 14
eller Tino Gurb , 08-82 60 90 for nér-
mare information. (Nir tidningen
trycks har JuniLyftet redan gitt av
stapeln, vinnare blev: Lars Eken-
stam, Grattis Lars! [Reds anm.)

Rapport frén klubbmitet 2 juni

Den 2 juni triffades vi pd Glada Enkan
for viarens sista Cirrusmdite., “"Enkan”
fir virt vattenhal och den plats dir vi
triffas varje torsdag kvill. Temat for
mditet var "Saker flygning | sommar”.
Tomas Lund berittade om hur man
bast undviker att forsitta sig 1 problem
men ocksd vad man kunde kunde gora
for att reda dem. Han talade om allt
fran frontkollaps till autorotation och
negativ kurvning. P4 slutet diskuterade
vi ocksd nodskiirmar - ett sikerhets-
hjalpmedel som borde vara lika sjilv-
klart som bilbalte.

I vanlig ordning, visades ett bildspel,
fast den hir gingen handlade det inte
om flygning. Vi fick félja med pd en
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hisnande skidresa genom Klippiga
bergen. Otroligt dr inte ord nog fir att
beskriva bilderna som skulle platsa pd
omslaget till wvilket National Geo-
graphic Magazine som helst och som
delvis funnits som omslag till Aka
Skidor. Bildspelet var gjort av HP
Fallesen och Tino Gurb, mannen
bakom kameran var ingen mundre &n
Magnus Ritz - kiind skidfotograf, Aven
om vi nu alla langtade efter sommaren
sd fick nog ménga lite snd 1 blick. 54
slutade motet som lockat 45 personer
till Glada Enkan en solig somdaghovall.

Sommarens aktiviteter

Ifjol wvar ganska manga Curus-
medlemmar i Danmark, 1 Hanstholm
nédrmare bestimt, Erfarenheterna var si
pass godda att vi tinkte satsa pd Hanst-
holm igen. Under vecka 28 finns det
definitivt folk dimere och mdjligen
ocksd v, 27 och 29. Hanstholm ligger
pd Jyllands vistkust och dr egentligen
ett fiskelage. Men har finns ocksd
langa grisvallar, de higsta dr dnda upp
ull 60 meter, som ar alldeles utmarkta
att trana hangflyg pd. De dr alldeles
slita och vindforhdllanden brukar vara
mycket stabila. Perfekt for hangflvg
mao. Till Hanstholm tar du dig for
egen maskin.

| september, vecka 38 fior atl vara
exakt, planerar vi en resa till Provence,
Det blir en flygsafan liknande virens
arrangemang. [ nasta  CimusNytt
berittar vi ndrmare om evenemanget,

Fir mer information, kontaktar du:

Tino Gurb (ordférande)
Framnéisbacken 28

171 42 Solna

Tel. 08-82 60 90

Mats Jarmer (sekreterare)
Lidkapingsvigen 53

121 49 Johanneshov

Tel. 08-659 56 14

Adresser
Club Parapente syd Kramfors Skiirmflygfirening Krakorma
C/O Pierre Rosén Jollevigen 10 C/O Fredrik Ringblom Furuv. 17
294 00 SOLVESBORG 872 00 KRAMFORS
Cirrus Skiirmflygarklubb Luntis Idrottsforening
C/O Tino Gurh Framnisbacken 28 Luntmakarg. 63
17142 SOLNA 11358 STOCKHOLM

Cumulus Skiirmflyg Kluhb
C/O Stefan Tamstrom Kapplandsg. 84
414 78 GOTEBORG

Frisksportarnas Skiirmflvgklubb
C/O H-O Carlsson Karlsgatan 3
54] 50 SKOVDE

Skiirmilyg klubben Handelshigskl
Idrottsutskonet Box 6501
113 83 STOCKHOLM

Hotings Skirmflyg Klubb
Box 89 Kyrkviken
R30 80 HOTING

Jarvsi Skirmflyg Klubh
C/O Nils Olle Olsson Kramsta 2016
2040 JARVSO

Kiruna Skiirmflyvgklubh
ClOo Mikael Winnerbick
Konduktorsg. 21E
981 34 KIRUNA
[ e e i s —

IIryckteIsnisse l

II artikeln om Hemsedal Open 1 l
I Kollaps nr. 4-91 forsvann artikel-
I forfattarens namn. Det var Anna
I Svanborg som hade skrivit den,

1
| Red beklagar. }
|

Meningen med dessa "Klubbsidor” ir dels att klubbarna ska fi grepp
om varandras verksamheter och forhoppningsvis knyta kontakter med
varandra. Den andra anledningen fir att de som iir nya i sporten ska
Kunna hitta "sin" klubb. Viil din klubb oxo presentera sin verksamhet?

Skicka in er beriittelse senast 13:e oktober [Red.

Siilens Skiirmflyg Klubb
C/O Peter Ahlbm V:A Lingstrand 255
78067 SALEN

Skiirmflvgklubben Rotormiinnen
C/O Peter Hernfalk Sikv. 61
13541 TYRESO

Stockholms Skiirmilyg Klubh
C/O Anna Svanborg Gustavsv. 5 3 tr
171 49 SOLNA

Viistra Skiirmflyg Klubben
Box 4022 i
431 04 MOLNDAL

Are Skiirmflygklubh
C/O Eva Nietlishach Arev, 60
830 13 ARE

Ordsprak
om véadret
Pessimisten siger

att det dr ett moln
framfor solen.

Optimisten sager
att det ar en sol

bakom molnet.

Upphovsman okind.

Kollaps 5-91
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Rapport fran:

Meeting
Internazionale di
volo libero, Monte
Grappa -91, ltalien.

arje ar vid pasktid tilldrar sig
V denna missa med en massa
jippon och utstillning av
diverse luftburna konstruktioner.
Dessutom &r det tivling for hing-
flygare och skirmflygare. I dr var det
10-drs jubileum och deltagarantalet i
skirmflyg och hangflygklassen var
150 st 1 vardera. 54 man kan lugnt
pastd att det var tringt i luften dessa
dagar. Dels ocksd p.ga. alla fri-
flygande italienerare som  hade
semester under pdsk. Det var andra
dret som skarmflygtavlingen gick av
stapeln.  Sverige  representerades
endast av en pilot: Peter Nietlisbasch,
Marcus Noichl var ocksd dir men
taviade for Osterrike.

Torsdag 28/3

Hangflygarnas tavling startade denna
dag, skarm-
flygarnas borjade
forst pd fredagen.
Detta gav Peter tid
att gora en efter-
anmalan, vilket
inte borde vara
nigra problem.
Trodde han jal Alla
platser var upp-
tagna, men han
sattes upp som
reserv och fick
dterkomma ndsta
dag for att se om
han fatt plats. Det
fanns inte mycket
mer att gora in att
dtervinda till land-
ningen dir de
svenska drak-
flygarna var. Efter
ett tag fick vi
rapport om att en
av de svenska del-

tagarna hade tvingats dra nddskirm
och landat i en ravin. En liten svensk
expedition dkte upp pd berget dir det
var stor uppstindelse. Peter och Patrik
{en drakflygare) klattrade ner till den
nidstillde. Som tur var hade han
radio. Rykten sa att en skinm hade
kollapsat ovanfor honom och  att
piloten hade stitt 1 sina fotter 1 hans
kingpost med en folid av ofrivilliga
"baklingesloopingar”. Drakflygaren
klarade sig relativt bra, med en
spricka i foten och nu kunde drak-
flygarmna inte lingre hacka pd skirm-
flygarna higa “kastning av riddnings-
skiarmfrekvens”. Efter en besvirlig
vandnng/klattring ner fir  drak-
flygaren och riddnings- expeditionen
kom de sd dntligen ner till en vig dir
vi hamtade upp dem. Kvillen forflot
lugnt 1 goda vinners sillskap. Peter
har ndmligen tavlat 1 drakflygning hir
nere tidigare vid nagra tllfillen. Det
brukar vara ungefar samma ging som
ar hiar och s4 aven detta &r. Byn wi
bodde 1 hette Borso d Grappa.

Fredag 29/3

Klockan 0900 var vi nere vid
tivlings- kontoret och fick beskedet
att en italienare ite dykt upp, =4 Peter

Marcus, Peter och Pernilla uppe vid starten

fick ta hans startplats, nr 8. Klockan
09.30 wvar det viderinformation.
Vidret skulle vara bra fram tll 15-
tiden di en front skulle komma
norrifrin. Men heat skulle kunna
genomforas. KL 11.00 var det briefing
uppe pd toppen. Fimstret Gppnade
12.00 och skulle ha stingt 15.30, men
efter rapporter fran friflygande piloter
ute pd banan om att fronten bdrjat
komma, stingdes fonstret 14.30. Det
var da fortfarande manga som inte
hade startat - danbland Peter - si
heatet forklarades senare ogiltigh.
Kanske var det lite ontdigt eftersom
dnda alla friflog. men riskerna var nog
fir stora for att flyga banan. Annu en
trevlig kvill 1 goda vinners sdllskap.

Lérdag 30/3

Klockan 09.00 vadeninformation vid
tivlingskontoret. KL 11.00 var det
briefing pé toppen, men den skots upp
pg.a. fel vind, Nir inte vinden sig ut
att vrida upp blev det byte av
startplats och 150 piloter vandrade
iviig dver berget med skdrmarna dver
axeln som smd fargglada prickar. Vid
I3-tiden var alla piloter i luften. En
pilot fick dra ndadskdrm men han
klarade sig utan ndgra skador.

ar - e -
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Peter i luften vid starten

Nagonstans efter halva banan hade
Peter landat och vi dkte och hamtade
honom. Marcus hade géut banan runt
pd den 28:¢ snabbaste tiden. Det var
mycket bra, med tanke pi att endast
69 piloter klarade banan. P4 kvallen
at wvi, tllsammans med de andra
svenskarna, en delikat muddag pa
hotellet som var fullpackat denna
paskaftonskvill,

Sondag 31/3

Kl 09.00 vaderbriefing. Det sag inte
sd lovande ut. Molnbasen var lig,
men den skulle Iyftas och spricka upp
ndgon gdng mitt pd dagen. Nir vi kom
upp tll starten ldg den 1 moln. Det sig
ut som om det skulle litta ibland, men
det drog igen igen. Vid 13-tiden
lartade dock molntacket betydligt och
fonstret oppnade k1 13.45. Vi stod och
tittade pd alla de 150 pilotema som
lag ovanfor starten och tringdes och
el tu tre sdg vi en som flog in 1 Peters
skarm, vilket gjorde att hans skirm
kollapsade rejdlt. Det sig mycket
otickt ut. Som tur var kom skarmen ut
ganska snabbt igen. Peter visste inte
om det var nagot hans nya Ninja bara
gjorde utan anledning (han visste inte
att en annan skiarm hade flygit in 1
hans) eller om det var nigot fel pd
skarmen s4 han gick han ner och
landade 1 nasta by. Marcus gick banan
runt, Sent pd eftermiddagen akte vi
upp till toppen for att ta ert kvillsflyg.
Dar uppe motte vi Yvonne Lin med
famil) och ndgra andra svenskar. Efter
ett lugnt flvg och en spabbdusch dkte
vi tillsannans med Yvonne. Anders,
Chnstoffer, Lasse och Kk tll
Crespano dar vi @t pizza och hade en
jattetrevlig kvill.

Mandag 1/4

Sista tavlingsdagen. K1 0830 var det
vaderinformation. K1 11.00 briefing
pad start och kIl 1200 dappnades
fonstret. Solen strilande frin en
klarbld himmel denna sista dag och
mojligheterna var utmérkta ull ett bra
heat. Den hiir dagen gick det ganska
bra for Peter, han kom till Turnpoint,
men den starka motvinden gjorde ant
han inte kunde ta hela banan. 53 var
den soliga veckan over och det var
inte med lite vemod man packade sina
viskor och styrde kosan hemdt dar
plikten kallade.

Tyvarr har vi inte fatt ndgon resultat-
lista frdn Italien vilket gor att vi inte
kan med sikerhet siga vilken plac-
ering Peter kom pd, men han borde
ligga négot omkring 100:e. Marcus
fick en avsevart bittre placering.

Till sist vill jag tillagea att Monte
Grappa dr ett uwtmirkt flygstille for
sdvil nyborjare som rutinerade inom
sporten. En liten nackdel ar att det
behivs bil for at komma upp tll
starterna.

Pernilla Hammar

Are Skimmflygskola Areviagen 60 83013 ARE Tel 0647-503 91 Fax 0647-505 51

FlyTec

Flytec 3010

Swiss kvalitets instrument.

Variometer upp il 8m/s, Hojdmeter med 2 héjder, Hastighet, Minne

med de senaste 5 flygen.
Fiytec 3020

Variometer upp till LOm,/'s, Hajdmeter med 2 hajder, Hastighet, Klocka,
Stoppur, Minne med de senaste 5 flygen.

Fiytec 3030

Variometer upp till 10m/s, Hajdmeter med 2 héjder, Hastighet, Klocka,
Stoppur, Minne med de senaste 5 flygen. Barograf presenterar de
senaste 30 timmarna. Utskrift via en vanlig PC.

Instrumenten innehalier 25t uppladdningsbara batterler som vart och
ett har en férbrukningstid pa minst 80 immar Fastanordnig for drake
eller skarm medfaljer. Vikt inkl. batterier 310g. 1 drs garanti.

For omgaende leverans.
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e ORTS INFORMATION:
Lofsdalen - flyg i alla vindriktningar

Lofsdalen ligger i
Hiirjedalen, 6 tim-
mars bilfird frin
Stockholm. Det iir en
skidanliggning med
492 m fallhojd.
Berget heter Ho-
viirken och &r flyg-
bart i alla vindrikt-
ningar.

P4 vintern finns skip-
lift upp, vilket gir att
man miste ha skidor
pa sig for att ta sig
upp. Slalomback-
arna ir beligna i
vistligriktning, det
iir denna vindrikt-
ning som ir he-
kvimast att flyga i
eftersom man slipper
ga runt berget for att
komma till liften
igen,

Det trdkiga dr att den umyttjbara
fallhijden endast ir 245 m. D4 landar
man efter en 360 eller et par s-
svingar pd Toppen. “Toppen” ar
namnet pd mellanstationen 1 Lofs-
dalen och varfor man har valt det ar
nte riktigt utrett annu. Kanske har
man problem med vad som & upp och
ner - vad vet jag. Nir det blaser dver 4
m/s gar det att hanga lingst vanstra
kanten. D4 flyger man over stora
stenblock wvilket kinns lite nervost
eftersom en landning bland dem har
smd chanser att bh helt riskfri.

Det ska enligt uppgift dven ga att
flvga 1 Lofsdalen pd sommaren, di

finns det dock ingen lift som gdr. Jag
har ocksd hort au stenblocken ser
dnnu otrevligare ul nar de inte r
snokladda. Detta gor att Lofsdalen
Kanske mest bor betraktas  som
vinterflygstalle.

Kom som alltid thig att fi start-
tillstind frdn liftpersonalen innan du
flyger. De var vid virt besik mycket
vanligt instdllda till skarmflygning
och gav manga nyttiga tps.

Vaderinfo gdr att £ pa tfn
0680-41091.

Mumret till Lofsdalen Fjallanldgg-
mingar ar 0680-413 00.

Om det inte gir att flyga p.ga. av
vader och vind gér det att pd vintern
ika skidor. Lofsdalen har minga fina
backar 1 alla kategorier. Det gdr att
hyra alla mojliga sorters skidor |
skidshoppen, sdsom: monoski, snow-
board, telemark, Big-Foot, lingd-
skidor, snow-racer, pulkor mm.

Lofsdalen &r ganska litet och dirfor
ocksd ganska hilligt. Personalen var
genomgdende trevliga, Alt sen toppen
ligger 1 mutten - det fir man leva
med...

Text och hild;
Anders Lattermann

SSFF har fatt nytt telefonnummer

SSFF har fatt nytt officiellt nummer: 08-29 84 94, An s linge kommer bara en svarare att
finnas installerad pd detta nummer. Svararen hjdlper den som ringer genom att hinvisa
olika drenden 1ll ritt person.
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. Alla laser | ABSOLUT SKARMFI.YGNING
i : o
‘ i ratalistest Sveriges enda
i |
| O ; Den 19:¢ december 1990 1 Grabs (Schweiz) genomfirdes ett
‘ ! glidtalstest mellan olika skirmar. Forhdllandena var perfekta: 0-3
: ! km/h vind och inga vertikala luftrérelser. Fallhdjden var 333 m;
i . ' s ADVENTURE
; Skérmar utan Giltesiegel AFRO
i . Typ kv Tillverkare Pilot Glidtal AIRCOTEC
| Ninja* 26,4 Firebird Wiesmeler 7,90 BRAUNIGER
- ZX* 295 Edel Eder 1.76
; ZX* 320 Edel Geg g.ﬂs CASIO
i Flash 215 LUP Eberle 76
: Phantom 25,3 Nova Lechner ~ 7.55 CHARLY
: Flash 33.0 UpP Strobel 1.55
| . Omega 26,0 Advance Ch;pun 1_3;4 CRISPI
; P3 26.0 Paratech Hediger 7.34 :
! Pantair. 26,0 Alles de K Schinauer 6,43 DIMENSIONE VOLE
| Flash 250 uUp Anderegg 635 EDEL
: Bull Ball 24.0 Paradelta Miiller 5.39
! FLY
: Anno nsera | = = Speciell tavlingsversion) FLYTEC
i ' i GLEITSCHIRM
- Du oxo Skérmar med Gitesiegel CH
‘ | = v
| Eda i z Ninja 240 Firehird Settele 6,
f Helsida, inte gratis. Sigma 280  Advance Stalder 6,53 MEINDL
i Halvsida, drygt hilften. Apex 24,0 Falhawk Broger 6,51 MILLET
i Specialformat, beror pa... Apex 27.0 Falhawk Stapnitschka 6. ";
: : Exception 28,0 North Loliger 6.4
. _ Ning 300 Firebird Harburger 635 POCKET WIND
: Kontakta Redaktionen CXC 243 Nova Schonauer 6.;{:: PRETEL
E P2 240 Paratech Luthi 0,32
Online 0758557 & AGT 237  AGT H e PRODESIGN
AtleteNea 28,0 Falhawk Schmalz 5.55 s ATCH
STUBAI
SUPA'IR
TREKKING
WASMER
TaxFree ZODIAC
I sista minuten, har filjande Ordsprék om gUd
annons inkommit:
Den som syndar mot
CHARLY POPULAIR 26, 70-100 kg. : :
Nybdrjarskirm, pris 6.000:- Tel: himlen, h‘*f_ inget
0980-106 16 eller 0980-113 63. att be nll.
Leif Oinas. :
Konfuzius.
Micke Jaras siljer sin GEMMA 25
for 1 SD{SE bupp. dErj?aGtJbaste
skdrmen pa marknaden? Garant: N
erat ruhgt i ]uﬂ;enl Qanvand skarm FUNWAY Svenska skﬂﬂ]]ﬂygSkolan AB Fﬂm‘lﬂdﬂgﬂm 12 115 37 Stockholm
till n&tt pris. Ring: 08- 654 39 42.. Tel; 08 - 214141 Fax; 08 - 667 38 09 Oppet 13.00—15.00 Aven postorder
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Rapport fran:

SSFF pa
Gymmix-iaden
& RM i aerobics

Eriksdalshallen
26-27 april -91

SSFF har som en av sina mdl-
sittningar 1991 att firséka virva
mer ejer till sporten. Ant ha en
monter pd denna tillstillning, dir de
flesta besékarna var just jejer, an-
sdgs som et bra sint att verka for
detta mdl. Anita Marttila, For-
bundets sekreterare, fanns pd plats:

Fredag 26 april 1991 -
Gymmix-iaden 1991:

S5FF:s monterteam bestod av: Anita
Marttila, Lena Jarham & Mirten
Brink (med skadad, wvil dold
hitjgerarm) bland gamla & unga
"friskisar”som svettade sig igemom
hela fredagen med
Funkaerobic, Work-
out, Working, Tai
Chi, Low Impact,
Step Up m.m. Me-
llan passen, nir
deltagarna pass-
erade SSFF:s mo-
nter, matades de
med information,
fick 1st Kollaps
{Argdng | nr tbd-
1gare) samt lista pa
Klubbar & god-
kiinda instruktirer.

Lérdag 27
april 1991 -
RM i aerobics:

Lena & jag hann
zotta oss dt lor-
dagens evenemang i
lugn & ro. Var
fanns all skdrm-

flyointresserad  publik?  Antagligen
satt de som fastnaglade 1 "hallen” och
sdg de tivlande (individuella Herrar,
individuella Damer, Par & Lag) gora
sitt allra basta - sami proffsiga
"pausare” shsom: elever frin halett-
akademien. Rytmisk sportgymnastik,
Solfjadersdans, elever frdn Lasse
Kiihlers dansskola, Tai Chi, Funk, A-
box, Jarfilla gymnasterna, "Peking
Operan” m.fl.

Publiken fick ingen information frin
tivlingsledningen om att montrarna
fanns. De lig dessutom lite "avsides”-
vilket kanske bidrog det till den diliga
genomstromningen  av  intressenter
under lordagen?!

SSFF annonserade 1 programtidn-
ingen (1/4-sida), som sikert 98% av
publiken kipte. Annonsen innehill en
svarskupong som kan skickas il
SSFF for att f4 mer information.

S5FF:s ordforande - Yvonne Lin - en
av arrangoremna, medverkade aktivt |
mdnga av evenemangen och var
faktiskt nktigt duktig.

Totalt fick ca 80 personer information
om skirmflyg, ett 20 tal var riktigt
intresserade. Kanske moter vi dem 1

Funway:s monter pa vildmarksméassan

luften snart!

Anita Marttila

Fler méassor:

Den 12-14 april hills pd Sollen-
tunaméssan (Sthlm) en missa kallad
"Vildmarksmissan". For den flyg-
intresserade  fanns  dessviire  inte
mycket att beskdda. "Stockholms
Fallskirmsklubb" hade en monter dér
de bla. visade video. P4 skarmflyg-
sidan var “Svenska Skarmflygskolan -
Funway” det enda foretag som hyrt in
sig pd en monter. De fick siledes
ensamma halla flaggan 1 topp for var
sport, Angdende hopblandningen med
fallskarmshoppning, hade de till sist
tritmat pé alla frdgor, och satt upp en
skvlt med texten: "Detta dr inte
fallskarmshoppning - vi strdvar upp,
inte ner”.

Nigot som kanske borde bli vir
slogan?

Anders Lattermann

Vadertelefonnummer

Nu niir midnga birjar bege sig till alperna kan det vara bra att ha med sig lite
information om var man far tag pd vaderleksuppgifier.

Listan nedan ar saxad ur "Gleitschirm 314 -917 och vi har inte brytt oss om
ant oversitta den till Svenska. Detta av den anledningen att deén information
som ges pd dessa telefonnummer anda kriver att man kan Tyska.
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Flugwetterberichte

Deutschland:
Segelflugwetterberichte (wahrend der Thermiksaison), sonst Flugwetter-
ubersichten auf Band:

Dusseldorf: 0211/115086

Frankfurt: 069/11506

Hamburg: 040/11506

Hannover: 0511/11506

Munchen: 089/11506

Mirnberg: 0911/524036, 524037

Stuttgart: 0711/11506

tisterreich:

Segelflugwettervorhersagen (saisonal). sonst Flugwettervorhersagen:

Wian: 0222/773611 Bandaufsprache

Graz: 0316/295639 Bandaufsprache

Linz: Q7221(0732)72681 Bandaufsprache

Innsbruck: 0512/892623 Bandaufsprache

Flugwetteribersichten fur Sichtflug:

Salzburg: 0E662/852450 Bandaufsprache fir
Osterreich Mitte

Klagenturt: 0463/43531 Bandaufsprache flur Kirn-
ten und Dsttiral

Volmet Wien internat. 0222/776109 akt Wettermeld. auf Band

Volmet Innsbruck nat. 0512/85786 akt. Wettermeld. auf Band

Volmet Klagenfurt nat. 0463/43646 akt. Werntermeld. auf Band

Bildschirmtext: BTX, MET aktuell
Flugwetteribersichten, Segelflugwetter, Gefahrenmeldungen: 1. Saite,
23106 Satellitenbild, Flugplatzvorhersagen: 2. Seite. 23107

Wian: 0222/7711318 pers. Flugwerterberatung
77164

Graz: 0316/291284 pers. Flugwetterberatung
Klagenfurt; 0463/41520 pers. Flugwetterberatung
Linz: 07221(0732)72030 pers. Flugwetterberatung
Salzburg: 0662,/852454 pers. Flugwetterberatung
Innsbruck: 0512/85372 pers. Flugwetterberatung
Schwaiz:

Segelflugwetter- 017251 66 30 Bandaufsprache im Zeit-

prognosen; raum Ende Marz bis Mirtte
Movember (falls erforder-
lich wird gebietsmassig
unterschieden)

saisonale Bandaufsprache
akt. Wettermeldungen auf
Band
Flugwetter-Gebigtsvor-
hersagen auf Band
Bandaufsprache

Windprognosen: 01/251 295

GAFOR-Schweiz 01/261 75 20

Spezialwetterbericht: 01,/252 76 44

Flugwetterzentrale 01/816 20 23 personliche Flugwettarbe-
Zirich: ratung
Flugwetterzentrale 061/57 26 08 persanliche Flugwetterbe-
Basel: ratung

Hollapy

Sveriges enda sk

flygtidning

arm
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s INFORMATION FRAN:

~  SAKERHETSGRUPPEN

Appendix A Olycksrapport 1 (4)

Vid olycka sindes denna blankett ifylld till S5FF och Luftfartsinspektionen, medan vid tillbud sinds den

Information frdn Utbildnings-
och Sikerhetskommittén (USK):

SSFF Foreskrifter och Definitioner

Fr o m 910401 giller version 1.23 av
"Foreskrifter och Definitioner”. Den
kommer att finnas till forséljning hos
KSAB (tel 08-7646080, kosmad 25:-
fex). Demna skirmflygamas ibel
rekommenderas varmt.

Overgéngsperiod forldngd ut-
bildning

T.om. 910630 dr det tillitet att pabdrja
steg 1 uthildning med endast 4 hajd-
flvg 1 kursplanen. Dessa piloter maste
dock vara godkiinda senast 910930,

Ny definition av olycka

Efter en forsta “feed-back™ frin
Luftfartsinspektionen har definitionen
av olycka dndrats. Vi skiljer pd olycka
resp. tillbud dov.s, tillbud till olycka.
Olycka definieras som personskada dar
vederbirande omhéndertas pa sjukhus
for vird under minst 48 timmar. Allt
dvrigt som inte faller inom olyck-
sdefinitionen definieras som tillbud.
En olycka rapporteras till SSFF samt
Luftfartsinspektionen medan  tillbud
endast rapporteras till S5FF. I detta
nummer av Kollaps finns 1 mittupp-
slaget en olycksrapport. Riv ur den och
ligg den i logghoken. Da har du alltid
med den nir du flyger (vilket du ska
ha). Olycksrapporeter frin  olyck-
orftillbud utomlands vill vi (SSFF) ha
in for statistikens skull. Dessa
rapporteras  inte  till  Luftfarts-
inspektionen, Noterbart dr att stukade
fotter hor till sporten och skall sdledes
g rapporteras.

Frsta forband

Skall medforas vid all skirmflygning.
Dessa kipes hos apoteket. Kostnad
runt 30:-,

Férsdkringsbroschyr

De personer som vill ha, kontaktar
limpligen resp. klubbordfirande som
kontaktar FSF fir eget utskick till alla
klubbens medlemmar. P4 sd satt under-

littas arbetet for FSF. Det finns mojlig-
het att teckna en plusfirsakring for din
skirmflygutrustning (finns beskriven i
broschyren). Vill du ha den firsik-
ringen betalar du in 150:- pd SSFF
postgiro (PG 414 08 58-4) samt skriver
pd inbetalningskortets meddelandedel:
namn, adress, personnummer samt den
utrustning som onskas  forsdkrad
(skiarmtyp, typ av sele).

Nidskirm

From. 920101 &  nodskiarm
obligatoriskt vid all skirmflygning
dver 150 m, oavsett skirmklass,
Nodskirmar méste ocksi vara god-
kinda enligt DHY, SHV eller ACPUL.
Den frimsta anledningen tll att den
hiir bestaimmelsen finns dr den dkade
kollisionsnsken 1 luften (skarm/skirm,
Skirm/drake).

Skirmklassificering
Forhoppningsvis kan vi ha ett uppdaterat
skarmklassificenngsregister  klart till
hosten och kommer da att distnbueras
till varje klubbordforande. Det dyker
upp nya skirmar varje ménad vilket
gor att detta register dr svart att hilla &
jour. Dessutom innehdller registrer
maodeller som ej langre siljs som nya
skirmar (svart att kolla vilka).

Ny instruktdr

Peter Nietlishach dr nu godkind skidrm-
flyginstruktor. Frin den forra instruk-
térskursen har vi ytterligare en aspirant
som snart dr klar. Frin vdrens instruk-
torskurs har vi 4 aspiranter som kamp-
ar med instruktorsveckor och teor-
prov. Den utlovade statistiken dver
skirmflygkurser drojer annu. Under-
laget ir for litet, men generellt sett fir
alla instruktorer mycket bra betyg.

USK under aret

Kommande verksamhetsdr i forbundet
kommer till stor del att koncentreras
till utbildning och sakerhet. Vi ska ta
fram en instruktorsmanual dEr ins-
truktoren har en checklista for varje
elev. Denna kommer att ta stor del av
vart arbete. Vi for en dialog med Luft-
fartsverket som ocksd trycker pé

uthildning och sikerhet. Vi har valt
(SSFF styrelsemite 91-06-07) en riks-
instruktir (RI) som har till uppgift att
bl.a. ansvara for ¢ definerade moment
i vira bestimmelser. Vald ull RI blev
Peter Wicander.

Olyckor

Under 1990 hade vi 4 olyckor som vi
rapporterade till Luftfartsinspektionen.
Hittills i & (t o m 910512) har vi haft
yiterligare tvd (kiinda) olyckor och ett
tillbud, Vid en av olyckoma flog pilot-
en in i sidan pd en sluttning efter hang-
forsok. Det slutade med ett sprickt
hickenben. Vid den andra olyckan
hamnade piloten i spinn med en C-
skirm och tvingades utlisa nid-
skirmen. Trots att det var en erfaren
skarmflygare hamnade han i svirig-
heter. Resultatet blev en sprickt fot.
Det finns en tendens bland vissa
mindre erfarna piloter att "byta upp
sig” till en C-skirm i tron att man blir
en battre skiarmflygare. Det dr dumt for
att inte siga huvudiist att komma pa
tanken. En mindre erfaren pilot far ut

Om olyckan skulle vara framme

Paragliding Insurance
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endast tll SSFF:

Svenska Skarmﬁyg‘fﬁrbundet SSFF

Box 200 81
161 20 Bromma

Luftfartsinspektionen
601 79 Norrképing

 olycka O Tilbud

Allmén_information

Pilotens namn Alder

Adress

Telefon Nationalitet

Klubb

Datum for olyckan Tid for olyckan

Flats for olyckan Narmaste ort
Rapportdrens namn och adress (om annan én piloten)

Telefon Datum fir denna rapport

Rapportirens flyggrad eller erfarenhet

Omgivnings- och véderférhallanden

Backens fallhdjd och beskaffenhet

Typ av fygstille (beskriv)

Personer som bevittnade flygningen och/eller olyckan (adress och telefon)

Vaderforhillanden (klart, mulet, dimma snd, etc)

Vindhastighet ca m/s, (jamn, ritt bylg. mycket bylg. termik]

Flygrikining i forhillande tll vindriktningen [mot vinden, med vinden, snett, sving)

Ovrigt

Vﬂmmg fﬂﬁﬂs T Foreskrilter och definitioner for skirmilygning
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Olycksrapport
Pllotuppgifter

Apr.91

2 (4)

Piloten hade vid olyckstillfallet svensk/utlindsk licens (precisera grad ¢l dyl). Om ingen grad &r kind ; Skulle

du beskriva piloten som (nybbrjare, medelgod, mycket erfaren)

Erfarenhet enligt loggbok (flygtid och/eller antal flygningar)

Pilotens fysiska/psykiska kondition

Ovrigt

Personskador

Pilotens skador: (inga, latta, svira, livshotande, dédande)

Typ av skador: (fraktur({-er), blddning, medvetsldshet)

Skadade kroppsdelar; (huvud, anstkte, rygg, ben, @Btter, armar, hander, bal, invirtes)

Diagnostiserade skador efter likarundersdkning

Skador pA passagerare eller andra personer

Orvrigt

Flyg- och hjélputrustning
Flugen skiirm (fabrikat, typ, storlek, alder och kondition)

Piloten hade: 0 Hjalm (ange typ. etc) O Kangor O Handskar

Nodsksrm (ange typ, storlek, etc)

Flygstillning: (hfingsele, sittsele, styrsele)

Flygakarmens kondition cfter olyckan: (helt forstdrd, skadade linor, bruten sele, skadade/brutna hakar,

segelskador]
Ovrigt
Dtdrag ur SSFF Foreskrilter och delinitioner for skarmilygning Bilaga Kollaps nr. 5 1991

Version 1.23

Olycksrapport

Skiss Over olycksplatsen

Apr.91

4 (4)

Utdrag ur SSFF Forcskrilier och delinitioner for skarmilygning
Verslon 1.23
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w—— |NFORMATION FRAN:

SAKERHETSGRUPPEN

mycket mer av sin skirm om man
flyger en A- eller B-skirm. En rek-
ommendation frin alperna ir "minst
100 timmar mann man flyger en C-
skirm”, Den som tror att han/hon blir
en bittre pilot med en C-skdrm ar den
som minst behiver en! Det finns ocksd
reglerat 1 vira regler vem som fir flyga
en C-skarm. Kann ert ansvar mi som
siljer C-skiarmar!

Tillbudet bestod 1 att releasen wvid
vinschning loste ut pa lag hojd. Metall-
releasen for upp 1 ansiktet och slog ut
en tand. Kontrollera att de metall-
releaser ni anviinder &) dr slitna eller
anvand tyg-releaser, | det senare fallet
fir ni aldng problemet med retur-
nerande metall mot ansiktet.

Om man betinker de konsekvenser
som blir vid en olvcka ar det wval
onidigt att pipeka att man aldng
fly ger ensam.

Flyg mycket och sikert!

USK

Den till Tomas Lund av
SSFF ulldelade disciplinira
varningen dtertas av
forbundet. Anledningen ér
att Tomas ej skriftligen,
innan publicering 1 Kollaps,
blev tilldelad varningen. P
SSFF:s styrelsemote 901211
beslutades att tilldela Tomas
en disciplindr varning samt
underitta honom per
rekommenderat brev, vilket
¢] skedde.

Vid kollisionsfara

Om du under flygning hor att
motordrivet flyg eller helikoper dr pd
viig in mot det omride du befinner dig
i kan du genom att gora flacka 360
eller s-svangar gora dig mer synlig.
En skirm som flyger rakt fram éar
naml- igen p.g.a. sin liga hastighet
svir att upptacka, detta trots de
starka fargerna. Genom att gora
kursindringar pd ovan namnda
vis blir effekten liknande et
roterande varningsljus och du

blir mycket littare upptickt
Tipset kommer frian Tyska
jaktflyepiloter.

Test av gamla skdrmar

I Tyskland kommer, from. | januan
1992, alla skarmar att besiktas vart
annat &r. Skdrmar som anvinds for
skolning kommer tom. att testas
drligen. DHV (Deutsche Hingegleiter
Verband) har upptackt att dldre
skarmar kan tappa sin lufttithet med
dren. Detta leder ull et hogre sjunk
och att skdrmamna har svdrare att ta sig
ur en Kollaps. Exakt hur testerna ska
utforas ér i1 skrivande stund inte kant...

Lanzarote nédradio
Vid nodfall under flygning pd
Lanzarote  kan  riddningstjinsten

kontaktas  direkt pd  2m-bandet,
142,525 MHz.

Rostiga krokar

Ta en titt pa bilden har bredvid.
Kroken har rost 1 gdngoma. Fér den
fortsitta att rosta minskar hall-
fastheten. Kroken pa bilden wvar
monterad mellan  skirmsele  och
raiddningsskiarm. Om  den  suttit
ytterligare ett 4r, hur hade den sett ut
dd? Kop endast krokar av bra kvalitet,
de rostar inte. Det otacka ar att rosten
sitter under “muttern” och syns bara
ndr man éppnar kroken.

Hur ser krokama ut som du hinger
upp ditt hiv 1?7

Noédskdrmskrav

From. den | januar 1 r dr det lag pd att
flyga med raddningsskirm i Tyskland,

1) Ingen panik
2) Overblicka

3) Korrigera

Det finns tvd sorters
Kollaps

Den ofarliga och den
farliga

Den ofarliga bdller du i

USK Tiink pa att det viktigaste Se till att du vet hurdu
vid inslag ér att halla ska hantera den farliga
kursen!

_________ J
23 Kollaps 5-91

Riksimstruktor (RI

SSFF:s styrelse har valt riks-
instruktir. Valet foll, efter linga
diskussioner pd, Peter Wicander:

“Mein Name ist Peter Wicander, ich
bin ein super exrremes Hochileist-
ungspilot aber ich fliege mur Spirz-
enschirme der absoluten  Genuss-
[fliegerklasse!”

Skiamt At sido, jag har 1 alla fall, fan
fortroendet av S5FFs styrelse att verka
som RI 1 Svenska Skarmfly gforbundet,
Jag tackar for fortroendet. Jag vet att
det kommer att bli mycket jobb men

Fiir de som inte kiinner mig, kan jag
beritta att jag dr 31 dr och har alltid
varit tokig 1 flyg. Det birjade med

modellflyg nir jag var 8 &r och sedan
1980 hingflyg, ultraldtt och trike. Idag
har jag val 1000 timmar i selen och har
utbildat littfly gspiloter sedan 1987, di
jag diven birjade med skimmflyg. 1990
gick jag skirminstruktorskurs i Are
tillsammans med 15 andra aspiranter.
Jag jobbar i Are pd vintern och 1 Orsa
pé sommaren, dir jag till 20% utbildar
med hjilp av bil d.v.s. skoterbogsering.
Pi min fritid forsiker jag flyga sd
mycket som majligt sjalv och tavlar
inom hangflyg, det kinns jobbigt att ha
bida fotterna pd marken nar Cumulus-
molnen bara vixer och wvaxer!!! 54
lAngt om mig.

Jag hoppas att jag kan uppfylla de krav
som stills pi mig som RI och jag skall
gira mitt basta for att skirmflyg-

ningssporten skall vixa och bli en
silker sport med manga duktiga piloter!

Flyghilsningar & many  happy
landings!

Peter Wicander

AREFJALLEN

Boende i Duveds Semesterby i sjalvhushéll i 4- eller 6-badds stugor med dusch,
toalett, valutrustade kék och kabel-TV. Vintertid aven tillgang till bastu.

Du erhaller vara rabatterade priser om du bokar pa TELEFON 0647-260 90
(Claes-Hakan) och visar din licens vid ankomst. Vi svarar normalt pé telefon fran
08.30-21.00 alla dagar. Du ansvarar for lakan, handdukar och slutstadning.

Priser sommaren 1991,

7 dygn i 4-badds stuga 1.290:-/stuga eller i 6-badds stuga 1.680:-/stuga. (Dvs ca 40:-/person och natt i full stuga!t!!)
1 dygn i 4-badds stuga 200:-/stuga eller i 6-badds stuga 250:/stuga. (Dvs ca 50:-/person och natt i full stuga'!)

Priser vintern 1991/1992,

Alternativ 1. Du far 15% rabatt pa vara redan laga priser. Rabatten géller dock ej vecka 1, 8, 9 och paskveckorna.
Alternativ 2. Du betalar 200:-/250:- per dygn och stuga (4- resp. 6-badds) om du bokar tidigast 2 dygn fére ankomst.

Vi skickar garna broschyrer om

Duveds Semesterby till dig. Ring
telefon 0647-260 90 eller faxa pa

0647-201 82.

DUYERS

Box 24, 830 15 Duved

Kollaps 5-91
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Rapport fran:

o
0 i
10

De filfande notiserna dr saxade ur
de franska tidningarna: Vol libre,
Parapente Mag &  Parapenie
Mensuel. Oversiitiningen och den
svenska bearbeiningen dr gjord av
Kollaps egen franskexpert:

Tomas Gustavsson

De franska konstruktoremas egen
testorganisation ACPUL  (tdigare
ACFPULS), tinker se over sitt 12-
punkters testprogram. Detta sedan
skirmar som ITV SAPHIR MUST
och Custom Sails JEDAI fatt klass 1
dvs A-skirm  trots  avancerade
egenskaper som gir dem olamphiga
som nyborjarskiarmar. Vi fir nog
vanja oss vid att det i framtiden ér
skillnad pd klass 1| och klass |
skdrmar.

ACPUL (igen) kommer att sitta upp
ett klassificeringssystem for
nadskarmar. Man kommmer att testa
sjunkhastighet, Gppningstid etc. Det
nya med testen blir Gppning 1 200
km' = fritt fall, ndgot som dagens
nodskirmar inte lar vara testade for,
Redan nu har man vid provisonska
tester  konstaterat  att  dagens
nidskdrmar sjunker for fort. En
nidskirm bir vara stome an 30 kv
och sjunka mindre &n 6 m/s. Innan
man dr klar med sint klassificerings-
system rekommenderar man Giite-
siegel godkanda skirmar.

Patrick Berod har flugit 106 km i
Frankrike mellan La Dent du Chat
och Comborin. Nytt inhemskt rekord.
Tuffa forhdllanden ridde, tex hliste
det 55 km/h vid landningen. Skirmen
han flog var en Schweizisk Paratech
P3, ndgot av det snabbaste som finns i
skarmvig just nu.

Pi tal om rekord s& har Xawvier
Remonds virldsrekord 1 Namibia bli-
vit Officiellt (FAIL),- det var 149.963

k0"

Alperna

km frin start
till landning
dvs 37 m frdn
att fa till ett
jamnt tal.

| Schweiz fa-
nns det 11.241
piloter med
licens 1990.
123 av dessa
var instruktorer
VS har haft det kimpigt efter silj-
succen med VS skirmama. Nu har
man kommit ut med en tandemskérm
med intressanta prestanda, glidtal 7,
sjunk 1,2 - 1,3 och fardiga handtag pa
de yttre framlinoma for att dra in
dron. Att skidrmen har en spannvidd
som en segelkirra dr ju en helt annan
sak. Ferdinand (chefen for VS) haller
som bist pd att forminska ned
skirmen for att fi fram en hogprest-
andaskirm (ensitsig).

Falhawk gir numera innerviggarna i
Apex och Neo i nit vilket gor an
skirmarna léttare lufifylls efter inslag
= hiittre sikerhet. Mesh kallas det nya
systemet.

Olycksrapport 1990, Frankrike ér inte
klar riktigt dnnu (mars 1991) men
nigra olyckor har kommit fram - lds
och lar

En elev under skolning blev pdkord
av en pilot som gjorde branta 360 for
att ta sig ner. Piloten horde ha kollat
luftrummet bittre.

En schweizisk pilot landade i kraft-
ledningarma till en jarnvdg. Han blev
hingande och klittrade upp efter
skirmen. Han brindes ihjdl nar han
kom i jord mellan ledning och stolpe.

I Schweiz, igen, startar tvd piloter

under en enkel skirm (e] tandem)
efter ett inslag slapper hela fram-
kantens linor frin sina fisten, bdda
avled.

Under en filminspelning kommer en
skiirm in 1 turbulens fran helikoptern
som anvindes - vildsam kollaps 30 m
fall. Resultat diverse frakturer.

En tandempilot glomde att spinna
benremmarna pd sin passagerare och
tappar denne pd 400 m hojd, pass-
ageraren avlider.

En pilot far hjélp 1 starten av en
kompis, denne fastnar i linorna pd
nigot sitt och foljer med upp och
faller sedan trdn 300 m hajd.

En ny typ av olyckor har borjat dyka
upp, det dr ganska erfama piloter med
200-300 héjdflyg som skaffat ny
skiirm och genast vill prova den under
termiska forhillanden. Det dr inte vid
lunch mitt pi sommaren man ska
flyga in sig pd sin nya skirm.

Och sd har vi engelsmannen som
startar med en for tring sele och fir,
pga detta, cirkulationsproblem som
gir att han tappar medvetandet pd
1.000 m. Han vaknar med tre brutna
revben hingandes 1 ett trid.
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< Raddningy-
wyKarmar

"Nér jag kastade min raddningsskarm”

Efter en ldng vinter med skolning
kunde vi dntligen friflyga igen.
Mdndagen den 22:a april dkte vi upp
med kabinbanan fyllda av higa
firviintningar om en bra flygdag, De
forsta Cumulusmolnen hade redan
barjat bildas nér vi trampade genom
de turistfria pisterna.

I tankarna lekte vi med nya rekord i
distans och héjdflygning. Det skulle
ju inte vara si dumt att kunna nd
Undersdker eller Duved - en distans
pa minst 13 km.

Otto, Johan och jag rullade ut véra
skiirmar och krdnglade pd oss selama.
Otto och Johan startade first och jag
stod kvar och iakttog deras flygning
och spanade efter tecken pd pabirjad
termik. Men det verkade vara for tidigt
och ingenting rirde pd sig i luften, si
det skulle bara bli ett nerflyg som
uppvirmning pa dagen. De forsta
turisterna  kom redan nersusande i
pisten, si det blev dags fior mig att
starta. Efter 2-3 steg gled jag sakta
iwver stortloppts pisten. Det var lugnt i
luften, s34 jag kostade pd mig nagra
exira svingar over de fi morgonpigga
skiddkarna 1 pisten.

Ett inslag

Efter ndgra minuter befann jag mig
dver Olympiaplatin. Jag gled dwver
bergskanten i hopp om att finna lite
termik. Jag kinde ett latt ryck i skirm-
en och tinkte: "Ahd, ett inslag si hir
tidigt pd dagen?" Jag komrigerade med

motsait broms, som vanligt, men det
hinde ingenting och skirmen borjade
gd i sving mot berget. DA drog jag lite
till, med foljd att skiarmen stallade helt.
Jag fick en pendling bakit och tappade
mycket hajd. Jag slippte upp bromsar-
na till 70%. Foljden blev att skirmen
skit fram och hamnade under mig.
Med en snabb blick mot marken insdg
jag att jag inte hade mycket tid pa mig
och blixtsnabbt kom tanken pi ridd-
ningsskdrmen. Samtdigt som skiirmen
fortsatte att g4 i spinn fick jag handen
fri for att greppa raddningsskiren, den
satt pd ryggen, och jag har ménga
génger tidigare tinkt pd hur jag ska
komma &t handtaget dar bak. Men
handen hittade greppet pd en ging och
skirmen flog motstindslost at sidan.

Oturlig landning

Jag kiinde ett starkt ryck och skimmen
hade oppnat sig dver mig. Efter ndgra
sekunder sig jag marken frdn bt
meters hojd, men tyvirr fanns det
ingen snd pd just det stillet jag var pd
vig emot. Ddremot fanns dJar en hin-
flinande sten som tog emot mig. Jag
tyckte nte att jag landade med hig
hastighet (det kdndes ungefar som en
medvindslandning). Det smartade till 1
foten och det kiindes som om jag hade
stukat den. Det gick inte att belasta
den. Pi kni birjade jag packa ihop
mina tvd skirmar som fridfullt hade
lagt sig bredvid wvarandra. SLAOs
skoter kom och himtade mig och
korde mig till kabinen for ned-

transport.

5 méanader utan flyg

Pi sjukhuset fick jag diagnosen krossat
hiilben. 5 ménader ska det ta innan jag
kan belasta foten helt och flyga igen.
Jag klarade mig lindrigt undan trots att
en flygsisong gr forlorad. Om jag inte
hade haft raddningsskarmen hade det
kanske tagit dnnu lingre tid innan jag
far komma 1 luften igen. Eller kanske
aldrig mer.

Min instillning till rdddningsskirmar
ar att de alltid ska finnas. Det spelar
ingen roll vilken nivd piloten dr pa,
eller wvilken wutrustning han har.
Riddningsskarm borde var obliga-
torisk for alla. Den anvinds ju inte
bara for oforutsedda hindelser orsak-
ade av naturens krafter utan dessutom
vid kollissioner - vilket kan handa vem
som helst.

Peter Nietlisbach

Att landa med
rdddningsskarm:

1. Riktig upphdngning av
rdddningsskdrm: Dubbel-
infdstning. Piloten hdnger
upprdtt och kan fjddra upp
nedslaget med benen.

2. Felaktig upphdngning.
Piloten har ingen mdjlighet att
ddmpa fallet.

3. Landningsfas I

Knd och forter ihop, ldit bdjda
kndn. H&ll armbdgarna it mot
kroppen.. Hakan mot broster.

4. Landningsfas Il
Vid markkontake, fall dt sidan
over kndna och hiften.

5. Landningsfas Ill;
Rulla dver skuldrorna.

Kollaps 5-91
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Om Raddningsskarmar

Riddningsskirmar skiljer sig frin
varandra genom linornas  langd,
kalottens form och konstruktionen. Vid
linga linor befinner sig rdddnings-
skirmen ovanfor clidskarmen.
Pendlingstendensen ar da mindre, men
hijdfarlusten vid dppringsforloppet ar
stivre dn hos kortlinade skdrmar. Faran
for ant riddningsskiarmen ska hamna 1
huvudskirmen dr ocksd stome hos de
linglinade  skdrmama. Pendlings-
tendensen dr dven bercende pd
kalottens form, Med slat kalott fér man
en skirm med mycket mindre duk, hog
verksam kalottdiameter {och et litel
skirmpaket), den pendlar daremot mer
dn en skirm med relativ hog kalott.

Dartill kommer en punkt, som ofta
gloms bort, namligen splva contai-
nerm: Extremt wviktig dr Oppnings-
mekanismen. Det finns splint-system
som inte ar fardigutvecklade och som
kan haka upp sig och en nomall
problemslos oppning kan bl nll
allvarhig fara.

De flesta skirmar har dven en central-
lina wvilken hjilper nll att ge en
snabbare oppningstid.

Att tinka pd nir man kiper en
raddningsskirm:

* Comamer med siker Oppnings-
mekamsm.

= Kort oppningstid (korta linor).,

* Ingen pendhingstendens (hig kalott
profil).

* Litet paket.
* DHV Guitesiegel.
* En sjunkhastighet under 5 m/s.

# Twvapunktsupphingmng.

Peter Nietlishach

Hog kalott:

Ingen pendlings-
tendens

Slat kalott:

Stor pendlings-
tendens vid
samma skarm-
diameter
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Rapport fran:

Riksmasterskap
i Are 15-19 maj
1991

Ja, sd har nu det 2:a RM:et genom-
fiirts hir | Are, 18 piloter deltog i
tivlingen varav 3 stycken tiefer.

Inskrivningsdagen

Var regnig och blisig. Utsikterna var
smd att det skulle bli flygbart tills
tivlingen skulle birja. Detta stimde
alldeles nktigt. Inga heat kunde
genomfiras varken onsdagen eller
torsdagen p.g.a. blist och regn. Andra
aktiviteter genomfordes dd  sdsom
videotittning och pilkastning m.m.

Fredagen
Var det antligen flygvader. Da genom
fordes | heat som vanns av Torkel

bergkvist. Heatet bestod av podngjakt
och tid i Iuften. De first startande
piloterna fick den bista termiken
t.o.m. si stark att de fick bygga av
hijd med B-linestall. Tyvérr vintade
négra piloter for linge pa starten och
kom inte iviig innan fonstret stingdes.
P4 kvillen grillade vi nere vid sjon
och hade en mysig kvill.

Lirdagen

Under lérdagen genomfordes 3 heat.
Det forsta heatet bestod av en bana,
Olympia, hummeln och landningen,
Snabbast var Dominique Bon Gatt
foljd av Marten Brink. Med for-
hoppning pa  biittre  termiska  fir-
hillanden blev uppgiften fir nista
heat podngjakt med tid 1 luften. Hearet
vanns av Dominique Bon. Den som
tog mest poing pd podnglakien var
Joakim Flodin.

P.ga. hird vind sattes en bana for
sista heatet med riktning mot Duved,
Fotopunktema bestod av Olympia-
liften och en vagkorsning vid E75:an
och landningen. 6 piloter kom 1 mal.

Bista tid hade Rolf Erik Solheim,
andra bist var Dominique Bon och
3:e bist var Torkel Bergkvist. Mdnga
piloter hamnade vid andra foto-
punkten. Otur hade Peder Dursén som
missade landningen med 70 meter.
Klockan hade blivit 1530 och det
beslutades att inga mer heat skulle
genomforas 1 dag. De flesta tog
chansen och dkie med sista kabin upp
till skutan for att njuta av ett lugnt
kvillsflvg.

Siindagen

Blev en lugn dag. Helddtt i luften.
Inga heat genomfiindes, men desto fler
friflyg. P4 kvillen hade vi prisut-
delning uppe pd Lundsgirden som
avslutades med en middag.

Tavlingsarrangorer var Are Skarm-
flygklubb och tivlingsledare Roland
Backlin.

Eva Nietlishach
Sekreterare Are SFK
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#

Resultat RM i Are 1991

Pl. Namn

1 Dominigue Bon

2 Torkel Bergkvist
3 Rolf Erik Sotheim
4 Ludovic Flandin
£ Ola Olsson

6 Per Jutemar

7 Jan Jarnesjd

8 Per Segergren

9 Jesper Bremme
10 Mirten Brink

11 Tomas Gustafsson
12 Peder Dyrsén

13 Annika Olsson
14 Pernilla Hammar
15 Joakim Flodin

16 Lars Ekenstam
17 Anna Svanhorg
18 Bengt Steen

Ovan:

3:a 1:a 2:a
Rolf Erik  Dominigue Torkel

Solheim Bon BergKvist
Till Héger, Damtrion:

Anna Annika Pernilla
Svanborg Olsson Hammar

Klubb

Are SKFK
SKFK Cirrus
Sthim SkFK
Le therm..
Sthim SkFK
SKFK Cirrus
SKFK Cirrus
Sthim SkFK
SkFK Cirrus
Sthim SKkFK
Are SKFK
Sthim SkFK
Are SKFK
Are SKFK
SkFK Cirrus
SkFK Cirrus
Stholm SkFK
SkFK Cirrus

Skiirm
Falhawk/Apex
Adv./Omegald
ITV Saphirl00
Falhawk/Apex
Falh.Neoll.5
Advance/25.5
Adv./Omega28
Trekk./Corv,
Advance/28
ITV IMeteor
Alien 22
EdellZX
Jaguar
Firehird/Fox
Alien/24
Advance/25.5
Falh./Neo9.5
Advance/27

Heat Heat Heat Heat

1
695
833
498
493
694

23 4  Total

1060 736 958 3449

936 570 923 3263
987 63 1020 2568
816 381 857 2347
934 542 301 2471
988 551 884 2423
865 660 869 2394
888 443 242 2017
911 358 221 1956

1036 274 221 1531

173 319 217 114
233 63 246 969
143 405 221 946
138 347 22 922
173 500 221 894
173 183 217 573
148 94 221 463
173 63 221 457

Resultat: Lag

Skiirmflygklubben Cirrus

Torkel Bergkvist, Per Jutemar,

Jan Jarnesjo 8080 Poiing
Stockholms Skiirmilygklubb

Rolf Enk Solherm, Ola Olsson,
Per Segergren 7056 Poiing

Are Skiirmflygklubb
Dominique Bon, Annika Olsson,
Tomas Gustafsson 5549 Poiing

Skiirmflygklubben Cirrus - lag 2
Jesper Bremme, Joakim Flodin,
Lars Ekenstam 2963 Poiing
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En flygolycka -

hander lattare an man tror

Hur kunde det hénda? Den
fragan har jag stillt mig
om och om igen. N&r man
4r sjukskriven har man ju
gott om tid att tanka...

Lads och begrunda mina
egna funderingar:

Vi skulle pa traningslager 1 Larange,
Sydostra Frankrike. Bra, tinkte jag,
di kan man lara sig ndgot om berg-
och dalvindar, “jatterotorer”, lermik,
fonvinden och om andra faror som
kan finnas. Dar kan jag ocksd fi
ordentlig hojd for att trina inslag, B-
line-kollaps och kanske to.m. en stall,

Vi bilade ner genom Europa och kom
till shut fram till virt hotell utanfor
Orpierre, mitt i den franska obyggden,
Vi var 12 skdrmflyzare som hittat ner.
Peter Wicander fick tjanstgira som
vir "trinare”, eftersom Peter Nietlis-
bach brutit foten veckan innan.

Feter Wicander, som redan vant hir
nere raed hidngflygama, sa att det var
mycket bra torhdllanden, det var bara
att "tanka tll molnbas och sen dra
vidare nll mista bldsa...” Med Peters
sjalvklara och lugna ord om att tanka
hajd var vi spanda pa att £ flyga.

Firsta dagen var det regnigt och lite
kallt . Efter frukost packade vi in 0ss 1
bilama. Med nyinskaftfade kartor
begav vi oss till startplatsen och ull
var gladie tllat vadret oss ett flyg
"rakt ner”.

Nir vi tagit oss upp en andra ging var
starten insluten 1 moln. Just som jag
papasshigt erbjudit mig att kora ner
bilen gick riddn upp och det blev
flygbart igen.

Dag tva lig vinden nistan rakt mn och
det var eit finfint hang. De flesta stack
snabbt ivig, som pd lopande band.
Snart var alla som startat hogt, higt
upp. Jag tog det lugnt, stod baklinges
och fyllde skirmen si att den lag
snyget och spinde ut A- och B-
linorna. Anders, med videokamera pd
hjalmen (instilld pa vidvinke! den hir
gangen) gjorde sig 1 ordning for au

starta bredvid mig. - Starta fére mig,
sa jag till honom. Hans linor fastnade
1 marken och han fick avbryta sitt
forsok, D4 var det fritt fram for mig
att starta.. Har startar mina grubb-
lerier, jag har nidmhgen forlorat
minnet frin denna tidpunkt framat
och for resten av den dagen.

Av mina vinners berdttelser och
Anders videofilm kan jag rekonstr-
uera handelsen:

Anders, Lasse och jag ar sist kvar,
Lasse tvekar att starta, for att vinden
dkat och blivit hite byig. Anders gor
sig 1ordning for start och jag ligger ut

Bilden &r arrangerad

min skirm. Anders start msslyckas
och det blir fritt fram for mug. Jag stér
baklanges och drar upp skarmen, som
cenast far mig at ldta frin marken.
Jag vander om 1 luften och ca 30
meter ut frin startplateen sldr halva
skarmen in, jag har plotshigt bara 15
kvadratmeter av de ursprungliga 27
att flyga med. Jag tittar upp och blir
farmodligen paralyserad och
handlingsforlamad.

Jag gir ingenting den forsta sekun-
den. En sekund till forflyter och jag
forsoker pumpa ut skarmen. Kursen ar
nu kanske 90 grader vinster mot den
ursprungliga, nar skarmen till slut slar
ut har jag svangt 180 grader tillbaka
mot berget. Olyckan &r ett faktum,

Lasse och Anders kommer fram till
mig. Jag sitter mig upp och forsoker
oppna selen med vinster hand som
hinger pA trekvart. Dd slir telefon-
svararen iging for uppenbarligen var
jag inte hemma for tillfallet:

- Jag har brutit armen. 1 have broken
my arm. Jag vet inte var jag har
passet. Vad har hint?

Alla frasema kom i en ldng odndlig
foljd om och om igen.

Jag fick éandi flyga ner, men i
helikopter istallet. P4 landningen stod
en ambulans som korde mig vidare till
Centre Hospitalier General 1 Gap.
Handleden spikades thop medans
hiften skulle lika thop utan medi-
cinska ingrepp.

Efter en vecka med endast fransk-
talande personal (naturligtvis kan jag
inte ett ord franska) skulle jaz bh
transporterad, liggandes hem med
S0S-International. 1 mitt fall med
syster Eva, 40 ar. Forst en skumpig
Citroen-ambulans upp genom bergen
till Genéve, sedan langst bak 1 enl
SAS-plan sk, ‘"monkey ¢lass”.
Bortsett frdn mina skador var detta, pd
sitt satt, min bista flygresa. Tank er
sjilva: egen sang, egen personlig
flygvirdinna (syster Eva). Ett par
timmar {men endast en drink) senare
kom jag tll akutmottagningen pa
Karolinska sjukhuset.

Efter rontgenbild pa handleden och en
snabb undersékning blev jag, oll min
forvdning utskriven?!? Min fru fick
stuva in mig i baksatet pd var bil for
att transportera mig sista biten hem.

Den wviktiga frdgan dterstir: Hur
kunde olyckan hinda?

Jag ser tvd viktiga och vanliga
orsaker:

L. Flyglusten var for stark, alla andra
startade och det gick ju hur bra som
helst! Dirfér undersokie jag mte
startplatsen tillrickhgt.  Inslaget
orsakades av en rotor vid en klipp-
brant som jag inte observeral,

2. Brist pd erfarenhet av inslag och
kollapser gjorde att jag blev hand-
lingsforlamad och  inte  agerade
korrekt.  Jag  skulle naturligtvis
bromsat emot och hallt kursen framit!

Ironiskt nog var min ambition med
resan bla, att provocera inslag, prova

branta 360 och B-line kollaps m.m.

Men att triina pd att sld sig var ju
onddigt.

Sverker Forslin
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SSFF-Styrelsen

Det har varit drsmite (1991-02-23),
och [ och med det sd ser SSFF:s styr-
else lite annorlunda ut dn férra dret.
Vi tiinkte diirfor an det kunde vara
pd plats med en presentation av den.
Totalt ir det 13 personer och de ser
ut sd hir:

Ordfirande fr
Yvonne Lin
Luntmakarg. 63
113 58
STOCKHOLM

Yvonne dr 34, bo-

{Vasastan)., S5k

Yvonne med 1989, Langsta = |
timme, hdgsta hojd = 2000m.
Schweiz dr Yvonnes favoritland att

andra aktiviteter och intressen:

Ordférande 1 Europeiska Aerobic-
forbundet, Ledamot 1 Svenska Gym-
nastikforbundet samt mamma.
Ywvonne sysslar civilt med idrott. Hon
ar agare till landets storsta trinings-
studio (workout, Tai Chi, A-Box)
med en genomstrommning pa 4000
trinande per vecka. Hon ar ocksd
d re 1 skarmflygbutiken "Mad
Moose™. Yvonne har ocksd hunnit
med att skriva tvd bic “Tai Chi”
och "Narkamp & Sjalvforsvar”.

Vice ordfirande:
Annika Olsson
Wa rd

148 00 OSMO

Annika dr 24, bor i

Osmo pa somm-

rarna och i Are pa

vintrarna. 1989 barjade Annika med
skarmflygning. Annika har Are som
favoritstille nar det giller Sverige.
Utomlands ar Larange 1 Frankrike
favoriten. Annika ér dven ordtorande 1
S8FF:s tavlingskommitté, Forutom
det sysslar hon dven med hingflyg-
ning och tivlar 1 snowboard.
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Sekreterare ir
Anita Marttila
Allévigen 13c
194 41 UPPL-
ANDS VASBY

Anita ar 29, bor

Upplands Viasby,

har flygit skirm men dnnu ej klar med
licensen. Favoritfly gstallet ar fort-
farande Arlanda-utrikes. Arbetar
“civilt" som sekreterare och forsoker
hinna lédsa, trana workout och umgés
med pojkvin & andra viktiga med-
manniskor.

Kassir: Rolf
Erlandsson
Cedergrensvig 20
126 36
HAGERSTEN

Rolf ar 32, bor 1

Higersten, Stock-

holm. Har flugit skirm sedan viren
89, Det hittills lingsta och hogsta
flyget var 5-6 min pa Rolfs favorit-
flygstille Are. Rolf ar alltid pa jakt
efter inre frid. "Civilt" jobbar Rolf
med "daten”.

USK Ordfirande
Joakim Ekdahl
Bagskyteg, 4M
43143
MOLNDAL

Joakim ar 30, bor

Giteborg, borjade

med skirmflyg 1989. Har som langst
flygit 1 15 minuter och en hagsta héjd
pd 800m. Favoritstillet heter Viar-
girda (vinschstille), Joakim dr dven
ordférande 1 vistra skarmflygklubben.
Plaster och polymerer ir det som
Joakim syselar med civilt. Jobbar som
materialutvecklare.

SSFF 1991

32

Informations-
ansvarig: Anders
Lattermann
Kopparviigen 19
17572
JARFALLA

Anders dr 24 och

bor 1 Kallhall. Skdarm borjade han
flyga sommaren 88, Anders flyger en
skiirm daterad samma 4r som han gick
kurs. Den var bland det basta pa den
tiden. men anses idag mer som antiki
samlarobjekt. Trots det higa sjunket
har Anders lyckats hanga 20 minuter 1
Frankrike. Det hogsta flyget var frdn
kabinen i Are ner till sjon, ca 800m
fallhijd. Anders har gjort lite dver
300 flyg, mer én 1/3 av dem ér i
Johannelund. s& det fir nog betraktas
som favoritflygstallet. Roquebrune
{Monaco) ar annars inte s4 dumt det
heller. Vid sidan av styrelseuppdraget
roar stz Anders med foto, dalorer,
musik & radio. Han gillar att sova
linge och leva livet. Anders jobbar
civilt som saljare. \

Ovrig ledamit
Mirten Brink
Angsklockev. 81
181 57 LIDINGO

Mirten bor pa Lid-

ingd och dr 20 ér.

Han har flyvgit

skarm sedan histen 88, Det hogsta
flyget dr fran Verbier: 1300m.
"Favoritflygstiille dr olika platser med
ratt vind d4 man vill flyga (detta
fenomen ar tyvirr inte vanligt i
Sverige)”. Bredvid sitt styrelse-
uppdrag for SSFF. sitter han dven
som ledamot 1 Stockholms
Skarmflyvgklubb. P4 sin fritid jobbar
Marten for tllfadllet som arbetslos.

Ovrig ledamot:
Tino Gurh
Framnashacken 28
171 42 SOLNA

Tino éir 41, han bor
i Solna. Han har
flygit skdrm sedan
1937. I Chamonix (Frankrike) har
Tino flygit en stracka pd 3 km. Hogsta
flyg var pa 1000m i Hinterglemm
(Osterrike). Tino tycker sjilva




flygningen ér det bdsta, sjalva backen
har inte s stor betydelse (bara det
inte dr etl stenrose). Han har massor
av andra aktiviteter och intressen bl a
ordférande 1 "Cirrus”. Tino jobbar
med reklam som Art director.

Ovrig ledamot:
Lennart Karlsson
Rodhakev. 3

41507 %
GOTEBORG ) %4

Lennart dr 33 och
bor 1 Goteborg.
Birjade flyga skarm 89, Han hanterar
radiofrigorna inom S5FF. Kunskaper
om det himtar han pd sitt jobb for
Televerket dir han sysslar med just
radio.

Suppleant:
Anders
Magnerfelt
Lillskogsvigen 9
139 00 VARMDO

Anders ar 35, bor
péd Varmdo. 1989
borjade han med skirmflyg, sedan
starten har han lyckats, som lingsta
flyg, hdlla sig uppe 1 tim 10 min.
Hogsta flyg var pd 2200m med en

fallhtjd pa 1200m. Anders dgnar sig
girna ocksd &t bergsklittring. Civilt
jobbar Anders som militir, ndrmare
bestimt som Officer 1 marinen.

Suppleant:
Claes Bergqvist
Sparrfeltsg. 318
502 57 BORAS

Claes ar 47 och bor
i Bords. Borjade
flyga skdrm 89
men har p.g.a. minga andra intressen
inte kunnat dgna s mycket tid it det
praktiska flygandet. Sitter sedan
VSK:s senaste drsmite 1 dess styrelse
med speciellt ansvar for V5K:s back-
information. Forutom skirmflyg ar
Claes aktiv inom ultralatiflyget och
sitter som ordfirande 1 Bords Ultralat
Flygklubb. Arbetar som datakonsult
med speciell inrikining pd program-
utveckling for mobila terminalsystem.

Suppleant:
Dominigue Bon
Fiirdhundrag. 33
199 34
ENKOPING

Dominique (29)
bor i Enképing

(Stockholm). Redan 1984 birjade han
med skarmflygning. 5 timmar och &
minuter dr det personliga rekordet |
tid. 3400 meter den stirsta fallhdjden.
Favoriten ar Chamonix. Andra akti-
viter som Dominique dgnar sig at dr
Klittring, skiddkning och resor.
Dominique pendlar for tillfallet
mellan Sverige och Frankrike. Civil
sysselsittning: Skarmflyg & klittring.

Suppleant:
Ola Richtun
Godhemsgatan 38¢ |
414 68
GOTEBORG

Ola dr 26, bor i
Gaiteborg. 1 birjan
av 1990 upptackte han skarmfly gning.
Trots ganska kort aktiv tid som
skarmfly gare har han hunnit med att
flyga 2 tim 30 minuter som lingsta
flyg. Ola har ocksa lyckats vinna
1100m hajd Gver Annecy sjén och
dirigenom fitt en total fallhdjd pa
1900m. Favoritflyz stallerna heter:
Verbier (Schweiz) och Annecy (Fran-
krike). Han dr nyuthildad civilekonom
och dgnar sig at att jobba med skirm-
flyg tillsammans med Christer Eri-
ksson samt pd restaurang.

En katt har nio, Du har bara ett.

Anvénd en raddningsskarm fran Firebird.

R1

45-100 kg
Generalagent

Are Skiinmfiygskola Peter Nietlisbach Areviigen 60 83013 ARE Tel 0647-503 91 Fax 0647-50551

= :
FIREBIRD

Den enda | Sverige testade
raddningsskérmen.
Oppningstider under 1 sek.
Sjunkhastighet:

R1 med 80kg 4,5m/s.

R2 med 120kg 4,6m/s
Speclalpriser for klubbar
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Rapport Franc

SSFF:s traningsliger 1 Larange
25 4-5 51991

Femton personer var inbokade och
beredda att dka. Peter Nietlishach
skulle hdlla i ldgret och triningen,
Tvd dagar innan avresan kommer
beskedet: Peter har stéirtat - han kan
inte dka.

Nu var det inte si allvarligt stillt med
Peter som det forst lat. Efter eft ganska
brutalt inslag pa l4g hijd hade han fatt
slinga riddningsskarmen. P4 grund av
den liga hojden hann den inte bromsa
ner sjunket helt. Detta gjorde att land-
ningen blev lite hird. Peter hade sadan
otur att ena foten rikade hamna pd en
sten. Efter ett par timmars operation
var foten i alla fall 1 en del igen, dock
rejalt ingipsad.

Att bli utan trinare tvi dagar fore
avresan var inte ldtt att losa. Ett par
deltagare hoppade av. Vi nio som var
kvar hade tita telefon kontakter efter
modellen "dker ni, s& dker vi”. Peter
Wicander var redan i Larange (hing-
flyg hade triningsliger veckan fore
oss, och pa det fanns Peter), han kunde
eventuellt tinka sig att stanna och
trina med oss. | annat fall skulle i fa
friflyga en vecka 1 Frankrike, inte si
dumt det heller. Slutligen kom vi allisd
ivag. Filf med pd en resa med mycket
firvéntningar och farvecklingar:

Solen stekte bergen

V1 brinde nonstop ner till Larange och
var framme efter 28 timmars bilak-
ande. Efter att antligen fitt sova 1 en
riktig séng igen, vaknade vi pd lor-
dagen och sig solen nkugt steka
bergen. De forsta cumulusmiolnen hade
redan birjat bildas. Ett gott tecken pd
termik.

Hangflygama hade sin sista dag denna
dag, de hade dirfor satt en kort bana si
att de skulle kunna komma ivig hemét
lite tidigare. Banans lingd var darfor

"bara" fyra mil. Nimnas bor att
rekordet 1 omridet for skarm ligger pa
samma lingd. Det sattes av Ul Wies-
meier forférra dret. Det skulle alltsd
finnas goda chanser till strackflyg.
Peter Wicander hade bestamt sig for
att stanna och hjdlpa oss med att lagga
banor och kora termikflyg teon.
Battre kunde det under rddande for-
utsattningar knappast bli.

Nir vi vl kom ut i luften denna 16r-
dagsformiddag, visade det sig att vi
var alldeles for grona pd detta med
termikflygning for att kunna plocka
nigra blisor. Gustav lyckades dock
lifta med en och befann sig snabbt
300 meter over starten. For Tomas
och mig gick det simre, vi har higre
sjunk s& det dr lite knepigare (man
kan ju allud skylla pa det). Hur som
helst det var bara att landa och ta sig
upp for ett nytr forsok. P4 vagen upp

sig vi en fransk skarmflyg elev
(kiinns litt igen redan pd 100 meters
hall. Det sprakande radioljudet drank-
er alit annat). Eleven flog in i ett stig-
omride. Tomas som forstdr spraket,
forlat spraket, horde hur instruktoren
ropade dver radion att eleven skulle
svanga. Ett par varv senare var eleven
400 meter over starten. Senare fick vi
hira att det var elevens fjarde flyg
nidgonsin, Jaja, med radioassistens av
en rutinerad instruktor dr det val inte
svirt att flyga termik, sager vi som
inte lyckades alls (hmm).

Tomas forsvann

Nar vi kom upp igen hade molnticket
nastan byggts ithop helt. Lite termuk
borde dock finnas kvar. Tomas och
jag startade ndstan samtidigt, jag flog
mot landningen och sikte termik 1 det
omradet. Tomas flig 4t vanster ut
dver skogen och forsvann tillsist
under min horisont. Namnas bor att
det inte finns ndgra landmingsplatser
4t det hallet.

Nigon termik fanns inte, det var bara

Startférberedelser uppe pa Montagne de Chabre
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att ge upp och sitta ner ekipaget. Den
stora frigan var: vart landade Tomas?
Efter en halvtimme fick vi svaret dd
han kom gdendes langst wvigen:
Tomas hade insett att det inte fanns
ndgon termik lite forsent. Det var
filljdaktligen bara att vilja limpligaste
mojliga plats att landa pd. Tomas
valde att trycka ner skirmen pi en
vig med en meters marginal mellan
skogsbrynen och vingspetsarna. Det
dr tur att vi Svenskar dr sd duktiga pa
att landa,

Sen barjade det att regma. S4 vi dkte
till hotellet. Medans regnet foll
passade vi pd att lasa Tyska & Fran-
ska skirmflygtidningar. Dér kan man
hitta uttryck sisom: Hochleistungs-
gerit (hogprestandaskirm), Rettungs-
gerit (riddningsskdrm) och Spitzen-
pilot (topppilot). Vi utnimde oss
genast till “Spitzenpiloten™ och gick
ner till baren for att bevisa det.

Som en snéplog

Regnet fortsatte under Sondagen och
behagade forst att sluta sent pa efter-
middagen. Nu skulle det flygas. Vi
dkte sju personer 1 en Ford Scorpio
upp till starten. Det gick halvbra.
Efter nerflyg var det dax att gira om
den mandvern 1 den Ford Sierra som
vi limnat pd landningen. Det gick inte
bra.

Vigen upp till starten var lenig och
Sierran tungt lastad. Resultatet blev
att avgasriret och bottenpldten konst-
ant gick i backen med ett ljud som
starkt paminner om en snoplogs. Det
gjorde forovrigt spiren vi limnade
efter oss ocksd.

Det binade regna igen. Till sist gick
det inte alls. Bilen stannade helt i den
lengaste och brantaste uppforsbacken.
Motom hade ingen som helst lust att
gh rent lingre. Det var bara att kliva
ur i dsregnet och leta efter felet.

Troligtvis fick inte motom tillrdckligt
med bensin, vilket kunde bero pd att
bensinledningen skadats. Precis innan
bilen stannade hade vi gjort den virsta
bottenplitsskrapningen  négonsin, Wi
riktigt kinde stenarna rulla under
fotterna. Det stiodde den teorin, efter-

- i

som bensinledmingen ligger under
bottenplaten pa en Sierra. Men icke,
ledningen var hel. Hel och hel for-
resten, den hade Fitt sig en kyss men
inget lickage foreldg. Slutligen skiner
Per upp och sdger att han ska fixa
felet, borjar packa ut alla skarmar ur
hagageluckan och lyfter slutligen ut
reservhjulet. Vi andra trodde han fir
totalnoja nér han, efter att ha kort ner
handen vid reservhjulsinfastning, glatt
utannonserar att felet dr avhjalpt. Och
mycket riktigt: motorn hoppade 1géng
sa snallt 1gen. Vad var felet? Jo, auto-
matsakringen till bensinpumpen (som
for ovrigt ar begdvat placerad under
reservhjulet) hade lost ut. Per hade ett
vagt minne av att en Sierra dgandes
kollega rakat ut for ndgot liknande. |
bland har man tur.

Med guds hjélp

Mar vi kom upp till starten pa mandag
morgon, blaste det perfekt. En skirm
lig redan ute pd hanget och alla gjor-
de sig klara for start. Vi forundrades
aver hur diliga minga fransman ar pd
att starta. Det ar mera med guds hjalp
in med tur somliga kommer ivig.
Efter ett tag birjade hanget fyllas med
folk.

Tvé fransmiin l4g framfor hanget med

En fransk pilot startar, notera vad han inte héller i vénster hand

en del broms och backade sakta dver
kammen. Folk birjade skrika 4t dem
att det var farligt, men ingen av de tvd
tog ndgon notis utan fortsatte att hgga
kvar med lite broms. Den firsta
hamnade 1 ett sjunkomrdde strax
bakom kronet och fick plitsligt mota
marken ganska hirt. Han kom strax
giende upp till starten igen och
borjade vika ut sin skirm for en ny
start. Den andre gick det samre for.
Montagne de Chabre, som berget
heter har en mycket vass kam (se
Kollaps 4-90 "Larotorer och laturb-
ulens" Sid 16 bild IIlb, s4 fir du en
god uppfattning). Att det bildas en
mycket kraftig rotor bakom en kam
med en siddan formation fick denne
fransman reda pa, pd ett mycket
brutalt satt. Vi som stod pd marken
kunde folja bergets kontur och det
gick nistan att exakt “se” var rotomn
l4g. Vi sa i kor pa varandra: "nu” och
skarmen slog in: Forst pd ena sidan,
sen pd andra. Piloten gjorde mgenting
for att forscka reda ut situationen.
Slutligen vek skdrmen thop sig totalt
ach det blev ett fall pd tio meter rakt
ner 1 buskarna, Folk sprang dit och
hjélpte ull.

Inirotorn
Efter ett tag hirjade folk starta igen
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Tomas Gustavsson landar pa
stranden vid Monaco

och vi antog att allt gitt bra for den
dumdrnistige piloten. De av oss som
dnnu inte var i luften forberedde sig
for start. Vinden hade blivit lite by-
igare och pendlade mellan 18 och 32
kmbh. Jag var lite tveksam till att starta
di min skirm dr ganska lingsam.
Efter att ha kant pd vinden ett tag be-
stimde jag mig for start. Nar jag drog
upp skdrmen tappade jag ena bromsen
och skirmen lade sig éver en buske.
Medans jag forsokte reda ut vilken
lina som fasinat vart, startade Sverker.
Han gick at viinster pa hanget och fick
ganska kraftiga lyft. Vad han inte var
medveten om dr den skarpa kant som
finns 75 m lingre bort. Bakom den
lig en kraftig rotor och snurrade. Den
flog Sverker rakt in 1. En tredjedel av
skirmen slog in, Sverker nttade upp
for att se vad som hint och markte
inte att skarmen roterade i mot
hanget. Tre sekunder efter inslaget
slog han med hig fart in 1 hanget. At
ena armen var bruten var inte svirt att
se. Sverker klagade ocksd pd smirtar
hiften. Fransmén med radio kom
springandes fran alla hall och kanter.
At de mte kunde Engelska och wi
ingen Franska gjorde inte saken
bittre. Att Sverker dessutom fitt en
chock och kirde samma 20 memngar

runt runt runt, som en telefonsvarare,
gjorde inte situationen ett dugg latt-
are. Vi lyckades forstd att en heli-
kopter var pd vig, men att den inte
kunda landa férrens alla skarmar hade
gett sig av frin hanget.

Efter 45 minuter hade man lyckats att
fa luften fri och helikoptern kom in
och  topplandade. Den flog ner
Sverker till landningen dér en vint-
ande ambulans tog vid. Helikoptern
kom sedan tillbaks upp igen, lade sig
owver buskarna dir den franske piloten
stortat och borjade forbereda vinsch-
ning. D4 forst forstod vi att en all-
varlig olycka hade intraffat. Troligtvis
hade piloten dtdragit sig ryggskador.

"Rena slakten"

Flygverksamheten ldg darefter nere
helt. Framdt eftermiddagen borjade en
del hangflyg piloter att starta. En av
dem stallade vingen ett par meter efter
start, ippade bakat, och for tillbaks in
i hanget igen. Dagens andra armbrott.
De lokala pilotema sa att de aldnig
hade upplevt en liknande dag: "rena
slakten”.

De som hade tagit sig upp pa hanget
hade haft ett mycket trevhigt flyg.
Peter och Tomas Iyckades gd pad
stracka: 7 km.

Pi kvillen fick vi veta att Sverker
opererats for armbrottet. De spikade
thop allt. Héften var det ingen fara
med, en spricka som skulle valla hite
obehag, men inte behovde dtgardas,
Resten av veckan besikte vi sjukhuset
frekvent. Sverkers humdr blev bhittre
och bittre.

Handen pa nédskdrmen

Viderprognoserna berittade om ldg-
tryck och dterigen lagtryck. Tisdagen
bjod pd heltickande molnticke och
miattlig vind. Det gick i alla fall an
flyga. De flesta gjorde ett par 360
over landningsfiltet. Torkel lyckades
satta sin Advance Omega 1 auto-
rotation och hade ett tag ena handen
pé  riddnmgsskirmens  handtag.
Slutligen lyckades han reda ut situa-
tionen och hejdade rotationen.

Landningsplatsen vid Chabre ar 100 x
100 meter, dndd dr det ménga franska

piloter som inte lyckas pricka det.
Helt enormt. P4 kvillen kérde Peter
termikflygningsteori med oss. Mycket
nyitigt.

Vatdrakt och flytvast

Utsikterna  till onsdagen var inte
hittre, sd vi beslutade att bege oss ner
till Monaco och hoppas pd att nar-
heten till havet skulle ge bittre vider.
Efter tre timmars kirning stod vi pd
startplatsen. Medans vi stod i en miljd
som skulle kunna vara tagen frin
vilken alpstartplats som helst, kom en
kille i vatdrakt och flytvdst och lade
ut sin skirm. Att flyga vid Monaco ar
lite speciellt.

Utsikten #r enorm: Rakt ner dr husen
och 100 meter ut ir medelhavet. La-
nda ska man gira nere pd stranden
600 meter ner. Killen med vatdraki
och flytvist startade. Nér han kommit
ut éver havet satte han skirmen i en
ruskig spinn och slingde slutligen ut
sin riddmingsskidrm. "Rettungsgerit”
sade vi 1 mun pd varandra och kom
fram till att det nog inte vore dumt att

Kollaps 5-91

36



ldra sig hantera en sddan innan man
verkligen behdver den. Lage att ordna
en kurs kanske?

Starten pd Roquebrune (som berget
heter) ér for en svensk inget problem.
For fransminnen ar den svdrare: en
pilot sprang it ett hill medans skirm-
en dr pd vig it ett annat. Efter en kort
kamp vann skdrmen och fransmannen
foll omkull. I fallet passade han p4 att
stuka foten rejilt. Hade aldrig hént
om han hade haft ett par kingor pi

sig.

Kinslan ndr man startal dr obesk-
rivlig. P4 50 meters hojd passerar man
en vag, dérefter flyger man dver en
stad och sen ut dver havet. Hir kan
man riskfritt prova det mesta med sin
skiirm. 500 meters hijd och vatten
under. Somliga av oss provade att
2ora en fullstall for forsta gingen.

Bland palmer och badgéaster

Nir jag wvil landat pd stranden, mitt
bland badgisterna, inser jag att det ar
25 grader varmt, sol och att jag bland
palmer och solande méanmiskor stir 1
kangor och bir vindtita Gverdrags-
byxor samt en rejil jacka med tjock
trija under. Ingen hajdare alls.

Medans vi stod och packade thop vira
skidrmar, tittade vi pad vad de andra
piloterna gjorde 1 luften: Fullstall,
invikning av  dronen,  flatspinn,
"rikan", framkantskollaps, sido-
kollaps osv. Vi tittade och pekade.
"Spitzenpiloten” utbrister vi, bad-
gisterna diremot, reagerar inte langre.
De ser denna flygshow dag efter dag.
Aret runt.

Tillbaks till Larange

Vil tillbaks i Larange, bliste det pa
torsdagen "mistral”. Det ar en kall och
kraftig nordlig vind som kommer
rinnandes ner fridn alpema. Dd kan
man dka till ett stille som heter St
Vincent. Det ligger 1 "14" for mistr-
alen. Vil framme regnar det. Ingen
vill flyga. Peter peppar och kir med
fula knep "inte har ni val ikt dnda till
Frankrike bara for att st pd marken,
och s4 mycket regner det ju inte. Det
duggar knappt". Det var vil kanske en
sanning med modifikation men det

hjilpte, vi la alla snillt ut vira skarm-
ar och gjorde ett flyg var. Pa kvillen
kirde Peter mer teori med oss,

Veckan birjade g mot sitt slut. Ingen
termik i sikte. Viadret var pa fredagen
en repris av torsdagens och vi dkte till
St. Vincent igen.

Genom triadet

Dir blaste det hang. Sjalv var jag lite
sen ut, de andra hade redan flygit en
halviimme. I 20 minuters tid gick det
perfekt. Fram och tillbaks, fram och
tillbaks. Plotsligt slutar varion att pipa
och visaren berdttar for mig att jag
"nollar” dvs precis haller samma nivd.
Fér varje ging jag svinger sjunker

jag. Slutligen slickade jag triden men

kunde dndi inte ligga kvar. Aterstod
bara att landa pd det lilla faltet nedan-
fir. Efter fem minuter kommer Tomas
ner, vi enades om att vinden minskat
och att vi har higst sjunk (nu skyller
vi pd det 1gen). Efter ett tag kommer
Janne. Han gor en mycket underlig in-
flygning, vinder runt 180 grader, giri
medvind rakt mot ett trid och utropar:
Banzai! Direfter brakar han med ett
ljud liknande det vid skogsavverkning
rakt genom toppen pd tridet och gor
darefter en mycket hird och liskig

landning pd mage. Tomas och jag ser
framfor oss ytterligare en pd sjukhus,
och springer mot nerslagsplatsen.
Janne reser sig och vinkar glatt. En
svensk "Spitzenpilot” hade just landat.

Nu dimper de ner en efter en. Slut-
ligen ligger bara Jesper kvar. Han och
vingarna. Efter 2,5 timmar trittnar s4
dven Jesper och kommer ner for land-
ning. Pa kvillen kirde vi teori 1gen.

Hemat

Det var dax att dka hem. Vi checkade
ut frin hotellet tidigt pd lordag-
morgonen. Vidret var inte direkt pd
sitt bista humir, men vi bestimde oss
indd for an dka ull St. Vincent och
titta. Deet ligger néstan pd viigen s det
skulle inte gora ndgot. I St. Vincent
bliste det kallt och sndade och den
hir gingen kunde inte ens Peter peppa
oss till att flyga. Vi dkte vidare hemdt.

Vid Genéve sig vi en massa skirmar
som flig hang pd ett berg som heter
Saléve (800m fallhdjd). Vi dkte upp
for at titta. Det visade sig vara Fal-
hawks fabrikspiloter som lekte med
Apex skarmar. Lekte dr ritta ordet.
Ingen av oss hade ndgonsin sett
liknande mandvrar pd ett hang. De
gjorde 360. De flog precis pd stall-
punkten. De vek in dronen. De topp-
landade. De flog med dronen invikta
och gjorde samtidigt 360 in mot
hanget (forstk avrades & det bestim-
daste). Det som tog priset var piloten
som first vinde sig 180 grader i selen
och sedan knackte till skiirmen s3 den
flog baklanges! Det hiir var profts,
riktiga Spitzenpiloten. De flog Hoch-
leistungsgeriten som om de vore lek-
saker.

Efter ett tag tréttnade de och flog ner.
De vanliga piloterna birjade viga sig
fram och startade. Den vanliga frans-
ka starttekniken visade sig igen dvs
nollkoll. En pilot startade utan att
knippa benremmarna, blev hiingandes
i armhdlorna, och lyckades som ge-
nom ett mirakel topplanda igen.

Landning pa golfbanan

Sjilv var jag lite for flygsugen och
startade utan att notera att vinden
vridit och nu lig snett mot hanget, jag
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gick siledes ut i medvind (ska man
aldrig gora), upptickte att jag precis
nollade och svingde runt for att gd
tillbaks lingst hanget. Nigon drog i
bromsen, plotsligt stod marken still,
nu forst noterade jag att vinden lig
snett. For sent - klantigt, Nir jag
skippte upp bromsama gick det
visserligen framdt, men sjunket var
higt. Bromsade jag minskade sjunket,
men farten framdt blev ocksd noll
Triden kom nérmre. Jag kunde
speeda och forsoka nd landningen.
Landningsplatsen vid Saléve ligger
efter elledningen, som ligger efter
motorviigen, som ligger efter grus-
taget, som ligger efter skogen. Inget
bra utgangslage for att ligsniffa in
alltsd. Det driller som tur var av alter-
nativa landningsfalt 1 form av privat-
dgda falt. T Franknke har de ingen
allemansratt, s& ant landa pd fel stille
kan bli dyrt. Golfbanan var det som
sig mest lockande ut, Min taktik om
nigon skulle komma gormandes om
att landning var firbjudet och vi vill
ha XXX antal pengar i béter, var att
hérja prata engelska. Det hade skramt
iviig de flesta andra fransmén jag
forsikt kommunicera med tidigare 1

Piloter som verkligen flyger tar till héger.
De som snackar om det , tar till vénster.

veckan - det borde alltsh funka igen.

Jag satte kurs mot golfbanan, brande
hajd, och gjorde en skolboksmassig
inflygning. Landningen var mycket
behaglig. 1 Frankrke har man vil-
skotta golfbanor med fint, kort och
mjukt gris. Perfekta landningsplatser
med andra ord. De forbi passerande
golfarna brydde sig inte ett dugg. Jag
packade skirmen snabbt och bérjade
gi mot den officiella landnings-
platsen. Nar jag gick Gver motorviigs-
bron sig jag tvd polishilar och en
ambulans std nedanfor och ta hand om
den skarmflygare som kraschlandat
dar. Lite langre bort bland husen hade
en annan pilot med for dalig hopd
ocksé brakat ner. Han hade att vilja
mellan husen eller elledmngen. Att ha
for ldg hijd in mot landningen Kin
alltsd sluta olyckligt. Den sistndmde
killen hade tur, han kom undan utan
storre skador. Den forstnamde dkte
ambulans dinfrin. Jag insdg att det
var fler dn jag som gjort samma tabbe
med sidvinden. Hade inte ndgon del 1
min hjima sagt: "Stopp - det har gér
inte, ta golfbanan”, hade jag troligen
ocksd varit en av de kraschlandade

'|

piloterna.

Vi stod kvar och tittade pd dem som
kom mot landningen. Alla gjorde
likadant: Brinde hijd innan filtet och
blev sedan dverraskade av att mark-
vinden var starkare dn den var en bit
upp (ett vanligt fenomen 1 alperna), de
flesta strok over elledningen med
mindre dn o meter tillgodo.

Enligt skolboken ska en inflygning
giras s& har: flyg forbi filtet, brinn
hisd. svang 180 grader, gd | medvind
over faltet och vand sedan upp mot
vinden igen och landa. Eventuellt
overbliven hoil byggs ner genom s-
svangar. Det ar battre att fi gora det
an att ha for lite hojd. Nog med
moralkakor - tillbaks till storyn:

Fastnade i tullen

Vi packade i oss 1 bilama igen och
styrde mot Sverige. Av alla bilar pa
firjan fastnade givetvis vér 1 tullen.
Det var bara att kora in i "garage A"
och barja lasta ur, "Alla grejer ska ut,
bilen ska vara ren” sa den ena tullaren
med en mycket myndig rést. Man har
ju hort talas om hur de plockat ner
hela bilar i delar och sedan latt rese-
nirerna skruva ihop dem igen. Jag sig
framfor mig minst fem timmars
“stermontering” av  bilen. Tullarna
hade inte sett skarmflyg utrustning
tidigare och tttade intresserarat bland
grejerna. De var lite ridda for att gira
ndgot tokigh: “man vigar ju inte dra
ndgonstans, tank om det flyger ut en
fiader eller nét".

Aven tullare visade sig kunna vara
trevliga och efter att vi berattat vad
skarmflygming var for nagot, behovde
vi inte packa ut mer prylar dn det i
bakluckan. Det jag var gladast dver,
var att slippa packa upp rdddnings-
skirmen. Den var nyinkopt och jag
hade ingen aning om hur jag skulle
vika thop den pé ratt satt 1gen.

Nir vi narmade oss Stockholm efter
tvd dygns bilikande passerade vi vid
Morshorg en  backe som  kallas
Viarberg. Vinden lig pad perfekt, tank
om det gdr att flyga hang? Vi svingde
av vagen for en en titt. Och visst
blaste det, det bldste till och med fir
mycket. Vi gick upp ull toppen 1 alla
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fall. Vil uppe stallde vi in flyg-
forsoken och bestimde oss for ait
vinda hemdt. Precis mnan vi gick
tillbaks till bilen, tittade vi mot
landningsplatsen. Den  ligger for
dvrigt hela 30 meter langre ner.

Borta bra, hemma bast heter det,
Tyvirr galler inte detta hdjden pd
bergen. Det ar lite orattvist. De har si
miénga, s& higa. Vi har si £, si laga.
Kanske kunde vi importera ett berg.
Ett grisbevixt berz 1 600 meters
klassen skulle ricka fint. Vi Svenskar
&r ju inte sd krésna.

Att flytta hela berget samtidigt kan
vara lite svirt (Jag sig visserligen pd
TV hur "Skanska" flyttade ett helt
berg i Egypten. De skulle vattenligga
en dal och berget 1 friga var bestyckat
med en massa gamla skulpturer, si
det flyttades dérfor upp dver vatten-
linjen). Kunskapen hur man bar sig &t
finns alltsd bevisligen 1 landet, men
jag tror inte vi har rdd an betala flyte-
notan. Man tar ju inte med sig ett berg
som handbagage pd flyget direkt.

Ett mycket billigare (dock nagot mer
langsiktigt) satt ar att vi alla hjalps at.
Varje ging vi ér 1 alperna, tar vi med
ett par bitar av ndgot berg. Om ett par

dr har vi ett eget fint flygberz. En
annan fordel dr att vi kan designa
berget som vi sjilva vill ha det.

Eller som Muhammed Ali sade: Man
ska lata berget komma tll Muha-
mmed Ali.

Anders Lattermann

Rekord
&
Bedrifter

Jesper Bremme satte
inofficiellt héjdrekord under
“JuniLyftet" 1 mitten av juni
i Gesunda (240 meter hogt).
Vidret var dock lite instabilt.
Nir Jesper hade nétt en hojd
av 1140 meter och var strax
under molnet, borjade det
hagla och Jesper stallade sig
darfor ner igen. Hojdvinsten
var totalt 900 meter.

Red gratulerar

Ordsprak
om vind

Man vet att det bliser
for hart for att starta,
nar regnet faller
parallellt med marken.

Orginal upphovsman
okand.

Skarmflygbearbetning:
Anders Lattermann
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Riksstamman 1991

Den 23 februari kI 12.00 startade
SSFF:s andra riksstdmma. Rolf
Erlandsson hade beslutat att inte
stiilla upp som ordfdrande eft dr rill,
Fragan om vem som skulle ta dver
den tunga posten, stod dppen in i det
sista.

Ett 50-tal personer hade samlats och
foljande klubbar var representerade;
Cirrus, Rotorminnen, Stockholms
skiarmflygklubb,  Vistra  skirm-
flygklubben samt Are skarmflyg-
klubb,

Motet gick enligt gingse normer,
snabbt och smartfritt. En proposition
och en motion hade inkommit. Beslut
fattas att dessa skulle behandlas pa
instruktérsseminanet den 24 februar.
Det som vallade mest diskussioner
var 1991 drs budget - men slutligen
var alla éverens om den ocksid. Beslut
togs att hoja medlemsavgiften for
1992 till 35(:-. Detta innebdr en bittre
ekonomi fir SSFF och en méjligheten
att avliona folk som tidigare arbetat
weellt, vilket ocksd borde leda tll en
battre fungerande administration.

1991 &rs styrelse valdes. Yvonne Lin
valdes som ny ordférande. Vilka de
andra ledamiterna var, kan du se i

styrelse  presentationen  limpligt
placerad pd annat hall 1 delta nummer.

Maotet avslutades med att Flygsport-
forbundets  ordférande Bengt Enk
Fonsell informerade hur svensk
flygsport dr organiserad och upp-
byged.

Text & Foto
Anders Lattermann

Ovan:
Métesordférande Dan
Ndésman visar intakterna

Nedan:
Ytterligare ett beslut
klubbas igenom
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TaxFree

Under denna rubrik kan du képa, byra
och sdlja saker som har med skdrm-
flveg art gdra. Begrinsa annonsen rill
30 ord. Red forbehdller sig rdiren arr
dndra i annonsen pga urrymme och
layour.

Annonser skickas rill:

KOLLAPS.
Cl0O Anders Lattermann

Kopparvigen 19
175 72 Jarfalla

Siljes

ALIEN 24 med sele och ryggsick.
Lite anvind. Bra pris vid snabb affar.
Gunnar 054-18 36 80.

ADVANCE SIGMA 27, Gul/Lila, ny
sele. Pnis 16.000:-. Mats Hummel
08-80 86 18,

CORVETTE 22. Klass A. 55-75 kg.
Glidtal 6,2. Sjunk 1.4. Lila/Orange.
Ca 20 flyg. Inkl. sele, sack och hjalm.
Pris 14.000:-, Per 08-767 69 08.

V5824, 50-70 kg. A-klassad ny-
bérjarskdrm i fint skick.
Gul/Cerise/Lila. Inkl. sittsele, sack
och hjilm. Pris 6.000:-Anna Svanborg
08-730 16 51.

Firebird Fox 24. Klass A. 45-80 kg.
Gron/Lila/Rosa. Inkl. sdck, sele och
hjidlm. Nypris 17.000:-. Nu endast
15.000:-. Anders Bicklin

0647-535 55.

JAGUAR XC11. 70-100 kg. Gul/Bla.
Nyskick! Inkopt juli 1990, Pris
14.500:-. Tel dag 08-743 29 10, kvill
08-52 23 88. Lars Ekenstam.

BRAUNIGER VARIO LCD.
Slagtdlig variometer med analog
visare 1| LCD"fénster” samt
ljudindikator. Omrdde +/- m/s. Pris
1.100:-, P-O Webjorm 08-715 13 40.

ALIEN 24, Glidtal 5,5. Totalt 20 flyg.
Neonfirger Rosa/Gul. Nypris
14.100:-, Nu endast 9.990:-: Hasse
0920-134 27.

V524, 50-70 kg. Gul/Gron/Lila/Vit.
Fint skick, siker nyborjarskdrm.
Anvand 2 sisonger. Inkl. sittsele och
ryggsick. Pris 6.000:-. Kerstin

08-732 90 76.

AIREOW 23, Kompl. DHV 3. 70-100
kg. Rod. Glidial 6.5. Sjunk 1.4 m/s.
Avancerad skdrm for termik &
strickflygning. Inkl. nodskarm.
Magnus 08-640 17 80.

ALIEN 24. 70-90 kg. Glidtal 5,5.
Mycket lattstartad. Lugn att flyga.
Vilskott. Inkl. sele. Peder Dyrsén
031-52 70 24 eller 031-20 11 57.

MAGIC VS 27. 70-100 kg. Rosa
ovan- sida/Vit undersida. Bra
nyborjarskirm, mycket stabil. Bra
skick. 30-talet hdgflygningar. Inkl.
sittsele. Pris 5.000:-. Hans Bernhott:
Dag 08-790 60 58, Kvill

08-64562 71.

CORRADO 13. Kompl. DHV 2. 70-
100 kg. Rod. Glidtal 5,5, Sjunkg 1.5
mis. Allroundskirm for savil
nyborjare som nijesflygare, Pris
12.500;-. Per Johansson 08-735 55 53,

JAGUAR XC10. 50-75 kg. Kopt 1 juli
1990. Lite flugen. Inkl. mycket bra
sele och ryggsick. Pris 12.000:-,
Anders Bjork: 08-34 78 24, Arb: 03-
759 13 65.

JAGUAR XC10. Kompl. Perfekt
nybdrjarskarm. Sikra fly gegenskaper,
Pris 10.500:-, Maria 08-662 90 79,

JAGUAR XCl11. Kompl,
Nybdrjarskarm. Pris 11.700:-. Ring
(8-503233.

CONDOR VIP 2. 26 kvm. Inkl.
styrsele. Nypris sommaren -89
17.500:-, Séljer fisr 8.000:-. Bengt 08-
1532 11, 0980-400 80 (1 baren).

BLACK MAGIC AIR WAVE. 55-85
kg. Hogprestanda A-skidrm. Nyskick
(kopt 91-03-26). Glidtal 5,4. Sjunk
1,6. DHV klass 1. Inkl. sittsele,
vindmétare, hjilm samt litteratur. Pris
14.000:-. Torbjérn Lundgvist

036-19 06 69,

Kopes

ITV VEGA 10. 55-75 kg. Bra
nyborjarskirm. Glidtal 5,4, Sjunk 1,6,
Inkdpt augusti 1990. Inkl. sittsele och
sack. Pris 8.500:-, Joakim Engman
08-80 83 69.

FIREBIRD FOX. | i4r gammal. Pris
11.500:-. Tomas Zetterberg

ALIEN 24 eller FALHAWK
ATHLETE NEO.
Stefan 031-52 31 59,

Bytes

ADVANCE SIGMA 27, 80-120 kg.
Rad/Vit. Glidtal 5,5. Bytes mot
ADVANCE SIGMA 24 eller
liknande mindre skdrm. Nils Mork
08-658 25 33.

ALIEN 22. 60-75 kg. Inkl. styrsele +
vanlig sele. Bytes mot ITV

0171-602 01
ALCORD, PORSCHE 959 eller
FALHAWK siljes. Ring: Henrik | 10-000:- TomasOL1-138693.
Anfeldt 08-673 58 73,
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Rapport fran:

INDIEN

Himachal Pradesch i Himalaya - en
unik flygupplevelse med bergs-
toppar som striicker sig finda upp
till 6500 m MSL!

Jo, i laste riitt, bergen var fakuskt s4
hoga . Fakmm ér att fyra svenskar +
36 andra FEuropeer inkl. jag fick
chansen att flyga 1:a-klass till Indien,
via Bombay med en Jumbo Jet. Hela
kalaset kostade oss inte mer &n USD
600 {ca SEK 3600),

V1 var nimligen inbjudna av Indiska
Turistradet som ordnat att Air India
sponsrade flyget och Four Squre (ett
cigarcttmirke) dvriga  kostnader
sisom  boende, prispengar och
transporter.

Vi anlinde alltsd tll Delhi dér wvi
bodde 1 ett palatsliknande lyxhotell av
marmor  och  med  guldhandtag
overallt. Hir deltog vi 1 en press-
konferens med TV och tivlings-
kommittén for Superleague (sd hette
tavlingen 1 Himalaya). Totalt 40
piloter  skulle delta 1 denna

hangflygtaviing  frin  Tyskland,
Schweiz, England, Frankrike,
Australien, Norge och inte minst frin
Sverige. Prispengar fanns det oxd ati
kimpa fir - USD 10.000 totalt.

Frin Delhi dkte vi med aircondition
utrustad buss till Himachal Pradesch,
vilket tog ca 20 timmar for 50 mil
bilviag! Vilka wvigar! Tritta, men
glada att vara framme sdg vi fram
emot att dntligen f4 packa upp
vingama och skirmama tor att testa
den Indiska termiken.

Supervider, molnbas 4300 m, kraftiga
bldsor (upp till 8 m's stig) en bra
fallhojd pd ca 1000 m, ja bittre
triningsdagar infir tivhingarma kunde
vi inte fi. Dessutom kunde jag testa
Jaguaren i 2 1/2 timme. Den betedde
sig mycket siker 1 de kraftiga
blisoma (icke ett inslag att tala om).
Vid huwvudlandningen 1500 m MSL
steg det dver 1000, Indier och
Tibetaner appladerade vilt nédr ndgon
pilot ndrmade sig moskén. Resten av
kvillen var man hjilte pd landningen
och fick svara pd frigor hela tiden.
Indiema, speciellt de Tibetanska
munkarna var mycket duktiga pi
engelska.

Den 13/5 borade Superleage-tivl-
ingen. Matthew Whitthal som var
tiviingsledare beslot att vi skulle ha
korta banor for att det var diligt med
upphamtnmgen (dahg infrastruktur).

En bana pd 6.5 mil bestaimdes och
nastan alla tog sig 1 mal pi ca 2 tim-
mar. Tiden avgjorde: bist blev en
kille frin Tyskland, tatt foljd av en
engelsman och en australiensare.

Text och bild:
Peter Wicander
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SVAMMEL PA

HOG NIVA

— Han &r vér krigskorrespondent!

Redaktionen har som vanligr svamlar lite i skdrmen...

Nytt ordsprak
Biittre en kalops pé krogen,
in en kollaps dver skogen.

Alla barnen...
Alla bamen nér nya hijder, utom Bdrje Spikh.
Han hittar ingen termik.

Alla barnen flyger skiirm, utom Stina.
Hon har fastnat i en lina.

Alla barnen flyger skiirm, utom Hadar,
Han har flugit in i en radar.

Alla barnen flyger skiirm, utom Bo.
Han har landat pa en ko.

Alla barnen flyger skiirm, utom Kaj.
Hans ir Paj.

Alla bamen anviinder vinschen, utom Lisen.
Hon har fastnat med releasen.

Alla barnen flyger distans, utom Ilse.
Hon har Mugit lite vilse.

Kan Aven anvandas som luffarschack...

Apropa det eventuella samarbetet med
Svensk Fallsk@rms Sport...

Alla barnen flyger skirm, utom Clas.
Han sitter i fronten pi en JAS,

Alla barmen landade sikert, utom Jens.,
Han flég in i turbulens,

Alla barnen landar mitt p4 dngen, utom Jan,
Han sitter i en gran.

Alla barnen har kul 1 luften, utom Anetie.
Hon dir pd lasarett.

Alla bamnen landar pd fingen, utom Enar.
Han har munnen full av grenar.

Alla barnen flyger skiirm, utom Paul.
Hans har hamnat i en stall.

Alla barmnen har licens, utom Jon.
Han kraschade pd sin firsta lektion,

Alla barnen stdr sikert pA marken, utom Rut.
Hennes riddningsskirm vecklades inte ut.

Thats all folks !
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MASSBREV

Retur adress:
Kollaps ¢/o Anders Lattermann, Kopparvigen 19 175 72 Jirfilla

BEGRANSAD EFTERSANDNING
Vid definitiv eftersindning itersdnds forsindelsen med den
nya adressen pd baksidan

HJALP?
Vi behover fler medarbetare

Inom SSFF ér det mycket som behdver goras. Vi som jobbar med firbundet idag hinner inte med allt.
Wi behdver din hjalp:

Informationskommittén jobbar som namnet antyder med information och PR. Tidningen Kollaps ligger t.ex. p4
kommitténs bord. Vi behiver folk som kan jobba sjilvstindigt med egna projekt.
Foljande omrdden kan du vilja mellan:

Mﬁssm Liter nigot av det hiir intressant?

sPOHsring Hér av dig till:
Mediakontakter
Annonsforséljning

Framtagning av trajor 0.5.v.
Produktion av artiklar till Kollaps

Anders Lattermann
Kopparvigen 19
175 72 JARFALLA
Ttn: 0758-55722

P.S. Ar du intresserad av att hjilpa till inom andra
omriden dr du givetvis vilkommen dar ocksd. D.S.

Nasta nummer:
Kommer | november...

Fostagatidrngar Gl Treok AR, Brenme 1061



