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Ledare

Vi dr mitt uppe i flygsdsongen
och tack och lov har inga
allvarliga olyckor med svenska
piloter inblandade rapporterats.
Diaremot har Frankrike redan
haft fyra dodsolyckor.

29/1 -En pilot med licens
sedan -89 dodsstirtar ett 20-tal
meter i samband med start.

10/2 -En pilot ¢j licenserad
men flugit sedan -91 dodsstirtar
vid flygning i medvind i svdra
flygfdrhallanden.

10/3 -En pilot g licenserad
och med flygerfarenhet enbart
frain -93 hamnar i en hig-
spanningsledning och  dods-
stortar sedan ett 50-tal meter.

21/5 -En pilot med licens
sedan -90 hamnar i autorotation
efter ett inslag pa over 50% och
dodsstortar.

Detta ar mycket beklaglig
lisning och understryker dn en
gang att var sport inte dr nagon
lek. Skarmflyg ar den gren inom
flygning som dr lattast och
snabbast att lira sig med avseende
pa att komma upp i luften och
flyga sjlvstandigt. Darfor stills
det extra hoga krav pa ditt om-
diéme som pilot. Vi har i ar infért
ett nytt licenssystem som stéller
hogre krav pa piloten f6r att fa
flvga mer avancerade skdrmar
och under svarare flygforhallan-
den. Systemet har bemditts med
en hel del kritik (viss med all
riatt) men med tillgdng av olycks-
statistik  &r wvi  inom S5FF:s
styrelse dvertygade om att det ar
etk steg i ritt rikining fdr att hja
sdakerheten inom var sport.

Men det dr inte bara vi inom
S55FF:s styrelse som har rdtt att
stilla krav. Du som pilot skall
ocksa stilla  krav. Det nya
licenssystemet gir att en kontakt
pilot-instruktir  blir nédvandig
pa nytt, en eller flera ganger
beroende pd vilken kompetens-
nivd du énskar uppna. Har har
du som pilot ritt att stilla krav
pda kompetenta och pedagogiska
instruktirer som ger dig valuta
for de pengar du betalar. Det ar
ocksa ni piloter som genom era
krav skall styra oss inom S5FF att
gora ett sd bra arbete som maéjligt
for skirm-flyget i Sverige

/HP Fallesen

Vad hdnder
med
vraken?

Niagon salde en skiarm till ett par
killar hir i Orebro. 2000 kr. Billigt
tyckte killarna som  tinkte
bogsera efter baten “sa dar som

de gir pd Mallis”. Man blir
svettig!

Grattis till affiren, du som
salde!

Jag har inte sett skirmen an,
men jag hoppas fir allas basta att
det ar en riktigt omodern skirm i
ganska gott skick. Men man blir
fundersam. Nir man inte kan
silja skirmen for 2000 kr till folk
som vet vad det handlar om, ar
det da moraliskt riktigt att lura
pa ett par killar utan utbildning
ett sd nt vrak?

Vore det inte bittre att bita i
det sura applet och inse att
restvardet nu i praktiken dr noll?
Klippa av linorna och cellerna
och skinka resten Hll ett “Fritis™
dar de kan bygga drakar av
duken. Annars kan du med lite
hindighet sikert sy en snygg
overall eller klanning.

Tomtesick! Ja, sy en
tomtesack!

Vad som helst mdste vara
bittre d@n att lura upp ndgon som
sedan 1 bdsta fall kommer tillbaka
och dr forbannad. Om ndgon
skadar sig sa kan du aldrig siga
att de borde ha fattat eftersom
den var sa billig.

Melle, UP Swedan

En liten
paminnelse:

Efter pastitningar fran klubbar
ute i landet vill vi trycka pd hur
viktigt det ir att lokala flvgregler
folis. Reglerna finns dédr av goda
skal.

Kom ihag att piloter

som visar uppenbar brist
a omdome kan fa sina

icenser indragna av
forbundet.

Till sadan brist pa omdme
hir exempelvis att strunta i
lokala flygregler fir ett flygstille.

/H-P Falfesen




Halvarsrapport fran férbundet

Ekonomin

Det kommer glidjande rapporter
ifrdn var kassor Claes Bergqvist.
Vi har haft en god tillstrobmning
av nya piloter. I skrivande stund
har vi 1150 licenserade piloter i
Sverige. Det innebdr att vi sa har
lingt in pa sdsongen fatt 550 nya
pilc‘:tur, samtidigt som vi har 600
piloter som fornyat sin licens for
1993. Detta gir skirmflyg till den
enda av flygsportgrenarna som
just nu Okar i medlemsantal.
Detta paverkar i sin tur vr
ekonomi i positiv riktning. Claes
har fitt i uppdrag att ta fram en
ny reviderad budget for -93 och
som vi kommer att presentera i
nista nummer av Skirmtrycket.

Arbetsrutiner

Det stindigt dkande antal med-
lemmar innebidr ocksa ett Gkat
tryck pa oss som jobbar i SSFF. Vi
har lyckats fi Lars Agnas att sitta
pa 1/2-tid uppe pa kansliet i
Farsta men den tjansten stracker
sig bara till september. Lars har
gjort ett jattejobb administrativt
och det aktualiserar aterigen
frigan om att ha nagon deltids-
anstilld pa kansliet. Eventuellt
kan denna fraga komma att l6sas
tillsammans med Flygsportfor-
bundet och Fallskiarmsforbundet.
Jag aterkommer i denna friga sa
snart det finns mer att beritta.

USK

I USK har Anders Magnerfeldt
och Joakim Ekdahl haft mycket
att gisra med anledning av de ny
dndringarna i Foreskrifter &
Definitioner. Olycksrapportering
tll  Statens Haverikommission
samt forberedelser infor hilstens
instruktdrsseminarium har dven
det tagit mycket tid i ansprak.

Vi har fatt en ny riks-
instruktir (RI). Ola Richtun er-
sitter Peter Wicander. Vi tackar
Peter for den tid som wvarit och
hilsar Ola varmt vialkommen och
onskar honom lycka till. Narmast
pa Olas program star en sam-
ordning och iordningstallande av
licensernas  teoriprov  under
S5FF:s regi.

Tavlingar

Pa tavlingssidan har det varit full
aktivitet, inte minst med tanke pa
VM i Verbier. Piloter som har
aspirerat pa en plats i landslaget
har tdvlat flitigt, inte minst i
Norge, och med goda resultat till
folid. Vi ser med spanning fram
emot vad wvart VM-lag (Per
Jutemar, Torkel Berggvist, Marcus
MNoichl och Pernilla Hammar) kan
prestera i den stenhirda kon-
kurrensen. Lycka Till!

Skarmirycket

Skarmtrycket har utkommit med
fyra nummer hittills i ar och till-
kommer efter stort och modosamt
arbete ifran Gustav Mogensen,
Lars Agnas, Martin Agfors och
Lars Ekenstam.

Som si manga ganger
tidigare sa efterlyser vi hijdlp i
form av mer material att trycka.
Sa linge vi driver Skdrmtrycket i
rent ideell regi sd ar det ni piloter
ute i landet som avgor hur fyllig
Hdningen skall bli.

Licensiering

Viara nya licensregler har satt fart
pd bade piloter och instruktirer.
Du vet vil att du som licenserad
pilot fran 92 och tidigare kan
villa att wuppgradera din
licensgrad enligt bide de gamla

eller de nya reglerna. Detta giller
enbart under Gvergdngsaret 1993,
Froo.m. 1994 si géller enbart de
nya reglerna. Har du ndgra
fragor runt licenserna sd hir av
dig till din klubb eller tll oss i
SSFF.

Skarmflygbok

Vi har fatt se den fGrsta boken
om skiarmflyg pd svenska ga i
tryck. Bakom detta stora och
entrdgna arbete ligger Magnus
Agnwik. Han har gjort en fyllig
och wvil beskrivande bok om
grunderna i var sport som jag
tror manga kommer att ha stor
gladje av. Vi tackar Magnus for
det arbete han lagt ner och ser
med spanning fram emot
fortsatiningen.

Till sist

Sjalv har jag haft en jobbig
arbetssituation vilket har gitt ut
over mina arbetsinsatser i S5FF
men med ett mycket bra arbete
ifran vice ordforande Per Jutemar
och Gvriga styrelseledarmiter
tiirs jag pastd att SSFF har
fungerat med Hllfredstallande
och att wvi just nu flyger i
medvind.

/H-P Fallesen

Siljes:

UP Stellar 33, lite anvind, 1,2
m/s, 1:7, 11 A, 200000 kr
Charlie 019-24 60 31
Edel ZX XL, 85-120 kg, inkl sele,
13.000 kr
Peder 031-84 60 97
Jaguar XC-10, pilotvikt 55-75 kg,
bra nybirjarskirm
Christina 08-590 927 67
Micropanel 3, har allt inlkusive
fartmétare och barograf, 5000 kr
Charlie 019-24 60 31

AVENTYRS-CENTER

Hos oss hittar du den dar lite speciella skarmflygarprylen t.ex.

INSTABILITY Sakerhets video. Borde finnas i varje skarmflygares ago.
SKARMFLYG Den svenska boken.
NORSK FLYGGAJD Upptack Norge. "Alper” inom rackhall.
UNDERSTANDING THE AIR  En bibel for den som vill utvecklas.
UV-SACK Jattesack | skarmmaterial (for snabbpack och UV-skydd)
FLYGOVERALLER Egen design for basta komfort och funktion.
INTERGRALHJALM Flera modeller.
RYGGSKOLDAR Egen tillverkning ger bra pris.

Bestall var katalog...
OpiNscAaTAN 20 411 03 GOTEBORG

TeEL 031-15 94 HMI 031-15 94 68

Aventyrscenter ir en skiirmflygskola med lite annor- 2= Vi uthir ompackningar av din reservskiiom, hyil-

lunda filosofi. Vi sarsar nimligen inte bara pid kurser. Vi per dig aer reparera skiirmen eller acr f3 den besikeri

fiirstiker fiven bygga upp ndgor mer varakeige nill glidje fir \ gad (provflyg, hinlingdsmiitning, porositetsmitning)

dej som vale just skiirmilygning till din hobby. I Géreborg Vi kan hjilpa dig art vilja den ricea skiirmen foir juse dig

ligger viir affir som fir specialicerad pd juse derra. genom ace vi salufiir ece flercal respekeerade rillverkares
skirmar. B.la. APCO, NOVA, AIRWAVE

Service Hr ndgot som vi kiinner blir alle vikuigare.

Det ar tryggt att kopa skarm hos Aventyrs-center.

Hur starka ar virvlarna bakom en skarm?
Apco Astra 27.
r=05 r=1.0 r=20 :
Skirmens spannvidd; 10,5m 2 ”1*""" :l-'_nclr I1nml..ﬁulm:;|
Far Sk - 10ms (o)) N
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Luftens densitet; 1,27kg/m3
=314 (m)

lkg = 9,81 Newton(N)

r = radie (m)

|_ m*/sek (Stora gamma)
1 Efter hand frlorar

' virvlara sin styrka.
'{Snabbt - turbulent luft
* linpsarnt - lugn loft,)

V; = Inducerade tviirthastigheten
{ Virvlamas styrka)

Virvlarmas styrka dkar med flvghdjden pga lagre lufi-
densitet, eller vid flygning med ldgre hastighet. At
korsa []ﬁgun annans ﬂ}rgbang pﬁ h.;jg |:|q'_1_id SOIT ﬂ:,-gur hig som en solid kima. Diametern dr c:a 20% av halva
med lag hastighet ¢kar alltsd risken for inslag! Foratt  spinnvidden, dvs 1 m i exemplet. T beriikningen ovan har
rikna ut V; maste man [Grst rikna ul stora gamma, jag rilknat pd virvlar med diametern 1-2-4 m.

Vi = det inducerade tvirhastigheten. Virvlens centrum rir

( _ Formel; V; = Virvlamas styrka
g s | = m¥sek (Stora g ;
Formel; | = m*/sek (Stora gamma) - ‘(3,92 — 220 m/s
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— 932 1
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Av h!:l;;'.la .ﬂj.m';l.-lk. Firfuttare till hoken Qk.’.irm.!'.-:.:;m.m}l:




Dagbok VM Verbier 1993

Ja sd var det dax for arets stora
handelse. Efter massor av flyg-
ning under viren och sommaren
si var det nu dags for VM.

Veckan fore VM var vi alla
pa plats i Verbier for att trina sd
mycket som  mijligt, Pernilla
Hammar Markus Noichl, Torkel
Bergkvist och jag. Tillsammans
med det norska laget flig vi olika
banor for att prova pd de olika
dalarna inom tdvlingsomradet.
Vadret var bra, kanske lite for
stabilt, men vi fick bra trining.

Sondagen den 1/8 dgnades
at invigning med parad genom
Verbier med flaggor och skyltar
for respektive land, mycket folk
och festligt, som O5 invigningen i
Barcelona (nastan).

Méndag 2/8 Férsta
tévlingsdag

Samling uppe vid Les Ruinettes,
dér vi fick gd upp till startplats
Fontanet, fiir den promenaden
skulle man wvara fodd till
bergsget, en lodritt backe
upp till startfallan. Alla
kimpade for att komma
upp first och fi en bra
plats i kin. Vil uppe var
det snabbt upp med skir-
men ur sicken och in i kin
framfor startfallan.

Vadret war blasigt,
2000 méh  (starten) 25
km/h, 3000 moh 40 km/h,
4000 mah 50 km/h. Vid
startbriefingen las en bana
pi 34 km som race, det
innebir att man fritt kan
ligga ut skirmen inom
startfallan, kimpandet for
en bra plats i kin tidigare
var alltsa helt i onodan...

Jag startade efter ca 15
min da jag sag att termiken
verkade funka hyfsat, och
den allra virsta paniken i
startfdllan hade lagt sig.

Upp sa hogt det gick dver Les
Ruinettes och vidare upp mot
Attila. Dar lag man nidre inver-
sionen och det var svart att
komma riktigt hogt. Efter en
stund drog jag ut dver Verbier
och runt klippan riktning mot
forsta fotopunkt, kyrkan ovanfor
Sembrancher.

Framfér  klippan  wvar jag
tvungen att forsdka fa lite ny
hijd, stikigt som f-n. Efter ett par
minuter gick en grin Edel racer i
spinn 15 meter framfér mig och
krashar i ett trad: Qops, stadigt
tag om bromsarna och jag drar
mig en bit bort, bist att inte ligga
just dér....

Efter nigon minut far vi som
ligger kvar vid klippan sdllskap
av helikoptern, lika bra att dra
vidare mot forsta punkten. Jag
laig nu egentligen alldeles for
ligt, sd jag dumpade all ballast
och kimpade fortvivliat for att
hitta nagot lyft. Sluttningen ned-
anfér fotopunkten lig som tur
var 1 sol och efter en stund
slippte en bra blisa (bara 100m
fran botten av dalen) och jag kom

upp fint, gick bort och fotogra-
ferade och fortsatte genast till-
baka till klippan. Dér var fortfar-
ande lika stokigt men jag hittar
en bldsa som drog ut i dalen och
vidare over Le Chable (dar fick
man ett par kilometer gratis i
medvinden). T hojd med land-
ningsplatsen i Le Chable drog jag
in i ld i botten pa ravinen under
Les Ruinettes, inget roligt stille
att vara pa, stiokigt och trangt,
men bra hiss upp tll Les
Ruinettes igen. Blasan dver Les
Ruinettes drev nu med den dnnu
starkare vinden snabbt bort emot
Fionnay. Stokigt i den starka
vinden men jag toppar ur en
blaisa pa 3250m och drar &ver
dalen till den andra fotopunkten.
Fotade och drog tillbaka direkt,
kom in lagt och drog in i en ravin
som gav ld och bra hiss upp igen,
vdl uppe pa 3000m igen s& var
det dags att ta sig bort till sista
fotopunkten, den lilla dammen
langst upp i dalen. Saja, nu ir det
“bara” ett ta sig tillbaka till mélet
i verbier, 40 - 45 km/h motvind
gav en spannande tur tillbaks, nu
skulle man ha haft
kvar barlasten som jag
dumpade i birjan!
Men med ndstan full
accelerator tog jag mig
sakta bort mot
Verbier. Jag passerade
Urs Haari staende pd
marken! Det visade
sig att han en stund
innan jag passerade
hade fatt ett mycket
stort  inslag  som
trasslade sig i linorna
och han fick slinga
nddskdrm. Landning-
en gick bra men chan-
sen till bra placering
pa VM var ju borta for
honom. Jag tog mig
sakta vidare, lyckligt-
vis wvar termiken si
stark, att jag kunde
hilla  hdjden  trots
motvinden. Efter att

paserat Les Ruinettes var det
raka vigen ner till mal. Skodnt
efter over fyra timmars flygning,.
Det kindes fint att klara banan
forsta tivlingsdagen, det gav
manga fina poang. Det var totalt
63 piloter som kom runt, och
snabbast var Hans Bollinger fran
Schweiz. Marcus kom ocksa runt
banan, Torkel tappade massor av
hiijd da han fick ett B0% inslag pa
ovre delen av Savoleyres-sidan,
och fick nidlanda for att inte
fastna i en kraftledning. Pernilla
fick dalig hojd vid Attila och kom
inte dver Verbier pa vig till férsta
fotopunkt.

Tisdag 3/8 Andra
tavlingsdagen

Viderprognosen lovar fortsatt
stark vind, 2000 moh 35 km/h,
3000 mdh 40 km/h, 4000 mé&h 40
km/h samt stor risk for CB och
aska pa eftermiddagen. Vi far en

bana pd 36 km som gir upp mot
St Bernardspasset och tillbaka till
Verbier, uppgiften var speed,
alltsa individuell start, kortast tid
vinner. Det var ganska mycket
moln sa alla avvaktade, efter en
stund spricker det upp och
norrmannen och vi beslutar oss
for att starta, vi dr bland de [orsta
ivig. Det tog lang tid innan jag
kom upp ordentligt tver Les
Ruinettes, kanske lite beroende
pa att jag hade mycket barlast
pga den forvintade harda
vinden. Vil uppe pa 3300 sa kor-
sade jag dalen, jag klarade att
passera kammen pa andra sidan
med god marginal (sdkert minst
10 m} sviangde soderut mot det
forvantade stiget vid en ravin en
bit upp i dalen mot St Bernards
passet. Nar jag just borjat klattra
uppit igen medelade tavlings-
ledaren via radic att heatet var
avblast pga att en askfront ndr-
made sig. Det var bara att ga ner
och landa, synd nar man lig sa
bra Hll, det var mdnga av dem
som korsade forsta dalen fran

Verbier som inte kom dver kam-
men, det var inte mer dn max 10
piloter fire mig. Strax efter att jag
hade landat birjade det regna, sa
det var nog ett riktigt beslut av
tavlingsledningen. Torkel lig pa
3200 m dver Les Ruinettes ndr
heatet avblastes, Markus och
Pernilla hade inte startat.

Onsdag 4/8 Tredje
tavlingsdagen

Dagens wvader lovade starkare
vind pa hig hijd 50 km/h pi
4000 moh och stor risk for aska
redan vid lunchtid. Samlingen
vid Les Ruinettes kl 10.30 blev
uppskjuten till 12.00. Vil uppe pa
starten narmade sig ett kraftigt
regnmoln och alla fick ga ned till
Les Ruinettes igen (man far i alla
fall bra traning for benen!).

Efter niagon timme Klarnade
det upp igen, och man utlyste ett
Raceheat med start framfor Les

Peter Wicander

Flygforetag
010-255 90 75




Ruinettes. Nir fénstret oppnade
kl 14.50 sag vadret riktigt bra ut
och i stort sett alla startade
sambidigt, direkt! Det var rejalt
trang i forsta blisan Over Les
Ruinettes men jag kom upp
ganska fort och drog bort till
forsta fotopunkten (kapell pa
toppen av klippan NV om Le
Chable) vande direkt tillbaka mot
Les Ruinettes men termiken var
svag ndar man kom in lagt Lag
och kimpade ett tag ihop med ett
helt gang andra skdrmar. Efter en
stund birjade vi alla sakta tappa
hijd, sd jag drog vidare upp i
dalen, hittade lite termik men
inte lillrackligt. Flog ut hijden
och landade i Champsec.

Torkel kom 500 m lingre dn
mig, vi lig nog ungefir i mitten
av faltet. Strax efter att vi hade
landat avblastes heatet dd en ny
askfront narmade sig. Dagen
bjid dnda pa en hel del dramatik:
En pilot krashade da han skulle
landa pd en mycket liten
landningsplats, han brot armen
och fick himtas med helikopter.
En tysk tjej fick slanga nodskirm
efter att ha kommit 1 spinn
(andra gangen pa tre dar for
henne!) men hon landade OK. En
annan tysk flog in i tva koreaner
som lag och kurvade, tysken fick
den ena koreanens skarm runt
kroppen, bada slingde nid-
skirm, koreanen brot armen vid
landningen.

Torsdag 5/8, fjirde tivlings-
dagen bjod pa dnnu starkare vind
40-60 km/h och stor risk for aska.
Torsdagens heat avblastes Kkl
12.00.

Fredagen 6/8 Femte
tavlingsdagen

Mu var vidret bittre igen, svagare
vindar och ingen risk for aska.
Dagens uppgift var Speed,
ungefir samma bana som andra
dagen, altsd upp mot 5t Bernards
passet och tillbaka till Verbier,
total distans 47 km. Jag kom bra

ivag och ganska fort upp i den
vanliga bldsan vid Les Ruinettes.
Men det var svart att na tillrick-
ligt hog hojd fir att korsa dalen
direkt, ett inversionsskikt pa 2500
moh stoppade upp. Nir jag kom
upp mot inversionen var det
ganska stokigt, just som jag drog
vidare var det en Edel Racer IT en
bit ifrdn mig som gick i negativ,
stallade, slippte upp for fort,
hamnade i skdrmen och fick
slanga nddskdrm.

Eftersom det inte gick att ga
direkt dver dalen siktade jag pa
att gd runt via Sembrancher. Jag
fick lite ny hijd pd “hiornet”vid
Sembrancher och fortsatte mot
Orsieres. Dir lig jag ihop med 25

grund av att man hade satt en fér
lang minimidistans 25 km (som
minst 20 % mdste klara). Senare
bestimde man sig for att alltid ha
15 km som minimidistans. Om
man hade haft det pa detta heatet
hade det blivit godkédnnt...

Lordag 7/8 Sjatte
tavlingsdagen

Denna dag bjod pa fint vdder,
svag vind och lite moln.
Termiken var svag och under
1700 mah var luften ndstan stabil.
Man beslutade darfor att flytta

i e b
andra piloter och gnetade i minst
en timme, men till slut slippte en
blasa och vi kom hiigt nog fir att
fortsdtta upp i dalen. Vi gick nu
pa lasidan av dalen, eftersom det
var dér solen sken. Det gjorde att
sa fort man kom upp en bit i en
bldsa, fick man mycket stok. Nar
jag hade passerat tre piloter som
krashat i trad hade jag fatt nog
och flég mer eller mindre bara ut
hijden, jag landade vid foto-
punkten uppe vid 5t Bernad.

Det var inte si madnga som
var fore, max 25 stycken, och jag
sdg att de inte kunde komma
tillbaka upp dver kammen mot
Verbier, sa jag tyckte att det fick
ricka. Senare visade det sig att
heatet anda inte blev godkint pd

upp starten till Attila. Stort kaos
utbrit nar 150 piloter och 100
medhjilpare skulle dka med den
minimala kabinen, men jag fick
en bra placering i dagens forsta
heat, racet till startplatsen!
Dagens flyguppgift blev en
Speedbana pd 27 km i ndrom-
radet runt Verbier. Total kaos i
startfallan nar fonstret Gppnade,
men jag kom i alla fall bra ivag
och bra hijd direkt efter start.
Tog forsta fotopunkt, tillbaka till
Les Ruinettes, upp bra igen. Tog
andra fotopunkt som lag borta pa
Savoleyres sidan. Nir jag kom
tillbaka mot Les Ruinettes igen
birjade det bli svagare, ingen
kom upp ordentligt lingre. Jag
fortsatte upp i dalen mot sista

fotopunkten men kom aldrig upp
till den, jag landade en bit under
fotopunkten nir jag insag att alla
som lag ddr var pa vig nedat.
Dagens placering blev 66, totalt
efter 2 godkanda omgdngar en 53
plats. Torkel hade aterigen otur,
pa vig mellan férsta och andra
fotopunkten kom han pi en
lasida in i sd kraftig turbulens att
han inte fick ordning pa skarmen
igen, sa det blev nddskirms-
landning, som val var gick det
bra och Torkel kunde packa ihop
och vandra tillbaka. Markus kom
2.5 km ldngre dn mig och kom pa
20 plats. Pernilla klarade forsta
fotopunkten men inte andra, hon
startade lite senare, och det var
nog bast forhdllanden i borjan av
heatet.

Hans Bollinger var iterigen
forst i madl, tatt foljd av John
Pendry och Urs Haari.

Sondag 8/8 Sjunde
tavlingsdagen

Aterigen lite ostadigare viader,
inte sd kraftiga vindar men risk
for CB och aska under dagen.
Dagens uppgift blev ett Race frin
Les Ruinettes pd 32 km. Nir
fonstret Gppnade var forhillan-
dena perfekta vilket gjorde att i
stort sett alla startade direkt, och
dd menar jag direkt ! Har blev
nog manga lackra bilder tagna...
Inom en minut dem sikert
minst 100 piloter startat, det blev
givetvis ganska trdngt, men
termiken vid Les Ruinettes var
som vanligt bra och faltet spreds
ganska snabbt ut. Jag tog vigen
om Attila bort till forsta foto-
punkten som lag pa Savoleyres
sidan. Bra hojd nar jag vinde
tillbaka, men ndr jag kom tillbaka
mot Attila sa gick solen i moln
och det blev tvirstopp, jag kom

bara lagre och ligre ner mot byn
medan de som kom fem minuter
tore mig redan kommit vidare
mot nasta fotopunkt uppe i
dalen. Fir att inte behéva landa i
byn sa flog jag runt Les Ruinettes
och provade pd framsidan, men
det var omdiligt att ta sig upp,
tortsatte vidare upp i dalen pa
allt ligre hojd och fick till slut
landa i nirheten av Champsec.
Katastrof!!! En ganska enkel bana
som man bara inte fick missa, 40
piloter kom i mal och 90 piloter
klarade ndstan hela banan.
Torkel och Pernilla missade
tvviarr ocksa medan Markus
tillhide dem som kom i mél. Det
borde vi ocksd ha gjort.....

Det kindes maéjligen nagot
bittre nir jag insdg att dven en
“storfrisare” kan gora bort sig,
John Pendry landade strax efter
mig pd samma falt...

Bast fir dagen var Didier
Exiga fran Frankrike.

STELLAR AR SKARMEN FOR DIG SOM

VILL KOMMA VIDARE. r

Du har flugit ett tag pa en nybérjarskirm eller dr
nyutbildad och vill ha en skiirm som du inte viixer ur redan

efter en séisong,
D4 ska du tinka pa Stellar.

Stellar dr sdker tack vare hog acrodynamisk stabilitet,
men den iir ocksd snabb, med bibchéllna
mellanklassegenskaper. I alla ligen uppvisar Stellar

problemlisa flvgegenskaper.

I februarinumret av Drachenflieger ser man i sin test

berdm dver Stellaren;

"Syédrnan pa superklasshimlen... genomarbetat och
okomplicerat accelleratorsystem... mycket snabb idven utan

accellerator... mycket littstartad... s lattflugen att oerfarna
klarar den... full kontroll dven i hard turbulens... *, osv.

Det var inte vi som sa det, men det r vi som siljer den:

~ T T

P

SWEDEN
MELLE: 019-323246 CHARLIE: 019-246031

Modell/celler Srartvike Glidral Min, sjunk Hast, Klass Pris
Stellar 29 55-70 7.0:1 1,2 40+ B 19300 kr
Stellar 31 f5-85 1.2:1 12 40+ B 19800 kr
Stellar 33 75-110 7.3:1 1,2 40+ B 20400 kr
Stellar 35 90-130 741 1,2 40+ B 21600 kr

Tandem 47 140-200 6,9:1 1.3 401+ B 24700 kr



Méndag 9/8 Attonde
Tavlingsdagen

Nu wvar avgbrandets tid inne,
detta var sista dagen fore final.
Efter denna dagen maste man
vara bland de 80 forsta for att ga
vidare. Efter min katastrofala
miss pa sondagen sa hade jag
rasat fran en 53 plats tll 70.
Pernilla lag pa 110 och Torkel pa
116 ingen av dem hade vil langre
nigon realistisk chans att ga till
final, men Markus var diremot i
stort sett klar for final med sin
placering som 28 sa har langt.

Dagen bjod pa ldg molnbas,
strax dver Les Ruinettes, inver-
sion pa 2500 midh och svaga
vindar som forvintades Oka
under dagen. Dagens uppgift
blev  Elapsed-timerace,  vilket
innebiir att bade snabbast tid och
fisrst i mal premieras.

Startplatsen blev strax ovan-
for Les Ruinettes. Eftersom jag
lag pa ritt sida om final strecket
beslit jag mig for att ta det lungt,
sa att jag absolut inte missar
nagot i birjan av banan, och
sedan f[drstka komma ungefor i
mitten av faltet. De tvd forsta
fotopunkterna lig i nidrheten av
Verbier och de gick bra, sedan
folide jag Savoleyrs-sidan vister-
ut for att via Sembrancher och
Orsieres ta mig mot madlet som
lig i Ferret. Vinden som nu hade
ckat en aning kom fran norr, sd
ndr man filjde Savoleyres sidan
lig man pd lasidan.

En bit framfir mig gick en
skdrm i negativ och krashade,
han hann inte slinga nodskiarm
forran han var pd marken. Han
blev himtad med helikopter men
klarade sig tydligen hyfsat. Jag
kimpade mig sakta vidare och
kom sd smianingom bort fran

7 SKY SPORT

lisidan och kunde korsa dalen
mot Sembrancher. Skint med
nagra minuters vila efter den
ganska jobbiga flygningen tidi-
gare. Vil framme vid Sem-
brancher sd visade det sig att
dalvinden hade dkat markant, jag
tog mig upp ndgra hundra meter
pd en blandning av termik och
hang. Men fick inte ndgon riktigt
bra hijd, nar jag var ungefir lika
hogt som jag hade varit pa
fredagen (da vi flig ungefir sam-
ma vag) sa drog jag vidare in mot
Orsicres, men den nu dnnu
starkare vinden drev mig mot fel
sida av dalen och fir att inte
hamna i en kraftledning fick jag
landa strax utanfor Orsicres.
Markvinden var nagot mer
an skiarmens maxfart s& land-
ningen blev nagot spektakulir
men gick helt OK (sakert minst
10 m till kraftledningen!). Torkel
och Pernilla kom ungefir lika

SKARMFLYGSKOLA | ARE

T GER MAXIMAL FLYGNING!

SkySport Skarmflygskola i i[e erbjuder de basta forutsattningarna: Hogsta fallhojden, underbar miljd
och snabba transporter till Areskutans topp med Kabinbanan. Pa 3 sésonger har vi utvecklats till
landets storsta Skirmflygskola. For dig betyder det Hog Kvalitet, Maximal Sakerhet & Mycket Flygning!

UTBILDNING.

Grundkurser 5 - 7 dagar, inkl.flygning fran Areskutan. Vidareutbildning, steg 1 - 3. Bogserutbildning.
Distansflyguthildning. Forts.kurser utomlands. Utbildning till Eleviicens Hangflyg,samt Trike (UL-klass Al

UTRUSTNING.

APCO SKARMAR: PRIMA & STARLITE for nybérjare/mellanstadiepiloter. SUPRA - den idag hasta och
sikraste tivlingsskarmen i virlden? Ja, den har iallafall satt varldsrekord med hela 281,5 km! Och vi pa
Sky Sport haller med efter tuffa testflygningar i hard termik runt Areskutan och i Israel. 25, 28,30 m"
DESSUTOM: Selar. Riddningsskirmar. Bogserreleaser. Integralhjalmar. Variometers. Fleeceflyghuvor.
Kompletta Hangflygutrustningar (3 mérken). Kompletta UL-Flygplan klass A (Pegasus),
BEGAGMNAT: Ovanstaende kvalitetsutrustningar finns dven begagnade till suverana priser!

Duir véilkommen att kontakta 0ss for mer
information gdllande tips, \\ 11/

priser, boende, broschyrer och annat \/&!
SKY” SPORT

matnyttigt for en hungrig och nyfiken
skdarmflygare!

Sky Sport AB ® Arevigen 3 » 83013 Are o Tel & Fax 0647-51186
Mobiltel 010-255 90 89

Viinliga flygarhdlsningar
[frdn Lars & Andreas Hedstrom

-----------------------------------------------
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lingt som jag, medan Markus
som passerade Orsierse betydligt
tidigare in vi lyckades ta sig i
mal. Jag rdknade ut att jag var
ungefér mitt i faltet vilket inne-
bar att min tidigare 70 plats
borde racka till att ta sig till final.

Tyvirr visade det sig senare
pa kvillen att arrangdren dem
raknat fel, jag lig bara pad 78 plats
infor den sista dagen. Spand
vintan pd resultatlistorna pd
tisdag morgon. Nir listorna kom
upp visade det sig att jag kom pa
83 plats, stor besvikelse....

Slutresultat

Markus klarade sig bra dven de
sista dagarna och slutade totalt
som 28. Av vira norska vanner
klarade sig Stein Egil Mangseth
bédst med en 23 plats totalt. Total-
segrare blev Hans Bollinger,
Schweiz. Tvda [Ernst 5Strobl
Tyskland och trea John Pendry,
GB.

Sa har efterat

Mu ndr den viarsta besvikel-
sen har lagt sig sd kan jag i alla
fall konstatera att drets tdvlingar
har gett "blodad tand” och nu dr
det bara att sikta pd EM nista
SOMMmaAr.

Du som ar intresserad av att
satsa pd att tivla under nista
sasong: Hor av dig till oss pd
SSFF, vi kommer att forsika
ordna gemensamma resor till
flera tavlingar under 1994, bde i
Morge och nere i Alperna, samt
troligen  ndgon form  av
traningsliger runt pask.

Ett litet pekfinger till slut.
Efter att ha sett mdnga mycket
erfarna piloter som inte lyckats
tygla sina tdvlingskdrmar, sa tal
det att upprepa: Kop inte
taivlingsmodeller om du inte
tanker dig att tivla pd hogsta
niva. Det finns sa mdnga bra
skdrmar som har i stort sett lika
bra prestanda. Eller som Edels
chefsdisigner sa vid en dis-

kussision med en av tavlings-
piloterna angdende sdkerheten
pa deras senaste tdvlinsskarm,
Rainbow:
“you better not collaps it !
/Per Jutemar

Ny Skiarmflygskola
i Stockholm

e Nyb&rjarkurser
e Fortséttningskurser
e Resor

Ring!

Lars Ekenstam tel 08-652 23 88
Per Jutemar tel 08-618 96 57
Torkel Bergkvist tel 08-512 414 57

Kurser:

hosten

Vario: Flytec
Diverse tillbehor

- Nybdrjarkurser (Elevlicens)
- Fortsattningskurser (Steg 1 och 2)
- Aven kurser enligt dnskemdl, t.ex. i Stockholmsmassiven pd

Forsaljning av utrustning:

APCO Prima, Starlite, Supra
Selar: Securaq, First inklusive raddningsskéarm

Flyg - Instruktor
Peter Wicander

FLYSPORTS

FLYSPORTS

Walla gard
148 00 OSMO

08-5203 8972 010-255 90 75

fax: 08-5203 8972




Aventyrscenter/Sky Adventure Open

Den 89 maj genomférde
Aventyrscenter den  forsta del-
tavlingen i ”}ivent}rrscenterISk}r
Adventure Open” med ett fugo-
tal deltande skirmpiloter. Uppgif-
ten var enklast méjlig, fri strickal

Platsen var Axvalla hed, ett
gammalt militdrt Gvningsfalt inte
langt fran Hornborgarsjon utan-
fir Skara. Under lérdagen hade vi
stralande vidder med ostlig vind
ca 5 mps. Till virt forfogande
hade vi tva vinschar med duktiga
och rutinerade vinschforare. Den
forsta dagen resulterade i att atta
piloter fick godkinda strickor,
med Jan Kruse i ledning med ett
13 kilometers flyg. Tavlingen gav i
sig en firmamlig PR for var sport
eftersom vinschfaltet lag kant i
kant med Axvalla marknad som
denna helg riknade med bortit
15.000 besokare. Kyillen blev en ge-
mytlig skirmbdff med camping pa
filtet, grillning, historicberittande
och frisbeekastning,

Séndagen bjid pd simsta
tinkbara vind. En stark turbolent
"nordan” som ledde oss in i

Sotends TMA efter ca 15 km. Vi
fick dock klartecken fran flygled-
ningen och tivlingen kunde fort-
sdtta. Ett antal SM-piloter anslit
sig pa sondagen efter att ha
ledsnat pd Areviadret. Revanch-
lusten lyste i deras Ggon... "har
skulle flygas”. Efter ungefir en
timmes vinschning drog den
forste iviag och helt plotsligt lag
det farggranna skdrmar som pa
ett radband Hver Skara sommar-
land och bort i fjarran. Inte daligt
med tanke pad att det wvar
blatermik och ett inversionsskikt
pa drygt 600 meter.

Deltavling tva

Den andra deltdvlingen gick av
stapeln den 19-20 juni pa Sky
Adventures hemmaplan i centra-
la Skane. Tavlingen var mycket
ambititst planerad.-av Pierre
Rosén med oltilt, mat och musik.
Stamningen var under fredagen
péd topp. Sen borjade det blasa...

Stallningen i

Distansligan 16/8 |

Peter Brinkeby ~ VSK
Roger Jansson VSK
Per Jutemar Cirrus
Torkel Bergkvist Cirrus
Tomas Peterson  VSK
Patrik Séderqvist VSK
Nicolas Hervy WSK
Christer Ericsson VSK
. Tord Bjorkvist VSK
10. Pierre Rosén PPS. .
11. Ola Ricktun VSK
12, Peder Dyrssen  VSK

WO N U =

Nova Sphinx  114,8 km

Apco Astra 68,2 km
UP Katana 53,8 km
UPP Katana 35,0 km
AFCG Supra 18,0 km
UP Katana 17.8

MNowva Phantom 15,0 km
Airwawe Jive 15,0 km
Paratech P40 12,0 km
Vova Sphinx 11,2 km
Nova Phonix 11,0 km
Edel ZX 11,0 km

/Aventyrscenter |

I’ Sondagen gav vi upp och
hela ginget drog ivdg till
Hammars  backar for  att
hangflyga som ersitiming. Drak-
flygarna hade show ndr vi kom
dit, minst ett 10-tal i luften. Det
blaste mellan 10 och 12 sekund-
meter nar Pierre Rosén startade
med sin Nova Sphinx. Det flot
fint for honom och nar vinden
gradvis mojnade bérjade fler och
fler av oss vanliga dddliga att
starta. Det var en komisk syn:
Plotsligt var det femton skdrmar i
luften som férmodligen tryckte
undan drakflygarna. Vi fick en
fantastisk dag pa hanget sa det
var endast glada miner trots att
deltavling tva blaste bort.

Den forsta helgens resultat-
lista fick bli den slutgiltiga:

1. Peter Brinkeby

Apco Astra 21,7 km
2. Roger Jansson

Apco Astra 17,3 km
3. Jan Kruse

Apco Supra 13,1 km

4. Ola Ricktun
Nova Phinix 11,0 km
5. Thomas Ekberg
Apco Astra 7.2km
6. Nicolas Hervy
MNova Phonix 4,7 km
CAme K Larsen
Apco Starlite 4,5km
/Christer Eriksson, Aventyrscenter

]

Siljes:

Acid 85 Custom Sail, 29,5m2 min
sjunk 1,1 hastighet 18-40 km/h
glidtal 7 ACPUL 11A,1C
Mycket bra pris.
H-P Fallesen d=08/653 76 50
k=08/644 29 35
Nova Phonix 28, 85-100 kg, bra
pris vid snabb affir
0510-402 49
PC-Barograf med mjukvara for
PC, FAl-godkiand, 3000 kr
Charlie 019-24 60 31
Falhawk Neo 11,5. Sveriges
bista A-skirm, med sele.
Pilotvikt 75kg. 10 000:-
Ola Oradd 0340-75505

En katt har nio liv - Sjalv verkar jag ha tio

I nedanstiende artikel redovisar
jag om min flygincident pa
Gesundaberget i mitten av Juli.

Det hela bérjade en fin solig
stndagmorgon ndr Ylva och jag
hade bestimt oss for att flyga pa
osthanget pa Gesundaberget. Vil
ute i luften njit vi av den fina
termodynamiska  vinden som
tillit en lugn fin flygning pa ca 15
minuter.

Vi topplandade for att wi
markte att vinden vred mer och
mer mot syd. Eftersom jag fort-
farande var flygsugen bestimde
vi oss for att ga till sydrampen
och titta hur forhallandena var
pa den sidan. Stefan Grahn och
jag tyckte att det sag bra ut, s vi
begav vss genast ut i luften. De
som  kinner till sydstarten pa
Gesunda vet att det inte handlar
om en latt startplats. Men, ar man
"sa skickliga som vi dr” sa brukar
det ga bra dnda. Tyvirr stdr man

mitt i hanglyftet nar man startar
ifrin den brickliga rampen, sd
ndagot tal om omstart dr det inte. |
alla fall lyckades vi ta oss ut i den
byiga 4-6 m/s termiska hang-
Iyftet. Stefan steg som en kork
liksom jag - men oj da, nagot var
fel med min skdrm. Hela
flygekipaget drog kraftigt at
hoger, jag styr emot vinster for
att inte svinga in i berget da jag
uppticker att higer B-rem har
fastnat i min Flytec vario. Jag
flyger alltsd omkring med 30-40%
B-stall pa hoger sida. Min forsta
tanke: “S& har kan du  inte
fortsitta att flyga”. Jag forsiker
rvcka bort B-remmen fran varion
- dd héander det!! Skdrmen
totalkollapsar pa higer sida - jag
hamnar i en rejal spinn och
marken ndrmar sig i rasande
tempo. Pa ca 50 meter Gver
tradtopparna bestdimmer jag mig
kvickt att kasta nodskarmen som

dppnar  valdigt snabbt. I en
excentriskt  liknande  rotation
singlar jag ner mot startrampen.
Ena warvet fort, andra wvarvet
langsamt. Precis ndr jag landar
sjunker jag vildigt langsamt och
stir pa moder jord utan en
skrdma och kan bara konstatera
att jag har tio liv. Nio ganger har
jag klarat mig med minimala
marginaler och denna gdng ér jag
raldigt forbannad over att en
sadan banal grej som att vario-
fastet fastnar i en B-rem sandr
kunde kostat mig livet.

Tack att det finns en
nidskirm i min sele!

Twvi veckor senare akte vi Hll
Are dar jag flog 3 mil fran
Areskutan till Stilltjirnstugan
utan ett enda inslag att tala om
med min Starlite.

/Peter Wicander

SKARMELYCKURSER

Forsta svenska uthildningshoken

SKilHHYGIII.I_!ISEII. Anmil ditt intresse genom att ringa och bestilla sommarens kursprogram.
BOKEN OM SKARMFLYGNING. Boken iir pa 153 sidor, 172 foton & illustrationer kiper du direkt av

= mig ill ett pris av 245, (exkl, postforskotisavg. ) Boken omfattar allt fran grundliggande teknik som start och

landning till avancerad flygning

Bokbestillning & Kurshokning: Jijuu"rerl
- Tel; 08-242040, Fax; 08-244110, Oppet Man-Fre 09.00-18.00

H:Lgrlu:- .-'l.gll‘-r'llz




Begrénsad eftersdandning. Vid definitiv eftersandning atersands forsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygférbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

Junilyftet

12-13 juni anordnade traditionellt
Cirrus en skirmflygtriff med
inslag av tivling pd Gesunda-
berget. Trettiofyra piloter stillde
upp och ytterligare nagra flig for
sillskaps skull.

Forsta dagen bjod pa regn
och liga moln vilket ledde till
boule och videotittande (of vad
de kan Condor-killarna). En
tapper pilot vigrade inse att vad-
ret var som det var och Hll-
bringade en blét och kall dag pa
bergets topp. Men ndr sen
molnen sprack upp och solen
tittade fram vid sextiden var han
forstas forst ner -Triumdf,

Solskenet ledde till stug-
timning pd tva minuter blankt
och ett fargglatt limmeltig
stretade upp mot toppen. Sen
blev det grillning i solnedgang
medan skirmar gled ner &ver
dem som satt och at. Sdmre kan
det definitivt vara.

Under séndagen flégs det en
hel del i den starka nordvinden.
Ett heat kunde genomfdras innan
vinden till slut blev fir stark.
Efter en mycket komplicerad
podngberikning korades Cirrus
nyblivne vice ordforande Tomas
Tibbling  till  segrare. Ami
Svensson blev bista tjej pa en
fiarde plats. Torkel Bergkvist
vickte uppmidrksamhet genom
att missa landningen med 35 km.

Stort tack till Tino och Per
for att de ordnade en kul helg.
Wil métt nadsta ar

/Martin Agfors
Siljes:
Pro Design Challenger 23 med
sele, flugen mindre dn 15 tim
P-A dag 08-757 16 87
kvill 08-18 32 37

Foreskrifter

och

definitioner

Alla ska ha fatt verision 1.32. Det
ir ett A5 hifte pa 30 sidor som
du kan ldsa allt om vad du far
ach inte far gora. Det kan ha
blivit nagot fel i utskicket i April.
Om du inte har fatt den skicka ett
kort eller ring till Férbundet.

Var bor du
nagonstans?

Kinner du nagon som klagar pd
att han/hon inte f&r Skirm-
trycket, sin licens eller annat frin
forbundet? Be i 53 fall denne att
skicka ett flyttkort till forbundet.

Varje gang vi gor ett stirre
utskick tll vdra medlemmar ar
det en hel bunt som kommer i
retur med “Adressaten okind
eller avflyttad” stimplat i rott
tvarsdver hela forsindelsen.

Om vi far reda pd ndr och
vart ni flyttar sa blir det betydligt
enklare for oss att ge er den
service ni kan forvanta er av oss.

/SSFF-IK, Martin Agfors

Siljes:
Ska du kipa din forsta skirm?
29m2 sidoférhallande 4,3 glidtal
f hastighet 20-37 km/h
Kip min "nya” Custom Sail HP
85 till ett oslagbart pris.

H-P Fallesen d=08/653 76 50

k=08/644 29 35

Ovrigt

SSFF

Idrottens Hus 11 tr
Storforsplan 44

123 87 FARSTA

Telefon: 08-605 65 12
bemannad tisdagar 18-20
Fax: 08-605 65 14

Pg 414 08 58-4

Bg 56 48-45 87

Manusstopp till:

Skarmtryck nr 5-93 21/10
Skirmtryck nr 1-94 (14/1)
Artiklar och annat skickas till:
Gustav Mogensen

Virtavagen 27, 5 tr
11529 STOCKHOLM

Godkdnda
instruktorer

Peter Ahlbin 010-255 17 51
Dominigue Bon 0171-405 37
Christer Ericsson 031-1594 34

0647-311 86
08-618 96 57
Lasse Linde 08-673 63 17
Tomas Lund 08-21 41 41

Anders Magnerfelt (8-673 13 91

Lars Hedstrom
Per Jutemar

Peter Mietlisbach  0647-503 91
Annika Olsson 0647-511 70
Ola Richtun 031-14 05 82

Christian Rénning
Peter Wicander 010-25590 75
Tommy Asell 063-10 75 62

Yiterligare fyra instruktirer
lar vara pa gang!!!

Hong Kong



