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Morkret
lagger sig

Dagarna blir kortare. Firsta snin
har fallit i Stockholm. Vi blickar
tillbaka pd en skdrmflygsommar
som inte hade det bista tinkbara
flygvadret. Men nog har vi alla
nagot magiskt dgonblick i selen
att minnas nu ndr termikflygen
ter sig odndligt langt borta. Nu
har tiden kommit for att se Gver
din utrustning.

Hur ér det med linor och lin-
infastmingar? Ar sémmar i bir-
remmar och selen helt OK? Hur
ser dina karbinhakar ut? Du som
har lattmetallkarbiner bér vara
extra noggrann. Har de utsatts
for slag eller kraftiga stotar eller
har de repor eller jack skall du
byta ut dem. Rostfria karbiner ar
inte lika kdnsliga men 4 andra
sidan tyngre och det kan ju
innebira ett par centimeter i
forlorad glidstracka...

Har du provat pa att slinga
din nddskdrm? Om inte sa har du
nu ett ubmirkt tillfille infir
hostens ompackning. Ordna en
klubbtraff dar ni hissar upp
varandra i ringarna i en gymna-
stiksal och simulerar nddskirms-
kastning varefter ni tillsammans
med auktoriserad nodskarms-
packare gir hisstens ompackning.

Ja du kan sdkert komma pa
en massa saker att gora for att
forbéttra din utrustning och dina
kunskaper i vantan pd att isen
skall ligga sig framfor den dar
branten som du  simmandes
inspekterade i somras. Den blir
sikert perfekt att flyga hang pd i
nordliga ishavsvbindar.

/HP Fallesen

Varning for linbrott!

Den 15/8 -93 rdkar en UP Stellar
35 ut for linbrott i samband med
en kraftig spinn och dirpa foljan-
de ett stort inslag. Piloten kastar
niidskirm som trots den hoga
héjden (ca 150m) aldrig utveck-
las. Piloten dbdsstortar il
marken. DHV tillsatte genast en
haveriutredning. Samtidigt skick-
ar UP Europa ut en uppmaning
till samtliga innehavare av -93 drs
modell av Stellar 33, 35 och
Katana 55 utrustade med linor av
fabrikat Berthels-Feldhof (olycks-
skirmens lintyp) att skirmarna ¢j
fir flygas forrin linorna bytts ut.
DHV:s utredning dat. 7/9 -
93 fastslir att olycksskirmen
utsatts for oGverbelastning. For-
utom att ett flertal av huvud-
linorna brustit har dven flera
lininfastningar ryckts loss. Aven
zig-zag sOmmarna pa selen var
skadade (!"). DHV meddelar att
dom gjort en ny statiskt belast-
ningstest efter lastbil med en UP
skirm och en skirm av annat
fabrikat dar man testat skdrm-
arna med 25% oOroninslag pa
varje sida. Redan wvid 53 km/t
rycks skidrmen sonder. Man
konstaterade flera linbrott samt
att skiarmens undertyg slitits loss
ifrin overtyget. Belastningen vid
haveriet var endast 520 kg vilket
kan jimfiras med 1200 kg da de
testades utan oron anlagda.

DHV-varning

I en artikel i Gleitschirm
10/93 giar DHV ut i varnande
ordalag fdr extrem flygning med
"dron”, Man hanvisar exempel-

vis till en Edel Racer 23 som flogs
i brant spiral med anlagda Gron
och som rakade ut for linbrott
med nddskdrmskastning som
enda raddning. Vid flygning med
dron anlagda fordelas skdrmens
belastning pa en mindre yta och
pa firre lininfastningar. Flygs
dessutom skdrmen i branta
spiraler dkar belastningen mang-
falt. Detta giller alla moderna
skirmar med de tunna linor som
nu anvinds.

Vad dessa nya rén kommer
att innebdra i form av nya tester
och krav pd linor dterstir att se.

Vad som ar tragiskt och oro-
vickande i den tidigare nimnda
dédsolyckan dr att nodskarmen
ej utvecklas. Det aktualiserar
fragan: -Nir packade du om din
nidskirm  sist?  Nodskidrmen
skall packas om minst 1 ging/ér
och alltid efter att den utsatts for
fukt eller vita. I samband med
ompackningen ta da tillfillet i akt
att hinga upp dig i selen och
kasta nidskdrmen i en simulerad
nodsituation.

Kommentar

SSFF har varit i kontakt med

UP Sweden dir man meddelar
att endast en av de i Sverige
salda UP skirmarna varit utrust-
ad med ovan nimnda lintyp och
att dess linor dr utbytta. Skulle
nagon ha képt en UP av 93 ars
modell av Stellar 33, 35 eller
Katana 55 av ndgon annan dn UP
Sweden skall ni  omedelbart
kontakta UP Sweden fér kontroll.
/H-F Fallesen



Licensfornyelse for

S5a var det dags att firmya
licensen igen! I ar finns det en
stor nyhet i licenssystemet, den
berdr er som fornyar for forsta
gangen. Tidigare har alla betalat
full forbundsavgift vid férnyelse
vilket var ganska ordttvist mot
dem som tog sin licens sent pa
dret. Om du gick en kurs i
november och tog din licens da
fick du redan efter tvd mdnader
betala  ytterligare  en  full
forbundsavgift for att licensen
skulle galla i ett ar till.

Reducerad fornyelse

Med det nya systemet far de
som birjat sin utbildning sent pd
dret en reducerad firnyelse-
kostmad. Alla betalar fortfarande
full avgift forsta gdngen. Som
clev har du ett ar pa dig att
fullborda din utbildning och du
skall vara forsakrad hela det dret.
Om du gir en kurs i november i
ar betalar du alltsd full avgift
vilket ger dig forsikring i ett ar
framdt. Vid fornyelsen i ar
betalar du i princip for tiden
mellan november nidsta dr och
fram tll drets slut, en fyllnads-
inbetalning for aftt komma "i
takt” med wvart licenssystem som
léper per kalenderdr. For att giira
det ndgorlunda enkelt att ad-
ministrera har vi delat in folk
efter vilket kvartal de pdbdrjat
sin  utbildning i. Den som
paborjar kurs i kvartal ett betalar
full avgift, 350 kr, de som borjar i
kvartal tvd 275 kr, i kvartal tre
200 kr och i kvartal fyra 125 kr.

Nagra exempel:

Elev A paborjar sin kurs i
februari i dr, 1993, alltsa i kvartal
ett. Elev A far betala full avgift,
350 kr fir sin fornyelse fram till
95-01.

Elev B pdbdrjar sin kurs i
april i ar, alltsd i kvartal tva. Elev
B far betala 275 for sin fornyelse
fram till 95-01.

Elev C pabdrjar sin kurs i
november i dr, alltsa kvartal fyra.
Elev C far betala 125 kr for sin
fisrnyelse fram till 95-01.

Om det ar sa att Elev C
skickar in sitt elevkort efter det
att vi pabdrjat licensfornyelsen
skickar dirckt en licens som
giller till 95-01 mot 125 kr i
postforskott istallet. Det skulle
vara ganska onddigt att forst
skicka ut en licens som bara
gdller till 94-01 och som sen
omedelbart méste formyas.

Vem betalar vad?

Forbundet har skickat ut
listor som kommer till klubbarna
dir det framgar hur mycket de
olika klubbmedlemmarna skall
betala. De reducerade avgifterna
berdr bara de som tagit sin licens
i ar, ni andra skall betala full
avgift.

Om du har tagit licens i ar
och av en eller annan anledning
skall byta klubb - Vinta tills du
far besked frdn din gamla klubb
hur mycket du skall betala och
betala sen den summan via din
nya klubb.

Nar skall du betala?

Licensfornyelsen inleds nu i
november med att 5SFF skickar
ut listor till klubbarna pa vilka
som dr licensierade genom dem.
Klubbarna ska i sin tur kontroll-
era loggbtcker och samla in
pengarna. Om  du  betalt tll
klubben fore den 6 december
skall du fd din licens fore firsta
januari 1994,

Det kommer att ske en enda
uppsamlingsomgang i januari,

1994

men de som betalar da kan inte
rakna med att £ sin licens forrin
till i mars. Observera att dessa
saknar giltig licens och forsdk-
ring fran och med den sista
januari!

De som inte betalar i januari
heller kan inte rikna med att 4
sin licens pa den hir sidan mid-
sommar! Alltsd betala sd snabbt
sa mdjligt! Den har gangen
kommer vi inte att hjilpa ndgra
senfdrdiga efterslantrare!

Till sist

An en ging! Ni som inte
betalar er firbundsavgift i tid
kan inte rikna med att fi er
licens forrdn langt senare, Det &r
inte det att vi vill “straffa” den
som dr sen. Det dr bara det att vi
maste samla ihop ett antal
fornyelser innan wvi processar
dem. Vi kan faktiskt inte arbeta
med det hir dagligen och skicka
in licenserna wvart efter de
kommer in, vi maste samla ihop

buntar och ta dem i omgangar.
'SSFF-MBK

| med utat, utan att oket slipper
| fran gumibanden.

Varning!

Det hir giller dig som har en
Skysystem "SAS" sele fran
1992 eller dldre.

Med vissa typer av inner-
containers kan reserven vara
svar att fa ut. Det kan bli for
lite "slack” sa containern filjer

Giir ett provdrag och
kontakta Aventyrscenter for
instruktioner!

Man-Tis 12.00-19.00 Tel
031-15 94 34 i
/Christer Ericsson, Aventyrscenter

AVENTYRS-CENTER

VI HAR VIKT NOVEMBER OCH DECEMBER TILL ATT VARA VARA FORTBILDNINGSMANADER

LICENS STEG 1, 2 0CH 3

Utbildningar for steg 1 eller examinationer for steg 2 och 3

Hos oss hittar du aven den dar lite speciella skarmflygarprylen t.ex.

INSTABILITY
UNDERSTANDING THE AIR
UV-SACK
FLYGOVERALLER
INTERGRALHJALM
RYGGSKOLDAR

Sakerhets video. Borde finnas | varje skarmflygares ago.
En hibel for den som vill utvecklas.

Jattesack | skarmmaterial (for snabbpack och UV-skydd)
Egen design for basta komfort och funktion.

Flera modeller.

Egen tillverkning ger bra pris.

Bestall var katalog...

Opinscatan 20 411 03 GOTEBORG
TeEL 031-15 94 34

Fax 031-15 94 68

Aventyrscenter ir en skiirmflygskola med lite annor- #==
lunda filosofi. Vi satsar nimligen inte bara pa kurser. Vi |
tirsiiker dven bygga upp nigot mer varakrige dll glidje Fir
dej som valr just skirmflygning dill din hobby, T Giteborg
ligger vir affir som ir specialicerad pd just dena.

Service dr ndgot som vi kiinner blir allt viktigare.

skiirmar. B.la. APCO, NOVA, AIRWAVE

Det ar tryggt att kopa skarm hos Aventyrs-center.

Vi urfor ompackningar av din rescrvskiirm, hjil-

per dig ate reparera skiirmen eller an £ den besika-
gad (provilyg, linkingdsmiitning, porositetsméning)

Vi kan hi:'ill‘.l;i dig are villja den rira skiirmen f6r jusc dig

genom att vi saluftr err flertal respekierade tillverkares

SKARMFELYG I ARE

HOJDFLYG
STEG 1

GRUNDKURSER

W AREGUIDERNA

ANNIKA OLSSON

BOKNING, INFORMATION 0647-52270, 52271, FAX 52272
ELLER BESOK 0SS | VAR BUTIK TORGET ARE




SSFF Arsmote 1994

Hirmed utlyses Svenska Skarmflygforbundets arsmote 1994 till sondagen den

6 mars (940306).

Klockslag och plats meddelas senare.

Revidercd
budget

Tillstréomningen av nya elever
har under 1993 varit myr.'kr.-rt stor.
Detta medfir en positiv utveck-
ling av forbundets ekonomi.
Styrelsen  beslutade darfor vid
sitt sammantrade 930826 att anta
en reviderad budget for 1993,
Den ursprungliga budgeten
for 1993 byggde pd 950 piloter,
denna siffra hade vi passerat
redan under juni mdnad. Den
reviderade budgeten bygger
istillet pa 1400 piloter wvilket

innebdr en nettointikt pa cirka |

£5.000 kronor efter forsdkrings-
kostnader.

Styrelsen beslutade dirfar
att Hdigareldgga ett planerat in-
kip av ny dator. Till inkdp av
datorutrusining  (inkl skrivare
mm) avsattes 40.000 kronor att
avskrivas under tva ar, kost-
naden for 1993 blir alltsa 20.000
kronmor. | dvrigt avsattes pengar
till vtterlicare information 11.000
kmﬁm', inkdp av skiarmtester mm
utokades med 3000 kronor.
Dessutom avsattes 10,000 kronor
till att reglera D. Bons begdran
om ersittning for, dels utligg,
dels instruktérsutbildning, under
tidigare ar.

Den reviderade budgeten
innehaller dessutom ettt netto-
dverskott pa 20.000 kronor,

[Claes Bergguist

Siljes: Hogprestandaskirm
Custom Sail ACID, 295 kvm.
Pilotvikt 80-110kg. Glidtal 7. Min
sjunk 1,1. Hostpris.

HP Fallesen 0865376 50

Olycksfallsforsakringen

Maxersiittningen  for invaliditet
har under 1993 fordubblats i
enlighet med beslut pd drsmdotet i
viras.

Informationen om var for-
sikring har under 1993 gdtt ut till
505-International,  vilket  fér-
hoppningsvis skall innebdra att
ingen, som behdver hembran
sport skall fa problem med detta.

Med anledning av en skada,
som intriffade under 1993 vill jag
papeka att var olycksfallsforsdk-
ring inte ger ndgon ytterligare
ersittning for firlorad intdkt dn
vad sjukforsikringen ger sdvida
inga bestiende men intréffar. |
vdra kretsar har vi tva ganska
stora grupper som kan drabbas
av detta:

Dels studerande, som inte
har ndgon nimnvird inkomst
och darmed lag sjukkassa.

Dels smafiretagare dir den
nidvindiga intdkten fér att halla
igang foretaget Gverstiger sjuker-
sattningen avsevirt. Bdda dessa
kategorier bir se Over sitt eget
forsdkringsskydd sa att ett okom-
plicerat benbrott inte innebar ett
kraftigt ekonomiskt avbrack.

Ansvarsforsakringen

Maxersdattningen frdn an-
svarsforsikringen vid sakskada
kommer fran och med 940101 att
héijas fran 1 miljon till 5 miljoner
kronor, maxersitiningen  vid
personskada  ligger redan sen
tidigare pa 5 miljoner kronor.

/55FF

Véra f6rs"<":'|kringar

PLUS-forsakringen

Under 1993 har jag haft
manga samtal med olika
forsikringsbolag om mdjligheten
att fa flygskdrmen att innefattas i
hemforsakringen da vi inte flyger
med den.

Bakgrunden till vara diskus-
sioner ar filjande: Flygskdrmen
ar ett luftfartyg och ingdr darmed
inte i hemforsikringen. En fall-
skirm, som vi vet dr ganska lik
en flygskdrm, dr didremot inte ett
luftfartyg och ingar i hemforsik-
ringen. Ett modellflygplan &r ett
luftfartyg men ddr har fdrsdk-
ringsbolagen gjort ett undantag
och later det inga i hemfor-
siakringen. For att starka var still-
ning gjorde Luftfartsverket under
varen ett uttalande (se 5T nr 1
1993) didr men menade att flyg-
skdrmen bara var ett luftfartyg
niar den var uppackad for att
flygas med. Denna skrivelse har
sedan lusldsts av olika forsidk-
ringsjurister och fér dagen galler:

Filjande firsakringsbolag
accepterar att flygskarmen ingdr i
hemforsikringen da den inte
anvands for flygning;

- Trygg-Hansa SPT
- Wasa

- Skandia

- Ansvar

Féljande forsakringsbolag
accepterar inte att flygskdirmen
ingdr i hemfdrsikringen:

- Folksam
- Lansforsikringar

Som skirmflygare bdr du
alltsa se dver vilket forsdkrings-
bolag du skall anlita,

/Claes Bergqvist

FLYSPORTS

Kurser:

Nybérjarkurser (Elevlicens)

Fortsattningskurser (Steg 1

och 2)

Konternuerligt kursande, vinterkurser fran och med vecka fem

fram till 1 maj i Are

Forsaljning av utrustning:

Vario: Flytec
Diverse tillbehor

08-5203 8972 010-255 90 75

APCO Prima, Starlite, Supra
Selar: Securaq, First inklusive radddningssk&rm

FLYSPORTS

Walla gard
148 00 OSMO

fax: 08-5203 8972

Flyg - Instruk’ror
Peter Wicander

MOTOR

SUNCARL PERFO

RMANCE

INTRESSERAD? Ring 08-6401780

Magnus Agnwik




Arets olyckor fram till och med september

Datum Plats Skdrm Skada Licens
930105  Are Apco Astra 27 Fraktur vadben, ledband av Pilot 2
- Missbedémning av vider da vinden dkade starkt. Mycket hard landning.
Y30313 Wingso P.DD. Challen E,er 25 Kotkomression Pilot 1
= Sta]]fﬁrsb%ol"ilotcn gir i backen under kraftig rotation
930314 Wingso Jaguar 10 (117) Fotfraktur Utb

- Bogsering av blét skiirm. Skirmen skar pd lag hojd. Piloten tog i backen med fotterna forst.

930321  Apelviken Falhawk Neo 11,5 Underarmsfrakturer (bada) Pilot 1
- Enbart balansering! Hard vindstiit drar piloten bakit dir han ramlar pa mage.

930322  Aresjons is Apco Starlite 24 Fotledsfraktur Utb
- Snéskoterbogsering. Piloten utléste av misstag “flucken” pa ca 10 m hojd.

930329 Speckstaberget  Apco Starlite 26 Fot- och vadbensfraktur Pilot 1
- Sidoinslag pa lag hojd.
930403  Locknesjon Apco Speedstar 27 Kotkompression Utb

- Bogsering. Kopplade loss under drag (200 m). Tre st A-linor hade gatt av, svinger vanster in i spinn.
Forsoker kompensera med higer broms och kastar nédskarm som dock ej utvecklas fort nog.

930403 Tidaholm Condor Tornado 57 Kotkompression ~Utllic
- Skiarmen flogs med max trim. Efter tredje framkantsinslaget beslot piloten att kasta nodskarm
(20-30m). Den hann ej utvecklas utan piloten landade i rotation (spinn?).

930425 Aby skidbacke ITV 25 Fotledfraktur ?
- Landar i medvind
930502 Are Firebird Apache 23 Kotkompression Pilot 1

- Métte annan pilot vid landning. Vijde for tvirt in mot faltet. Skarmen gick i princip in i en stortspiral.

930522 Gesunda P.D. Corrado 12 Armfraktur Pilot 1
- Hoger sidoinslag pa lag héjd. Pumpades ut. Nar skirmen dok for att himta fart gick piloten i backen.

930627 Ekholmsnds P.D. Challenger 25 Revbensfraktur, lungsickspunktering  Pilot 1
bristning bickenben
- Omvind startteknik. Lyfter, vinder at fel hall och flyger med tvinnade linor mot slapliften. Stallar

skdrmen pd 5 m héjd.

930702  Skuleberget Apco Starlite 26 Kotkompression Pilot2
- Sjonk mycket kraftigt vid landning. Landade pé baken pa en vedklabb som fastnade mot nédskiarmen.

930716 Gesunda Apco Prima 24 Fotfraktur Utb
- Efter start flég piloten dsterut mot ett omrade med triid och blev hiingande dar.

930722  Frankrike Falhawk Atoll 100 Kotkompression Pilot 1
- Landade i uppférsbacke, slog runt och hanade pa ryggen.
930822 Are Mova Trend 21 Fotledsfraktur, litt ryggskada Utb
- Kraftigt hoger sidoinslag efter start vilket piloten ¢j hann att fa ut.
930825 Vargarda Adrvawe Tango Vadbensfraktur Pilot 3
(Tandem)

- Piloten trampade snett i starten. Otur.

Kommentarer till olyckorna 1993

Tack och lov har vi klarat oss
ganska bra sa har langt vad det
giller allvarsamheten i wvara
olyckor. Man kan dock se att vi
har drabbats av 6 stycken
kotkompressioner, vilket natur-
ligtvis inte dr bra. Jag har pratat
med alla dessa personer och de
ir alla pa god vig att bli helt
aterstallda, mycket skint. En av
dessa hdvdar att utan en skydd-
ande ryggplatta hade konse-
kvenserna kunnat bli mycket
varre. Tank pa det ni som ska
inforskaffa en sele.

Orsaker

Ser man pd orsakerna (till
varfor ndgot hinder, beror det
ofta pa fel vald tidpunkt att flyga.
Viadret har varit sa daligt att det

stallt till med svarigheter. Tyvarr
har wial storre delen av  aret
priglats av daligt viader, men det
har funnits stunder som har varit
helt underbara for flygning.
Antalet olyckor i ar, sd har langt
17 stycken, innebdr en markant
okning fran tidigare ar. Det kan
forklaras med att vi i ar utbildat
sd mycket mer piloter, i alla
licensstegen. Vi har  fler
instruktorer dessutom.

Skador

Den storsta gruppen av
skadade kropsdelar, ben/fitter,
har vi i 8B stycken olyckor. Har
kan man se i olycksrapporterna
att oftast har man kingor som ej
dr lampliga for skdrmflygning,
En skirmflygkinga gar en bit

upp pa vristen som den skydar.
Konstruktionen giir att den den
ar styv upp till ankelhjd.

Vad wintar vi oss nu?
Forhoppningsvis en fin hist med
sol och lite vind. Sedan kommer
vintern med Jul och allt det dar.
jag hoppas att skdrmflygfolket
har gatt igenom en mognads-
process som innebdr inga fler
olyckor. Skamt dsido, blir inte
viadret for ddligt kan vi hoppas
pé en fin flyghdst och vinter!

Adoakim Ekdahl

Siljes:

Skall du kopa din forsta skarm?
Jag har en ny Custum Sail HPS5,
Pilotvikt 80-110kg. Glidtal 6.
Minsjunk 1.3. Mycket trygg och
sdaker skiarm. Hostpris.

HP Fallesen 0865376 50)

My

SAKERHETS- OCH TERMIKKURS Den 22-26 november
g3 och 1o-14 januari 94 kommer vi att hilla en kombinerad
sikerhers- och termikkurs, pd franska rivieran vid Roque-
brune. Dxr gér vi igenom allt du behiver veta fior act kiinna dig
siker i luften sd som HRON, BSTALL, FULL $TALL, FLAT-
SPINN, PARACHUTING cic och eventuell nisdskirmskastning,
Alla piloter har radio fisr ace kunna fi rid nir det biist behiivs,

NORDIC
PARAFLYERS

MORDIC PARAFLYERS « DROTTMNINGGATAN 32,
745 30 ENKOPING » TEL: 0171-40537 - FAX: 0171-33958

PARAPENTE

LE VERSANT DU SOLEIL, BP 65, 73701 BOURG-5T-MAURICE, FRANCE
TELEFOM: 009 33 79 07 20 82 - TELEFAX: 00% 33 73 07 30 70

STEG | LICENS Under hela vintersidsongen kan ni i Les Ares
passa pd och ta er steg 1 licens under er skidsemester. Ett
perfekr st are varva skidikning och flvgning.
UTRUSTNING [los Nordic Parafivers viljer du i all friher
och handlar Tax-FrEE inom EG. Vi salufiir de flesta miir-
ken plus ndgra till med bland annar Falhawk, UL, Nova, Air-
wave, MCC, Edel, Sup’Air, Air Bulle m1l.




KOMMIT'I_‘_EN FOR
MOTORSKARMFLYG

INOM
SVENSKA SKARMFLYGFORBUNDET

Informationsbulletin

Nu dr dntligen en styrelse klar for Kommittén For Motorskdarmflyg.

Som namnet ovan belyser s8 kommer kommittén att ligga inom
samma tak som S5FF, men med egen styrelse. Allt bdrjade ta form
under forsommaren da undertecknad diskuterade med Roland
Bicklin pad Flygsportsfirbundet och SSFF:s styrelse. SS5FF fick
nigon minad innan signaler frin Luftis som gjorde det méjligt att
inta en annan instillning till motorflygning in man hade haft
mdijlighet till innan.

Samtidigt som den hiir bulletinen gar ut sa dr det firsta styrelse-
protokollet inlimnat till SSFE:s styrelse. [ protokollet finns de
férslag som skall bearbetas for att vi snabbt skall kunna utforma
regler for motorflygning. Kommittén ar utformad enligt nedan:

Utbildning/Sikerhetskommittén

Matrielkommittén

Styrelsen sitter fordelade i kommittéerna enligt féljande:
Jirgen Hammer, ordférande

Mats Hummel, suppleant

Jan Grandell, suppleant

Olle Wide, kassir

Forutom ordinarie styrelsens ledaméter anviinds tva st externa
konsulter:

Tomas Lund, instruktér Stockholm
Frits Ebert, flygingenjir DULV Frankfurt

Informationsansvarig :

Jorgen Hammer

Landavigen 16

131 49 Nacka

Tel. bost. 08-7181075 tillika fax
Tel. arb. 08- 4525615

Kommittén For Motorskdrmflygning

Siljes:
Apco Astra 27, flugen ett halvir,
16000 kr Joakim 031-86 48 44
Apco Starlite 24 -92, flugen 8 tim,
A-klassad, glidtal 6+, sjunk 1,3 m/s
Moattias 0304-703 20
Challenger 23, 14.000 kr
P-A 08-757 16 87,08-18 32 37
Falhawk Apex MR 120 siljes
eller bytes mot nybirjarskirm
{A-skdrm) Per 08-618 96 57
Advacne Omega 28, Gul-bli, 28
kv, C-klass  Ring 08-724 4970
Apco Astra 29, 90-110 kg, utan
sele i skick som ny, lite flugen,
pris 18500  Christer 0280-875 84
Nova Phonix 28, 85-100 kg, bra
pris vid snabb affar
(1510-402 49
Edel ZX XL, 85-120 kg, inkl sele,
pris 13.000 kr  Peder 031-84 60 97
Apco Astra 27, 70-90 kg, utan
sele, nyskick, pris 18.000 kr
Peter 0280-206 16
Nova Phantom 49, 95-120 kg,
nyskick, utan sele, pris 16.000 kr
Christer 0280-875 84
Excel 28; glidtal 7.5, min sjunk
1.1, hast 43+, celler 49, pilot vikt
85-105 kg, sidoforhéllande 4.35,
mat PORCHER, SHV/AFNOR,
tillverkad 8/93, flugen 1 tim. Ny
pris 19 900:- Nu 15 900:- ¢j prutb.
Jarek 0581-160 33
APCO Starlite 26 (klass B) rod.
Ny nov-92, flugen 6 tim. Pris
12 000 0611-61359
Almanacka "Paragliding 94" och
vindstrut i sfilvlysande farger.
Pris 250:- Jarek 0581-160 33
Jaguar XC 10. Klass A, 50-70 kg,
Lite flugen. Glidtal 5.7, sjunk 1.5,
inkl sittsele och sdck. Slumpas
bort. Ring
Torbjirn 08-623 1824 eller Putte
78-934094 efter 18.00.
Advance Sigma 25,5, fint skick
12.000 kr
Fredrik 08-662 35 47, 010-66 38 406
Falhawk Atoll 120, 85-120 kg, bra
A-skirm 12.000 kr
Patrik 08-655 46 03

Kipes:
90 kg pilot soker skiirm i mellan-
klass. Girna komplett utrustning
eller lbsa delar for sig.

Magnus 0911-568 17

Resor:

Kurser:

Elev: start 512 6ver 2 helger 1 Stockholm.
start 5/3 dver 2 helger 1 Stockholm.

StEg I: start januari i Norge (Lillehammer).

20% rabatt for tjejer.

Flygning i Alperna

A 11911 1993, Verbier 1 vecka for min steg 1 pilor.

_ Distansflygkurs

26/3-4/4 1993, Bassuno Iralien for steg 2 piloter.

= A Aterfﬁrsﬁliare for UT:s sortiment. Luhina

‘:‘ i Delra Technology. Sakerhetssele med ryggplatta for
integrerad nodskirm. Giitesiegel godkand. 3 5§00:- |

Adventure Skdarmflygskola
Torkel 08-512 414 57

Per 08-618 96 57

,fﬁ % Lasse 08-652 23 88

) i
Sy

—mobil 010-213 65 31

i —mobil 010-218 33 §9
w4 Postgiro 441 29 63-3
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FLYGRADIO I FICKFORMAT
- 760 KANALER

SPECIELLT FRAMTAGEN FOR
I R s ] SKARMFLYGARE, HANGFLYGARE

OCH FALLSKARMSHOPPARE.

ERBJUDER KOMMUNIKATION
MED OITIMAL RORELSEFRIHET.

PRIS: 4.770:- INKL. MOMS

TEKNISKA DATA

Frekv: 118.000-136.975 MHz
Konolsep: 25 kHz

Uteffekt:  0,3W

Batteri: NiCod 9-12V
Stromfarbr:  standby: 10mA

siindn: 70 mA
Anviindn tid:  ca 10 tim
Loddn tid: ~ 4-6 fim
Matt: 112x60x36 mm
Vikt: 350¢

STORT INTRESSE FRAN
FORBUND OCH KLUBBAR. VID
STORRE SAMLAD BESTALLNING
BLIR PRISET 4290:- INKL.
MOMS,

EVENTUELLT LAGRE PRIS
BEROENDE PA [D-MARK KURSEN,

CIRRUS FLYG BORAS

Romnaviigen 51
502 65 BORAS

Tel/Fax: 033-11 48 00
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1/ Tillvixten for flyg-
)qf.\ sporterna i An—:fj.‘i—l—
e len har varit mycket
tydlig under 1993, det dr skarm-
flyget som vixer snabbast. Det
gladjer oss i Are Skirmflygklubb.
Riktigt bra flygdagar delar vi
luftrummet med kanske 50 andra
skarmflygare, 30 hingglidare, 10
segelflygplan,  bogserflygplan,
trikar, helikoptrar, sportflygplan,
ballongflyg, militira firetag och
annan kommersiell trafik. Under
hiigsidsong finns upp till 10 000
skidikare pa Areskutan och det
innebir att vi flyger infir en stor
publik. Varje ansvarfull pilot
inser att kraven pa sakerhet, om-
dome och hiinsyn dkar i takt med
flygsporternas ©kade aktivitet.
Dirfor vill vi informera om de
huvudsakliga  riktlinjerna  for
skirmflygning i Arefjillen som
galler fran 1993-12-15.

Informationspunkt
Draklanda ar navet

Tillsammans med Are Drakflyg-
Klubb har vi fardigstillt Informa-
tionspunkt Draklanda i sommar.
Informationspunkt  Draklanda
bestar av en timmerstuga som ar
placerad pda Draklanda. Har
hittar du alltid aktuell informa-
tion som tex, gillande version av
regelbladet, SSFF:s  foreskrifter
och definitioner dessutom finns
information frain Are SFK, Are
DEK, Areliftarna, instruktorer
med mera. Hir finns ocksd ett
pryltorg och produktinforma-

APOLLo-

LLo

iC

Honspdrmar for dig som vill sdlja
begagnat eller nytt flygsport-
material. Ar du kommersiell
sdljare giller speciella regler,
kontakta oss.

Att vara vél férberedd ar
halva flygningen.

En sjilvklarhet och skyldighet for
dig som ansvarsfull pilot dr att
"innan” du dker wupp Hll
startplatsen  bekanta dig med
landningsfiltet och tar reda pd
lokala regler och aktuell informa-
tion som finns anslagen i infor-
mationspunkten.

Kostnader kring
Draklanda och Areskutan

Sedan mitten av 1991 har Are
SFK och Are DFK satsat cirka
90.000 kronor pa att uppratthalla
service och vidareutvecklingen
av flygsporten i Are. De 20.000
kronorna avser enbart direkta
investeringar i tex skyltning pa
Skutan, Flyg-guiden och Infor-
mationspunkt Draklanda. Till-
kommer gor ett otal timmar
ideellt arbete fran  klubbarna.
Idag har Are SFK och Are DFK
tillsammans arliga “driftkost-
nader” for flygsporten pd cirka
10,000 kronor. Kostnader som
skall tickas ér tex arrenden, av-
gifter, underhdll, forsdkringar,
flaggor, vimplar, strutar, klipp-
ning, informationsmaterial, dist-
ribution, etc. Hittills har medlem-
marna i Areklubbarna i stort

|
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DIABLO

ESPASE
SKCARMAR 3 ARS GARANTI

INFO:ROLAND ANDERSSON
i

Informerar om Skarmflygning i Arefjallen

burit alla dessa driftkostnader,
med hjilp av kommunen och
lokala foretag, Tyviérr har mojlig-
heterna Hll detta sétt att finan-
siera den "allmidnna flygnyttan”
snabbt begriansats for Are SFK
och Are DFK pga ekonomiska
realiteter hos de som tidigare
stottat oss. Upp till 75% av vara
medlemsavgifter satsas utanfor
den rena klubbverksamheten.
Far att klara vara ambitioner att
vidareutveckla och stirka flyg-
sporten i framtiden kriavs det ett
finansieringssatt av den "allman-
na flygnyttan”.

Flyger du i Are vill vi att
du dr med och bdr din
del av kostnaderna

Fran Are SFK och Are DFK vill vi
darfdr vadja till dig som gastpilot
i Are, hjalp till och bidra till att
tacka din del av kostnaderna for
den allminna flygnyttan genom
att betala 50kr. i "flygsport-
avgift”. Avgiften dr den samma
oavsett antal flyg och galler
arsvis 15/12-14/12. Du far en
dekal i tre delar som visar att du
hjalper till att bira din del av
kostnaderna hir i Are. Vi vill att
du faster den stora delen av
dekal pa din utrustning sa den
syns tydligt, tex pd hjilmen. En
av de tva mindre delarna av
dekalen faster du pd vart lokala
regelblad. Vi garanterar dig att
varje krona kommer att ga
tillbaka till flygsporten har i
Are.
Enklaste sittet att vara med dr att
betala in pa Are Skarmflygklub-
bens postgiro 391878 - 6
1. Bli ocksa medlem i Are SFK.
Medlemsavgiften for 1994 dr
2000 kronor (flygsportavgif-
ten ingdr).
2. Betala 50 kronor i arsavgift
som gastpilot.

-Ange namn, adress, postnr, ort,
klubb licensgrad. Dekalen resp.
medlemshandlingar kommer
med posten.

-Givetvis kan du bidra pa andra
siatt om du sa onskar. Det
vasentliga ar att vi far ckonomin
att gd runt.

-Du kan ocksa kopa dekalen i
turistbyrdn pa torget i Are eller i
kabinkassan. Ange uppgifter
enligt ovan.

Kabintur a5 kr.
Enkel med lift 25 kr per lift

Mot uppvisande av regel-
blad med paklistrad flygsport-
dekal far du kiopa dagkort som
giller enbart i samband med
flygning for 120 kr. Arskort for
enbart flygning efter 30/11/93
1795 kr

Om du vill kipa arskortet
fore 93-11-30 ring 0647-53 000
och friga hur du ska gira.

Informationspunkt Draklanda. En trdffounkt pa landningen.

Dekalen ger dig rabatt

Du far det speciella dagliftkortet
for flygsport mot uppvisande av
regelblad med pdklistrad flyg-
sportdekal och ditt pris ticker vil
de 50 kronor du betalt i drsavgift.

Areliftarna informerar

Areliftarna  planerar att kora
liftarna pa samma sdtt som den
gangna vintern. Hogzonsom-
radet har Sppet frin 12 februari -
1 maj. Lagzonsomradet har dppet
fran 18 dec. 93 -17 april 94.
Liftkortspriser: {(med reservation
for ev. dndringar)

Arskort fore 30/11/93 1795 kr
Arskort efter 30/11/93 2095 kr
1-dagskort 195 kr
J-dagarskort 550 kr
5-dagarskort 795 kr
7-dagarskort u70 kr

Flyg-guiden fér Arefjéllen

32 sidor i behdndigt fickformat
som innehaller den wviktigaste
information du behdver betrif-
fande flygning har i Are. Flyg-
guiden kostar 20kr + porto.
Betalar du arsavgiften enligt
ovan dr paketpriset med Flyg-
guiden endast 60 kronor inklu-
sive porto, om betalning sker via
postgirot.

Draklanda vart
landningsfalt

Som du ldst ovan kan flyg-
verksamheten vara omfattande
manga dagar i Are. Skirmar och
hingglidare skall dessutom sam-
sas om Draklanda. Det dr cerhort
viktigt att inflygningen utfirs
enligt S5FF's riktlinjer till punkt
och pricka for att undvika tillbud

och olyckor. I Informationspunkt
Draklanda finns beskrivningar
omkring landnings- och pack-
ningsprocedurer pd Draklanda.
Nytt for denna sidsong dr ruskor
pd isen som visar islandningens
begrinsningar utanfér Drak-
landa.

P& och kring Areskutan

Det som giller finns angivet i
Flyg-guiden, Informationspunkt
Draklanda och pa aktuell version
av regelbladet. Vi vill  under-
stryka att pisterna ar fir skid-
dkare. 54 linge man inte flyger
géller SLAO-regler (Svenska Lift-
anliggningars Organisation} och
de anvisningar som anligg-
ningen ger till brukaren. Under
det gdngna aret har vara skid-
dkande gaster dterkommande
framfort synpunkter pa skirm-
piloternas flygning ndra pister
ach liftar. Generellt giller dock
att icke flygande gister i Are-
figdlen (ca 1.200.000 gastnatter
senaste vintern) upplever flyg-
verksamheten som mycket posi-
tivt och intressant. Tank bara pd
att wviara “askadare” inte kan
ndgonting om skirmflygning och
ser 0ss 1 helt andra vinklar i
forhdllandet till liftar osv. Starter
och flygning som sker ndra och
pa lag hijd Gver pister och liftar
ar strangt forbjudet, lika galler
for landningar i pisterna. Undan-
tagna dr mandvrar och land-
ningar i syfte att undvika tillbud,
olyckor och raddningsinsatser.
Det stora flertalet piloter skoter
sig exemplariskt och skall ha full
“credit” for detta. Tyvirr finns
det ett litet fatal som stiller till
det for alla andra. Detta fatal
piloter som saknar ansvar, om-
dome och hinsyn borde inte fd
flyga dverhuvudtaget.

LOKALA REGLER

Are ar ett av fi flygstillen i
Sverige som erbjuder flygning
motsvarande  alpina  forhal-



landen. Flygningen skiljer sig
ocksa en hel del fran tex vinsch-
baserad flygning i flack terrdng.
Bland annat wvixlar vadersitua-
tionen mycket snabbt i fidllen.
Dessutom  kan ett stort antal
piloter starta i snabb féljd frin
olika startomriden. Du inser
sjalv vad som kan hinda om tex
10 skirmar maste landa pa Drak-
landa samtidigt. Tillhdr ndgra
hangglidare till situationen {och
att det dessutom inte finns is pa
Aresjon) borjar det bli intressant.
Dirfor har Are Skiirmflygklubb i
samradd med Areliftarna utarbe-
tat ett lokalt regelblad. For upp-
transport med lift galler att
skdrmflygpilot har ett signerad
regelblad med sig som han kan
visa upp vid kontroller. Ett nytt
regelblad finns tillhanda i in-
formationspunkt Draklanda, i
kabinreceptionen, pa turistbyran
eller hos klubben den 15/12/93.
Pilot som inte foljer anvisningar
pa regelbladet riskerar att inte f&
ta med skdrmen upp i liften eller
att liftkortet dras in,

licensgrad anger.

s Elevlicensinnehavare med be-
horighet frin berg far flyga i
sillskap med pilot som innehar
(minst) skirmflyglicens steg 2
da landning kan ske pa .Eu.resjiinﬁ
5. Elevlicensinnehavaren skall
namnge piloten han tanker
flyga tillsammans med pa sitt
regelblad och ha avtalat med
piloten innan upptransport sker
till startomradet. Flygningen
sker i sillskap mellan elevlicens-
innehavaren och (minst) steg 2
piloten. Fir dig som inte har
“tillgang” till pilot med minst
steg 2 erbjuder Ares bofasta
instruktorer flygning fran Sku-
tan. Vi anser det rimligt att pilot
med (minst) steg 2 tar hand om
max. 2 elevlicensinnehavare och
att det sker pd ideell och kompis
basis. Minsta dvertramp kom-
mer att innebara att minst steg
1 géller dret runt med omedel-
bar verkan.

+Som elevlicensinnchavare utan
behorighet fran berg dr du
naturligt vialkommen att flyga i

Hummeinstugan: Eft populart fikastdlle nar vadret inte tilfater fiygning.

Behdrighetsgrader for
flygning i Are

*Frin 1993-12-15 galler att
piloter med skdrmflyglicens
steg 1 och hagre far flyga hela
ireti Are, inom de befogenheter
och begrinsningar respektive

Are, men da maste du flyga i
sallskap av Instruktor. Bofasta
instruktérer i Are ar: Peter
Mietlisbach (0647-503 913, (10-
22451 51), Annika Olsson (0647-
511 70, 0647-522 7o) Lars Hed-
strim (0647-511 86, 010-255 90 59)

*Fran Are SFK:s sida vill vi vadja

till dig som har elevlicens att

respektera om steg 2 piloter
nekar att bdara det ansvar som
det kan innebdra att wvara
"instruktor” for dig. De kinner
dig inte och vet inte heller vilka
kunskaper och firdigheter du
besitter,

Kommersiell verksamhet

All kommersiell skdarmflygverk-
samhet inom Areliftarnas Skid-
omrade kraver personligt
tillstind frin Areliftarna AB.
Egenmiktigt forfarande i detta
hinseende ar grund for vidare
juridiska dtgarder och kan inne-
bira biter stora skadestind vid
tex. driftavbrott for liftarna. Till-
standet bestimmes suverdnt av
Areliftarna AB. Tillstandsansik-
ningar bestiller du av Are
Skdarmflygklubb i god tid fore
den planerade kommersiella
verksamhet. Beviljade tillstind
kan vara forknippade med kost-
nader och avgifter.

Obs. Areliftarna AB och Are SFK
anser att kommersicll skolnings-
verksamhet pagdr ndr steg 2
piloter tar betalt for att folja med
elevlicensinnehavare.

Information ar oerhort
viktigt

Syftet med denna information
fran oss i Are ir att det inte skall
rada nagra som helst oklarheter
om vad som giller for flygning i
AreSkulle nagot wvara oklart,
hjilper vi dig gdrna till rdtta.
Littaste sdttet att komma i
komtakt med oss dr givetvis att
skriva till Are Skidrmflygklubb,
Box 32, 830 13 Are. En lista pa
komtaktpersoner finns anslagen i
Informationspunkt  Draklanda.
(Vi skickar den girna till dig om
du vill)!

Viilkomna till Arefjiillen 1994!

f}[r. Skitrmflygklubb
(medlem i Are egruppen AB)

NYBORJAR » FORTSATTNINGSKURSER
PROVA PA DAGAR » TANDEMTURER
FLYGSAFARIS

FﬁFISiL.!HIHG o UTHYRNING AV
ALL SKARMFLYGUTRUSTNING
b

FOR INFORMATION o BOKNING

[y

780 67 SALEN TEL. 0280-206 16

i FLYG MED &

= .. ARE
SMRMFLYGSKOM

* GRU NDKLI RSEH

* VIDAREUTBILDNING
* TANDEMFLYG

* RADGIVNING
* FLYGRESOR Steg 1- och 2-kurser i

KITZBUHEL och VERBIER v 2-5 1994.
ﬂ"aﬂ" Du uppleva fantastiska flyg kombinerat med

* FORSALJNING av skarmflygartiklar och klader

* FIREBIRD * PARATEC * FLYTEC * OXBOW
VI SATSAR PA KVALITE OCH SAKERHET!

ARE SKARMFLYGSKOLA, Peter Nietlisbach
Arevigen 60, 830 13 ARE
Tel:0647-503 91, 010-224 51 51, Fax:0647-505 51

Affar "Zum Gade" | Produkthuset, Are 0647-523 a2
L

SKY SPORT SKARMFLYGSKOLA
ERBJUDER EN NY SPANNANDE

IIE!]I{EI SASONG 1994!

SkySport Skarmflygskola i Are erbjuder de bista forutsittningarna infér sisongen 1994: Hogsta fallhéjden,
suveran miljo och snabba transporter till Areskutans topp med Kabinbanan. Som vanligt kan du rikna med
Hag Kvalitet, Maximal Sakerhet & Mycket Flygning. Liftarna dppnar 18 december - Vilkommen!

H
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. GRATIS STEG 1-UTBILDNING: Géller alla som samtidigt koper en ny skarm hos oss: Provflyg hela sortimentet
och vlj sen den skidrm som passar dig bist efter kursens slut! GRUNDKURS ELEVLICENS 5 - 7 DAGAR:
Inkl. flygning fran Areskutan samt bra boende i Are. Pris 4.000:- VIDAREUTBILDNING STEG 1-3:
Bogsering, hxrgsﬂrg, hang, termik. Pris 500:-/dag inkl teori, prov & boende i Are. DESSUTOM: Bogser-

uthildning pa

resjons is upp till 300 m héjd. Provflygning av hela APCO-sortimentet. Hyrkop av skidrmar.

FOI!SAI..INING AV UTRUSTNING.

. ARCOYAvVistion]Ltd PS5/

. SABRA: APCO:s nya mellanstadieskarm

_ med tiviingsprestanda - maste provilygas!

© SUPRA: Marknadens sikraste tavlingsskirm
© fornarvarande! Hogsta prestanda. 11a, 1b.

¢ STARLITE, PRIMA: Nyhdrjar/ mellanstadie-

. skarmar,
¢ Visesidre!

\J
SKY b SPORT

BEGAGNATATILLBEHOR
Begagnade skarmar/selar, Nya selari 4 olika
modeller, Riddningsskarmar, Variometers. -
STUBAI - FLY- krokar. Bogserkopplingar. Inte-
gralhjalmar, Sla en signal sa skickar vi broschyrer.

Viinliga flygarbdlsningar
SfrdnLars & Andreas Hedstrim

. SKY SPORT AB *AREVAGEN 3 * 83013 ARE
: TEL&FAX 0647-511 86 * MOBILTEL 010-255 90 89
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1 skidakning | alperna sa ring oss fér mer information!|
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PILOT: NICOLAS HERVY, VSK

Det dr 14 augusti.  Distrikts-
masterskap i Skiine pd vinsch och
10 VSK piloter inklusive jag, har
akt dit foir att visa Parapente Syd
var skdpet skall std. Molnbilden
ir perfekt, dckligt perfekt. Moln-
basen lite ldg kanske. Vinden dr
sydlig,

Briefing.

Vi far forst ut en karta dver NNO
om Sjobo, varifran vi startar, men
den var tydligen inte rdtt riktning
sd vi far senare "rdtt" karta (en
svart-vit kopierad sak med ett
gytter av flygskit och sma streck).
1000 meter hégre upp kommer
jag att desperat forsoka fi fram
den forsta kartan men dit
kommer vi till sen.

Jag far startnummer 6 och
startar strax efter halv tolv.
Release under 300 meter. Under
ettt cumulus hittar  jag lite
smaplock men forst pa 250 meter
fir jag min forsta riktiga blasa. 14
800 meter ser jag ett segel-
flygplan som kurvar 150 meter
ovanfér mig. Jag vinkar och
segelpiloten vinkar tillbaka.

| molnbas med
segelflygplan

Myfiket later han planet banka i
ndstan 90° och kommer pd sa sitt
ner till min hojd dar vi ligger och
kurvar tillsammans upp till
molnbas. Han flyger ivag till ett
annal moln och jag fortsitter

ensam igen till ndsta moln i min
riktning. Efter uppskattningsvis
en dryg halvmil misslyckas jag
med att hitta startplatsen, hur jag
an letar efter andra skdrmar ser
jag inga. Den skdnska slitten ser
likadan ut dverallt. Aven om det
ar en underbar utsikt med
perfekta molngator sa dr jag lite
oroad dver detta. Jag kurvar strax
under molnbas. Plotsligt bildas
det sldjor omkring mig och dven
under mig, Medan jag
fortfarande ser marken tar jag
fram kompassen och flyger rakt
fram ut ur molnet. Wow, Vilken
kinsla! Eftersom jag inte tog pd
mej vantar fryser jag om hén-
derna da det dr ganska kallt i
skuggan av molnen. Jag dr glad
att jag inte behdver pilla med
nagot. Fingrarna &r faktiskt
stelfrusna inser jag efter ett tag.
Plitsligt efter att ha siktat pd ett
moln upptacker jag att det haller
pa att upplosas. Jag vinder
tillbaka. Sjunkvarnaren brélar
frenetiskt. Nir jag kommer ner

Nérbild pa skanemoain strax underifran. Owerst: Vacker vy éver den skanska
sldtfen och dess molngator. Bilden tagen i moinbas 1000m (lamplig klddsel,
jeans och shitna budgetskor?).

till 400 meter dvergar jag fran att
titta i molnen efter stig till att leta
pd marken efter limpliga termik-
utlésare. Det enda positiva med
detta, tinker jag, dr att hinderna
aterfar lite av sin forna varme. Pa
250 meter letar jag istillet efter
laimplig  landningsplats  med
landningsvittnen. Desperat birjar
jag prata for mig sjilv. “Lyft, lvit,
LYFT!" Och som pa bestillning
kommer lite smaplock som jag
envist tvingar min skarm att
kurva omkring sd tight jag bara
vagar. Till slut hittar jag ett
hyvfsat stig som sakta bdr mig
upp. Efter mycket slit dr jag
tillbaks under molnen. Da far jag
plotsligt en mindre chock.

Ostersjon!

Bara nagra mil till hoger ser jag
Ostersion!  Jag ser anda till
Blekinge! Detta utloser aktivitet.
Var ldg det dir fyrkantiga flyg-
omradet! Mina stelfrusna fingrar
forsoker fa fram den andra
kartan och misslyckas kapitalt.
Jag ser mig omkring efter flyg-
plan men ser inga. Nu kommer
nista chock! En grin skumbanan
(Mova Sphinx) ligger i hacken pd
mej en Skm bort. Det mdste vara
Peter Brinkeby, tankte jag. Glad i
hagen over lite sdllskap vintar
jag in honom. Han har wvildigt
brattom ser jag. Resultatslost
ropar jag pa min stympade radio
(Roger Jansson har decimerat
antennen). i-‘]titﬁiigt ser  jag
honom inte langre. Formodar att

han ramlade ner (Mycket riktigt).

Ensam igen ser jag att jag
inte kommit férbi en bondgird
pa 20 min och drar slutsatsen att
vinden mdste ha wvdnt. Senare
forstar jag att detta var sjobrisen
fran Ostersiin. Jag byter taktik.
Istillet for att bldsa med vinden
ser jag till att fa hojd och speedar
sedan mot sikra moln. P4 si sdtt
Iyckas jag ta mej framdt ndgra
kilometer innan ett enmotorigt
plan gar forbi mej, 100 meter pa
vinster sida. Jag inser s smatt
att jag maste vara i flygomradet
trots allt och att det tyvdrr dr
dags aft bita i det sura dpplet
d.v.s helt sonika ga ner fran 1000
meter och landa (detta dr jobbigt
att inse, men dn virre att
realisera). Inte langt efter att jag
insett detta sa ser jag plitsligt en
bred asfalterad jittegata! Mitt i
Skane, bara ndm km ifrdn mej
kandes det (i verkligheten en
knapp mill. Nu wvar besluls-

ceprperen Yeaton. Yea IRl e e

Jag styr mot narmaste storre stad.

Stortspiral

Med 1050 meter i hijd, borjan tll
cumulus ovanfor mig och 3 mps i
stig gar jag ner i stortspiral. Det
kinns inte sd& hemskt enda att
tvingas landa for da fryser jag sa
jag skakar i selen, fingrarna har
domnat bort och jag ar otroligt
jattekissenddig. Nar jag skall
landa kan jag knappt rita pa
benen fir kndna har frusit. Jag tar
mark 14:20. Pa marken dr det
harliga 25° varmt och jag kan inte
komma snabbt nog ur selen for
att stilla mig bakom firsta bésta
trad. Sedan blir jag bjuden pa
kaffe, 6l och bullar av ett trevligt
landningsvittne. Jag kom i alla
fall langst utan tvekan men var
pa helt fel stille si det var en klar
diskning. Brinkeby ramlade ner
under 3} meters grinsen fire
flygomriadet. Brinkeby(VSK) fick
l:a pris, Roger Jansson(VSK} och
Kruse (VSK) fick delat 2:a pris,
jag fick trostpris.

Sensmoralen av detta flyget
ar (forutom att VSK ar duktiga

pa termik):

Eftersom wvi haller pa med
flygning och inte orientering kan
ju tivlingsledningen peka ut lite
riktmirken fiér piloter som ar nva
pa flygstillet, t.ex antenner, sjbar,
kyrkor d.v.s sint som syns fran
luften. Och att jag ndsta gang
skall ha fargpennor att fylla i
dessa  kopierade kartor med.
Maturligvis borde jag gitt ner sa
fort jag anade att jag var utantor
min karta. Det finns ingen ursikt
for att gora ndgot annat. (Kan
inte  syrebrist f[Orsimra om-
domet?)

Jag hade tur att det inte blev
nagot allvarligare av det. En
varning kanske dr pd sin plats
hir. Det dr mycket littare att lata
sig uppslukas av vackra upp-
levelser (varions glada pipande)
an vad man tror. Annars vill jag
passa pa att tacka Parapente Svd
for en mycket trevlig tillstillning
och proffsigt arrangemang,

Hégsta héjd 1300 m.6.h
Hdogsta stig: =4mps

Tid: 2tim40min

Skarm: Nova, Phantom
Sele: SAS

Vario: Diavolo Duo

Hjalm: Broschans skate-
board hjalm av okant marke.

Siljes:

APCO Starlite 26, 70-90 kg,

paradisesele med integrerad nid-

skarm, siljes komplett i mkt bra
skick. 15 500k-

Christer dag 0240-82073

kodll 0240-15642

APCO Starlite 22, 50-65 kg,

pnrﬂdif-;::wll: med integrerad néd-

skirm, sdljes komplett i mkt bra
skick. 15 000:-

Eva dag 0240-86466

kudll 0240-15642

Edel ZX-L (23),70-95 kg, ca 10 h

flygtid, DHV 2-3, topprestanda

for 15 000:-, Nodskdrm 2 000:-
Ohwe 08-530 340 63

Insandar

Regler eller respekit?

Frin och med den 18:¢ mars i ar
gdller ett antal regler som i allra
hogsta grad inverkar pa wvir
flygning. Dessa regler presen-
terades i Skdrmtrycket nr 2-93
och avser sk "nddsituations-
traning”. Jag har stott pd manga
kommentarer fran andra piloter
och ingen wverkar vara sdrskill
positivt instilld till reglerna.
Forbundet bor dirfor tinka om i
dessa.

Istillet for att satta upp
regler som belastar sjilva flyg-
ningen bir vi arbeta fir att
kunskap sprids om olika flyg-
situationer. Det som kravs for att
undvika eventuella olyckor &r
inte i forsta hand regler utan
kunskap om och respekt for de
situationer som kan uppsa och
provoceras. Att sen alla inte inser
eventuella risker &r nagot man
aldrig kan komma ifrdn - alla
foljer ju heller inte uppsatta
regler. Det bir vara upp tll var
och en hur man flyger sa linge
man inte utsdatter andra {6r fara
(t ex ar vdjningsreglerna i allra
higsta grad berattigade).

Det dr hedervirt att  for-
bundet firsoker gira sporten sa
sdaker som majligt att utéva. Men
regelskrivandet fir inte ga sé
lingt att det inverkar pa det vi
alla faktiskt vill gora - flyga. Till
sist maste alla vi som flyger dnda
inse att vi dgnar oss at en sport
dir riskerna dr higa. Det vikti-
gaste dr att inse sin egen kunskap
och sina egna begransningar. D4
kan man minimera riskerna.

Flyg vdl och ma val

/Marten Brink a RazorSFK's vdgnar




DETTA BLIR INTRESSANT FOR DIG

Jag har mest skrivit artiklar i den

internationella skarm och
hangtlygtidningen Cross
Country samt i den svenska

hangflygtidningen Hypoxia.
Detta dr forsta gangen som jag
skriver i Skdrmtrycket, och jag
kinner mig manad att gora det
efter att ha list
” Aventyrscenter/Sky Adventure
Open” dar Christer Eriksson
skriver om en flygdag pa
Hammars Backar.

Denna dagen, 19 juni, var jag
en av de mest aktiva piloterna i
luften. Jag flog tre timmar pd min
vinge XS-2 och tvd timmar med
min skirm EXCEL 28.

Jag har flygit i mdnga olika
svara flygforhillanden, fran stark
vind till kraftig torbulens. Detta
har fatt mig att inse att 12m/s ar
maximal vindhastiget for att
flyga vinge pd ett sikert sdtt. Jag
vill pastd att Christers pastdende
att Pierre drog upp och startade
sin Mova ndr det blaste 10-12
m,'s litt kan satta en del lasares
och oerfarna piloters liv i fara.
Inga skdrmar klarar av att
penetrera sa  stark vind da
skdrmar inte flyger mer dn 10
m,'s utan accelerator.

Det som hdnde var filjande.
Jag  hangade med andra
hingflygare pa det 40 meter higa
hanget di det bliste ca 8 m/s.

Pierre som dr en mycket erfaren
hangflygare startade pa det laga
kusthanget som endast ar 5-8
meter hdgt med sin Nova. Jag
hoppas att de flesta piloter ar
medvetna om att det blaser
mindre pd lig hojd pga den
oundvikliga vindgradienten. Jag
kan uppskatta att det bliste ca 6-
7 m/s pd den héjden vilket var
ganska tillrackligt for Pierre att
starta i. Naturligtvis undvek han
det héga hanget for att inte blasa
bak med vinden.

Jag topplandade, tog fram
min EXCEL 28 och gjorde
honom sdllskap i luften, wvilket
dven andra piloter gjorde i den
avtagande vinden. Snart fanns
det piloter hela wvigen tll
Kaseberga. Det jag vill sdga med
detta dr att vindstyrkor pa 10-12
m/s inte ar for skirmflygare,
utan piloter skall hidlla sig inom
sitt  hastighetsregistret for att
undvika olyckor.

Denna sommaren flog jag
min firsta distans pd 30 km med
min EXCEL 28 i Bulgarien. Jag
startade pd 900 moh och den
forsta blasan pa 2m/s tog mig
upp ca 600 m. Jag beslutade mig
for att ligga kvar pd samma stille
for att komma upp till molnbasen
innan jag gav mig ivdg. Snart fick
jag en stikig 3 m/s blisa som tog
mig wupp till 1800 wm. Jag

PRESENTERAR:

EXCEL 26 och EXCEL 28

"B”-klassad glidskidrm

tillampade min normala
hangflygartaktik genom att félja
bergskammen. Det gick bra, men
mycket langsammare dn vad jag
ar van vid. Nista blasa tog mig
upp tll molnbasen igen, men det
var ganska stokigt.

Jag har blivit medveten om
att glidskarmar inte dr den bista
"flygmaskin” i kraftig termik.
Det dr inte langre roligt att flyga
skdrm da det ar oroligt i luften,
man kan nidstan kinna sig ridd.
MNir jag flog mellan de olika
blasorna sd lag jag linge i sjunket
pga dess laga glidhastighet,
vilket jag inte dr van vid med
min vinge. Efter att ha kommit
tillbaka efter vindpunkten sé
hade termiken blivit for stark
varpd jag borjade flyga vinge i
stillet. De 8 nidstkommande
dagarna fick jag ihop 370 km pa
18 timmar inklusive ett "fram
och tillbaka” flyg pa 3.5 timmar
min vinge.

Mitt budskap med detta ar
att skdrmar dr inte den allra
flygtarkosten for distansflygning
i stark termik. Jag haller
fullstindigt med Xavier Remond
att “paragliders are made for
flying localy”. Jag har hittat den
basta losningen. Flyga vinge i
stark termik och flyga skdrm i
lugna flygfisrhallanden.

FLYTEC - 3005, 3010, 3020, 5030

”King of the air”

OGGY — GENERALAGENT, WIENERGATAN 6, 252 28 HewsinGeorG, TEL og2-14 15 71
ATERFORSALIARE — WEDE AVENTYR HB, Orjan WEDEKULL, ASSISTENTVAGEN 188, 977 52 LuLeA, TrL o920-997 37

Det kanske dr pa tiden att jag
presenterar  mig  sjlv lite
narmare. Jag birjade flyga vinge
1983, Skirm flog jag forsta
gangen sommaren 1987, Fram till
nu har jag dver 1000 timmar i
luften pa vingar, trikar och
skirmar. Min stirsta passion ar
distansflygning och jag birjar
narma mig 10000 km.

Jag har varit on
framgangsrik pilot Bulgarien,
varifrin  jag kommer. Dir
jobbade jag som hingflyg och
trike instruktor pd heltid samt att
jag trdnade det Bulgariska
landslaget. 1990 var jag lagledare
for det svenska landslaget i
hangflygning. Jag har dven varit
testpilot under tvd sommrar i
Californien fér Pacific Airwawe.
Nir jag tivlade i de Amerikanska
masterskapen kom jag pd en
32:dra plats. Jag har flygit pa
manga olika stillen bade i
Europa och i USA. [ det
mytomspunna Owens Valley har
jag haft min enda incidens. Jag ar
utbildad jigmaéstare och har dven
studerat ekonomi pa Lunds
Universitet.

Med tiden har jag blivit
generalagent for "Moyes Delta
Gliders” och “Junkers”, som ar
det fore detta Justra Stratos. For
alla som ldser Skdarmtrycket ar
det formodligen av intresse att
veta lite mer om “junkers”. Det
ir ett foretag som ligger i Prag
och  tillverkar skiirmar, selar,
raddningsskarmar och  trikar.
Foiretaget har vixt mycket och dr
idag tyskdgt. Skdrmar som
JUNEERS tillverkar dr bl a den B-
klassade héogprestandaskirmen
EXCEL. Nyborjar skarmen heter
PRACTIC, men den blir 1 vinter
ersatt av den mer moderna
PROTON. Varldsmaistaren i
hiingflyg Tomas Suchanek flyger
JUNKERS  trike. For mera
information kan ni ta kontakt
med Orian Wedekull piA WEDE
AVENTYR som dr aterforsaljare i
norra Sverige (Se annons).

Min erfarenhet av den
Svenska marknaden &r  att
dterforsiljare och generalagenter
klarar av att leva med en storre
konkurrens, dven om det inte ar
sd kul. De flesta har sett eller
provilygit JUNKERS EXCEL och

upptackt dess fina
flygegenskaper och attraktiva
pris. Tyvarr har nigra spridit
ogrundade rykten for att skydda
sina egna mirken. Jag har
personligen hdart flera av dom.
Jag vill med detta sdga att man
inte ska tro pa rykten, utan ta
reda pda fakta frdn din
aterforsiljare eller
generalagenten som ger svar pd
dina fragor. Jag kan bli kontaktad
pa tel 042-141371, Wienergatan 6,
252 28 Helsingborg,

Flyghalsningar Ognian
"Oggy"” Qugrinov

Siljes:

Mustang "L" EDEL siljes, 90:a,
27.2 m~, 80-110kg, 40/44 km/h,
glid 58+, sjunk 145 m/s.
Medfiljer: Sele, hjalm, nidskdrm.
Prisidé 12 500:- Peter Back, och

Jan Matsson 668 6629

APCO Hilite II 25, Uttagen
april-93, 65-100kg, 5 flygtimmar,
B-skirm. 13 000:-

Jesper Eklif 775 0710

B
%

3!
L2

19900:- tom 940131,

931231.

WEDE AVENTYR

En ny aterforsiljare av skirmflygutrustning

Detta firar vi genom att erbjuda:

* JUNKERS EXCEL 26,28. En superskiinn som endast éir B-klassad. Passa p4 och byt upp
dig! Varfir tveka? Provilyg skiirmen, vi vet ait du kommer att dlska den. Introduktionspris

* FLYTEC 3005, Marknadens mest prisviirda variometer. Introduktionspris 2650:- tom

* JUNKERS PLUS 23.,25.31. Populiira riiddningsskiirmar med bra testresultat. Passar de
flesta selar. Introduktionspris frin 2950:- tom 940131,

Vi siiljer ocksd selar, bcker, linor, reptejp samt farmedlar begagnad
utrustning. Vi har det mesta i lager. Hor av dig !!

o UNKERS

Profly

Wede Aventyr HB, Orian Wedekull, Assistentvéigen 188, 977 52 Luled, Tellfax 0920-99737




Championne Du Monde De Parapente 1993
dvs VM i skérmflygning 1993

Som ni alla vet, efter tidigare
publicerad artikel, sd gick VM:et i
skarmflygning i Verbier under
tiden 2-14 augusti.

Detta blir ingen lang artikel,
eftersom det finns en flera sidor
lang sddan i férra numret, endast
en sammanfattning for att knyta
ihop med resultatlistan som Ni
dven kan ta del av.

Landslaget (se foto) tillbrin-
gade (tror jag) 3 roliga, hindelse-
rika och for det mesta soliga
veckor nere i det vackra alpland-
skapet. Dessutom fanns pd plats
2 teamleader, Pelle Englund och
Peter Meltisbach. Undertecknad
fanns ocksd med som sdg det
mesta pa hall och frin marken,
men som dven vagade sig ut i
luftrummet med tandemskarm,
sa klart med make Peter,

Jag madste siga att jag tycker
det svenska laget kimpade tap-
pert. Marcus gjorde ju en mycket
bra placering med sin 26:e plats.
Synd att Per inte kom in i finalen
som var sd nira, men, men that's
life. Torkel och Pernilla kimpade
lingt bak, men gjorde det bra.
Torkel hade ju lite otur och fick
dra raddningsskirrnen vid ett av
heaten. Pernilla lyckades med att
fa en fraktur i foten veckan innan
tivligen borjade. S3 ivdg till

doktorn, han gipsade forstiss,
men efter Pernillas patryckningar
fick hon av gipset till tivlingarna
bérjade. Ont dessvidrre men hon
kimpade pd dnda och gjorde det
jittebra. Forsta heatet gick ej sa
bra, men resultatet blev bara
bittre och béttre efter varje heat.
Som ensam  tej bland de 3
svenska killarna gillde det att
forstka hinga med och det
lyckades hon bra med, 2 av
heaten kom hon 2:a av ginget,
Markus sa klart 1:a hela tiden
bland svenskarna. Och i de andra
2 heaten kom hon inte simre dn
J:a bland dem,
4 godkinda
heat genomfor-
des innan fina-
len satte igdng.
Vid  fina-
lens heat  var
familien Nietlis-
bach-Hammar
tillsammans
nere pa mark-
plan, det kén-
des skint efter
manga oroliga
dagar med Per-
nilla i luften i
tuffa  [orhall-

anden. Vi var pa plats vid start
och landning for att stotta wvar
Marcus som var med pd finalen
Tyvarr akte de andra svenskarna
hem.

VM:et avslutades med en
banken dagen innan prisutdel-
ningen. Precis efter prisutdelnin-
gen borjade det an aska och
regna skyfall. Ja, det gjorde ju
inget nu f&r allt var Gver och det
var dags att styra kossan hem-
dver mot Sverige, med minga
nya bekantskaper och minnen i
bagaget.

/Bakom orden, Eva Nietlisbach

Pefle Englund, Torkel Bergqvist, Per Jutemar, Peter Nigtlisbach
Markus Noichl, Pernilla Hammar
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EXCEL offers: High Perfomance, Excellent control, Easy
take-off, Extreme stability in turbulence, Wide Speed Range
(trimming and speed system are standard), High Quality

Waorkmanship, Top Quality Material

{Skytex 6.6) and Edelrid {Kevlar and Dyneema).
Special Christmas price: EXCEL 26 or 28,

and DE

and KEVLAR PLATE,

and "PL

and FLYTEC 3005

Yes, it is true!l!

I
J)

Area

from Parcher Marine

LU HARMESS "VICTOR",

Us" 25 RESCUE,

28.950 SEK
EXCEL only: 19.900 SEK
Dennis Pagen's books:
"Paragliding Flight" 225 SEK

285 SEK

"Understanding the Sky”

Technical data EXCEL 26

Aspect ratio
Wing chord 4.55° 4.557
Mo. of cells 49 49

Pilot weight
Min. sink
Gliding ratio
Max. speed
Certification

EXCEL 28

25.60 sg.m.
10.79 m

27.90 sgq.m.
11.27 m

70-90 kg 85-110 kg
1.1 mis .1 mis

7+ 7+

43 km/h 43 km/h
SHVY BA, 2B SHV 7A, 3B
DHY DHY

OGGY
VWienergatan 6
5-252 28 Helsingborg
Tel 042-14 13 71

Resultatlista fran VM i Verbier 1993

Av utrymmes- och arbetsskil redovisas bara de sextio forsta piloterna med skdrm och poiing. Siffrorna inom
parantes dr tjejernas interna placeringar,

Hans (Hausi) Bollinger

Ernst Strobl

John Pendry
Christian Tamegger
Patrick Bérod
Camilla Perner (1)
Richard Gallon
Richard Berkman
Didier Exiga

Eric Vonlanthen
Simon Nighy
Cameron Young
Walter Holzmuller
John Sylvester
Robbie Whittal
Ewald Tchanhenz
Luciano Pacher
Bruce Goldsmith
Urs Haari

Robert Heft

Sei Joung Jeong,
Maurizio Bottegal
Stein Egil Mangseth
Bernhard Koeller
Harry Buntz
Macus Moichl
Robert J:{ng]aml
MNonou Berger (2)
Martin Buchler
Richard Carter

Ali Gali

Gin Seok Song
Leopoldo Turco
Lives Santagiuliana
Domen Slana

Alex Louw

Klaus-Giinter Eberele

Patrice Bonnefond
Jay Van Deventer
Reto Buechel
.\-‘]iyuki Tanaka (3)
Claire Bernier (4)
Ulrich Bohren
Eonny Hegesen
Pierre Carter
Andrew Smith
Yariv Ben Tovim

Michel Von Wachter

Luis Rosenkjer
Armin Eder

Carlos [zquierdo Martin

Micael Ruedissler
Robert Schroettner
Robert Schick

Chris Muller

Jose Luis Diaz Iraeta
Hezi Dwvir

Takeshi Matsubara
Hirokazu Koneshi
Stewart Karstens

Schwiciz
Tyskland
Storbrittanien
Osterrike
Frankrike
Osterrike
Frankrike
Tyskland
Frankrike
Schweiz
MNya Zealand
.-_’-'j.u,*_-.tr;ﬂ'u_'r!
Osterrike
Storbrittanien
Storbrittanien
Ostorrike
Italien
Storbrittanien
Schweiz
Schweiz
Korea

Italicn

MNorge
Tyskland
Tyskland
Sverige

LUSA
Frankrike
Lichtenstein
Storbrittanien
Frankrike
Korea
Venezuela
Italien
Slovakien
Sydafrika
Tyskland
Frankrike
Sydafrika
Lichtenstein
Japan
Frankrike
Schweiz
Norge
Sydafrika
Sydafrika
Israel
Venezuela
r}rgl‘nlinﬂ
Osterrike
Spanien
Oisterrike
Australien
LISA

Canada
Spanicn
Israel

Japan

Japan

MNya Zealand

Advance Proto
LF Proto
Airvawe Rave
Edel Rainbow
Edel Rainbow
Edel Rainbow
LUI* Katana FR
Edel Kainbow
LP Katana FR.
Nova Sphinx
Advance Proto
Edel Rainbow
MNova Sphinx
Edel Racer
Fircbird Navajo
Nova Sphinx
MNova Sphinx
Airvawe Rave
Edel Rainbow
Edel Rainbow
Edel Rainbow
Swing Prisma
Edel Rainbow
LUP Katana
Nova Sphinx
MCC Challenger C
Apco Supra
Advance Omega II
LI Katana

LUP Katana
ITV Atiks

Edel Rainbow
MNova Sphinx
Swing Prisma

6582
5883
h823
5822
5783
5711
5527
54710)
5462
M27
5386
5381
53653
524()
5238
5138
5046
5025
5018
5010
4903
4861
45829
4789
4761
4745
4709
4655
4648
4615
4581
4533
4543
4427

Air System Aerologic 4415

Apco Supra

LU'P Katana

Edel Rainbow
Apco Supra

U’ Katana

MNowva E'Li‘.lhillx

MCC Challenger C
UT Katana

Edel Racer

Edel Rainbow
Apco Supra

MCC Challenger C
Edel Racer

MNova Sphinx

MCC Challenger C
ITV Atiks

Edel Racer

Mova Sphinx

Edel Rainbow
Apeo Supra

MNova Sphinx

Apeo Supra

MNova Sphinx
Perch Aerologic

4380}
4372
4371
4365
4350
4336
4246
4228
4185
4162
4151
4142
4064
4056
4027
4004
3974
3970
3944
3926
3867
3754
3742
3537

Pacific Paragliders Jellyfish

Skdrmtryck-Red

John Bouchard
Maeng Young Kim
Gabriel C Esteban
David Castillejo
Glenn Derouin
Peter Maclaren
Hiroshi Moriyama
Drani Lavi

Ronald I McEenzie
K. C. Weng
Gherado Zanotell
Sarah Fenwick (5)
Jens Hinderaker
Kaoru Ogisawa
Judu Leden (&)
Christian Rénning
Matej Jocif

Mark Mclntyre
Andras Tiboldi
Hermann Lenherr
Bela Bocsak
Riccardo Nigi

Per Jutemar

Ales Suster

Chung huei Chang
Gabriela Wuest (7)
Yoko Tsuchiya (8)
Ricardo C Arauju
Pang tun Liu

UsA
Korea
Spanien
Venezuela
Canada
Canada
Japan
Isracl
Australien
Taiwan
Italien
Storbr,
MNorge
Japan
Storbr.
Hong Kong
Slovenien
Nya Zealand
Ungern
Lichtenst.
Ungern
Italien
Sverige
Slovenien
Taiwan
Schweiz
Japan
Brasilien
Taiwan

Mai-Britt Ulviksbakken (9) Norge

Silvia Siegrist (10)
Yasunaru Konishi
Dusan Kultan

Schweiz
Japan
SVE

Barbara Lacrouts (11) Tyskland

Thierry Moreau
PPavel Stepan

Milos Vaclav
Micoletta Solda (12)
Siggi Bockmaier
Eoman Lednik
Peter Simonics
Ales Koci

Carlos Vega

Fiotr Dziergas
Michéle Baptist (13)
Tibor Guba

Belgien
Tjeckien
SVE
Italien
Sydafrika
Tjeckien
Lngern
Tjeckien
Argentina
Polen
Belgien
Ungern

Pernilla Hammar (14} Sverige
Magdalena 5 Moreno (15) Spanien

Benoit Mailleux
Piotr Dudek
Vladmir Sykora
Faul R Utley
Torkel Berggvist
Oleg Zaitsev
Jeroen Servaes

Belgien
Polen

SVK

Hong Kong
Sverige
Ukraina
Brasilien

Elisabetta Senini (16) [talien

Enrique Orsini
Angus Scott
Sergey Shelekov
Ruy Marra
Daniela Anke (17)

Argentina
Hong Kong
Ukraina
Brasilien
Tyskland



Att Ilasa om
Skarmflygning

I SSFF har wi hort att manga
piloter ute i landet skulle vilja
komma dver bocker eller tidning-
ar om skirmflygning. For att
gora det lattare for den oinvigde
att hitta nigot publicerar vi hir
en lista oOver de utlindska
skiarmflygtidningar vi har kunnat
fa tag i.

Kianner du till ndgon ytter-
ligare tidning &r vi tacksamma
for tips. Tanken dr att pa sikt fa
fram en lista Gver i stort sett allt
som finns att ldsa om var sport,
bécker savil som tidningar. Har
nedan har du adresser till nigra
av de oftast [ista tidningarna.

Vi har dessutom kopior av
de “prenumerationsblanketter”
som finns i de olika tidningarna
pa forbundets kansli. Vill du ha
kopior av dessa, skicka ett kort
med Lic nr, Namn, Adress till oss
sa skickar vi kopiorna.

Tidningar pa
engelska

Cross Country

Route du Val Suzon
Messigny 21380, FRANCE
215 Franska franc/ér
SKYWINGS

BHFPA

The Old Schoolroom
Loughborough Road
Leicester

ENGLAND LE4 5P]

32 Engelska pund /ar (Airmail)

Utfor all rep. av
Flygskdrmar
samt ompackning av
Reservskidrmar
Lic. fallskirmskontr

Uffeshoppshop 021-355750

- Pa franska:

PPM

12, rue de Bercy
75012 Paris
FRANCE

VOL Libre

Editions Rétine 3
rue Ampére

94200 Ivry-Sur-Seine
FRANCE

Parapente Mag

BI* 260

92212 5t-Cloud Cedex
FRANCE

- Pa tyska:

Gleitschirm
Abodienst
Gleitschirm
Posfach 187
CH-7007 Chur
Switzerland
Schwezisk
siljer dessutom bocker och video
om skarmflyg

Drachenflieger

Leserservice

Postfach 1163

D-74168 Neckarsulm

Germany

skiarmflygtidning, |

Var bor du
nagonstans?

Vi wvill dter igen passa pa att

paminna om att ni skickar in

flyttkort eller pd annat sitt hr av

er om ni flyttat eller om ni saknar

utskick fran forbundet. Sen den

forra blankaren i ST nr 4 har vi

fatt in cirka 45 flyttkort, tackar!
MNar wvi far forsindelser i

retur stryker vi den adressen ur

registret. Ogiltiga adresser har vi

ju ingen storre gladje av. Har dr

en lista pa personer som har

giltig licens men som saknar

adress i vart register:

- Bjorn Peck, Arctic Hanggliding

- Katarina Andersson, Cirrus SFK

- Kasper Ezelius, Cirrus SFK

- Tomas Zorman, Cirrus SFK

- Peter Lorenz, Cirrus SFK

- Kenneth Norberg, Cirrus 5FK

- Hakan Rundgren, Parapente Syd

- Christer Jacobsson, Stockholms

- Hans Eriksson, Sdlens SFK

- Erik Malne, Vastra SFK

- Fredrik Strand, Vastra SFK

- Agneta Strand, Vistra SFK

- Mats Rodén, Viastra SFK

- Krister Persson, Viastra SFK

- Jan Ostlund, Are SFK

- Asa Gustavsson, Are SFK

- Adele(n?) Ivaldsson, Are SFK.

Kanner du nagon av dem? Be

| dem skicka flyttkort i sa fall!

/SSFF-MRK

november, kl. 19-21.

det 30 pix...

METEOROLOGI-AFTON

Fir alla meteorologisugna anordnar nu Cirrus SFK en Meteoro-
logiafton. Detta for att bredda ditt kunnande inom omradet.

Du kommer att lira dig hur du béttre tar reda pa vilka vider-
utsikter som géller infdr helgen, sd dina resplaner blir som bast.
Vidare kommer du att lira dig mer om termik, som vi nog alla
tvcker ganska bra om. Att kunna forutse farliga vadersituationer ar
en viktig kunskap som varje skirmflygare bor ha Sd.....

Kom till “Glada Enkan”, killaren, tisdagen 23:e

Vilkommen till annu ett Cirrus arrangemang!
PS. Du som d@nnu ej 4r medlem i Cirrus, bli medlem, annars kostar

Fungerar din
raddningsskarm?

Alla piloter som erhdller svensk skarmflyglicens
skall ha riddningsskdrm nér de flyger. Sadan ar
regeln. Men ocavsett vilka regler som giller bér alla
firstd att en raddningsskdrm ar en nidvandighet.

Aven om skirmflygning ar en siker sport nr
den utdvas pa rdtt sitt sa dr det inte bara vaghalsiga
piloter som kan komma att behdva sina raddnings-
skirmar. P4 senare dr har risken att kollidera med
en annan pilot dkat i takt med att fler och fler
utivare samlas pa de bdsta flygstillena. Brister i
utrustningens hdllbarhet (iven om den ar testad)
kan ocksd firekomma och fa ganska otrevliga
foljder. Alltsd dr en nidskirm ett maste!

Under sommaren 1993 har jag packat om ett
femtiotal nidskarmar av olika typer. Till min hidp-
nad upptickte jag att inte mer dn 50% hade kunnat
anvindas pa ett tillfredsstillande sitt. Resten hade
Oppnat sig med svarigheter eller inte fungerat alls.
Denna obehagliga statistik har flera orsaker:

* Manga skaffar sig selar med inbyggd
nidskarmsficka. Sikert det basta alternativet enligt
min dsikt. Men, problem kan uppstd nir det galler
att installera en sidohdngande nédskarm i den nva
selen. Vissa delar som nodskiarmens remmar,
innercontainer eller handtag kan behdva bytas.
Framfor allt skall man se till att snoret mellan
sprinten och handtaget dr tillrdckligt kort for att
sprinten skall lossna innan plattbandet mellan
innnercontainern och handtaget spanns.

* Det finns huvudsakligen tvd typer av
innercontainers. Den ena dppnas helt som en blom-
ma, och anvinds i de flesta nya konstruktioner. Den
andra ser ut som en liten pase med en Gppning pa
ena kortsidan. Aven om denna modell av
innercontainer dr en del av en testad och godkiand
konstruktion, sd kan den, enligt min erfarenhet,
forlinga (om inte wvdrre!) kalottens utdragning.
Aven om vissa tillverkare har insett att en sin har
innercontainer dr en svag link i deras konstruktion
och forsett den med en liten utdragningsskdrm (bex
Sigma) sa tycker jag att den klokaste 16sningen ar att
byta ut pasen mot en "blommodell”.

Ett sikerhetssystem biir vara enkelt, starkt och
som sagt, sikert. Den bestdr av flera delar och sy-
stemet kan inte vara effektivare dn sin svagaste
lank. Alltsd bor du kontrollera att alla delar
fungerar bra for sig sjilva och tillsammans. Ar det
dags for ompackning eller kontroll bir du vinda
dig till en (mycket) erfaen person. Viljer duatt lara
dig att giira det sjalv bor du i varje fall testa flera
ganger pa marken ditt sdtt att packa din radnings-
skdrm. Var ridd om ditt sikerhetssystem!

Vanliga halsningar /Dominigue Bon

Skirmar
PRIMA  Skol och nyb&rjarskirm, FLYGSKOLORMAS
FAVORIT. 24 och 27 kvm. A-skirm

SABRA NYHET! Ersitter Starlite som ir Sveriges mest
silda intermediatskirm. 24, 27 och 30 kvm,

ASTRA Populir Intermediate-Hégprestandaskirm med
Il Acch | B. 27 och 29 kvm. EXTRAPRIS!

SUPRA Ger dig tavlingsprestanda, men utan nervésa egen
skaper. Ett extremt hégt inre tryck ger stabil och
siker flygning. |1 A & | B! 25, 28 och 30 lvm.

SELAR
FIRST  Nyborjarsele med nédskirmsfica och ryggskydd.
SECURA Maximal sikerhet med aktivt och passivt skydd
RADDNINGSSKARMAR

MAYDAY PPI6 24 KVM -106 kg Virldens mest salda
raddningsskirm! DHY
MAYDAY PP 18 29 kvm-125kg och AFNOR godkind.
INSTRUMENT

BRAUNIGER Mingirig erfarenhet av olika instrument
(10 &r) gér valet litt, héh kvalitet, bra
service och prisvird.

*HOT NEWS! -« APCO utvecklar stindigt sina produkter.
Det kommer en ny sele inom kort som upp
fyller den avancerade pilotens hogt stillda
krav pa komfort sikerhet och lastbarhet.

* APCO:s nya intermediate, SABRA, utveck
lad med speciell betoning pi brett fartregis
ter, hig stabilitet och fina startegenskaper.
"LOVE AT FIRST SIGHT"

* Vi har sinkt priserna pa sikerhetsutrust
ning som AIRBAG och kevlar ryggskéld,
FOR DIN SKULL.

* HI-VISION iar APCO:s nya integralhjilm

KURSER Skirmflygkurser och hiingflygkurser vid
ALLEBERG SVERIGES FLYGCENTER. Aven
vidareutbildning (Steg 1-3) och resor till Spanien,
Morge och Israel mm.

| SKANDINAVISK REPRESENTANT FOR APCO AVIATION:

PETERSONS SPORT AB

BERGSANGSVAGEN 68 TELQ515-111 21
521 30 FALKOPING NMT 010-299 32 62

RING FOR MER INFORMATION!

APCO:s produkter finns ocksa hos:

Urban Olofsson ALFAC AB Gillivare  0970-100 01
Orian Wedekull WEDE AVENTYR Lulei 0920-997 37
Lars Hedstrém  SKYSPORT Are 0647-511 86
Peter Wicander FLYSPORT Are-Orsa 010-255 90 75

Tommy Asell  SEATEC Ostersund 063-10 75 62
Peter Ahlbin MOGULS Silen 010-255 17 51
Peter Tettersson PARAFLAX Stockholm 08-13 39 52

Christer Ericsson Aventyrscenter Goteborg 031-15 94 34
Pierre Rosén  SKY ADVENTURES
Stlvesborg 0456-157 19




Svensk rekord?

eller

Varfér ligger alltid TMA:n i vagen?

Torsdagen den 1 Juli var en
ganska blasig och trikig dag. Jag
hade inga storre férvantningar pa
dagen, men man kommer ju
ingenstans utan chansningar, 83
vi var ett ging som packade in
oss i en bil som skulle
transportera oss till Virgdrda.

Vil ute pa flygfiltet stod jag
startklar som andreman, fullt
utrustad med diverse cross-
countryprylar (karta, kompass,
barograf, radio, telefon, vatten,
landningsformulir osv), man vet
ju aldrig! Vindstyrkan pendlade
mellan 5-7 m/s, sydvist och
molnbilden 1/8  altocumulus,
men som sagt, det dr optimisi-
erna som kommer lingst.

Release skedde pd 520 m och
jag tappade ca 200 m innan jag
hittade forsta blisan. med en sin
stark vindstyrka ar det vildigt
konstiga blisor man hamnar i,
sondertrasade och oftast utan en
kdrma. Jag lyckades dnda halla
mig uppe men hela tiden hade
jag mina reservlandningsplatser
utkollade ifall jag skulle tappa en
blisa.

TMA i v@gen

Mitt ndsta problem var
Trollhiattans TMA som lag som
en tartbit i viagen for mig. Med
endast 300 gnd &Ar det
meningslost att forsoka gd under
sd jag var tvungen att forsika ga
runt. Detta innebar att sa fort jag
hade gnetat ihop en hyfsad hojd
var jag tvungen att styra 90° mot
fardriktningen. Att frivilligt kasta
sig in i megasjunk nar det stiger
som bést kan jag nu av erfarenhet
siaga att det svider i varenda
skirmflygnerv.

En positiv grej med blasigt
viader dr att det slipper vildigt
ofta och att det gar fort, redan
cfter 45 minuter wvar jag |
jamnhdjd med Herrljunga (ca 17
km) dar jag hade landat firra aret
efter en dryg timmes flygtid.

Efter Herrljunga kommer en
ganska stor skog som det dr lite
krassligt med landningsplatser i.
MNéavil, tinkte jag, det enda som
hiander dr att jag kanske maste
landa pa ett kalhygge och ga flera
kilometer till nirmsta vig, lite
motion kan man vl inte d6 av?!
Joda, skogen gick jittebra och det
fanns fler landningsplatser an
hade vintat mig.

Nu borjade jag skymta
Faglavik dar jag trodde att jag
skulle bli tvungen att landa.
Figlavik och ett jirnvagsspar var
mina riktmdrken pd spetsen av
TMA:t. Jag insdg ganska snabbt
att jag inte skulle komma runt sa
jag valde att forsoka gd under.
Med endast 250-300 meter till
marken gick jag over Faglavik
och under TMA:t med otroligt
branta 360, sa att jag inte skulle
vinna nagon hajd.

Direkt efter hittade jag den
haftigaste blisan pa hela flyget,
med ett medelstig pd 5 m/s
kurvade jag mig upp till 850 gnh.
Med ett sadant stig Okar
sjalvfirtroendet 110%  och
ingenting kinns omojligt. Jag
bérjade fantisera om  Sveriges
forsta tiomilare, om att flyga dver
Alleberg (5 mil fran Virgirda)
och vinka ner till skdrmflygarna
dédr nere, om hur jag skulle ta
mig till Vattern o.s.v.

Kanske var det bara for att
jag fick en sidan enorm egotripp
som gjorde att jag tappade allt
stig som fanns. Tappade det, det
giorde jag i alla fall, det sjonk

overallt och hur mycket jag dn
kimpade kunde jag inte hitta
tillbaks. 53 jag satsade allt pd ett
grustag som lag i ndrheten, dar
brukar det alltid slippa. Och
mycket riktigt gjorde det det,
men tyvdrr hade jag bara 100
meter kvar till backen och blasan
var valdigt liten. 53 jag valde att
ga ner pa en stor dng med
landningsvittnen istillet fér att
riskera att inte fa landnings-
formularen ifyllda.

Summering

Hela flyget tog 1 timma och
26 minuter. Skdrmen jag flog
med var en helt ny Nova Sphinx
26 som pa sitt forsta termikflyg
satter svenskt rekord (7)), en
harlig skirm. Min vario heter
Afro Micropanel 3 och det dr en
kul liten grej med massor av
funktioner.

Distansen ar uppmatt till 36
km wvilket egentligen inte &r
sarskilt langt (drygt en tiondel av
virldsrekordet!!!). Jag dr siker pa
att det ar nagon jikel snart slir
det med ett flyg pa dver 30 km.
Lycka till! )

/Pater Brinkeby, Aventyrscenter

Siljes:
UP Stellar 29, tjejskdrm 55-75 kg,
violett

Hanne 08-618 96 57
Apco Astra 29 92, flugen 15 tim,
11A 1B, glidtal 7+, sjunk 1,1 m/s

Hikan 0304-100 47
Advance Omega 26, Pilotvikt 65-
85 kg, drygt ett ar gammal, bra
prestanda och i gott skick

Joakim 08-80 83 69

=Flytec=

Vi tveker att det skall finnas méjlighet att kunna képa en vario i Sverige till ett rimligt pris och fi svensk
saranti. Det kan vi ge. Den dagen kommer kanske da du behéver hjilp. Da vill man att det skall ga snabbt.

pavsell om del dr gm'unlifﬂ eller en mindre kraschskada.

Viiir aukloriserad servicestation tor Flvtee i hela Norden. Vi strivar efter kortast mojliga servicetid. oftast gar

en reparalion pa mindre in 15 minuter. Schweiziska Flytee star for kvalitet i alla led i hela virlden. kvalitel
som lonar sig i lingden. Kép den nya 3005 (2990:- ink]l moms]. liten. hogsta kvalitet till lagt pris. eller pa

3030 Prolessional om do siktar pa l."i\'|i||g.

Vill du kika forst. eller kanske hyra? Vi satsar pa fl*_rgr'l(*kll'(mik och service. Om din vario behiver reparalion

Airborne ab

Hindiowan

¢/o komabh. Lindhagensgatan 80. 112 43 Stockholm. Tin & Fax 08 - 13 31 90

=N

OFFERDAL

Klippberget
Fah 700 m
1 Km hang

Riseberget

Under vintern - 94 é‘r‘bjuder vi Kurser och Vidareutbildning i

Skiirmflyvg

Hiingflyg

Vinchning upp till 600 m
Uthyrning av rum

Fors. och Uth. av Flygutrustning

Guidade turer i omradet

For vidare information.

Seatec Flygcenter
Tommy Asell

Box 3042

831 01 OSTERSUND
010-2243196 / 063-107562



Begrénsad eftersdndning. Vid definitiv eftersandning atersands forsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygférbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

Tavlingskommittén

Det forsta malet for den
kommande sasongen ir att bygga
upp en landslagsgrupp som
landslaget sen kan rekryteras ur.
For att lyckas i de internationella
tavlingarna madste vi kunna
arbeta som ett lag. Vi maste ha
ett ging som staller upp i manga
tavlingar och samlar erfarenhet.

Viart andra madl for sisongen
ar att f ihop ett bra lag till EM i
Slovenien som gir veckan efter
midsommar.

Véarens aktiviteter

Planerde aktviteter for vdren
ar till att borja med att ha ett
triningsliager i alperna runt pask
och att delta i virupptaktstiv-
lingen i Bassano, Italien i pask.
Sen, under maj manad, skall vi
forsoka delta i sa manga
norgecuptivlingar som mojligh
och dven i de Oppna norska
masterskapen.

EM i Slovenien

Platserna till EM i Slovenien
kommer i forsta hand att ga till
dem som deltar 1 wvirens
aktiviteter.

Fér att kunna vara med i
internationella Hivlingar maste
du ha steg 3 licens eller fi en
sddan klar under forsta delen av
viaren. Dels fir att steg 3 licens ar
ett intradeskrav i internationella
tavlingar och dels for att man
maste ha atminstone sd mycket

erfarenhet foér att det skall vara
ndgon idé att vara med och tavla.

For att wvi skall kunna
planera virens aktiviteter vill vi
att du som dr intresserad hor av
dig sd snart som mijligt.

Lagledare?

Vi behéver ocksa nagon som
kan agera lagledare pa de
internationella tivlingarna, dr du

intresserad hor av dig.
/Per Jutemar, SSFF-TK

Sakerhetskurs

Flatspinn, autorotation, B-stall,
inslag och frontinslag.

Ja. — alla har vi hort talas om
dessa uttryck, men nar far vi
praktisera sddana flygmandvrar?

Hitills har ingen i Sverige
organiserat en sdkerhetskurs,
varfér vi Simon Fulford och Peter
Wicander planerar att genomfora
en kurs med bat och "payout
vinch” nésta sommar. Uppbog-
seringshdjden kommer att vara
mellan 500-700 m.

Ar ni interesserade, hor
garna av Er i tid sa att vi kan
planera sommaren! Krav minst

elevlicens, egen skirm och
nodskarm

/Peter Wicander
Siljes:

Kom radio ALINCO; D] 180 E,
Pris 3 800:- Jarek 0581-160 33

Ovrigt
SSFF
Idrottens Hus, 11 tr
Storforsplan 44
123 87 FARSTA
Telefon: 08-605 65 12
Bemannad tisdagar 18-20
Fax: 08-605 65 14
Pg: 414 08 58-4
Bg: 56 48-45 87

Manusstopp till:

Skiarmtryck nr 1-94 14/1
Skarmtryck nr 2-94 18/3
Artiklar och annat sandes till:
Gustav Mogensen

Vartavagen 27, Str

11529 STOCKHOLM

Godkdanda
instruktorer

Peter Ahlbin 010-25517 51
Dominique Bon  00933-79073070

Christer Ericsson 031-15 94 34
Lars Hedstrom 0647-511 86
Per Jutemar (8-618 96 57
Lasse Linde 086736317
Tomas Lund 08-21 41 41

Anders Magnerfelt 08-673 1391
Peter Nietlisbach  0647-303 91

Annika Olsson D647-511 70
Tomas Peterson 0515-111 21
Ola Richtun 031-14 0582
Christian Ronning  Hong Kong
Peter Wicander 010-25590 75

Tommy Asell 063-10 75 62



