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Ordfoérande har ordet

Sa4 har dd ett nytt skiarmflygar for SSFF
startat i och med drsmotet som  holls
séndagen den 13:e mars. Mitet gick smirt-
fritt och utan nagra kontroversiella inslag.
Valberedningens foreslagna kandidater till
styrelsen  antogs av  mitet utan nagra
forandringar. Tre stycken gamla trotjinare
har limnat styrelsen. Yvonne Lin fd. ordf,
Claes Berggvist kassor och Joakim Ekdahl
USK. TACK Ywvonne, for att du tog &ver
rodret 91 nér SSFF i allmint kaos stod utan
kapten och kursen instilld pa ndrmaste
grund. TACK Claes, for din insats wvid
samma tid som med all sikerhet riddade
SSFF fran konkurs samt for alla timmar du
lagt ned pd att halla ordning pa wvira
finanser. TACK Joakim, for ditt entragna slit
med alla Foreskrifter & Definitioner och
myndighetskontakter som lagt grunden till
det sikerhetstinkande vi har idag. Vi har fatt
tre stycken nya medlemmar som ersittare.
Lena  Alfredsson som  kassor, Erik Li
Hermansson som dvrig ledamot och Roger
Jansson som suppleant.

Det nva arbetsaret dr redan i full fart.
Tavlingskommitten har en hektisk tid
framfor sig. EM i Slovenien gir av stapeln
redan i juni. SM ska for firsta gangen hallas
{och forhoppningsvis bli godkint) med
vinsch som startmetod.

PP kansliet sitter Lena Viklund (som
hjdlper oss ifrdn Flygsportforbundet) redo
att ta emot anstormningen av nya elever nu
ndr sasongen kommer igdng.

USK haller pd att skicka ut den nya
reviderade  utgdvan av Foreskrifter
& Definitioner samt en uppdatering pa
klubb och instruktérsmanualen.

Vi i styrelsen ser fram emot en hirlig
flygsdsong och dnskar alla lycka till i jakten
pa termik, hang och distans.

ordférande SS5FF/H-F Fallesen

USK Information

Under 1993 reviderades Foreskrifter och Definitioner till
vissa delar. Forandringarna vilka giller frin februari i ar
omfattar i huvudsak de arliga flygkraven for Pilot 1,
intrideskraven fir instruktorsutbildning och kraven pd
bogseroperator.

De nya flygkraven fior Pilot 1 innebdr att det
fortfarande kravs 20 flyg men att endast 10 av dessa
behover vara hogflyg. De nya intrideskraven fir instruk-
torsutbildning innebar for den sokande att det kravs 100
timmars total flygtid, ha innehaft Pilot 3 licens under minst
12 manader, samt ha genomfirt minst 4 kompletta
elevlicens utbildningar som hjalpinstruktir. Den sokande
skall inneha bogseroperatirsutbildning,.

Att  intradeskraven for instruktorsutbildning har
skiarpts beror bla pd att dagens skirmar medger att
mycket flygtid kan erhdllas pa kort tid, sa kort tid att
kravet pd erfarenhet fir en blivande instruktdr inte blir
uppfylit.

De nya kraven pa den som vill bli en bogseroperatir
innebdr en avsevird lattnad mot tidigare. [ fortsittningen
sa krivs ingen pilotutbildning fér att kunna bli
bogseroperatir. Orsaken till att kraven fir bogseroperatir
har lattats beror i huvudsak pd praktiska problem ute pd
klubbarna. Flera av klubbarna hade inte piloter med ratt
utbildningsniva enligt tidigare bestimmelser vilket innebar
stora problem ndr de ville borja med bogsering. Nigra av
klubbarna hade redan bogseroperatirer som saknade
pilotutbildning.

Bada fallen medforde ett sd stort antal dispansansdk-
ningar att en dndring av bestimmelserna var befogad.
Littnaderna av bestimmelserna stdller dock krav pa
klubbarna att utbilda sina bogseroperatorer enligt SS5FF
utbildningsanvisningar och att de forstdr ansvaret med
detta.

Den nya wversionen av 5SS5FF Foreskrifter och
Definitioner kommer att distrubieras till alla piloter under
slutet av mars manad. Ett antal ex kommer dven att skickas
till instruktdrena for att delas ut till elever.

I skrivande stund sa& haller den nya versionen av S5FF
Instruktdrs och Klubbmanual pd att fardigstillas.
Manualen kommer att distrubieras under slutet av mars
manad till alla instruktdrer och klubbar.

Jag tackar de instruktorer och klubbar som lagt ned ett
stort arbete under revideringen av FoD) samt vid fram-
tagningen av manualen.

USK/Anders Magnerfelt



Strackflygning - Nar, var och hur ?

Hej! Jag heter Tomas Peterson
och dr fran Falkoping. Jag flyger
skidrm sedan -88, segelflyg sedan
-90 och hingflyg sedan -B4 dar
jag ocksd varit instruktor i 7 ar
och tavlat en del. [ skdrmflyg har
jag varit instruktor i snart ett dr,

3 km fran Falkoping ligger
Alleberg, som till halften ar dgt av
KSAK, och dr segelflygets centra-
la utbildningsplats i Sverige.

Allebergs  Hingflygklubb
[KAROS dr en av landets storsta
kKlubbar och flog mest km i
distansligan i hingflvg -91. Jag
har warit med 1 Vistra
Skiarmflygklubben sedan den
startades. Som ni férstar bor jag
bra till fir min stisrsta “passion” -

ATT FLYGA TERMIK!

Nar?

MNir man skall flyga Termik och
XC hdnger naturligtvis ihop med
vaderldget. For att i detalj gd in
pa meteorologin krivs att jag
skriver en hel bok och nar det
finns bra bocker att kopa, dr det
ingen mening att jag med mina
begrinsade kunskaper forsoker.
Bra bocker dr: Instant Wind Fore-
casting, Meteorology and Flight,
Understanding The Sky och den
svenska Skirmflygning. Andra dr
Gleitschirmsegeln  fiir  Meister,
Hingflygboken och framfor allt
segelflygets  Meteorologi  och
Teori fior strackflygning. Ring
MAJA pa Alleberg och bestill om
du inte har, tel. 1515-37151.

Den basta termiken brukar
infinna sig ett par dar efter en
kallfrontpassage och gidrna i maj
niar det fortfarande finns stora
temperaturdifferenser pa mar-
ken. Ett vtterligare plus dr om det
ir kalla ndtter och varma dagar
samt relativt lag luftfuktighet. Da
blir molnbasen hijgre. Det far inte
vara for stor temperaturgradient
d.v.s. for instabilt, da ar risken
stor att det blir dverutvecklat och

CB bildas, vilket gir luften allt
fér turbulent for att flyga. Ar det
daremot Stabilt skiktat (ofta vid
hiogtryck) brukar termiken vara
dalig eller obefintlig.

Nagra goda rad: Lds mete-
orologi, Lyssna pa erfarna ter-
mikflygare tex. Hingflygare
eller Segelflygare. Ring segelflyg-
prognosen eller meteorolog och
kolla upp dagens eller morgon-
dagens flygvader (om dom
svarar), eller polla viderkartor pa
en fax.

I Sverige brukar termik-
flygarsisongen borja i april och
sluta i oktober d.v.s den tid pa
dret nir solen virmer som bést.

Var?

Var man skall flyga beror minga
faktorer. For det forsta skaffa dig
en flygkarta over den del av
Sverige du tinker flyga i De
finns 1 skala 1: 250,000 och 1:
500.000 (kan ocksd bestillas av
MAJA). Lar dig vilka omraden
som ar kontrollerad luft, wvilka
hijdgrinser som galler och skriv
pad telefonnummer och radio-
frekvens (om du har flygradio)
till flygledartornen som kan
komma i fraga.

Forsok planera din XC sa att
du slipper flyga i kontrollerad
luft. For att flyga dir krdavs
dubbelriktad radioforbindelse
och TILLSTAND. Du kan dven
ringa till tornet och tillstand.

De basta termikomradena i
stidra Sverige dr Smaland och 50
Vistergotland, 1 Mellansverige:
Bergslagen och  Varmland.
Morrut brukar det ofta vara bra
molnbas och fin termik. Tyvirr ar
det ofta svart att flyga XC da det
dr begrinsat med végar, land-
ningar och bebyggelse. Man
maste ju kunna bli upphiamtad
cller ta sig hem pd ndgot sitt.

Tank pa att stora sjbar och
kusterna slacker ut termiken

beroende pa vindar och sjibris
ibland 4-5 mil i 14 fran vattnet.
Bast termik bildas 1 omvixlande
kuperad terring med sand eller
mordn i backen smd sjbar.
Termiken bildas dér det blir stora
temperaturskillnader. Stirre 16v-
skogar, griasytor, fuktig mark och
gammal sjibotten (lerslitter) ar
oftast simre ur termiksynpunkt.
Segelflygare tittar ofta pd
jordartskartor.

Hur?

Hur man hittar termiken dr nagot
man aldrig blir fullird pd. Varje
gang man flyger liar man sig
nagot nytt. Jag brukar jamfdra
med fiske. [bland hjilper det inte
med den basta utrustningen och
tekniken om inte fisken ( termik-
blisan) finns dar jag forstker fa
napp. Men jag skall ge nagra tips
som kanske hjalper.

Ar man lagre dn halva
molnbasen forsiker man tolka
marken. Var kan det finnas
ndgon termikutltsare (triggers)?
Vanliga triggers dr smd sjoar eller
backar, skogskanter, bilar,
molnskuggor, gardar, bergs-
kanter och dylikt. Andra bra
stillen ar ytor som wvdrms upp
latt som: Asfalt, stora industrier,
sandtag, hyvggen, solbelysta berg-
héllar, gardar, potatisfilt m.m.
En riktigt bra termikkalla kan
fungera ndstan som en skorsten:
Det lyfter ndstan hela tiden.
Andra daremot pulserar och
slipper termik med 5 tll 20
minuters intervall. Tank pa att
termikblasan driver med vinden
nastan som riken fran en eld.

Ar man diremot hogre an
cirka halva molnbasen linar det
sig oftast bist att ldsa av molnen.
Forsdk att se om cumulusmolnet
vaxer 1 storlek, for da ar det
fortfarande “sug” under det. Om
det har mirkare undersida in
andra cumulus  betyder det

starkare sug. Bast stig dr det
oftast pa sol och vindsida.
Termikblasan omsdtter sig sjdlv
hela tiden, vilket medfor att runt
den finns sjunkande luft. Birjar
variometern visa 2-3 m sjunk dr
chansen stor att det finns en blasa
i narheten.

Sik rakt fram eller snett
fram at sidorna, for bakom dig
finns den knappast, ddr har du ju
redan flugit utan hitta nigot.

| grﬁ.nsskiktﬂt mellan sjunk
och stig ar det latt att fa inslag i
skirmen pa grund av turbulens.
Flyg alltsa med lagom broms, sa
skarmen blir sa  stabil som
méijligt. Om man flyger skirmar
som ar svdra att pumpa ut ett
inslag pd, prova att anvanda D-
barremmen det brukar wvara
mycket effektivare. Flvg “mjukt”,
da flyger du mest aerodyn-
amiskt, dvs. ryck inte i brom-
sarna och anvind garna lite
viktstyrning.

SABRA

Nybérjarskdrm med hig

SPECTRA
"Nerhottad" Supra.
Alla a. 21.400:- SEK

SUPRA
Virldsrekordskdrmen!
1 b. Fran 23.800:- SEK

HOG KVALITET!

Sky Sport i Are erbjuder fri provflygning. Har finns alla

potentional. Alla a. 17.400:- SEK

Vill skidrmen svinga At
vinster forsoker du svinga at
higer, fir blasan forstker att
kasta ur dig. Variometern har en
fordrijning pa en sekund vilket
dr viktigt att veta ndr du skall
centrera blasan. Forsok att kinna
accelerationen 1 baken. Dir
hisskianslan ar storst dar kdrnan
och det starkaste stiget.

Blasan vidgar sig och blir allt
storre med dkad hojd, kan bli 300
kIl 400 m bred,vilket betyder att
man oftast kan kurva flackare pd
hogre hojd.

Over 3000 fot (900 m) Gver
havet far vi inte gd ndrmre moln
dn 300 m. Det ar svart att
beddmma, vilket kan fa till foljd
att man blir insugen i molnet. Ser
du att du dr pa vig att bli
insugen forsok att flyga kortaste
vigen ut tll bla luft. Om du inte
lyckas komma ur blasan firsik
da med B-line stall for att sjunka
kraftigt.

GARANTI

PA ALLA SKARMAR

Planera din flygning utmed
sigar for att underlitta upp-
hamtning. Hall hela tiden koll pa
landningsplatser som du kan nd
dgven om du kommer in i
vérldens sjunk. Se upp med
kraft- och telefonledningar, de &r
svdra att uppticka fran luften,
ofta ser man stolparna f&rst,

Se till att din flygutrustning
ar i topptrim. Provmat och prov-
belasta dina A och B bottenlinor
till c:a 50-60% av uppgiven styrka
minst en gdng om dret, eller byt
dom. A och B-linorna tar ju upp
caa B0 % av belastningen. Kolla
ocksd noga dina bromslinor, som
brukar fa mycket stryk.

Om du har en dldre skirm
med Kevlar eller Dyneemalinor i
de nedre bromslinorna, bor de
bytas till Polyesterlinor 120 Kg.

Ovrigt som dr bra att tinka
pa ar exempelvis varma klader
(det kan wvara minusgrader i
molnbas), russin, notter och

fortsétter pd sidan 5

SKA DU KOPA NY SKARM?
KOP APCO FRAN SKY SPORT!

HOG SAKERHET!
NU MED 3 ARS POROSHETS-

Samtliga SEK-priser inkl, moms.

GRATIS!

Du far gratis Steg-1-Uthildning,
nar du kdper ny skarm av

Sky Sport Skarmflyg i Are.

Sin Sport

SketrmfTyeskolan med
§ instrukecorer

@Lars Hedstmm

oA ndreas Hedstim
&k Clsson

SKY * SPORT

SKY SPORT AB *AREVAGEN 3 * 83013 ARE
TELEFAX O0647-511 826 *» MOBILTEL 010-255 9089

modeller och storlekar i lager, 25, 27 och 30 m’

Veafkommen

SRS

VifinnsiAre
- chet runt!



Ar Sveriges skérmflygare enastdende

Under 1993 dog ett dussin skidrm-
flygare i Schweiz, det var dubbelt
sd mdnga som daret innan. |
Sverige har jag under flera ars tid
inte fatt kinnedom om ndgon
olycka vid skdrmflygning med
dodlig utgdng - inte heller med
invaliditet, wvilken det ocksa
brukar bli en hel del av i alp-
landerna. Kan man av detta dra
slutsatsen, att vi i Sverige har en
enastaende talang, en enastdende
terriing, eller en enastaende tur?

Vildsamma alpina fenomen
som fishn eller stark vind uppfor
dlven slipper vi visserligen i stor
utstrickning. Terringen 1 Alp-
erna tilldter & andra sidan, att
man skulle kunna fid en
acceptabel flygning med néstan
vad som helst var som helst.

Stupstarter

Didr har det ansetts vara av
storsta  wikt, att startplatsen
tilliter ett startavbrott, wvilket
uteslot  stupstarter for  glid-
skdrmar. Har anvinds i brist pa
alpdngar mycket skidbackar och
stup. Det dr klart att de senare ar
mera riskfyllda, men med start-
hjilp skall det vil gd bra dnda?
Inte alltid. Det hinder ibland att
bade pilot och starthjalparen gar
till viders. Pa detta vis dog i
oktober 92 pd Lanzarote ett
engelskt proffs. Han gav start-
hjilp i starkvind, en by lyfte
bida, piloten reagerade inte. |
stillet for att slippa taget omedel-
bart, si gjorde D. Sigournay det
forst senare och féll 150m ner for
stupet.

Hoégprestandaskarmar

Dir dr den officiella regeln,
att en pilot bir ha en skirm som
ir passande till sin kompetens-
niva (fastin inte alla siljare eller

kiljpare foljer den). Har har det
faktiskt sttt atskilliga sadana
formaningar i Skdrmtrycket. Da
dr det dgnat att firvdna, ndr man
far reda pa, att hogprestanda-
skdrmar har salts till piloter med
elevlicens. I Skarmtrycket 2-93
skrev P.W. & ena sidan “Vidare
tankte jag varna for att kopa en
for avancerad skirm. 1 dagens
lage finns det valdigt bra skdrmar
som dr A-klassade, sa det finns
ingen anledning att flyga en B-
eller C-skarm.” A andra sidan
saldes under samma &r Apco
Supra till elevlicensinnehavare...

En kipare sade med an-
ledning av min férvining ungefir
“Den dr ju klassad som B-skdrm.
Man fir anta att dom wvet vad
dom gér.”

Utanfor Sverige ser man i
stort sett fortfarande pd hog-
prestandaskdrmar som forr, trots
att man dven dér dr medveten om
att deras sikerhetsegenskaper har
forbdttrats.  Swings davarande
toppskirm Prisma 26 hade av
DHV placerats i klass 3 (den
testades aldrig av Acpul). Deras
nya hogprestandaskdrm Minoa
med avancerat utforande av
ovanseglet har i mellanstorleken
fatt 11A och 1B. Hiar Swing
ddarmed gjort en skdrm passande
till  innehavare av  svensk
elevlicens? Den ursprungliga
Voodoo, som da var Airwaves
hogst presterande skirm, hade
11A,1C. Deras nya Rave 24 och 30
har 11A, 1B (27:an fick markligt
nog 10A, 1B, 1C). I stillet for att
upprepa fragan vill jag citera
Airwave: "Den dr dock en hog-
prestandavinge och som sadan
kriver den att flygas pa ett
kompetent satt...”

Ser man pa Acpuls test-
resultat sa verkar Edel Rainbow
vara mycket mindre krivande dn
foregangaren Racer. | senaste
Skirmtrycket utbjuds Rainbow
till forsiljning, och det kan ju
vara frestande att skaffa sig en

skirm med tdvlingsmeriter. Ett
och annat &r darfor vart att
namna. Importiren i Schweiz gir
av sdkerhetsskidl sd, att wvarje
instruktir som vill silja Rainbow
maste g en sdarskild “Sicherheits-
cinweisung” (sakerhetsundervis-
ning, -instruktion) betrdffande
denna skidrm. Den skall dar inte
fa siljas genom andra kanaler.

Ar di piloterna i Schweiz
undermadliga? Inte siarskilt. Detta
land har den stirsta andelen
skdrmflygare i befolkningen. Det
hade bista laget i VM 91, och
vicevirldsmastaren A. Heidegger
befanns 1993 inte tillrackligt
kvalificerad(!) for att platsa i VM-
laget. Inte heller Sebastian
Bouquin, som darfér har gatt
adver frin Schweiz tll Frankrike.

ACPUL/AFNOR, SSFF
OCH DHV

Acpul/Afnor skils i princip
av tillverkarna, medan det i
Tyskland &r piloternas organisa-
tion DHV som skall godkinna
skarmar och drakar. Detta har
medfort, att en skdrm kan finnas i
dels en Acpul-version och dels en
DHV-Giitesiegel wversion - den
senare da modifierad for att
platsa i den av sdljaren tnskade
klassen (mojligen till priset av
mindre prestanda). Nar det galler
Rainbow sd har i skrivande stund
(februari} tva forsok gjorts for att
fa ett Giitesiegel bada har
misslyckats p.g.a. DHV:s higa
krav pd att vingen skall kunna
klaras av en “normalpilot”.
Underkdnnandet gillde forsta
giangen uppforandet vid inslag,
andra gangen vid spinn. Nu far
den tyska importiren gora ett
nytt  forsok  efter en  ny
modifiering. DITV:s agerande kan
ses som ett uttryck fér antingen
dyr formyndarattityd eller
omsorg om piloterna...

Fir att uppmaiarksamheten
inte enbart skall riktas pd Rain-
bow utan ocksa pd klassnings-
filosofin, maste jag fa ndmna tva
dldre exempel. En engelskman
berdttade fisr mig, att den wur-
sprungliga Voodoo aldrig lycka-
des bli godkind till Giitesiegel.
Corrado Challenger 23, som i
Sverige klassades som skol-
skdrm{A), placerades av DHV i
klasse 2-3! Motiveringen wvar
egenskaperna  vid inslag, ddr
man vid test i maj 91 fick en
mattligt snabb vridning upp till
720(") grader med hég sjunk-
hastighet; dessutom vid spinn ett
varv eftervridning.

Klassningen (de kompletta
testprotokellen ar hogst intres-
santa) Hll Giitesiegel, som inne-
bir vilken pilotkategori vingen
anses vara lampad for, giller inte
bara pilotens erfarenhet och
utbildning, utan ocksia hur ofta
och under wvilka former han
forvintas flyga i framtiden.
Drommar dr viktiga, men viktig
dr ocksa realism vid bedtmning
av forutsittningarna i form av
flyvgvader, finansiering och fritid.

En serieversion av virlds-
mistarens prototyp avser
Advance att bara fa godkind av
Acpul - nagot DHV-Gitesiegel
kommer ¢j att sokas.

Ett citat av Bruce Goldsmith,
Ajrwave:  "Manga anvinder
(Acpuls) Kklassningssystem som
konkret bevis pa en vinges
lamplighet, i stillet for att an-
vanda det som det var avsett -
nimligen en allmdn guide
betriffande en vinges sikerhet,
men inte som ett bergfast bevis
pa dess lamplighet. En vinge
med 12A dr inte nodvindigtvis
en, siker, vinge i bemdrkelsen av
att  vara lamplig for en
amatorpilot. Det dr viktigt att
komma ihdg, att Acpul-systemet
enbart testar en vinges férmdga
att aterhdmta sig ur en situation,
inte nodvandigtvis hur ldtt eller
ofta situationen uppstar Hll att
birja med. T.ex. kan en vinge vil
dterhdmta sig fran ett spinn men
litt komma i spinn.”

Apco tillverkar nu bla. tre
skirmar som alla dr klassade
med enbart A av Acpul. Anda
kan man nog anta, att det inte
bara dr pris och prestanda som
skiljer, utan dven deras upp-
forande.

Ett synsdtt verkar vara, att
en oerfaren fir ha en mera
kravande skdrm, men han far
inte  flyga under kravande
férhdllanden. Ett annat alternativ
ar att det dr lampligt att vdnja sig
vid krivande fdrhillanden under
en mindre krivande skirm.

Tillatet viktomrade

Pa tyska liste jag en gang
ungefar filjande testfraga: Hur
mycket kan man utan vidare f3
overskrida det uppgivna tillitna
viktomradet? Svarsalternativen
motsvarade 0%, 5% och 10%. Ratt
svar var (1%. Pa svenska i Kollaps
6-91 liste jag en pressrelease
insdnd av en stolt M. Agnwik,
som hade satt svensk rekord i

tandemflygning vid Hammars |

backar med en kvinnlig passa-
gerare. Skiarmen var en Airbow
23. | Kollaps stod diremot inte
att en Airbow 233 maxvikt
(Zuladung) enligt Pro Design var
etthundra kilo.

I fjol har man pd TV kunnat
se aventyrliga flygningar med
motor och hégprestandaskirmen
Challenger C (max startvikt 90
resp.105 kg). Innan det nu blir en
allmén investering i ryggsicks-
motorer kan det vara vart att
begrunda den patinkta skirmens
tillaitna maxlast, snarare dn att
avfirda betinkligheter med att
den ju &nda skall kunna tila
manga G i belastning. Begrunda
ocksd, att en fransk motor-
skirmflygare dog i fjol cfter att

ha fitt motorstopp vid flygning |

Over vatten.

Detta Inldgg vill jag tilligna
min avlidne kompis Borje, som
kanske fortfarande hade kunnat
gladja sig at flygning, sin lille son
och sin fru, om han hade tagit det
lugnare.

/Peter Loeskow, Stenungsund

Fortsatining fran sidan 3
choklad som energireserv +
nagot att dricka (man blir rejalt
tritt efter ndgra timmar i luften).

En bok att lisa dr inte dumit
om det tar ndgra timmar innan
man blir himtad eller far lift. Och
du! - Glém inte att gbra dina
behov innan du startar, allt for
manga har fatt avbryta ett
kanonflyg fir tidigt pa grund av
en sprangande bldsa. Andrew
Smith var tvungen att sldppa pa
trycket pa 3000 m héjd under sitt
virldsrekordsflyg pa 28 mil.

Till sist; Still upp i Distans-
ligan! Det dr den enklaste formen
av tivling och du kan flyga
under de vaderférhillande som
passar din flygvana under hela
termiksdsongen.

Lycka till med distans-
flygningen, den héftigaste flyg-
upplevelsen du kan fa!!

Vi ses i molnbas!!

Tomas Peterson - APCO TEAM

Exklusiva tygmarken

i flerfirgstryck med texten "The
art of flying - paragliding” siljes
for 50:-/st. Sdtt in pengarna pa
PG: 56 53 159, Skirmflygarna
Visterbotten sa skickar vi over
portofritt.

R s e o Y i v Y]




SM-94 vid Alleberg!!

Svenska Misterskapen i skirm-
flygning 1994  kommer  att
anordnas av Vistra SFE. Tav-
lingen kommer att ske med
vinschstart, darfor ar antalet
maximerat., Antalet intresserade
dar mycket, mycket storre  dn
antalet mijliga tavlande. Fordel-

Tavlingskalender
1994

bdsta fran distansligan och
distriktsmasterskapet blir direkt-
kvalificerade.

skiter uttagningarna. Klubbarna
anmaler sina tivlande piloter.
Uppe pd f:\"ﬁbr:*rg finns en
taltplats med ett stort antal
hytter. Vi har forbokat hilften av
hytterna  till SM-veckan. Vi
hoppas att de flesta av deltagarna
och alla andra intresserade

Sverige

7/5-8/5  Aventyrscenter/Skysport Open, Smaland,

for info ring 031-15 94 34

ningen av platser dr gjord med
antalet licensicrade steg 2-piloter
i warje klubb som grund.
Fordelningen ar gjord av 55FF sa

utnyttjar den campingen sa att vi
far ett naturligt centrum dven
mellan heaten. Det blir vid den
campingen som den firsta

17/5-19/6 Junilyftet, Cirrus klubbtivling, Gesunda, for
info ring 08-664 19 20

24/7-31/7 SM .-'leleberg, for info kontakta din klubb,
de har fatt inbjudan

rittvist som det har varit majligt, briefingen varje dag kommer att Hela aret  Svenska Distansligan, langsta distansflyget

men det verkar som om alla hallas. Dédr blir ocksd utgdngs- i Sverige under 1994, Anmalan till Vistra

klubbar tycker att de har fatt for punkten  for alla  kwvills- SFK genom att sdtta in 100 kr pd PG 78 79

fa platser. Alla Klubbar med steg arrangemangen och  "daligt- 74-5.

2-piloter har atminstone fatt 1 vader-arrangemang” (vilket Gud

plats, si kanske har de mindre forbjude).

klubbarna gynnats lite. Uttag- Ar Du intresserad av att

ningarna kan nu ske inom varje triffa folk och ha skdj, eller bara Norden

klubb. 1 Vastra SFK har i flyga, eller bade-och, si ar du

ungefir 25 stycken tillrackligt hjartligt vilkommen att spendera 1/4-4/4 Norges Cup, Voss

duktiga piloter som dr intres- Inbjudningarna med antalet wvecka 30 pa Alleberg!! 12/5-15/5 Norges Cup, Vaga - e ¢ el il
seradt atlt vara med, sa uttag- platser ]ﬁr Llikickﬂdu till alla Vi ses, 21/5-23/5 Norges Cup, Bondalseidet N N "I'"T' ot Mo

ningarna blir kanontuffa. De  klubbar och det dr klubbarna som /Vistra SFK 29/5-12/6 Norska/Nordiska masterskap, Vagd — g g ; e V1A ;-:-_r. .fé-.n T

{eventuellt bada tivlingarna samma vecka)

Nordiskt Arsrekord i fri distans, langsta distansflyget i
Morden under 1994 belénas med en vandringspokal.
Arrangirer dr alla nordiska forbund tillsammans, For

Ermnst Strobel vann EM 1992 och blev tvda pd WM 1993,

-3 i)
\ R R .. Dessutom har UF loumat rikna in ett antal §
information kontakta SSFF tavlingskommitté. % Y. o

Flytec - om piloten sjalv far valja!
Jamfor med vad du vill. Du finner inte dess like till
kvalitet och precision. Flytec ger dig bésta
prestanda till lagt pris. Kvalitet lonar sig. Det vet vi
eftersom vi servar Flytec i Norden. Fir du en

4

naticnella mésterskap! 3

4 .
En stor dal av dran kan en viss Rasso von Schlichte-

golvsyning med varion si kan en Gversyn behdvas. Internationella 3 _
Dé ringer du oss. groll ta At sig. Han har nimligen konstruerat skir-
< yl:ac 3005 24/5-29/5 Worldcup, Grindewald, Schwiz 3

1/6-5/6  Worldcup, Zillertal, Osterrike
24/6-10/7 EM, Preddvor, Slovenien
24/7-30/7 Worldcup, Piedrahita, Spanicn
16/8-21/8 Worldeup, Avoriaz, Frankrike
28/8-4/9 Worldcup, Charmonix, Frankrike
- 1| 10/9-17/9 Linzhou, Henan province, China
Fér mer information om internationella tavlingar,
kontakta S5FFs tivlingskommitté.

'Y
marna 4t vira framgdngsrika piloter. Arbetet med

En av marknadens basta alternativ nar du vager &
tivlingspiloternas skiirmar har hjflpt Rasso att
N =

ihop pris och prestanda. Svensk garanti.
2 990:- inkl moms

. 5
utveckla prestanda och sikerhet fir ndjespiloter. i

1,;-{}; a T
o B A
Hor av dig s fir du chansen att sjilv avgira m.rd".? L
y L

Ring sa skickar vi produktblad och prislista pa
andra modeller.

Lingt utvéc}rj.:i_ng&-. har ndtt.
For att delta i SM skall piloten ha minst Pilot 2 licens, for . A
Folla in UP, provflyg!

up Melle: 019-323246

SWEDEN

- Solkirt.

st flertalet utlindska tavlingar krdvs motsvarande svensk
Filot 3 licens. Observera att giltig tdvlingslicens krivs fir

Ak ifriin en regning och blisig vecka i Sverige och upplev en

Ie b
p’ n a . . s N samtliga internationella tavlingar anstknings-
annorlunda semestervecka i Spanien. Aventyrel viintar! Bo * & = £ ‘ gAar, B

) . N handlingar kan rekvireras fran 55FF eller KSAK. Ifylld
Avk iceambud f&r Flytec i akelt men e die flvea Eironas hicta firhill: 3
Vostimrok sery - vd fie i enkelt, [1_1+,.n Lirdig flyga JIE:_urupd& h_.:hl.L firhillanden, dret runt. ansékan skickas sedan till KSAK Bromma.

Anders Livngdell c/o Komab Platshokning och flygbiljett SUNCARL PERFORMANCE /SSFF Taviingskommitté

Lindhagensgatan 80, 112 43 Stockholm tel; 08-640 17 80. Din instruktér i Malaga ir Magnus Agnwik.

Tin& FexOB-13 3190

Charlie: 019-246031

NMTO10-21434600

[Frakt tillkommer om du inte himtar sgilv. Prisjustering kan ske vid
valutakursindringar)

SUNCARL PERFORMANCE

I samarbete med "Club Parapente el Valle™




Bogseringstips

Vid  bogsering i  klubben
papekade en erfarnare kamrat att
inkopplingen av releasen i selen
inte bor ske i slyngan dar
karbinhaken sitter. Det sker da en
flikning av siommen. Eftersom
jag ville ha draget pd den platsen
gjorde jag en enkel bandslynga
som avlastning,.

Slyngan ar sydd av 15 mm
polyesterband och W-sydd for
hand med segelmakartrad. Det
gar utmarkt med vanlig sytrad
dven om en sysyl giir det littare.

Slyngan skyddar ocksa selen
frin nitning av bdrremskarbin
och releasefistet. Bilderna talar
for sig sjava.

JUIF Cannerfell. HIF glidfiygarna

Karbinhake

Bogserdrag

W-sHm anses av de som
vel battre som den béasta
metoden att skarva band.

Barremmar
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THE RIGHT STUFF

Profl v

EXCEL 26 och EXCEL 28, "B™-klassad glidskarm............................. 19.900:-
NYRET! PROTON 26,29 och 32, SHVI2A, DHV ... 16.900:-

VICTOR scle + KEVLAR RYGGPLATTA
NYRETI PROLOG sele + KEVLAR RYGGPLATTA ..., fran 2.990:-
Riddningsskdrmar PLUS 25, 31, 34, 35 och 48 (tandem)................ fran 3.200:-
Dennis Pagen:  UNDERSTANDING THE SKY ..., 195:-
PARAGLIDING FLIGHT ... 145:-
FLYTEC - 3005, 3010, 3020, 3030,”KING OF THE AIR”............. fran 2.950:-
NYRET! AVOCET armbandsur med hojdmartare, termikriknare mom. ................. 1.590:-
NYRET! Glasogon KILLER LOOP . e 375:-

) OGGY — GENERALAGENT, WIENERGATAN 6, 252 28 Hewsinceora, TEUFax ogz-14 13 71,
ATERFORSALJARE — WEDE AVENTYR B, Orjan WEDEKULL, ASSISTENTVAGEN 188, 977 52 LuLed, TeuFax o920-997 37,
HG-, PG- ocH UL-FLYGAFFAREN Paul KiraLy rA HlamsMars BACKAR, 270 21 GLEMMINGEBRO, TEUFAX o411-225 44.

Tomas Smafranskor

Allt material dr hamtat frian
Parapente Mag nr 32,

136 km med tandemskdrm.
Antoine Haincourt och Pierre
Yvescourt flog tillsammans den-
na stricka 1 Chile. Antoine hade
tinkt flyga sin egen tivlings-
skirm, men en ddlig landning
efter en vindby gjorde att han
blev tvungen att flyga tandem i
stillet. Tuffa forhallanden radde,
+8 m/s stig och med sjunk som
var “impressionantes”. Drygt
fem timmar tog varldsrekord-
flyget.

Guylaine Jourdan har slagit
franskt strackflygnings rekord
for kvinnor med 106 km,
Maturligtvis skedde det i Syd-
afrika, som verkar vara sniappet
bittre #n  Namibia dar alla
rekordfirsik foretogs fir ett per
ar sedan.

Farre varldsmaistaren Robbie
Whittal har limnat Firebird for
Edel.

Gerald Delorme skriver, 1 en
artikel, lite om integralhjilm-
arnas for och mnackdelar. De
firhdjer helt klart skyddet. Under
flygning finns dock, enligt
Gerald, nagra nackdelar. Det kan
vara svart eller tom omdjligt att
se brostslingan under flygning
vilket medfor att det ar svart att
reglera denna under flygning,
Flyginstrument som sitter higt
upp pa laret blir svirare att se,
Speciellt om en bakdtlutad
flvgstallning anvdnds. Det blir
svart att prata i radio om lés
mikrofon inte anvinds. Accelera-
torn blir svdrare att se. Om man
skriker for att varna en nar-
gangen pilot, hirs det sdmre med
en integralhjilm. Beroende pa
model och utformning gir sig
nackdelarna pdminda i olika hig
utstriackning, tink pa det nir du
villjer model, skriver Gerald.

Uli Wiesmeier har gift sig
med sin Marion, vilket skedde
den 5 oktober i fjol.

SIV  kurserna (Simulation
des Incidentes en Vol}, eller som
vi sdger pd svenska sdker-
hetskurserna, dr pa vig tillbaka .
| januari holls ett seminarium i
Rogquebrune fir att frimja och ge
riktlinjer den hédr skolnings-
formen som ar att betrakta som
“indispensable”. Till 5iv kurserna
hor féljande moment:

s Kontroll av frammatdykning
av skdrm

*5Stora dron och mandvrering
med dessa.

* Kurshallning vid stort inslag

* Att behirska wingovers

* Branta 360

¢ Finna och behirska inging i
ensidig stall

* Leta efter stallpunkten

* B-stall

» Twist vid rakflygning

* Nodskdrmskast

Till  acro kurserna (pd
svenska konstflygningskurserna)
tillkommer nagra moment som
inte har nagon reell betydelse fir
den egna kontrollen av skirmen.
Konstflygningskurserna far
endast piloter med hogre licens-
grader genomgd och de maste
first ha gatt en Siv kurs.

Moment som tillkommer:

*Sidoinslag med maximalt ett
varvs rotation

* Fullstall stabilt hallen

* Ensidig stall

s Flatspinn

Det star ocksd att man slutat
att gira den sk “ rikan” dven
dver vatten da det finns risk for
att vingspetsarna trasslar in sig.

Kritik och synpunkter som
vanligt Hll:

/Tomas Gustafsson 018-507853

Siljes:

Junker Excel 26. B-skirm, min
sjunk 1.1, hast 43 km/h, bide
trim och ace, 70-90 kg, Skytex,
sidoforhillande 4.55. En skiarm
for dig som vill utvecklas. Flugen
1 ar.

Orian W 0920-99737

Siljes:

Falhawk Atoll 110.75-110 kg, A-
skdrm, bla, fabriksny. 16 000:-
Fatrik 08-732 6763
APCO Starlite 26. rod, 70-90 kg_.
10 tim, 10 300:- med sele 14 O0:-
Marten 0304-102071
Edel Mustang. 27.2 kvm, 80-110
kg. Bra skick, 10 000:-
Jan 08-668 6629
Corrado Challenger 23. 65-85 kg,
helt ny kompl med sele. 15 000:-
Bernt-Olof 08-55019976 eller
010-2111533
Falhawk Atoll 110. 75-110 kg, A-
skidrm, ca 50 tim. 11 00~
Henrik 018-24 48 83
Nova Trend 21.65-120 kg, klass
A, ndgot anvind -91. 7 500:-
Bernt-Olof (08-55019876 eller
010-2111533
APCO Starlite 24. 15 ar fa
timmar i bra skick inkl speed-
system. 13 200:-
Roger o 026-156067, k 126787

APCO Starlite 24. -93, Secura
scle, riddningskarm, lite anvind.
18 000:-
LNf 013-102985 /131009
CUSTUM SAIL ACID 85
Fransk hogprestandaskdarm. 80-
110kg hook-in. Glid 7+, Min
sjunk 1,1
Perfekt skirm for dig som wvill
flyga termik och distans men
utan den helspdanning som en
tivlingsskirm  kraver. Flugen
endast 10 immar. 12.000:-
H-F Fallesen d 08-6537650
k 08-6442835
CUSTUM SAIL HP 85. Fransk
mellanklasskarm. 80-110kg hook-
in. Glid 6+, Min sjunk 1,3 Trygg,
sdker och stabil skirm att birja
trina termik och distansflyg
med. Flugen endast 5 tmmar.
11 000:-
H-P Fallesen d 08-6537650
k 08-6442935
Pro Design Challenger 23, lila,
med sele, flugen mindre dn 15
timmar

P-A 08-18 32 37



CIVL-motet 4-6 mars

CIVL (Commission Interna-
tionale de Vol Libre) &r en
sektion for skirm- och hangflyg
inom FAl (Federation Aero-
nautige Internationale). En gang
om dret har CIVL ett stort mote,
dir alla lander har ratt att sinda
sin representant. Fran Sverige har
tidigare hangflyg haft denna
plats, men eftersom de inte sdnt
ndgon delegat de sista gangerna
har nu skdrmflyg fatt ta Gver
platsen. P4 drets mote var 18
linder representerade.

CIVL arbetar med regler fir
utbildning, licenser, tavlingar och
rekord, Respektive lands regler
fir utbildning och licenser kan
CIVL inte rada over, men man
forsoker paverka alla lander att
arbeta mot samma mal.

Foljande viktiga eller intres-
santa saker togs upp vid motet:

* [PPl-kort (Internatinal
Filot Profiency ldentification
card). Kortet siljs av FAI/CIVL
genom SSFF (kostar 50 kr) och ar
ett bevis pd din kompetensniva.
Kortet finns i nivaer 2-5, vilket dr
de nivier som FAI/CIVL har
definierat i sin utbildningsre-
kommendation Para-Pro. Para-
Pro utgir en mijlighet att
jamfira licenser fran olika lander,
vira licenser motsvarar:

Para Pro 2 - Svensk elevlicens
Para Pro 3 - Svensk Pilot 1 licens
Para Pro 4 - Svensk Pilot 2 licens
FPara Pro 5 - Svensk Pilot 3 licens

IPPI-kortet dr i sig ingen
licens, bara ett kompetensbevis
och dr bara giltigt tillsammans
med en licens. Vi har tidigare inte
salt dessa IPPl-kort i Sverige,
men enligt flera killor sd borjar
de sla igenom nere i alperna,
speciellt fran Italien rapporteras
att man har haft god nytta av
kortet for att fa flyga. Kontakta
SS5FF om du vill kipa ett 1PPI-
kort.

* En arbetsgrupp tillsattes
for att besvara den kritik som
miljoaktivister i alplinderna har
riktat mot skarmflygning. Dessa

aktivister wvill forbjuda skirm-
flyvgning i stora delar av Alperna
pd grund av det skrimmer de
vilda djuren!

*  Reglerna fir rekord
dndrades sa att man vid distans-
flygning mot ett fdrutbestamt
madl inte behdver landa dir. Man
kan fortsadtta for att dven sla ett
fri-distans rekord.

* Vid VM i Japan nista ar
kommer de 10 bast placerade
linderna vid 1993 drs VM att fa 5
platser. Ovriga linder fir 4
platser. Vissa lander (gissa vilka)
ville att skillnaden skulle wvar
stirre. De hivdade att efter som
de hade 53 manga fler utdvare i
sina lander sd skulle de ha fler
platser i tivlingarna. Fran bland
annat nordiskt hall argument-
erade man emot detta, bland
annat med en jamforelse med
utforsdkning i skidor: Det finns
betydligt fler utivare i alperna,
men det har vil trots det inte gatt
sa daligt for tex. de nordiska
linderna...

* Frin och med 1996 far alla
lander lika manga platser vid EM
och VM.

¢ EM 1996 kommer att hallas
i Vaga, Norge.

* Maximering av ballast vid
World Cup-, EM- och VM-
tavlingar: Invigning kommer att
ske wvid registreringen, kladsel
jeans och t-shirt, en startklar pilot
far sedan vdga maximalt 30 kg
mer an invagningsvikten (skirm
och all  utrustning inkluderad).
Detta innebdr att ballaster rim-
ligen kommer att ligga runt 5-10
kg i fortsidtiningen.

* En DGHV-rapport om
problemen med linor presen-
terades, kopia finns pa S55FFs
kansli for intresserade.

* En mingd detaljregler for
tavlingsverksamhet behandlades:
Bruk av radio, fotoregler och
podngberdkning. Vill du ha mer
info, kontakta SSFF.

/Per Jutemar

Plusforsakringen

Numera galler plusfirsdkringen i
elt ar fran det att du betalar, inte
per kalenderar!

Vi har lyckats driva igenom
detta mot att vi pa S5FF hiller
reda pd vem som har forsdkrat
vilken skirm och hur linge. Vi
kommer dérfir att bygga upp ett
litet forsdkringsregister.  De
uppgifter vi hadanefter vill ha in
frin de som betalar ar:

= Namn

* Gatu- och postadress

* Licensnummer

*» Om forsdkringen skall gilla
fran ndgot senare datum &n
betalningsdagen (bara senare
alltsal)

s Skdrmtyp och dvrig
utrustning som skall ingd i
forsakringen .

s Tillverkningsnummer  eller
liknande pa skirmen. OBS!
Detta &r obligatoriskt fran
och med den forsta januari
1995! P4 de flesta skirmar
stir det ett tillverknings-
nummer ute pa vingspetsen
tillsammans med klassning
och sdnt.

Har du mer dn en utrusining far
du ha flera firsdkringar, en for
varje utrusining,.

Forsdkringen géller i ett ar
frin det datum du betalade.
Observera att du sjilv maste
hilla reda pa nar din firsikring
gar ut. Vi har inte resurser att
skita detta. Sa kom ihag att det
dr upp till dig sjdlv att komma
ihdg ndr din skarm upphor att
vara forsikrad! Ett klokt tips kan
vara att betala plusfirsikringen
samtidigt med licensférnyelsen -
det blir lattare att komma ihig
da.

Hemforsakring

Forsdkringsbolaget  Ansvar
har nu bestamt sig for att fran
och med 940601 sd rdknar de inte
med flygskirmar i  hemfor-
sdkringen. Detta innebir att det

ar nu ar tre bolag som har gjort
klart att de dr negativt instillda
till skdrmflygning:
- Ansvar
- Folksam
- Linsforsikringar (kan variera
fran lan tll lan, de ar olika
sidlvstindiga bolag i varje
lin)
Tre bolag som daremot liter en
hoppackad skirm (dvs da plus-
forsikringen upphor att galla)
inga i hemforsdkringen ar:
+ Trygg-Hansa
+ Wasa
+ Skandia
Om det ir sa att du anlitar nagot
av de tre forstnamnda bolagen:
Passa pé nasta gang du talar med
dem och papeka vilken negativ
installning de wvisar mot vir
sport.
/SSFF, Martin Agfors

Siljes:

Falhawk Apex MR 120, siljes
billigt eller bytes mot nybdrjar-
skarm (A-skarm)

Per 08-618 96 57
Edel Aero 24. Lugn och siker
nyborjarskiarm i superbra skick.
Bra prestanda, sele och nidskdrm
ingar. 13.000 kr

Niklas 08-3517 75
UP Stellar 29, tjejskdarm 55-75 kg,
violett

Hanne 08-618 96 57

Varfor slutar piloter flyga?

Pa forra drsmotet, i mars 1993,
stillde Club Parapente Syd en
fraga om SSFF wvisste vad det
ganska stora franfallet av piloter
fran ar till ar berodde pa. For att
fa veta lite mer beslét vi oss fir
att skicka ut en enkit till alla dem
som fanns i vart medlems-
register, men som inte férnyat sin
licens arskiftet 1991/92. Totalt
ror det sig om ca 240 piloter.
Enkiiten skickades nu ut efter
arskiftet, det var forst nu det gatt
mer an tva dr sedan dessa piloter
hade haft giltig licens senast och
vi kunde anta att de definitivt
hade lagt av.

Innan  vi gjorde enkiten
gissade wvi lite vilka tdnkbara
orsaker som kunde ligga bakom
att folk slutade med skirm-
flvgning:

* Saknar utrustning

= Diliga flygmdijligheter

* Ekonomiska orsaker

+ Tidsbrist

* Dilig info fran klubb

* Dalig info fran SSFF

* Ddlig kontakt med andra
piloter

* Fiir fa organiserade aktiviter

s Andra orsaker: Vid andra
orsaker hade vi nagra rader
dar de som svarade kunde

skriva lite egna reflektioner.

).

HANG ME..... |
TILL St André

-

Frankrike (sept)

SKARMFLYGRESOR 1994

Spanien (sept-okt)

» Flygsafari i alperna (aug-sept)

» Bestall flygvideon fran resorna 1993.
Sétt in 170 kr pa pg. 647 07 28 - 4
sa skickar jag filmen.(ca 45 min)

* Ring ULF JANSON 013 -1029095

Mar vi skickat ut 240 enkiter kom
ca 60 i retur pa grund av att folk
flyttat, farre dn vi trott, och ca 75
svar har kommit in. Vi dr glada
dver att det dr sd mianga som
svarat, allt dver 35 svar (15% av
totalt) far normalt anses som bra
for en sidn har undersékning.
Men i sjilva verket har ju nastan
hilften av de som verkligen fatt
enkiten ocksa svarat pd den. Nu
kommer det fortfarande in ett
och annat svar, men vi tycker att
vi fitt in s34 mdanga svar att det
gar att redovisa resultatet redan
T,

Resultat

Den vanligaste orsaken dr: Saknar
tillgdng till utrustning (ca 30%),
nistan lika manga tyckte aft de
hade for diliga flygmdiligheter. |
ovrigt var det ekonomiska or-
saker och tidsbrist som gavs som
skil att sluta. Vad det gillde de
dvriga orsakerna far man latt kin-
slan att manga av de som borjar
med skdrmflygning dr manniskor
med mdnga hobbies och in-
tressen -Manga hinner inte med
flygningen vid sidan om annat.

Slutsatser

Vi dr positivt dverraskade over
att det var sd fd som var besvikna
pa klubbar/SSFF. Fast de som ar
det kanske inte ansdg det médan
virt att svara. Det gar inte att dra
sd stora slutsatser pd en, ganska
liten undersdkning. Vi tinker
forséka gbra om den hir under-
siikningen varje ar for att pa sikt
fa lite hdllbara fakta att resonera
omkring.

Det som glatt oss mest ar att
ett antal av de som svarat har
skrivit att de saknar sporten och
gdrna skulle vilja borja igen!

fMartin Agfors



Tisdagar
19.00-21.00

Mumera delar vi kansli med
flygsportiorbundet vilket bland
annat innebiér att Lena och Brittis
som jobbar dir svarar i wvir
telefon vardagar 09.00-12.00. Nu
dr inte de sa insatta i skiarmflygs
rutiner, men vill du bara kolla
nagot sa gdr det bra att ringa
dem.

Har du nagot mer om-
stindigt drende sa  dr  det
fortfarande tisdagkvillar som
giller. Men, wvi adndrar Hden:
19.00-21.00 (det har varit 13.00-
20,00 tills nu). I sjalva verket har
vi rent praktiskt kirt de har
tiderna sedan ldnge. De flesta av
0ss jobbar till fem-halvsex och
har mycket svart att hinna till
Farsta till klockan sex.

5S4 har ni nagot ni vill fraga
ring vardagsformiddagar mellan
nio och tolv, har ni nagot
krangligt ar ni wvidlkomna att
ringa tisdagkvillar mellan sju
och nio.

SSFF/Kansli
Siljes:
Nidskdrm. 80-110 kg, flat modell
Bertil 040-47 40 70

Edel Apollo 27. Acpul 12A,
DHY 2, Startvikt 85-120 kg
spce\dsyslpm, i juni for 10-11 000:-
Peter 0303-770 556

r---------------

PRENUM

(BN

Orebro
héngflygklubb

Hir med meddelas att Orebro
Hangflygklubb dven officiellt har
Oppnats  for skiirmflyg. Redan
tidigare har en del av klubbens
medlemmar birjat flyga skdrm.
Klubben har sitt falt strax soer
om Orebro, dir det kommer att
vara nagot typ av aktivitet var
helg fram och med att det ar
sndfritt tills snon faller igen!

Du ska kinna dig warmt
vilkommen att komma och flyga.
Vi bogserar efter bil och har i
nord-sydliga  vindar  1600m
bogserstracka. 1 Ost-vdst  ar
"vagen” 1200m. Landningsfilten
ar i det niarmaste kilometervida.
Klubbens automatiska telefon-
svarare ger besked om vidret dr
tillrickligt bra och dven annan
viktig information. Tel (19-24 51
71. Ett annat alternativ &r att
ringa Melle 019-32 32 46,
rekommenderas fore  forsta
besoket. Vi ses!

/ Orebro hangflygklubb

Siljes:

Firebird Navajo. 60-85 kg
Mycket bra prestanda, som ny,
demoex, billigt

Janne 035-53668

releasePressreleasePressreleas
ur presenterar under
vintern/varen etk  helt nytt
skirmprogram: Den  vinstrika
Katana ersitts av Kendo, en
vidareutveckling av Ernst
Strobels prototyp frdn VM 1993,
Kendo har klassats 1B resten A
av ACPUL. Vision heter
efterfiljaren till Stellar. Vision
har fatt enberrt A och DHV klass
2. Den nya "forsta skdrmen”,
Boogie wvintas bli klar underr
SENVAren,

releasePressreleasePressreleas

Vill ni Eisa om bra flygstillen uromlands,
motorflyg, tips & trix, recensioner av videos och
biscker, scnaste skvallret, m m. AirMail heter 1 s&
fall tidningen fisr dig. Den édr egentligen Vistra
SFK's infokanal. Allesd fir ni dven en del nvheter
av lokal karakeir pi kopet

Saljes:

Nova Phonix 28U, Omsydd 85-
100 kg, bra pris

Johan 031-22 53 9%
APCO Starlite 26. siker med bra
prestanda, 70-90 kg, sele Apco
paradise,nddskarm, nykopt var-
92, mkt gott skick. 16 000:-

Johan 046-392649 /08-260646

ERERA

Nyfiken pd sporten,
eller ska du gd pd kurs?

.. Lis boken;
"SKARMFLYGNING"
av instruktir
Magnus Agnwik. Tel; (8-6401780

Sidtt in 100:- pd pg 424 31 64-3. Skriv namn,
adress, licensgrad. De (Orsta 20 fir dven febroari-
nummret spickat med flvggodis frin bl a alperna
aich Spanien. Njut av 4 nr for 100:-. 12-16 sidor.

Trevig Idsning

Utldndska tidningar

Vi forsoker fi si mdnga som miijligt att lisa s
mycket som méjligt. Allt for att dka kunskapsnivén
bland oss piloter. 54 hir kommer adresserna till ett
antal utlindska tidningar som du kan prenumerera
pa. Ar du lat (och vem dr inte det) kan du skicka ett
kort till SSFF dar du berdttar vilka tidningar du ar
intresserad av sd skickar vi fotostatkopior av tid-
ningarnas egna prenumerationsblanketter,

Tidningar pd engelska

Cross Country - Fransk tidning, men pd engelska |

{tack for det..) Adress: Route du Val Suzon,
Messigny 21380, FRANCE, 215 franska Franc per ir
SKYWINGS - Engelska Skirm- och Hangflyg-
forbundets tidning. Adress: BHPA, The Old
Schoolroom, Loughbourough Road, Leicester,
ENGLAND LE4 5P, 32 engelska pund per ar.

Tidningar pa franska

PPM. Adress: 12, rue de Bercy, 75012 Paris,
FRANCE

Vol Libre. Adress: Editions Rétine 3, rue Ampére,
94200 Ivry-Sur-Seine, FRANCE

Parapepente Mag Adress: BP 260, 92212 St-Cloud
Cedex, FRANCE

Tidningar pa tyska

Gleitschirm - Schweizisk skirmflygtidning. Adress:
Abodienst, Gleitschirm, Postfach 187, CH-7007
Chur, SWITZERLAND

Drachenflieger - Tysk Hing- och Skirmflygtidning,.

Adress:  Leserservice, [Postfach 1163, D-74168 .

MNeckarsulm, GERMANY

JUNILYFTET 1994

Var med om  drets mest avslappnade skarm
flygevenemang. Tdvla (inte sa allvarligt) eller bara
var med och var lite social. Vi flyger, grillar och
triffas vid Gesunda intill den vackra Siljan. Givervis
dar alla, dven icke-Cirrusar, mycket vilkomna!

Datum: 17-19 Juni

Boende 125 SEK for tva ndrter, ring 08-664 48 37

—
—————— =

APCO Aviation =

PRIMA

SABRA

SPECTRA

SUPRA

M.
Skol och nybdrjarskarm, FLYGSKOLORNAS
FAVORIT. 12A .24,27 OCH 30 kvm.

NYHET ! Ersatter Starlite som &r Sveriges mest
salda Intermediateskarm. 124 I 25, 27 och 30 kvm.

NYHET ! Intermediate-Hogprestandaskérm som
ersdtter ASTRAN. 12A Il 2527 och 30 kvm.

Ger dig tavliingsprestanda, men utan nervisa agen-
skaper. Ett extramt hogt inre tryck ger stabil och
séker flygning. 11A & 1B Il 25,28 och 30 kvm.

SUPRA COMP NYHET ! Taviingsvassad far maximal prestanda.

FIRST

SECURA

SELAR
Nybd&rjarsele med nddskérmsficka och ryggskydd.

Maximal sakaerhet med aktivt och passivt skydd.

TOP SECURA NYHET | Ny sale for den avancerade piloten.

MAYDAY PP 16 24 kvm -106 kg.
MAYDAY PP 18 29 kvm -125 kg.

Ballasttank, radioficka, kameraficka, stora
justeringsmdjlighetar, kevlarplatta, airbag mm.

RADDNINGSSKARMAR

Véridens mast sélda
réddningsskamm | DHV
och AFNOR godkénd.

INSTRUMENT
BRAUNIGER Méngérig erfarenhet av olika instrument (10 4r)

gor valet l&tt, hog kvalitet, bra servica och prisvérd.

HOT NEWS

* SABRA, APCO:s nya intermediate, utvecklad med

speciell betoning p&

"LOVE AT FIRST SIGHT".
* SPECTRA prestanda som Astra men med
farbattrad handling. Halt nytt koncapt.
* Franska tidningen VOL LIBRE MAGAZINE om
SUPRA Véridens basta serieproducerade ském,
t.ex glidtal 7,71 vid 35 km/h.
*Fri AIRBAG vid kdp av Spectra/Supra och sele.
*APCO:s succ'a tyg -béttre &n vi végat hoppas pd.
V1 GER NU 3 ARS POROSITETSGARANTI.

KURSER

Skarmflygkurser och héngflygkurser vid ALLEBERG
SVERIGES FLYGCENTER . Aven vidareutbildring
(Steg 1-3) och rasor till Spanien, Norge, Israal mm.

SKANDINAVISK REPRESENTANT FOR APCO AVIATION:

PETERSONS SPORT AB

BERGSANGSVAGEN 68 tel. 051511121  RING FOR MER
521 30 FALKOPING NMT. 010-288 32 62 INFORMATION
AP '.

Urban Qlofsson ALFAC AR Gallivara 087010001

Orjan Widekull WEBE AVENTYR Luled 0820-597 37

Lars Hedstrom SKYSPORT Ara 0647-511 86

Peter Wicander FLYSPORT Are-Orsa 010-2559075
Tommy Asell SEATEC Ostersund  083-10 7562

Peter Ahlbin MOGULS INC Salen 01025517

Poter Pattersson PARAFLAX

Stockholm 08-13 38 52

Christer Eriksson AVENTYRSCENTER Guteborg  031-1594 34

Piarra Rosen SKY ADVENTURES

Salvesborg 0458-157 19



SUCCE SIK.ARM

93 ARS MERITER

{ LATSVMDAMER

1 PLATS SCHWEIZISKA MASTERSKAPEN HERRAR
1 PLATS SCHWEIZISKA MASTERSKAPEN DAMER
1 PLATS TYSKA STRACKFLYGS POKALEN

TREKKING
DIABLO = ESPASE
SKARMAR 3 ARS GARANTI

DISTANSER
VIDAREUTBILDNING
SAKERHET

Hiir hemma; Steg-2 och termikkurser. 3 dgr teori och
fiygning. Uppgradering och bogserbehrigher. Sakerhers-
gvningar Sver vatten. Termikseminarier. V16, V18, V2L
Spanien/El Valle; fiygning | sol och lagom termik under
7 dgr med teori och praktik f6r CrassCountry och
uppgradering. Sikerhetswming Sver vatten. Kasta
riddningssicirmen. Aven grundiwrs Stare 195 och 2/9.
MNamibia/Sydafrika; Resa 10 dgr med bogsering for
distansrekord. Fiygning | varldens basta XC-land, | 8knen
och pd Sydafrikas berémda kusthang Vecka 3940,

Tomas Lund instrukitiir sedan 1987

NY KATALOG!

SK'Y texni

INFO: ROLAND ANDERSSON
TELE: 0310/40248

PRODESIGN

#r Sveriges mest kipa skarmar. De skdrmar som vunnit
samitliga Gleltschirm’s och Drachenfliegers testivaler de
senaste dren. Prodesign-teamec finner Du Inte pi héga
placeringar | Y™ eller Worid Cup. Prodesign satsar tiden
pd Dig och investerar | utveckling och sikerhet istillet
Skirmar med hogt innertryck, stabilitet och flyggladje. Du
fir maximal utdelning, bist andrahandsvirde och eget
fortroende. 3 dirs garanti.

CHALLEMGER CLASSIC- h-khmdiﬁrﬂmwlpihtm
COMPALCT- A-klassad med superprestanda !
CONTEST- NYA civiingsskirmen som siir alle..

HS360- STYRBAR RADDNINGSSKARM

-

FUNWA

F&r mer info-
ring in adress till

08-214141

MNr
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Det hiir ar som sagt bara en oversikt, vill ni veta mer om vara flygstillen - kontakta oss i VSK.

Vastra SFKs Backguide - En oversikt

Stalle

Vargarda Flygfilt
Vistabacken
Bollenkollen
Kinnekulle
Isaberg

Solberg
Didssebacka
Aleklitten
Maohittan
Hammars Backar
Hows Hallar
Rosenlundsbankarna
Brunstorpsberget
Ravlunda
Rortdngen vast
Rortangen nord
ﬁllubm'g ost
A]]:—eberg viast
Tossebergsklitten
Agnesberg
Ramberget

Lexby

Utby

Lilla Edet

Nordre Alvs Mynning
Morlanda
MNoteviken
Bricke

As

Brahehus

Fjiras Briacka
Hunnebergsrampen syd
Tjornbron
Draberget
Himlabacken
Hunnebacken
Jarabacken
Brands

Valldsen
Brosarps backar
Mullsjé skicenter
Cirasmark
Billingebacken
Varmullsdsen
Mosseberg
WValfjallet
Vangabacken
Kullaberg
Valofjall
Gustavsberg

Marmsta ort

Vargirda
Ulricehamn
Bollebygd
Gotene
Hestra
Kungilv
Kungilv
Kungdlv
Munkedal
Ystad

Bastad
Jonkoping
Husqvarna
Simrishamn
Marstrand
Marstrand
Falkdping
Falkoping
Sunne
Gisteborg
Gisteborg
Partille
Goteborg
Lilla Edet
Kungilv
Hendn
Hendn
Hallevikstrand
Varberg
Grinna
Kungsbacka
Vinersborg
Stenungssund
Lindome

Mol
Vinersborg
Jonképing,
Branis
Hallandsisen
Brisarp
Mullsjé
Sunne
Skovde
Hagfors
Falkoping
Amotsfors
Vasum / Skine
Maolle
Ullebergshamn
Uddewvalla

Rekomendation for flyg

Ovningsledaren bestimmer
Elevlicens

Flygforbud fornirvarande

Elevlicens

Elevlicens

Steg 2

Steg 1, Steg 2:are ska narvara vid hang
Steg 1

Steg 2

Steg 1, Steg 2:are ska ndrvara vid hang
Steg 2

Steg 2

Steg 2

Steg 1, Steg 2:are ska nirvara vid hang
Steg 2

Steg 2

Steg 1, Steg 2:are ska ndrvara vid hang
Steg 1, Steg 2:are ska ndrvara vid hang
Steg 2

Steg 3!! OBS KRAV!!

Steg 3!! OBS KEAWV!

Steg 3!! OBS KEAV!

Steg 2

Steg 1, Steg 2:are ska ndrvara vid hang
Steg 2

Steg 2

Steg 2

Steg 2

Steg 2

Flygfirbud fér ndrvarande

Steg 2

Steg 2

Steg 2

Steg 2

Elevlicens

Elevlicens

Elevlicens

Steg 1

Elevlicens

Elevlicens

Elevlicens

Steg 2

Elevlicens

Elevlicens

Elevlicens

Elevlicens

Elevlicens

Steg 2

Elevlicens

Steg 2

Vindrikin.

"Alla"
0-50
NV-N
O-5
N-O
O-50
50
5V
NV
50-5V
NV

N

v

Q
SV-V
NV-NO
o
V-NV
5V

v
5-5V
5-5V
50-5V

50-55V

S0-NO
NO
5V-5

W

v



Begrédnsad eftersdndning. Vid definitiv eftersandning atersands férsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygforbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

Svenska DistansLigan
1994,

Antalet anmilningar ir mycket
gott, ldngt over forvintan. Flest
verkar det vara frin Are SFK. Jag
tror bestimt att jamtlanningarna
har gett sig katten pd att visa
goteborgare och stockholmare
vilka som flyger bist.

Anmalningsavgiften ar pa
100 kronor och sdtts in pa
PG 78 79 74 - 5. Detaljerade regler
och distansrapporter far du strax
dérefter pa posten. Observera att
du maste ha minst steg 2 for att
fa flyga distans.

En viktig regel att notera &r
att inga distansflygningar gjorda
innan anmadlan dr registrerad hos
oss kommer att godkdnnas!!

I &r har vi introducerat en
lagtavling ocksd. | samband med
sin forsta distansrapport sa anger
man namnet pa det lag man
tivlar i. Det blir 3-manna lag och
den resultatet frin lagmedlem-
marna Summerds.

Forutom den oerhorda dra
det dr att placera sig bra i
Svenska [DistansLigan, kommer
forbundet att bidra med fina
priser till bade den individuella
tiavlingen som till lagsegrarna.

/Lycka till fran Véstra SFK

Motis
Funway vill komma i kontakt

med alla som flyger ProDesign.
Ring och lamna adress. 08-214141

Siljes:
APCO Secura sele. Med eller

utan riddningskirm. Release.
Orian W 0920-99737

Are i sommar

Kabinbanan stinger 1 maj och
dppnar igen den 18 juni med
turer mellan kil 9.30-16.30 fram
till 21 aug. 22 aug till 25 sep kir
kabinbanan en lunchtur k1 13.00
man-fre (bestillningstrafik/ grupp-
turer hela aret darutover). Info
0647-530 00,

World-Cupliften kommer att
gd hela tiden.

Vad som giller for skirm-
flygning i Are finns beskrivet i
Skdarmtrycket #5-93. Saknar du
nigon information kontakta Are
Skarmflygklubb, Box 32, B30 13
Are. Du kan ocksi kontakta ett
flertal av 55FFs  godkinda
instruktorer som ar verksamma i
Are.

Raddningsbrada
HansaBoard

For att oka beredskapen vid
eventuella rdddninginsatser pa
Aresjon/Draklanda  dr  vir
stravan  att  en professionell
raddningsbrada skall finnas pa
plats vid strandkanten i mitten
av april. Totalkostnaden &r ca
15 000:- och vi vill speciellt tacka
de gistpiloter som hjdlper tll
med finasieringen via wvar 50:-
flygsportavgift. SSFF har ocksa
laimnat mycket positiva signaler
till att delfinansiera ca 1,/3.

Are ér alpint och prisvért

Det finns prisvirt boende i
Arefjallen sommartid, tex stugor
med 4 baddar frdn ca 250:-/dygn
cller ca 1500:-/vecka i
sjalvhushall. Info 0647-173 00

/Are Skarmflygklubb

Ovrigt

SSFF

Idrottens Hus 11 tr
Storforsplan 44

123 87 FARSTA

Telefon: 08-605 65 12
bemannad tisdagar 19-21
Fax: 08-605 65 14

Pg 414 08 55-4

Bg 56 48-45 B7
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Peder Dyrsen 031-1594 34
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Per Jutemar 08-618 96 57
Lasse Linde 08-673 63 17
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