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Ordforanden har ordet

Sommaren ar slut och vi kan blicka tillbaka pa en fantastisk sisong,.
Efter forra sommarens bedrovliga flygvader si kom denna sommar
som en rejdl bonus. Vi &r manga piloter som i sommar fyllt pa vira
loggbtcker rejalt biade wvad betrdffar timmar och kilometer. Att
distansrekordet frin foregiende sommar skulle slis var nog alla
instillda pa men att det skulle slas av sa manga och att vi skulle fa ett
sa fantastiskt rekord som Roger Janssons 109,8 km, tror jag inte manga
hade riknat med. Rogers prestation dr i basta Europaklass och visar
vilka fantastiska mdjligheter vi har att flyga distans i vart platta land.
Vi kan dven blicka tillbaka pa ett mycket lyckat och vil genomfort SM i
Viastra Skdarmflygklubbens regi. Var firsta svenske mistare dr korad
och det var med en klar och dverldgsen seger som Per Jutemar visade
vem som ar herre i lufthaven.

En debatt har startat 1 55FF:s styrelse om hur vi skall komma till
ratta med det stora antalet piloter som flvger fiir avancerade skidrmar
for sin kunskapsniva. Jag har for intention att SSFF i samband med
olyckor och tillbud noggrant skall titta pa férhallandet mellan pilotens
kunskapsniva och skirmen som piloten flyger. | detta sammanhang
kommer ett stort ansvar liggas pa forsiljaren av skdrmen. SSFF
kommer givetvis aldrig att kunna hindra en pilot fran att képa den
skdarm som han/hon vill, men jag kommer att verka fir att omdémet
och radgivningen fran firsdljaren granskas.

Det flesta skdrmar sdljs idag genom vara instruktdrer. En
nyutexaminerad pilot har sin instruktér som férebild och litar till fullo
pa dennes rad och anvisningar. Ett sant hir fortroende stiller mycket
hijga etiska och moraliska krav pa instrukoren nar det galler att silja
skidrmflygutrustning.

Hiér kommer jag personligen att yrka pa kinnbara pifdljder om
det brustit i omdéme och radgivning vid férsdljning. Samtidigt vill jag
vidja till alla instruktdrer och erfarna piloter. - Hjalp oss att
gemensamt forsdka fa till en attitydfirdndring bland de piloter som
tror att flygprestationen dr helt beroende av skirmens prestanda. Vir
spektakuldra sport gir att den kan viicka stor uppmirksamhel bide
hos myndigheter och media. Dessvirre ofta negativ uppmirksamhet
kring incidenter och olyckor. Inte minst har Luftfartsverket borjat syna
var verksamhet efter det antal olyckor som Statens Haverikommission
utrett. Hur katastrofalt okunnigt massmedia skriver och beskriver var
sport dr vi ju ocksd alla pinsamt medvetna om. Med lite otur och
oftrsiktighet kan wvar sport snabbt bli omgirdad av ett antal
myndighetskrav, regler och forbud. Detta kan starkt komma att
begrinsa en av var sports stora fusningar, nimligen att som idag
kunna flyga fritt nistan var, hur och nidr som helst. Mot bakgrund av
det hiir dr det oerhisrt viktigt att vi inte har piloter som flyger omkring
med attityden “ju vassare skirm dessto langre flyg”.

/H-P Fallesen

Nytt svenskt
rekord - igen

I férra skdrmtrycket berdttade vi
om tre nya svenska rekord, nu
har ett av dem blivit putsat lite
grann. Tva ganger till och med.

Ola Ricktuns rekord i fri
distans, 47,3 km putsades first av
Peter Wicander, Are SFK, som
flog 74 km fran Orsa (se artikel
langre fram). En rejal forbdttring,
men det varade inte linge. Kort
ddrefter flég Roger Jansson,
Vastra SFK, 109.8 km.

Roger startade fran vinch
vid Alleberg utanfér Falkoping.
Roger flog mot Ulricehamn via
Svenljunga (later som 5] det hér),
fortsatte langs Atradalen i rikt-
ning Falkenberg. Roger landade
strax sdder om Mirdklev, nistan
i Halland. Snabbfakta: Maxhéjd
2000 meter, minhdjd 400 meter,
fid 5 timmar 5 minuter och
strackan som sagt 109,8 km.

Grattis!

USK
Information

Under det gangna dret har det
intriffat flera allvarliga olyckor.
Antalet olyckor har inte Gkat i
forhallande till tidigare ar, men
med tanke pa det nya utbild-
ningssystemet s ar det dnda
oroande att antalet inte minskat.
Orsakerna kan vara flera.

-1 Antalet utbildade under
aret har Gkat.

-2 Det totala antalet piloter
har dkat.

- 3 Rapporteringen av

Fortsétining ndsfa sida



olyckor har firbdttrats  mot
tidigare. Det  finns  dock
fortfarande ett mdorkertal. SSFF
kdnner till flera olyckor som inte
inrapporterats dven sadana som
skett under utbildning.
-4 Piloter tenderar till att
kopa alltfér avancerade skdrmar.
Jag kommer inte kommen-
tera alla olyckor, bara presentera
en kortfattad sammanstillning
samt kommentera ett par av de
allvarligaste.
Antal inrapporterade olyckor 9
Antal olyckor, utbildning 0
Antal olyckor elevlicens 1
Antal olyckor pilot 1 licens 3
Antal olyckor pilot 2 licens 2
Antal olyckor pilot 3 licens 1
Antal dédsolyckor 1
Brott pd ryggkotor, nacke eller

kotkompression 5
Inre skador som filjd 1
Brott pd ben/fotleder, skadade
ledband i knd /fotter 3
Ovriga skador: (handleder,
armar, revben, m m) 2

Vid de de mer omfattande
olyckorna har piloten erhallit
skador pa flera kroppsdelar.

Man kan konstatera att de
flesta av  de  allvarligare
olyckorna drabbar rygg, fotleder
och ben. Rygg och fotledsskador
dr mycket allvarliga eftersom
dessa ofta medfir bestdende men
och/eller lingvarig rehabili-
tering. Vid flera av olyckorna
med rygg- och fotledsskador
hade skadorna blivit mindre
omfattande om piloten anvint
ryggskydd  och  ordentliga
kingor. Obligatoriskt ryggskydd
ir synpunkter som framforts av
flera piloter. Jag ser fram emot
kommentarer pa detta i form av
insdndare.

Orsaken Il att olyckorna
intraffat har varit flera men ett
par saker lyser igenom.

Megativ rotation (flatspinn)
idr ofta en orsak till att en olycka
intriiffar Flera av de allvarliga
olyckor som intrdffat under det
senaste arct har bérjat med
negativ rotation. 1 de flesta fall
har piloten flugit med lag
hastighet genom luften och sedan

forsokt svinga med ensidig stall
som féljd. En negativ rotation gar
att atgdrda under forutsittning
att piloten har god hajd dver
marken. | de flesta olyckor som
har intriffat med negativ rotation
som orsak har hdjden varit lig
eftersom  piloten  wvarit under
inflygning fér landning. Vid
utgangen ur en negativ rotation
kommer skdrmen i de flesta fall
att dyka brant at ena sidan med
ensidigt inslag som  fdljd.
Kombinationen av pendling och
inslag gir att det tar manga
hijdmetrar innan piloten tar sig
ur situationen. Den  andra
orsaken till att olyckor intraffat
kan wvara en bild av vad som sker
med instillningen till flygningen.
Piloter kiper allt mer avancerade
skdrmar och da inte i takt med
erhillen erfarenhet. 1 dag har
dven mycket sdkra  skdrmar
sadan prestanda att det kriivs en
mycket rutinerad pilot for att
flyga bidttre med en mer
avancerad skidrm. Jag tror att
piloter tittar sig blinda pd antal
celler, sidofdrhallandet, glidtal
och lidga sjunktal. De flesta
piloter som flyger avancerade
skiarmar i sverige i dag har inte
genomgatt ndgon sikerhetskurs
vilket mdnga tillverkare av dessa
skirmar rekommenderar. Genom
att kopa en skirm som dr
anpassad till erfarenhet kan
manga olvckstillbud undvikas.

Omdome: Det spelar dock
ingen roll vilken utrusining eller
erfarenhet en pilot har om han
glommer omdémet hemma pa
hatthyllan.

Dédsolyckan i Norge

Den 20 juni omkom 26-drige
Johan Winsa fran Kiruna i
samband med skdrmflygning i
Marvik i Norge. Enligt det norska
flygsportforbundets  utredning
har filjande intrédffat:

Piloten flyger pa
medvindslinjen pa ca 70-80 m
hisjd. Medvinden ar ca 5 m/s och

piloten  observerades  bromsa,
troligtvis for att inte hastigheten
over marken skulle bli for hig
och avdriften skall fira honom ut
dver wvatten vwvilket omringar
landningsplatsen. Piloten
svinger sedan kraftigt vinster
for att ga in for landning.
Eftersom  hastigheten  genom
luften ar for lag slutar ena sidan
att flvga, den stallar och en
negativ rotation uppstar. Piloten
slipper upp styrlinorna. Skirmen
dyker och front och ena sidan
slar in under fortsatt rotation.
Piloten bromsar som en reflex
upp skdrmen helt med pafiljd att
skdrmen stallar och kolapsar
bakat. Piloten slapper nu upp
helt igen varpa skdrmen dyvker
ner kraftigt framat, och slar in
igen. Skdrmen har nu dvkt sa
langt fram att piloten faller nedat
med slacka linor och en av A-
linorna gar av da skdarmen slar ut
igen. Mandvern upprepas en
gang till innan piloten slipper
styrlinorma  och  kastar  ndd-
skirmen. Nodskirmen kastas pa
endast ca 15 m héjd och hinner
inte utvecklas innan piloten slar i
marken.

Piloten slar i marken med
mycket hog hastighet ph ett
underlag av hard dlvsand.
Piloten blir medvetslés och dor
senare utan att ha fatt tillbaka
medvetandet

Vad kan wvi ldra oss av
olvckan i Norge?

Jo, att fart genom luften ger
stabil sdker flygning. Att en
genomgangen sdkerhetskurs ger
piloter betydligt stirre chans att
klara av kritiska situationer eller
att undvika att hamna i en sidan.

Jag dr dvertygad om att aftt
Johan varit i livet i dag om han
genomgatt en sikerhetskurs,

Under slutet av november
genomfér  55FF  instruktérs-
seminarium. Dd kommer det att
bli en grundlig genomging av
arets olyckor och jag hoppas
direfter kunna aterkomma med
en utfirligare rapport.

JUSK, Anders Magnertalt

Linbrott I6nar sig inte

Hemkommen fran Moskitveckan
i Sélen tidnker jag tillbaka pd allt.
Det fantastiska flygviidret, den
instruktiva steg-1 kursen,
Thomas sakliga demonstrationer
av flyggrejor, det brokiga ginget
med trevliga flyvgare och mitt
forsta hangtlyg (har ni kdnt er
fanigt cuforisk nan gang?).
Ténker ocksd pa dej som fick
ett stort hogersidigt sidoinslag pa
din C-skdrm. Det pumpades ut
problemfritt. Nista flyg brast din
hégra bromslina vid landningen!

Tank om..... Vid hemkomsten ar

Skdrmlinor behdver inte tas  bort.
Belastningen pd linan blir dubbelt sa stor
som det stir pd vigen. (25 kg pa vagen
motsvarar alltsa 50 kp testkraft

jag sa inspirerad av all hirlig
flygning att jag bestiller en ny
skirm. Min Starlite 26:a dr bara 2
ar gammal. Jag har flygit med
den i knappt ett ar. Den maste
tyvérr siiljas. Alltsa kollar iag den
forst. Porositetstestad for ett ar
sen med fina wvirden..det far
duga. S6mmar och mellanviggar
OE. Biarremmarnas sommar OK.

Alla linor ser fina ut, nagra
bytte jag i wvintras. De lagt
belastade bakre linorna kan ju
krympa har jag ldst, sd en blick i
manualen berdttar hur linga de
skall vara. 5 kp drag i linan och

Mina Kevlarlinor 1,5mm/
90kp skall klara minst 55kp.
Fiirsta linan small av vid 35 kp.
Hoppsan! Niista lina
inspekterades  minutidst, inga
knickar eller nitta stillen. Den
small av vid samma belastning,

Kollade att fiskvdgen verkligen
visade ratt (vigde 10 liter vatten).
Linorna jag bytte i vintras klarade
diremot 55 kp. Enligt manualen
byter man samtliga nedre A+B-
linor,

ett vanligt mattband visar att de
inte har krympt utan befinner sig
inom ~5mm fran angivet matt.
Och  slutligen  hallfastheten.
Hmm...Det  star  faktiskt i
manualen att man 2 ganger per
ar skall provdra nagra nedre A
och  B-linor till 60% av
brotthdllfastheten. Det har inte
jag gjort. Skiirmen &r ju knappt 2
ar gammal. Med hjdlp av 2
krokar, 2 linor, ~ trissa (frin
speedsystemet t.ex.) och en billig
fiskvag (25kg) var det 13tk testat.
(se skiss)

—>

Linor ar bestillda och
skiarmen redan sald. Linor ar
farskvara!

Brottbelasta  linorma  pd
marken sa slipper du brottbelasta
dom nir du flyger

AUl Cannerfelt, HIF Glidflygarna

Nyheter fran Cirrus

Junilyftet blaste tyvarr bort,
forsta gangen under de fem &r
tavlingen ordnats som den inte
kunde genomfiras. Men bortsett
fran den detaljen var det trevligt
pa Gesunda, manga wvar dér,
grilla och ha trevligt kan man
gora cavsett vindrikining...

Efter en lang och wvarm
sommar da klubbens medlem-
mar varit utspridda over hela
Europa tinker vi nu dra igang
héstsdsongen. Vi kommer att ha
bogsering pa Bergby alla helger
vidret och markfirhdllandena
tillater. Ring CirrusLine (08-82 02
06) 1 slutet pa veckan sa far du
veta mer om vad som hdnder just

den helgen. Vi har nu till slut
skaffat en klubbskirm for att
vara nya piloter ska kunna
komma iging med sin flygning.
En bogsering med klubbskdrm
kommer att kosta 80 kr,
klubbskirmen kommer alltid att
vara pa Bergby. Vi hoppas att det
hir ska giira det lattare for alla er
som inte har tillgang till egen
skdrm, nu kan ni uppritthalla
flygkunskaperna och licensnivan.

Om vi ska vara drliga brukar
vi inte lyssna sd mycket pa vad
de i Vastra SFK sager (de siger sa
mycket), men en sak har de ratt i
det dr kul att flyga distans. Vi
kommer dirfér att halla lite
undervisning i distansflygandets
mysterier. Se separat annons for
den forsta kursen 6 oktober.

Siljes:

Edel Apollo 27, startvikt 85-120,
passar bra till elev & steg 1 licens.
- 92, nya A&B linor samt
speedsystem-94, 8 000:-
Peter 0303-770 556
Bogserutrustning, fir bil /bat/
scooter inkl lina 900m och
trumma. Pris 4850:-
Jarek (0581-14880
Firebird Twist 28, startvikt a0-
110 kg, bra och siiker nybérjar-
skarm. Pris 9 500:-
Patrik 031-16 23 90
APCO Hilite 25, 65-120kg, bra
termik & hang skdrm, siker och
trevlig i bra skick. Pris 8 500:-
Tony 023-235 26
(0-677 5576



Det dr pa marken man trffar alla
trevliga flygkompisar. Det dr en
stor del av nidjet med flyg att sta
dar, snacka, "ljuga lite” och
allmént fordriva tiden. Ibland
kommer viktiga frdgor upp, t ex
hur man centrerar termik.

Jag biirjade flyga
hingglidare 1978. Var instruktir
berdttade en ruskig historia om
den gingen han flog fran
"Skutan” och flig igenom
termik! Hemska saker! Senare
gick jag dver till segelflyg och dér
var det bara termik som gdllde!
Diir fick jag lira mig det som den
hir artikeln ska handla om, alltsa
hur man centrerar en blasa. 1987
var jag tillbaka under
hingglidaren och fann att samma
regler gillde dir, men att det var
svart eftersom man allid fick
jobba med de sniva och trasiga
blasorna man hittar nédra marken
(200-300 m).

Nu flyger jag skdrm och det
underlittar tack vare att man kan
halla en dnnu sndvare diameter
pd svingarna. Jag &r ingen
expert, men min metod (som inte
dr min, utan drvd) ar 100%-ig,.

Centrera termik

MNar du grundskolade
undvek troligen din instruktor
att tala fér mycket om termikflyg,
Troligen avradde han dig ocksa
frin att flyga under termiska
forhallanden. Sedan har tiden
gatt. Du har tagit steg 1 och
kanske steg 2 och det dr dags. 54,
hur gér man?

Det finns en mingd
modeller 6ver vad en termikblasa
dr, men ni ska fa slippa dem just
nu. Vad vi kan vara dverens om
dr att i termiken finns ett eller
flera centra med starkare stig. Pa
vig in dit Okar stiget gradvis.
Hur stark termiken dr beror pa
en hel massa faktorer som jag
inte heller tycker att vi behover
g4 in pa. Vi koncentrerar oss ju
pa centrering.

Vi utgar alltsd ifran att du
har valt ritt tid och plats och att
du just nu kdnner av den
turbulens som oftast omger en
stigande luftmassa. Sjunket dkar
for att sedan minska och overga
till stig.

Mu kommer den mycket
enkla regeln:

1. Flyg rakt fram si linge
stiget Okar.

2. Nir variometern inte
lingre indikerar nagon dkning
pabdrjar du omedelbart en 360-
graderssving,

3 Om stiget dkar ndgon gang
under wvarvet gir du ut pd
rakkurs igen.

4. Repetera nummer 2 och 1
05V, 05V..... For maximalt resultat
maste du jobba cavbrutet tills du
limnar stiget. Blisan byter form
och verkar "orma” sig uppét.

5. Har du biérat i t ex
vinstervarv sa hall dig strikt till
det. Att bvta varv brukar vara
daligt, man  tappar  latt
koncentrationen.

Det lit val inte svart?

Prova nu sjilv pa figuren,
Jag har ritat in ett exempel pa
centrering, men du kan sjilv ga
in i termiken var du vill och
centrera om du foljer reglerna
ovan.

Fir att flvga termik krdvs
som du sdkert har forstatt en
variometer. Varion talar om for
dig om du dr pa viig upp eller
ner genom att kinna av
lufttrycket. Det finns manga
varianter och modeller pa varios
men ett bra ljud dr det viktigaste.

Allt annat "lull-lull” dr kul och
bra men gar faktiskt att klara sig
utan.

MNagra vterligare tips:

1. Under 500 m kan du inte
alltid rdkna med stig under hela
varvet. Blasan kan vara smal och
trasig. Hall dig dnda strikt till
[_‘]dllt!'!'l. Koncentrerat!

2. Nira bergssidor far du
svinga fram och tillbaka i
termiken tills det finns utrymme
for hela varv.

3. Man kan kinna at vilket
hall man ska ligga den [orsta
svangen. Den starkare termiken
lyfter den ena vinghalvan. Det
kan gora det svarare att sviinga at
det hallet, men =3 ir det.

4. Far du ett inslag sd sving
bort ifran den sidan som slog in.
Inslaget berodde troligtvis pa luft
som inte steg lika snabbt eller
sjomke, Dar ska du inte vara.

5. Flyg aktivt. Flyg med ca
50% broms i turbulent luft. Nir
du kommer in i termiken verkar
skirmen bromsas upp bakom
dig. Slipp upp broms fir att
stabilisera skiarmen tver
huvudet.

Bromsa upp skirmen ndr
den vill dyka forbi dig. Att flyga
sa hdr dr mycket sdkrare dn att
bara aka med och dessutom
sjunker en  pendlande  skdrm
mycket mer. éven sidopendlingar
ger higt sjunk som du vet,

f.  [Du  behiver ingen
tivlingsskarm  for  att  flyga
termik.

7. Viljan wverkar ha stor
betvdelse. Nar man ar daligt
motiverad landar man snart trots
toppenvider.  Knepigt!  Oka
maoftivationen genom atk: Se till
att vara madtt, otorstig, varmt
klidd och nypinkad. D har du
sorterat  bort  de  vanligaste
distraktionsmomenten. Ha en
plan eller ett mal for flygningen
sa har du &kat motivationen
ytterligare.
© Ja, det var det. Det ar lite
sent pa sdasongen nu men torrflvg
lite pa figuren eller rita egna
ovala och runda figurer som du
kan testa teorin pa. Snart dr varen
hir och dal......

Om du inte dr klar for
termikflvgning sd ligg den hidr
artikeln pa spar. Flvg mycket och

smart ir du dir. Birja inte for
tidigt. et kan bli atrevligt och ge
dig en fel start pd det bdsta som
finns inom skdarmflyg,

Ar det ar nagot du undrar
tver, inte gillar eller har andra
idéer om sé hir gidrna av dig tll:

/Melle, 019-32 32 46

PRENUMERERA PA SODRA OCH
VASTRA SVERIGES TIDNING.

ENDAST 100:- FOR 4 NR.

NAMN, ADRESS OCH LICENSGRAD

PA PG. 424 31 64-3.

RELR | PARAPENT S¥ 1 WASTHA

AR DEN ALDAN | BREVLADAN GRATIS AV RESP. RLUE

De kom! De flog! De segrade!

' Vision och Kendo

I arets tester och tavlingar har Vision
och Kendo standigt varit med i toppen.
Hoég prestanda ihop med sikra
flygegenskaper har lett till bade en
mangd rekord och vunna tavlingar runt om
i Buropa. Senast vann Per Jutemar SM-94
med sin Kendo C-L! Grattis!

Vad behover du?

Selar, raddningsskarmar, ryggplattor,
instrument, raketsystem, ryggséckar, T-
shirts, jackor, flygoveraller,
sweatshirts, radiofodral, kepsar

.. .eller ett testflyg? Rlng !

Piloten valjer
fel hall, men \¢
det ordnar sig! |

b

MODELL STARTVIKT GLIDTAL MIN.SJUNK KM/H
Vision § 60-85 7,0: 1,15 20-45
Vision M 70-95 y o 4 1,15 20-45

1 12A/DHVZ 20950:
1

B85-130 T, 21 1,15 20-45
1
|

12A/DHEVZ 22100:

LiI=
12A/DHV2 23300: SWEDEN

EETED: "-1,_ Malle: 019-323246
Charlie: 019-246031

LA LY 9

Piloten “rakar”
vélja ratt haill

o o . Vision L
for sin forsta svang.

Kendo M T0-95 8,0: 1,05 20-48

Eendo L 75-115 8,1: 1,05 20-48
Foto: Ul Wissmeler F : A

11A 1B

10A 2B 26550:
\




74 km Orsa - Svartnas
Det fantastiska flyget frén Orsa flygfailt

Efter sju sdsonger skolnings-
verksamhet och flygning ifrdn
Orsa Tallheds flygfdlt hade nu
denna dag kommit da jag skulle
bevisa att det inte bara gir att
flyga langt med en hidngglidare
(Mats Romson 210 km  km,
midsommarafton).

Den dagen, i slutet av juni,
svag vastlig vind gir vi oss
startklara, de forsta cumulusen
bérjar att bildas och Tibor Berki,
Anders Andersson (flyger bara
vinge) och jag ger oss ivig i det
blda wvia DAF-variomatic-bog-
sering. Kopplar loss direkt fran
bogseringen in i en fin tvameters-
blasa och borjar cirkla upp till
molnbasen, ca 2000 m. Perfekt
tycker jag, den hir dagen birjar
ju fint, jag fortsdtter vidare mot
Skattungsbyn och mot Furudal
dir jag hittar nytt fint lyft. Jag
“dansar” wvidare via fina moln
och delvis  via molngator som
helt enkelt ser perfekta ut. Fyra
mil passerar ganska fort och
under mig kan jag se Tibor som

ligger valdigt lagt och tyvdrr inte
hittar nagot Iyvft och tvingas
landa. Synd tycker jag, tillsam-
mans hade det varit roligare att
flyga ivdg dver Dalarnas dde-
marker. Som tur dr dr det inte
fisrsta gangenjag flyger at detta
hall, har flugit vinge 9 och 11 mil
till Hedemora.

Nir jag nu lamnar Boda
kyrka borjar jag komma lagt,
“bara” 5M meter. Men, med
skdrm behéver man ju aldrig
tinka pa nagon speciell land-
ningsplats. Jag far syn pa en sji
dér jag kan se nagon rotations-
liknande rorelse, lite som en
minitromb. Jag flyger till strand-
kanten och precis som berdknat -
det underbara lyftet kommer, det
dr som ndr en liten femdring
lingtar efter en glasspinne - Jag
dr riiddad!

Efter ha mjilkat ur blisan
ordentligt, ca 1900 meter, inser
jag att jag snart dr i Lamborn och
att nytt svenskt rekord (6 mil) &r
slaget (da i alla fall.). Vid

Forsdljning av utrustning

APCO programmet

Supra

Sabra

Spectra

aven UP Vision

inbyte av begagnad utrustning

Tillbehor

Variometrar
Hjalmar
Releaser

UTBILDNING - KURSER

Aret runt
Grundkurser

FortsGttningskurser, Steg 1 & 2

Sakerhetskurser

Hangflyg e UlfralGft

Are o Qrsa e Stockholm e dven
utomlands i Turkiet & Lanzarote

Lamborn tinker jag fiir mig sjdlv:
“Va lungt det dr i luften idag,
inte ett ins... ...lag!? Precis nar jag
tanker ordet “"inslag” pa 900
meters hijd slar 9% av min
Voodoo 29 in. Forsoker styra
emot, skdrmen skjuter fart
framfor mig, ett kvarts wvarv
spinn, viktlés och sen flyger
skirmen igen. Varion visar nu
800 meter. Tur att jag inte fick
inslaget pa 100 meters hijd...

Brun i byxorna fortsitter jag
flvgningen, hittar lite lyft till som
jag driver 1,4 mil till med och
landar till sist pd ett hygge
mellan Lamborn och Svartsnis.
Efter en lang promenad och
skjuts med en pensionir triffar
jag Anders Andersson som har
landat med sin hingglidare och
"endast” flugit 6 mil.

Dalarna ar fantastiskt, den
hir sommaren har det slagits
manga rekord! Varfor inte SM i
Orsa nasta ar?

/Peter Wicander

FLYSPORTS

Flyg - Instruktér
Peter Wicander
010-25590 75
fax: 0250-446 27

CONDOR

NAMN: Profile 24,/27 /30
TILLVERKARE: Fun2Fly
MIN SJUNK: 1,0 M/S
GLIDTAL: 7+

KLASSAD: Alla All

OMDOME: Lattstartad, saker interme-
diaskarm med ypperliga prestanda.
Gar narmast att jamféra med Edel
Space. Samma sk&rmduk som APCO
lamnar 3 ars porositets garanti pa.
Storsaljaren pa kontingnten ar nu har.

aenssvan: AVENTYRSGMNCENTER ot oz

[for sikra dgventyr.
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Oststidning i Are!
SkySport tackar hirmed viara kunder for en fantastisk sisong. Are och SkySport
har anyo befdst sin position som Sveriges ledande triffpunkt forall skirmflygning.

Det tinkervi fira genom att silja ut hela lagret av begagnade skiirmar och selar till mycket
formanliga priser: Sa passa pa nu och kop din skérm till suverdnt hostpris!

L 4

Skiirmen det handlar om heter APCO - ett miirke som gjort stor succé under 1994,
Modeller: Prima, Sabra, Spectra & Supra.
Storlekar: 24 & 27 m*(Prima) 25, 27 & 30 m*(6vriga modeller).
Priserna? Ring eller skriv till oss - sa blir du glatt overraskad!

Tack for 1994,
pii dterseende i Are 1995/

Biista flyghdilsningar fran Lars,

o Wi/ Andreas & Annika.

SkySport Skéirmfhgskola Are.

(FJALLEN SKY J SPORT
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Antligen, dntligen blev

det ett masterskap. Det
genomfirdes pd platt-
land och de belackare
som aldrig trott pa
vinschtdvlingar fick allt
bita i sten. Fem heat i rad och
mycket rittvisa och utslagsgiv-
ande tavlingar. Trots wvarm-
massevider (=ddlig termik) blev
det distansflygning varje dag.
Det fanns heat dar i stort sett alla
kom ivig. Medaljtrion hade i
snitt omkring 8 vinschningar per
man, sammanlagt under de fem
tivlingsdagarmna! De gjorde alltsa
oftast bara en vinschning och sa
var dom ivig.

sig ifran solsting,

Redan pa traningsdagen
innan tavlingen borjade vi forsta
att tivlingen skulle halla hig
klass. En pilot drog 6 mil en
annan 4 mil osv. Och s forlsatte
det.

Dagl

Redan hdr birjade tévlings-
ledningen fi graa hdr. Varifrin
ska vinden blasa? Nordligt pa
faltet, wvissa prognoser sdger
vridning mot nordvist andra
sager sydvast. Alla prognoser
och gissningar slog fel, vinden
vrider till sydost och ékar. Det dr

Piloter som langtar effer att komma upp i luften.

Nyckeln  till  en lyckad
vinschtivling ligger i att ha cft
bra filt. Filtet vi anvinde ligger i
Gudhem, en mil norr om
Falkoping. Det har det mesta
man kan tnska av ett filt, stort i
alla riktningar, gott om triggers
och landningsplatser. Dessutom
var det dokumenterat bra termik
sedan 1700-talet da man noterade
att det inte fanns nagra flugor pa
filtet. (De filjer med uppstréom-
marna.)

Firutom ett bra falt, kravs
givetvis lite tur med vadret. Vi
lyckades pricka in drhundradets
varmaste och torraste vecka. Det
fick tivlingspiloterna kinna av
da de fick vinta pa start i full
mundering med solen gassande
pa det stekheta faltet. Funktion-
drerna hade det nog dnnu virre,
de fick ju aldrig nigon svalka
uppe vid molnbas. Ett stort tack
vill vi ge till alla som stillde upp
och ett grattis till de som klarade

bara att bita i det sura dpplet och
flvtta vinscharna mitt under
tivlingen och inse att banan
ligger i stark motvind. De bdsta i
heatet lyckades komma ivig en
dryg mil efter 2,5 timmar i luften.
Hiir gor Stefan Christiansson en
spektakuldr uppvisning da han
efter ett weklinksbrott pa 75
meters hojd dndd lyckas ta sig
upp till molnbas. Han har da
drivit en halvmil at fel hall i den
starka vinden. Kdmpade sig mot
alla odds till forsta fotopunkt.

Dag 2

Varma sydostliga vindar och inte
ett moln pa himmeln. Eventuell
termik kommer att vara blater-
mik. Bana pa 18 km liggs och 4
piloter passerar mallinjen. Starkt!
Per Jutemar vinner dven detta
heat och har med tvd heatsegrar
tagit en duktig ledning,

Svenskt Masterskap - 1994

Dag 3

Samma vider som dagen fire
och nistan samma bana. 5 piloter
kommer i mal. Peder Dyrssen har
bdsta tiden efter att ha passerat
mallinjen pd endast 5 meters
hajd!

Dag 4

Antligen svdvistvindar och wi
kan ligga en bana pd 36 km(!}
dver klassiska termikomraden.
Tyvirr vrider vinden och ingen
kommer dnda fram. Hir kunde
vi stinga fonstret efter 4 timmar
da alla piloterna hade kommit
ivig. Johan fran Kiruna borjar fa
grepp om plattlandsflygning och
kommer trea i heatet och borjar
ett starkt avancemang i resultat-
listan

Dag 5

Stor risk fiér nimbus hade
Pholman hotat med, men till slut
blev det kanonftrhallanden. En
del forflygare fran Vastra, som
tyvdrr inte hade kvalificerat sig,
binkar sig retfullt uppe i moln-
bas en knapp timme fir att
beskdda tdvlingen. Detta gor

aktiviteten stor bland de tivlande
sa fort finstret Oppnade. En kort
(11km) bana ldggs for vi vill lita
tiden bli mer avgiirande. Owver 10

Stefan Christiansson

piloter passerar mallinjen. Patrik
Soderqgvist dr forste man att pas-
sera vattentornet, som dr mal-
linje, fortsiitter sedan vtterligare
35 km fri distans men far ga ner
p-g-a. hotande nimbus.

Dag 6

Dag 6 &r risken for dverutveck-
ling alltfér stor och vi beslutar att
avsluta tivlingen efter dessa fem

mycket Hygning att det riickte for
ett tag. Till och med pa en del
kvidllar hade vi fatt perfekt bris
for hangflygning pa Alleberg.
Resultatlistan  wvar  tll  slut
odiskutabel. En mastare wvar
korad.

Vi hoppas att de klubbar
som dr pa gang att starta upp
vinschverksamhet fick en rejil
vitamininjektion. Riktig platt-
landsflygning &r en fantastisk

annan flygning. Givetvis med
sina for- och nackdelar. Vi har en
hel del piloter hdr i Vidstra SFK
som ligger pa 3040 flygtimmar
per ar bara pa plattlandstermik!
54 kom igen bara, men se till att
ni har vinschar som ger jamt drag
dven i termisk och turbulent luft.

Tack, alla funktionirer och
tivlingspiloter for ett jittefint
SM. Mycket samlad erfarenhet
finns nu for att géra dnnu battre

heat. De flesta hade nog fatt sa

upplevelse, helt annorlunda mot

Briefing en solig sommardag.

Heaten och slutsresultatet

Heat1 Heat2 Heat3 [eat4 Heat5h

MNamn Klubb Skirm Lag

1 Ter Jutemar Cirrus UP Kendo Comp  Cirrus 1 1000 1000
2 Peter  Brinkeby Wiastra SFK Mowva Sphinx Wistra 1 0 i
3 Roger Jansson Vistra 5FK Apco Supra Viistra 1 320 F30
4 Joakim  Engman Cirrus LUF Kendo Cirrus 2 333 485
5 Tibor  Berki Are STK Flight Design B3 Are BO7 434
6 Stefan  Cristiansson  Vistra SFK. Nova Sphinx Wiistra 2 287 n
7 Alf Olsson Are SFK Mac Vision Are 287 2
& TPeder  Dwyrssen Vistra SFK Airwave Rave WVistra 3 0 0

9 Nicolas Hervy Wistra SFK. Mova Sphinx Wiistra 3 320 6l
10 Patrik  Sidergvist Vastra SFK. UP Katana FR Wastra 2 0 554
11 Johan  Sjostrim Arctic Airwave Rave 0 0
12 Staffan  Jansson Vastra SFK Apco Supra Vistra 2 0 7495
13 Christer Ericsson Vistra SFK Mova Sphinx WVastra 3 287 648
14 P-0 Bergstrim Cirrus Advance Omega 2 Cirrus 2 0 0
15 Giran  Asplund Stockholm 1TV Rubis ] 0
16 Torkel Berghvist Cirrus UP Kendo Cirrus 1 0 524
17 Anders Magnerfeldt  Lunlis Edvl Rainbow Rospiggarna 333 0
18 H-P Fallesen Cirrus Customs Sails X5 Cirrus 1 ] 262
19 Ola Ricktun Vistra SFK Nova Sphinx Wiistra 1 0 554
20 Magnus Stern Stockholm  Nowva Phinix o |
21 Bertil  Liljeblad Luntis Apco Supra Rospiggama 0 0
22 Peter  Lindholm  AreSFK Swing Minoa Are 0 0
23 Berndt Nystrand Roslagen Apco Aslra Rospiggarmna 0 0
24 PO Mostrom WVisterbotben  Apoo Starlight 0 0
25 Jorgen Hammer Cirrus Challenger C25 Cirrus 2 0 0

nollat efter protester, kursivi=100podng avdrage!, fveksamt foto

tavlingar ett annat ar. For nog
det vil finnas termik i

borde

Stockholmstrakten ocksal?

/Herman Gronkvist, Vasira S5FK

Lagtavlingen
Vistra 1 7225
Cirrus 1 6697
WVisira 2 639
Vastra 3 5638
AreSFK 5036
Cirrus 2 3806

Rospiggama 2003 (utom tavian)

Totalt

70 nor 524 45394
852 640 ] 331
838 572 315 2998
492 550 L] 2457
492 M2 o 2374
893 183 695 2329
L 550 873 2152
Q00 183 1000 2083
1] 524 402 1907
191 314 24 1854
236 686 G40 1841
1] 262 7oy 1826
191 254 238 1647
476 480 K] 1352
232 2497 785 1317
382 236 ot 1142
382 258 0 973
402 297 0 961
] 3an ol 925
191 203 0 663
577 [1] 1] 577
244 26i L 310
19 262 o 453
0 83 0 53

0 0 0 0



Att salla agnar fran vetet

Mu har wvi dntligen lyckats
genomféra den forsta  full-
stindiga SM-tivlingen och jag
vill i forsta hand tacka
arrangérerna for en synnerligen
vdl organiserad tavling. Vastra
hade wvalt en historisk plats i
flygsammanhang, Alleberg, och i
mina igon det perfekta stillet for
en tivling i skidrmflyg. Med
restaurang, camping, Oltdlt och
mdjligheter att flyga hang pa
kviillarna efter tivlingsheaten. Vi
var 24 tivlande som hade glidjen
att fa vara med om denna ur
vidersynpunkt underbara vecka.

Forhandssnacket gick ut pd
att  tavlingen  skulle bl
turbetonad. Med facit i hand
delar jag inte denna uppfattning.
For att forstd talesittet “salla
agnar fran vetet” sa tolkar jag det
omvant i skdrmflygsamman-
hang. Agnarna var de som flog
ivdg till destinationen och
vetekorna fick en ndrmast
magnetisk dragning till koskiten i
hagen. Nu undrar jag om inte ens
tro pa hdgre wdsen har en
betydelse, mina  kyrkobesok
inskrinker sig till familjesorger
och glidjehdgtider. Nu tvingades
man leta upp kyrkor och
fotografera dem fran olika
vinklar, ganska ldtt tror ni, men
de ligger dédr nere dolda av
traiddungar, byggnadsstillningar
och at h-e for langt bort for
vetekorn som jag,.

Frustrationen  visste inga
granser ndr man tvingades att
starta om och om igen. Man sag
agnarana forsvinna i alla
omijliga riktningar. Termiken
fanns, men hur skulle den tas?
Det fanns inget att skylla pa
annat dn oerfarenhet. Bogser-
operatérerna kanske? Inte da, de
gjorde ett heroiskt jobb i denna
dver trettiogradiga virme. Tank
er sjdlv att sitta inne i en skapbil
diar alla solbelysta metalldelar
gloder, dédr att byta handgrepp
betydde nya briannsir. Aven vi

deltagare fick kimpa i virmen,
att std och vinta pa sin tur vid
start var en pers.

Vi genomfisrde 5 heat pa 5
dagar i trettio graders virme.
Agnarna behovde mellan 7 och
10 drag fior att utfdra sina
prestationer medan vi vetekorn
holl vinscharna igang uppat 20
ganger var under veckan utan att
komma ivig. Skiirmen di...? Jag
flyger en likadan skdrm som
Roger Jansson, Vistra, han har
ett nysatt distansrekord och tog
en topplacering i SM med sin.
Det gjorde inte precis frust-
rationen mindre. Det sitter skit i
selen, sa ndgon, det var nog att
sld huvudet pa spiken.

Jag beklagar alla som haft
mdjlighet att vara med men som
inte tagit den. En mer ldrorik
vecka har jag aldrig haft under
de ar jag flugit. Vad har jag da
lirt mig undrar ni? Inte var det
att bli vinschad, nej det var hur
en blasa skall behandlas och var
den bér komma. 54 nu giller det
om miijligt att realisera detta till
kommande flygningar och slippa
alla  somnlésa ndtter med
analyserande av vad man haller
pa  med. Komockormna  har
skrapats av skor och utrustning,
revanchsuget har bérjat vaxa.

Det hir med slattlandsflyg-
ning det sallar verkligen agnarna
fran vetet. Att komma med
enbart erfarenhet frin bergsflyg-
ning racker inte pd linga vigar:
Mi som bor i detta platta land, ak
till vischstillena ocksa.

En uppmaning till agnarna:
delge era kunskaper i efter-
snacket, sa slipper vi andra gro
fast i koskiten.

Hela tévlingen genomfordes
utan nagra allvarliga tillbud
utom en fot som inte hall fér en
hird landning i spinn. Ungefir
350 uppdragningar tll 250- 350
meter rdckte for att kora vira
mistare. Jag har all respekt for
dem, det visade sig att mest

erfarenhet vinner i langden. Som
en kul detalj kan nimmnas att vir
forbundsstyrelse var vdl repre-
senterade bland deltagarna, det
laget slog ingen. Vilket annat
forbund 1 RF kan konkurrera
med det?

Till sist, tack fior en superb
och utslagsgivande tivling, jag
skall forsoka komma igen Hll
nidsta ar och da dja...

/Bertil Liljendahi

Siljes:
Rekordslaktaren, 1098, APCO
Supra 28, uttagen april -94, nytt
linpaket. Vario, Brauniger PIII
Roger 0510-250 21
TERMIK/DISTANS
Nistan ny skirm siljes mycket
firmanligt. Bra  prestanda/-
sdkerhet. Pilotvikt 80-110kg.
H-P Fallesen tel. dag 08-6537650
kvill 08-6442935
PRO Design Corrado Challenger 23,
littstartad och stabil, som ny
siljes pga huskdp. Pris 15 000:-
med sele och nidskirm(Apco
Aviation).
Micke 08-5003 0279
arb 08-743 7606
APCO Supra 28, vil/rod/rosa,
flugen 1 sisong, fint skick. Pris
17 000:- sele + nodskdarm finns
ocksa till bra pris. RING!
Lars Hedstréom 0647-511 86
010-255 9089
APCO Starlite 2611, bla, 70-90kg,
maj-93, mycket sdker och vilskott
nyborjar/intermediate skirm
med bra prestanda sdljes inkl
speedsystem. Prisidé 12 000:-
Stefan arb (280-860 68
hem 861 67
UP Stellar 33, mellanstadie-
skiirm, rolig och siker med mkt
bra prestanda till bra pris, total
flygvikt 75-110 kg Glid 6?7,
minsjunk 1.3-1.4 m/s Arligt. Pris
12 000:-
Fredrik Bergner 0122-813 22
(920-150 06

1
2
3
4

Per Jutemar Cirrus

Roger  Jansson

Torkel Berghvist Cirrus

Stallning

1 september

INDIVIDUELLT
Flygl Flvg2 Flyg3 Flyg4 Flyg3 Summa Lag
UP Kendo 232 475 605 178 297 1787 Adventure Skiirmflygskola
Vistra SFE. Apco Supra 145 145 111 176 18 1756 APCO Sidebums team
UP Kendo 03 24 429 229 20,1 1302 Adventure Skirmflygskola

Patrik ~ Séderqvist  Vistra SFK UP Katana FR 155 12 238 129 459 10,1

5 Ola Ricktun Wistra SFK Nova Sphinx 32,5 47,3 129 121 I8  Skumbananerna
6 Tord Bijirkgvist Wiistra SFK Apeo Supra 10 25 275 16,4 218 98,6 ADPCO Sideburms team
7 Tibor  Berki " AreSFK  Flight Design B315,2 113 46 13 10 95,5
B Staffan Jansson Wiistra SFK Apco Supra 205 26,5 11 176 11.3 B9 ADPCO Sidebums team
9 Stefan  Christiansson Vistra SFK Nova Sphink 135 19 12 13 18 755
10 Alf Olsson AreSFK  Mac Vision 15,4 181 126 113 1 9.4 Nybo - Are
11 Nicolas Hervy Wiistra SFK. Nova Sphinx =~ 12 39 51 Skumbananerna
12 Lars  Hedstrom  Are SFK ApcoSpectra 126 32 446  Skysport
13 Zsolt Hegmegi Wiistra SFK Apco Astra 103 223 2.6 Crungeungarna
14 Herman Gronkvist  Viistra SFK Nova Sphinxe 30,5 M3 Skumbananerna
15 Fredrik Petersson Vistra SFK Apco Astra 11,5 184 M9
16 Peder  Dyrssen WViistra SFK Airwave Rave 11 18 29 Team Aventyrcenter
17 Thomas Pellersson  Vistra SFK Apco Sabra 28 28
18 Fredrik Lindholm AreSFK  Apco Supra 10,8 17 278 Nybo - Are
19 Peter  Brinkeby Viistra SFK MNova Sphink 10 16 26 Team Aventyrcenter
20 Mattias Sall Vastra SFK Nova Sphinx 25 25 '
21 Martin  Annsberg Cirrus Apco Supra 10,1 10,8 209
22 Pernilla Hammar AreSFK  Firebird Marlin 17,3 173
23 Henrik Frijd Vastra SFK Airwave Rave 17,2 17.2 Grungeungarna
24 Christer Ericsson Vistra SFK Nova Sphine 17 17 Team Aventyreenter
25 Andres Hedstrom  AreSFK  ApcoSupra 17 17 Skysport
26 H-I Fallesen Cirrus Customs Sails XS 13,8 138
27 Roland Andersson  Vistra SFK Edel Rainbow 11,5 115
28 Lars Ekenstam  Cirrus LIF Kendo 113 115 Adventure Skarmflvgskola
29 Peter Lindholm  AreSFK Swing Minoa 11 11
Summi 1387
LAGTAVLINGEN
1 Apco Sideburne team 361,1 km  (Tord Bjdrkqvist, Staffan Jansson och Roger Jansson)
1 Adventure Skiirmflygskola 3202 km (Per Jutemar, Torkel Berghkvist och Lasse Ekenstam)
3 Skumbananerna 186,3 km  {Cla Ricktun, Herman Griinkvist och Nicolas Hervy)
4 Nybo-Are 1082 km  {Alf Olsson, Fredrik Lindberg och Peter Lindberg)
5 Team ﬂi’cﬂl}'rbu_'ntl:: 72 km (Peter Brinkeby, Peder Dwrssén och Christer Ericsson)
f Skysport 61,6 km (Lars Hedstrim, Andreas Hedstriim, Ingemar Eriksson)
7 Grungeungarna 498 km ({Zsolt Hegmegi, Henrik Frojd och Jesper EkLif)

- Termikkurs med Cirrus -

Lar dig flyga termik och distans av Per Jutemar. Var? Nar? 6 oktober, klockan 18.00, sal Norrland,
Idrottens Hus, Farsta Centrum, (Storforsplan) vi slapper in er fram till 19.00 (dérren Iast sen) Hissen till
plan 11, ga upp en trappa till. Vi &r dar och visar er till ratta! Cirrusmedlemmar gratis, ni andra 50 kr.




Mot Slovenien i en Folkabuss - EM 1994

Per Jutemar, DPeter Brinkeby,
Fredrik Lindholm och jag
triffades pa centralen i Giteborg
sindagen den 19/6 kl. 20.00. Diér-
ifran avgick resan mot Slovenien.
Vi hyrde en Folkabuss av Tomas
Petersson. Den var inte snygg,
den var inte heller i toppskick,
men den var bittre dn ingenting.

Resan gick bra och vi kom
fram helskinnade till det hus vi
hyrt tillsammans med det norska
landslaget. Fast en del av oss var
ganska slitna efter resan.

Tévlingscentrum lag vid ett
hotell i ett samhdlle som hette
Preddvor dir ocksa huvudland-
ningen var. Det fanns tva start
platser i niaromradet. Kravavec
nadde man genom en kabinbana
och en stollift, den lag pa ca: 2200
mih. Kriska Gora fick vi flyga
helikopter upp till och den lag ca
1900 méh.

De féljande dagarna bjid pa
mycket bra vidder och vi la
uppgifter tillsammans med norr-
minnen fir att sika av de flesta
av omradets fotopunkter och de
svarare dalpassagerna. Onsdag
kvill anlinde Marcus Noichl och
Pernilla Hammar fran Osterrike,
nu var huset fullt. Pa torsdagen
kom vi idverens med de norske
om att férsoka flyga till Kranjska
Gora (61,5 km) eftersom det
kunde bli en uppgift under
tivlingen. Jag och Veronica som
var den norska lagledaren gjorde
var forsta dag som aktiva
lagledare och folide ginget i bil
med hjdlp av radio. Marcus och
Ronny Helgesen var forst i mal
senare kom dven Per Arne Soldal
och  Hans “Bula” Engelsen.
Jutemar kom en bra bit pa vig
men inte riktigt dnda fram.
Brinkeby blaste dver en bvdtusen
meter hig kam som var grinsen
till Osterrike. Han snackade sen
om alpernas storsta ldrotor som
gjorde att han landade endast 5
min senare med en kraschad

vario. Resten av den dagen fick
han dngna hemresa. Utan pass
och med bara nagra fa slovenska
sedlar i fickan hade han ganska
stora problem. Vi dvriga tyckte
detta wvar mycket bra dag,
framférallt norrbaggarna var lite
kaxiga den kvillen.

Lordag innebar anmélnings-
avgift och officiell triningsdag
med uppgift. Bade Jutemar,
Brinkeby och Marcus klarade
banan som var ca: 40 km och
dven Pernilla och Fredrik gjorde
bra ifran sig. Nu anmilde jag
hela |ag-;1t. inklusive  Peter
Mietlisbach som anlinde under
dagen. Sondag var officiell vilo-
dag, men vi kinde for att flyga.
Viderprognosen sa mycket vind
pa héjd och turbulens wvid
topparna. Det fick jag erfara med
ett stort inslag och twistade linor
sa  kastade jag rdaddnings-
skdrmen. Jag hade tur och
landade i en skidpist. En rejal
smill men tack vare kevlarplatta
och § liter vatten sa klarade jag
ryvggen. Pa kvillen var det invig-
ning i en liten stad som hette
Bled dir wi gick parad och
viftade med flagor och sant som
man gor pa sadana ddr
tillstéllningar.

Tavlingsdags

Det hir gillde i tavlingen: Fyra
heat fungerade som kval dir de
femtio bésta herrama och de tio
bdsta kvinnorna gick vidare till
final, totalt startade 110 st.
Mandag wvar den fiirsta
tavlingsdagen. Direkt en mycket
tung uppgift. Speed run 75 km,
Start Kravavec tre fotopunkter
och mal i Preddvor. Tre gubbar i
mal, schweizarna inponerande
direkt 1:a och 2:a. Marcus fick en
bra start och var 9:a (65,5 km).
Brinkeby birjade ocksd mycket

bra och blev 29:a (50,0 km) och
slog didrmed biste norrman, gott!
Jutemar tog sig in som 32:a och
var dirmed med bland de femtio
bdsta nir tejer och japaner var
bortriknade. Fredrik blev 7o:a
vilket ockséd var bra med tanke pa
orutinen. Nietlisbach och Pernilla
med ett tiotal andra kom inte
dver den forsta dalpassagen som
i bland kunde vara ritt lurig,

Dagens topp tre:

1 Hans Bollinger SUI

2 Oliver Nef SUI

3 Christian Tamegger

Tisdag & onsdag

Pa tisdagen fick flyga helikopter
upp till en annan startplats vilket
i sig var mycket trevligt. Uppgift,
Speed run 52km, Start Kriska
Gora, tva fotopunkter och mal i
Preddvor. Jutemar och Brinkeby
hade startat ndr tavlingsled-
ningen stillde in heatet p.ga Cb
dver startplatsen.De tavlande fick
meddelandet pa radio och jag
lovar det var en médktig syn att se
ett  60-tal  skirmar  vinda
samtidigt med bigears mot
landningen.

Onsdag var det race to goal
61,5 km, Start Kravavec och mal i
Kranjska Gora. 39 st kom i mal
och schweizarna 1:a och 2:a igen.
Marcus 11:a i mal fortsatt mycket
bra endast 10 minuter efter
Bollinger. Aven tvd norrmin
Hans Engelsen (23) och Per Arne
Soldal (34) gick i mal. Bade
Jutemar (41) och Brinkeby (46)
kom ndstan till mal, Per landade
1 km ifran och Peter 2 km, vilket
vi tyckte var for j...! Fredrik (70)
kom 43 km och Niectlisbach (81)
30 km.

Dagens topp tre:

1 Hans Bollinger SUI
2 Olivier Nef SUI

3 John Silvester GBR

Torsdag

Race to goal 63 km. Start
Kravavec tre fotopunkter och mal
i Preddvor. Ingen i Mal
Turnpoint .1. lag ca: 10 km ut pa
plattlandet och var mycket svar.
Titgruppen med Bollinger, Nef
och Holzmuller hade fir bratt
och ramlade ner efter Turnpoint,
Dom som kom fran den higre
bergskedjan bakifran var de som
klarade sig bist daribland var
Marcus som blev éa. Brinkeby,
Jutemar, Fredrik och Nietlisbach
kom den lagre vigen och
landade bland de sextio andra
inom nagra km efter Turnpoint.

[}agi:ns topp tre:

1 John Silvester GBR
2 Luciano Pacher ITA
3 Christophe Mougin

Fredag & Iordag

Fredag instilld, fér lag molnbas.
Lirdag var sista dagen pa
kvalet Marcus, Brinkeby och
Jutemar lag bland de femtio bista
och skulle klara sig om de inte
gjorde bort sig helt. Uppgiften
var Race to goal 43 km. Start
Krvavec tre fotopunkter och mal
i Preddvor. Hela 55 st gick i mal.
Brinkeby slog Marcus, Marcus
sag Peter hela den sista milen och
knappade in pd slutet men
lyckades aldrig komma ikapp 26
sek skilde dem &t i mal pa
platserna 23 och 24, 20 minuter
efter segraren. Jutemar kom i
mil som 38:a, 40 minuter efter
segraren. Fredrik blev 82:a och
Mietlisbach 91:a. Detta betyvdde
att Marcus, Brinkeby och Jutemar
Tyvirr rikte det inte till for

Fredrik, Mietlisbach och Pernilla
men att Fredde har utveck-
lingsmojligheter, det visade han.
Mu fick de vara med i en tivling
som hette Predvor Cup.

Dagens topp tre:

1 Sebastien Bourquin FRA

2 Richard Gallon FRA

3 Christian Tamegger AUT
Totalt efter fyra heat:

1 Luciano Pacher ITA

2 Christian Tamegger AUT
3 Hans Bollinger SUI

7 Marcus Noichl SWE

33 Peter Brinkeby SWE

44 Per Jutemar SWE

Sondag.

Vem dr Pacher? Vi hade inte en
aning. Marcus visade oss. Aha,
det var italienaren som flig Nova
Proto. Dagens uppgift var Speed
run 49 km. Start Kriska Gora tva
fotopunkter och mal i Preddvor.
31 st i mal. Aven denna dag blev
en bra svenskdag. Marcus kom i
madl som 22:a och Brinkeby som
25:a. Jutemar landade 3 km fran
mal men det blev dnda en bra
33:dje plats.

Dagens topp tre:

1 Walter Holemuller

2 Sebastien Bourquin FRA

3 Armin Eder AUT

Mdndag

Transport 10 mil séderut till ett
nytt omrade. Det wvar frukt-
ansvirt varmt, att det varit varmt
forut det tyckte vi alla men med
35 grader i skuggan och ectt par
km att ga med skdrm och ballast
till starten det var bara for
mycket. Detta var forsta dagen
jag var glad att ta bilen ner fiir att
lotsa di svenske over de svarare
passagerna via radio som mycket
av mitt jobb bestod av. Uppgiften
var Speed run 68 km. Start Liljak
tva fotopunkter och mal i
Postojna.

Marcus ropade pa radion
och fragade vilken kompass-
riktning och hur langt ut pa
plattlandet malet lag frin sista
turnpoint. Det var sa disigt att
han inte sdg nagonting pa
marken. Han fick informationen
och landade 3 km fran mdl vilket

rickte till delad 2:a, mycket bra.
Jutemar gjorde ocksd mycket bra
ifran sig och kom 27:a, 55 km.
Brinkeby kom ner pa jorden lite
efter hans tidigare fina flygning.
Han lag i titgruppen med bla. de
tva fransyskorna, Claire Bernier
och Nanou Berger, liejerna som
lag etta och tvda i tjejligan, men
Peter tyckte att dom flég for
sakta sd han drog ifran dom och
tog sin egen lilla wvidg. Det
resulterade i att han landade vid
fisrsta turnpoint och blev 48:a den
dagen ja, ja...

Dagens topp tre:

1 Kaspar Henny SUI

2 Marcus Moichl SWE

2 Maurizio Bottegal ITA

Tisdag

Race to goal 43 km. Start
Kravavec tre fotopunkter och mal
i Preddvor. En latt bana i dessa
samanhang, hela 58 piloter i
mal Marcus haller for trvcket och
gar in pa tjugonde plats 10 min
efter Pacher. Brinkeby kom igen
efter missen dagen innan och
blev 32:a 20 min efter segraren.
Jutemar tog lite tid pa sig men
han gick i mal som 52:a.

Dagens topp tre:

1 Luciano Pacher ITA

2 Walter Holemuller AUT

3 Hans Bollinger SUI
Det var inte si manga som
protesterade ndr vi fick regn-
skurar och lig molnbas ett par
dagar, det slet hirt bade fysiskt
och psykiskt pa kroppen ndr det
var si varmt, nu fick vi chansen
att dricka lite &l dka dll
Ljublijana och handla. Vi
utforskade dven viirlden stirsta
dr{:ppﬁtenﬁgn:-l‘b-i}rstem, Postojna
grottorna  det  var  mycket
intressant.

Lordag

Téavlingsledningen gjorde ett des-



perat forsok att genomfora ett
heat till. Tyvdrr var det dven den
hiir dagen alldeles fir lag
molnbas.

Men tavlingsledaren pastod
att det bara var dimma vilket det
absolut inte var. Men han stod pa
sig och staten gick. Uppgiften var
Race to goal 45 km. Start
Kravavec tva fotopunkter och
mal i Preddvor. Att se alla sextio
piloterna firsvinna in i moln
direkt efter start det var nervist.
Det blev ett Kalle Anka heat, han
som kom lingst kom ca 15 km.
Piloterna protesterade genom att
varken ldamna in filmen eller
landningsrapporten. Heatet blev
darigenom ogiltigforklarat.

Sammanfattningsvis kan
man saga att det var tre mycket
bra wveckor, vi hade tur med
vadret och vi bodde bra och vi
var ott gott ging. Just att hela
laget bodde ihop tror jag betydde
mycket for lagandan. Samarbetet
med det norska laget var ocksa
vardefullt for oss. Inte minst att
dela  lagledarsysslan  med
Veronica var virt mycket annars
hade jag nog behivt en assistent.

Fesultat totalt:
1 Luciano Pacher ITA

Mova Proto

2 Hans Bollinger SUIL
Advance Omega Proto

3 Richard Gallon FRA
UP Kendo

7 Marcus Noichl SWE
Pro Design Contest

34 Peter Brinkeby SWE
Mova Spinx

41 Per Jutemar SWE
UP Kendo Comp

Resultat Tjejer:

1 Claire Bernier FRA

Edel Rainbow

2 Nanou Berger FRA
Advance Omega
3 Sarah Fenwick GBR
MNova Spinx
Lagtivlingen:
Frankrike
Schweiz
Osterrike
Sverige
Norge
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J/Roger Jansson

Siljes:

APCO Astra 27, ca 15 tim, 11A
1B, vikt, hook in vikt 70-90 kg,
sele Apco Secura med Mayday
pp/16, kevlar och airbag. Pris 17
000:- Nyskick.
Putte 08-13 39 52
UP Katana FR 57, -93, billigt.
Christian Rénning ~ 08-712 9486
HongKong 8528822063
UP Stellar, 60-90 kg, ndstan ny,
13.000 kr
Torkel 08-512 414 57
Airvawe Black Magic, en mycket
sdker och stabil skiirm, siljes
billigt
Per 08-61896 57
Nova Phonix 28U, -feb 93, Stabil
mellanklassskirm att utvecklas
med, 80 flyg, e bogserad,
mintgrén & lila, hook in vikt 85-
100 kg. Pris 12 000:-
Fredrik 0647-525 44
Kompletta Releaser for
bogsering flera farger finnes,
viger end 70 gr. Pris 200:-
Bjtrn Danielsson 08-742 2082
Nova Phiinix 28, -92, griin/lila,
linor genomgangna, ej bogserad
inkl sele, "Tryggare kan ingen
vara”. Ring och bjud.
Ake 0470-167 73
Prodesign Corrado Challanger
25,-92 inkl sele och nodskiarm, 85-
110 kg samt Vario Aircotec Alibi
IT, ca 60 flyg. Pris 18 000:-
kvill 08-24 10 08
Firebird Fox 26, 6-8 tim, Mycket
siker och littflugen A-skirm
som ny inkl sele, -91. Pris 8 000:-
Lars dag 033-17 98 20
kvall 033-13 73 35
APCO Starlite 26+, Nyskick inkl
accelerator, flugen i 7 man, Siljes
omgdende.
P-O 0930-130 26
UP Jazz 25 Den perfekta
nybérjarskidrmen for dig som vill
ha en stabil skirm med mkt bra
prestanda, som ny, endast
provflugen, 55-75 kg. Pris endast
13 000:-
Jocke E 08-808369/771 7469
Firebird Navajo 25, -93, lila, 65-
90 kg, gott skick. Pris 15 000:-
Pernilla 0647-503 91

Paratech P-40, 29 kvm, -93, inkl
speedsystem. APCO  Paradise
sele  med  rdaddningsskirm.
Briuniger PII variometer med
héjdmadtare.
Mats 063-866 89
Komplett skirmflygutrustning
Séljes med stor wvanda pga
tidsbrist. UP Stellar 33, (22000:-)
Acpul 12A, DHV 2, med
accelerator, hogsta betyg i
Gleitschirm, 75-110 kg , nyskick
efter 21 flyg med 6 tim i luften.
Pris 17000:-. Advance sele (3500:-)
med  integrerad  nidskdrm
Minitex 110 (2500:-) med pilot-
skarm for extra snabb utveckling.
Pris 4000:-. Mast-Air Variometer
(2000:-) och vindmitare Sky
Watch (700:-) tillsammans 1 000:-
Hela paketet for 21 995:-
Jocke 08-661 8802
mobil 0708-340750
Airwave Taboo 25, siker B-
skiirm, 60-80 kg (naken), lila/gra,
porositetstestad. Pris 9 000:-
Staffan 0510-28592
APCO Supra 28,. 11A 1B, nov 93,
gul/vit, nya A-linor.
Staffan 0510-285 92
Nova Sphinx 29, Novas senaste
hogprestandaskarm, flugen ca 15
timmar under 8 manader. En
skirm for dig som vill komma
lite langre. Saljes for 19.500 kr
Ola 08-658 27 58
Advance Sigma II, 7595 kg, 5
timmar i luften. Sédljes med sele,
nidskdrm  (Sigma) och vario
Flytec 3010. En hel komplett
utrustning for 19.000
Hasse 08-767 17 25
FORSTA SKARMKOP?
Utveckla dina kunskaper i en
stabil och sdker skdrm. Nistan
ny. Bra pris vid snabb affar.
Pilotvikt 80-110kg
H-P Fallesen tel. dag 08-6537650
kvall 08-6442935
Apco Starlite 24, 60-80 kg, sele &
nadskdrm. Endast en dgare.
Tommy 0322-10137
UP Katana 47, 60-80 kg, hog-
prestandaskarm  till lagt pris,
9000 kr. Sele, nodskirm m m kan
ordnas tll bra pris.
Torkel 08-512 414 57
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MAC PARA TECHNOLOGY har blivit ett vilkint mérke p& den europeiska marknaden,
Nu har MAC kommit till Sverige med tva av de mest framgdngsrika modellerna i absolut higsta kvalité.

MAC NIRVANA intermediaskdrm fran 16 250:-
MAC VISION hégprestandaskérm fran 17 700:-
Selar:

LUBIN LX'TX/RX ; MAC RX ; LET MANIA fran 1 250:-

Riddningsskirmar:
EASYFLY/TECO ; MAC SE ; SKY SPARE fran 2 850:-

Bra grejer behdver inte vara dyra, det har vi upptdackt och manga med oss. Vi erbjuder ytterligare ett 50-
tal produkter. Fér komplett prislista ring eller faxa till: JAREX HB 0581 14880 ; 010 6644305




Norge - vackert, fint och trevligt!

Nir det giller flygning i all form
som vi utivar dr det kanske
frihet, bade i form av att fa flyga
niir man vill, vart man vill, hur
man vill och om man vill, man ar
ute efter.

Det unika och roliga dr att
alla flygningar &r olika, dven om
vidret kan verka lika varje gang.
Och ju mer man flyger desto mer
vill man flyga.

Flygningen dr for en del att
kinna ndrheten till naturen och
verkligheten. Fér andra bara en
skiin  avkoppling ndr man
exempelvis kurvar under eft
moln  tillsamman med nagon
fagel, ett sitt att bryta vardagen,
komma bort  fran  dagliga
bekyvmmer och en massa masten.
For andra ar det kanske till och
med en livsstil. Cemensamt 3r att
vi alla tycker att det &r lika kul.

Med god planering, lugn i
kroppen och tur med bra vider
pa lampligt stille sa blir det ofta
bra flygning nagra timmar. Men
fior att fa flygningen s& hir, krivs
en viss planering, bade till
vistelseorten, dels fire och under
flygningen.

Planera maste man (om man
nu maste anvinda ordet maste)
gora dven som relative oerfaren
pilot innan man bara kastar sig ut
for att far se vad som kommer att
hiinda.

Finns det termik eller inte?,
Hoppas att jag far nagon blasa
nan gang!, O da!, vad hidnder
nu? Svaren pd manga av dessa
fragor dr oftast inte sa svira.
Gliém inte heller att ta beslut!

Om man vill fa just det har
lugnet i kroppen av landskap
med utsikt dver stora bergskedjor
och gréna djupa dalar med
betande kor och getter och en
molnbas pd ibland Gver 3500
meter  sa  skulle  jag  vilja
rekomendera en  semestertripp
till Norge.

Det dr tyverr inte sa manga
som har upptiackt att vart fina

grannland kan ge lika fina flyg-
ningar som i manga av alp-
linderna och sidra Europa.
Dessutom med en var och
forsommartermik som kan ge en
figrilar i magen.

Har man inte tidigare flugit
hiir eller kdnner nigon av vira
trevliga norska kolegor s& dr det
limpligt att ta sig il
"Rikssenter” intill byn Vagomo i
Ottadalden férst.

Vagamo

Dt 1att att hitta hit. Enklast &r att
kijra E6 till Otta och sedan vig 15
vasterut mot Lom. Rikssenter
hittar ni pa vinster sida av vigen
mot  vattnet dir den  langa
rakstrickan till byn WVagomo
bdrjar.

Det  hdr  dr  Norges
gemensamma bas  for bade
Hingflyg och skdarmflyg. Har
finns kaffeteria, bastu, toalett,
panoramafimster mot  bergen,
viderkartor, massor av trevligt
folk, soffor och fatiljer for ev
daliga dagar, och en otroligt fin
landningsplats med wil synliga
vindstrutar. Gér  bara  inga
inflygningar éver vattnet efter-
som det ar kallt smaltvatten och
bjuder pa ett rejlt sjunk. Priset
for att f4 nyttja detta fina stille
{landningsavgift) inklusive
bomavgift upp tll starten har
varit endast 100,-Nok/ar de
spnaste aren.

Har brukar man samlas varje
morgon for att kolla vadret innan
man tllsammans beger sig till
lampligt startstille.

Precis ovanfor Rikssenter sa
ligger Vole med en fallhijd pa ca
740 m. Ak upp vigen bakom
Vago Hotell mot Blihé., Vid
avfarten till starten finns en skylt
med en vinge pd. Det adr perickt
for den som inte dr influgen i
termikens underbara varld dn att

starta hidr pa morgonen eller
kvillen i midnattssolens sken pa
sommaren. Hirifrain ser man
namligen landningen rakt
nedanfér. Det tar ca 20 min med
bil upp till starten. Och en
nedflygninge tar ndstan samma
tid. Har brukar i allminhet
termiken birja ritt tidigt eftrsom
riktningen dr lite dt 550 hillet.

* Bra latt startplats.

Fortsdtter man istillet vigen
ytterligare upp pa bergsryggen
till Salsknappen sa hamnar man
pa ca 1560 mu.d.h. Hér brukar
man starta om det blaser lite mer
at S0. Ganska flack start, men
bred och jimn.

Hiir far man passa sig varma
dagar da termiken har sitt
sikraste stille bara ett hundratal
merer ut mot higer vid en spets
som kallas Skagsnebb. Om man
nu inte startar i en blasa eller om
man kommer flygandes fran Vole
ir detta oftast ett sikert kort for
att hanga med hissen upp. Dock
bér man nog passa sig hidr som
skdarmpilot vid extrema dagar
eftersom det kan komma rejdla
kbrare.

Fir den erfarne piloten dr
det mycket vackert och fint om
man fortsitter ytterligare upp till
det stora radiotornet pd toppen
Blahd pa drygt 1.600 m.6.h. Hdr
har man mdjlighet att starta dels i
termiken snett nerifran plattan
frin SV dels fran 50. Det gir
dven att starta at VNV och flyga
runt toppen fér att komma fram
till sydsidan. Hir uppe kan dock
varnas for dustdevils som inte dr
att leka med.

Jag har sjdlv bara startat hr
ett par gdnger och dad med vinge,
men vet flera som startat hir med
skarm vid bra forhallanden.
Starten idr inte direkt vinlig for
skirmar med stenar som linor
och dyl. kan fastna i. Man fir sig
liitt en liten funderare hir, fér
precis nedanfir "springbiten” dr
det bara en massa stora vassa

stenblock., Hir bior man starta
direkt i en blisa. Men sa kommer
man upp pa hijd direkt ocksa.

QOavsiitt om man startar vid
Vole, Salsknappen eller Blaho sa
dr det oftast den hir vigen man
flyger om man vill ivdg
nagonstans. Fran Bliho sen kan
man flyga dels NO over dalen
och sedan NV upp mot Dombds
eller enklast och wvanligast 50
nedéver till den stora flata platan
innan Otta for att sedan dra
vidare ner pa solsidan i
Cudbrandsdalen. Har dr  det
vackert! Dessutom sd fGljer E6:an
hela dalen, vilket betyder att
hemfarden tillbaka inte brukar
bli nigot problem. Landningar
finms det gatt om med lite
planering uppifran,

Tink bara pa att du inte dr
unik hér, vart du dn landar. Det
flvgs mangt och mycket i hela
omradet. Om du skulle landa 1 en
aker, vare sig det ar satt eller inte,
ta upp planboken innan bonden
ber dig!

Jag har sjilv aldrig sttt pa
annat dn wvinlighet och blivit
bjuden bade pd dricka och fika,
men det beror mycket pa din
egen instdllning. Har dr all mark
privat och sa dven manga
smavigar.

Téank pa att allemansritten
bara finns i Sverige!

Alternativ

Om det skulle blisa fran Nord,
kan man dka en liten vig fran
Holungsévi, mitt emot nedfarten
till campingen, upp mot Nordsel.
Vigen upp till start dir kan jag
tyvarr inte forklara riktigt bra har
men norrmannen vet. Starten ar
bred men kort mot kanten.
MNedanfir har man
landingsmojligheter pa fotbolls-
planen eller den ibland anvisade
dkerlotten ndrmast vigen. IMar
ser man att tva dalar mits och
noterar dd hur luften kan bl
direfter.

Om viden déremot dr Vist

till MNordvdst sa dr det till
Jotunheimen man dker. Det ar
nog det finaste och "maffigaste”
omradet att uppleva i Norge nér
det giller vver.

Ak da visterut och fortsitt
vdg 15 till Lom (samma vig du
akte nidr du kom hit) och direfter
mot Galdesand och Juvashytta.
Vid Galdesand ér det en liten vig
upp Hll vinster mot Juvashytta.
Det finns sma skyltar.

Som dom flesta smavigar
hir skall man betala en bompeng
pa ca 15-30 Nok, -glom inte det!

Man skriver sitt bilnummer
pa ett litet Kkuwvert, ldgger |
slantarna och stoppar ner det
hela i en lada. Det hir géller da
for hela den dagen.

Vid Vistvind dr det wvid
firsta  anhalten uppe vid
Raubergstulen som man startar.
Det &dr en jamn fin start med en
skog av smatrad nedanfor. Hir
dr det goda topplandnings-
mijligheter  vilket ocksa re-
komenderas  eftersom  dalen
nedanfir dr ordentligt stokig av
den kalla luft som kommer ner
frin Norra sidan av dalen och
blandas med soluppvirmda
dkrar och hustak.

Om man vill kan man dven
fortsitta upp till fina start-
mojligheter ut med hela vigen,
bercende pa vindrikining, dnda
upp till Juvasshi och Galdhi pa
ca 2220 m.6.h. dir man &ven
hittar ett centra med lift for bra
sommarskidikning.

Landskapet hdr ar mycket
dramatiskt och vackert dven for
den som inte flyger. Och det &r ju
inte nog sa viktigt om  man
exempelvis har familjen med sig.

Termiken startar lite senare
hir eftersom det vatter mot Viast,
sad man behdver inte ha brattom
fran Sentret pa morgonen. Ta lite
av tiden och njut av landskapet.

Det tar ca en timmme med
bil hit och man brukar oftast inte
starta hir fore tvi-tre tiden pa
eftermiddagen. Vid bra termik
kan man flyga upp (till
Galdhdpiggen som &r MNorges
hijgsta berg pa 2469 m.6.h. och

bort Gver glasidren Glittertind.
Det maste bara upplevas!

Om man vill halla sig i
omradet s3 bir man sdkrast
topplanda nere pé
Raubergstulen. Tank ocksa pa att
man startar senare hir om du
flyger in dver omradet och att
termikaen kan tvirdd ndr solen
kommer ner fér lagt. Luften dr ju
tunnare och kallare hir och hela
omradet behdver mer solenergi
for att virmas upp.

Hér har jag sjilv haft min
vackraste hostflygning en
septembereftermiddag for ett par
dr sedan. Hosten hir bjuder pa
alldeles gula och klarrida berg-
viggar upp till tradgrinsen
innan léven faller av. Detta
tillsammans med bld himmel och
snilklddda toppar gar knappast
att beskriva med ord hur det ar
att fa uppleva frin luften.
Dessutom med termik pa upp tll
3 m/s sa sent pa dret!

Det finns ocksa betydligt fler
stillen hiar i Norge att flyga vid
som ni kommer och mérka och
hora nér ni triffar vara grannar i
WVast

Campa eller hyra en "Hytte"”
gar utmirkt pa Vago camping
vid bensinmacken pa sidra sidan
bron i Vagomo eller pa annat
stdlle.

Telefon till Rikssenter dr fran
Sverige dr 00947 61232100,

Det hdr hoppas jag kan ge en
forsta vagledning till ortoligt fin
flygning pa ganska nédra hall och
att ni far trevligt pa semestern.
Morrméannen hilsar oss  alltid
hjirtligt valkomna!

Planera och njut av fina
flygningar och lit eventuella
dventyr bli pd marken. Det finns
hédr dven tillgang till bade utom-
och innomhusviggar for
klattring. Och for den som wvill
dka gummiflotte i wvirvlande
forsar (Rafting) har ni definitivt
kommit ratt.

(Def. dventyr = summan av
dalig planering)

/Thomas Klang



Tomas Smafranskor

Laurent de Kalbermatten
(grundare av Ail de K) har
uppfunnit en ny sorts flygfarkost
"Delka”. Nir hans konsrtuktion
ir utvecklad kommer den att
gora runt 80 km/h med ett
glidttal pa 15. Delkanviger 25 kg
inklusive sele, monteras pa 10
min och packas ihop i en 25 m
ling sédck.
Parapente Mag 34.
Vincent Sprungli flég den 26
april 142 km fran Annecy till St
Mazaire i Royans. Nytt Frankrike
rekord. Rekord flyget Over-
skuggas dock av den FAI triangel
som Vincent tillsammans med
Pierre Bouilloux flog den 30
juni, 15333  km (!}, nytt
virldsrekord. De bada piloterna
startade frdn TPlan Praz i
Chamonix och flog i 8 Hmmar
och 45 minuter. Pierre som
fortfarande var flygsugen flog en
liten omvig via Aiguille de la M
innan han efter 9 timmar och 15
minuter kom i mal, efter en total
flugen striicka pa 160.5 km. Vart
att notera dr att Vincent anser sig
siker pd att ha klarat av
uppgiften med en mellanklass-
skdrm istillet for den tivlings-
modell han flég.
Parapente Mag 34,35
For att bli instruktdr i Frankrike
kriivs att man dr mer an 18 ar.
Utbildningen dr pa totalt 13
veckor. 1 veckas inledande av-
slutas med ett prov som mdste
klaras for att man ska fa ga
vidare. 8 weckors utbildning
enligt ett fixt program, med bla
sjukvardsutbildning. 3 veckors
pedagogiska studier hos en
skdrmflygsskola samt 1 examens
vecka. Dessutom krivs att man
lvckats ta podng pad  tivling.
Kostnad for utbildningen ir
ungefir 1500 FRF per vecka i
utbildningskostnader  till  det
kommer kostnader fér resor och
boende. Det finms fyra utbild-
ningscenter och inskrivningen
sker i juli.
En instruktir tjinar i runda
tal 6500 - 7500 FRF per manad

netto. Antalet arbetsdagar per ar
dr ungefar 60 stycken vilket for
med sig att de flesta maste ha
nagonting annat att jobba med
bredvid skidrmflygningen. Ut-
bildningen dr givetvis pa franska.
Du som vill ha mer info kan
kontakta mig.

Parapente Mag 34
I en lang artikel skriver Guy
Sennequier om moln i bergs-
omraden. Genom att studera
moln kan man uppskatta och fa
en ide om den vindrikining och
vindstyrka som for dagen rader.
Enligt Guy ska man komma ihag
att cirrus moln som ror sig med
100 km/h pa 8000 meter inte
nidvandigtvis behiver betyda
att det blaser pa bergskammarna,
om du inte befinmer dig i
Himalaya filrstas !!. Det &r bittre
att titta pa de liga moln som
finns i omradet som altocumulus
och sma cumulus moln. Dock
maste man se upp med alto-
cumulus som dr mandelformade
dessa moln dr i sjalva wverket
vagmoln. De bildas nidr hard
vind triffar en bergssida och
bildar en vagformad luftstrom
som pressar  fuktig  luft  till
hdavning pa toppen av wvagen.
Eftersom det dr en fraga om
stdende vag nybildas och for-
svinner molnen sa det ser ut som
de star still i luften. Det dr ldtt att
tro att det inte blaser alls pa hijd.
Vagmoln forekommer ofta i
samband med fohn. Under vig-
molnen kan forvridna cumulus
moln bildas. De uppkommer pga
av ett slags rotor som uppstar i
lufthavet och de ror inte heller
pa sig trots att det blaser hart.

Det finns ocksdé ndgot som

heter "orografiska” moln som
bildas i det lokala lagtryck som
uppstir bakom en bergstopp vid
mycket hird vind. Ocksd de &r
immaobila och  nybildas  hela
tiden. Bergsmetrologi dr en
komplicerad vetenskap och tar
lang tid att lira sig,

Parapente Mag 34

Pierre Bouilloux skriver in till
redaktionen om hur krangligt det
kan vara att se till att ett rekord
blir officiellt enligt FAILs regler.

Med sitt skdrmmairkes ord i
ryggen, "132 km i triangel ..Zehr
gut aber..nicht homologiert!”,
gav han sig ut for att flyga i
enlighet med reglerna.

En triangel som riknas i den
franska disstans ligan har oftast
inte FAI status dven om den
minsta sidan pd triangeln utgdr
mer dn 28% av det totala
kilometertalet. Man maste dess-
utom starta pd ett av triangelns
horn, wilket wverkligen enligt
Fierre kranglar till "le jeu”
(spelet). Alltsd mdste piloten bege
sig upp langt upp i bergen fir att
ta sig fram till ett av hirnen och
samtidigt ta med sig en FAI
domare som kan Gvervaka.

Barograf och kamera maste
vara FAl godkinda. Vind-
punkterna ska wvara latt igen-
kinnbara bergsformationer eller
dylikt fotade fran mindre &n 1000
meters hijd. Bouilloux tycker att
det verkligen maste se dumt ut
nér en pilot som har god hisjd ute
pa en strickflygning bdrjar dra
dron for att komma ned tll den
reglementsenliga  hdjden... Inte
nog med det, du maste se till att
limna in filmen hos en fotograf
som du kan lita pa sd att filmen
inte forstors i fram- kallningen.
énnu virre dr det om du rakar
gira fel i handhavandet av din
barograf vilket Pierre rakat ut fijr.
Efter att ha flygit en 128 km
triangel i enlighet med reglerna
tryckte han pad fel knappt och
vips var alla data borta fran hans
flyg. En vecka senare gjordes ett
flyg pd 9 timmar bara for att
avslutas pga en mycket stark
nordvind som stoppade honom
15 km fran mdlet. Dagen efter
lyckades han slutligen flyga sin
triangel och hilla sig till reglerna,
"Suck”, awvslutar Pierre och
utropar, "leve bivackflygningen
och dess naturintryck”.

Parapente mag 35

Jimmy Pacher heter den nya
europamistaren knappt mer in
20 ar gammal. Efter att ha
dominerat alla italienska iv-
lingar tog han ledningen i virlds-
cupen och vann i Slovenien. Han
kommer frin Canazel i norra
Italien. Hans bidsta kompisar
heter Richard Gallon och Hans
Bollinger. De tre tillsammans
dominerar alla stora interna-
tionella tdvlingar. Tack vare att
han dr “fabriksférare” kan han
dgna all sin tid at "vol libre”
Parapente Mag 35
36 68 10 14 telefon nummer som
ger en bra prognos for Alperna,
pa forsik fram till 30 september,

pa franska bien sdr. Pa 36 68 02

65 fir du motsvarande prognos
fér PyrenCerna.

Parapente Mag 35
Ett trettiotal Trekking Miura
Large har for korta C linor
kontakta: (1) 42 92 80 92, i Paris.

Parapente Mag 35
Av fem, i Parapente Mag, testade
tivlingsskirmar har endast tva
genomgatt testning hos  Acpul
och eller DHV. Skillnaderna i
prestanda  mellan  toppklass-
skirmarna och  mellanklass
kusinerna blir allt mindre. En
tavlingsskdrm har idag en max
hastighet runt 45-46 km/h
minsjunk pa 1 m/s och ett glidtal
runt 7.5, Fir mellanklassen
giller, 42-43 km/h, 1,1-1,2 m/s
och 7,0 i glidtal. dvs sédga en
skillnad pa ungefir 6 - 7 %. Tank
noga efter om dessa procent ar
virda tunna linor, tekniska
flygegenskaper, oklassad skirm
samt ett betydligt hiigre pris.

Farapente Mag 34,35

Det har med testning och siffror
ar intressant. En  mellanklass
skiarm testades av tva oberoende
tidningar. Max glidtal upp-
naddes wvid 34 km/h 1 ena
tidningen vid 37 km/h i den
andra. Max. hastigheten mattes
av den forsta till 42 km/h och 43
km/h i den andra, men glidtal
vid max- hastighet skiljde sig sa
mycket som 5.18 respektive 6.24
! En i sanning ganska markant
skillnad. Lds er inte blinda pa

tester provilyg sjilva och vilj
den skiirm som ni trivs biist med
1 stillet.

Parapente Mag 35, Vol

Libre 214,
15- 18 September Ikaros cupen i
St Hilaire, strax  utanfor
Grenoble. ek dit och upplev den
flygande maskeraden.

Gerald  Delorme, en av
frankrikes manga skdarmflygs
gurus skriver om ballast och fir
stora skidrmar.

Fir det forsta slar Gerald fast
att det fungerar. En stérre skirm
har béttre prestanda pd grund av
att motstindet fran vingspets-
vortexar och pilot 1 stort ir lika
stort hos alla storlekar av en viss
skirmtyp. Vilket for med siig att
forhallandet  lyftkraft/motstand
blir storre for en storre skirm.
Detta ger battre gildtal och
ibland béttre minsjunk. Viger
piloten lite och vill ha topp-
prestanda krdvs med andra ord
ballast.

Mu till de nackdelar som
ballast for med sig. Den forsta
nackdelen dr helt och hallet
praktisk. 54 linge som piloten dr
kvar pa marken dr ballastvikten
bara en onyttig extravikt som
tynger sicken fram till starten.

Den andra nackdelen
handlar om sikerheten. Riskerna
kan ibland trida fram redan i
sjdlva starta momentet. Det
ricker att ha sett en liten pilot
starta med 10-15 kg ballast vid
lite termiska forhéllanden, for att
féirstd vad som kan hinda. Med
lite eftertanke forstir man att det
kan bli ganska kringligt att
komma i luften med extra tyngd
pa rvggen eller under dndan.

Mavdl om nu starten gatt bra
sa dr piloten i luften.  All
flygning avslutas med en land-
ning.Vid en lite hardare landning
kan ballasten orsaka stora
problem. Ballastens rirelse
energi Okar ndmligen med
kvadraten pa hastigheten enligt
fysikens lagar. Den t!'l'lf.‘."l'gi.ﬂ
dverfors oOgon- blickligen pa
ryggraden via selens axelrem-
mar, naturligvis ocavsett om

extravikten sitter pa ryggen eller
under plankan. Fir de som inte
tycker att detta dr nagot problem
rekomenderar Gerald att de ska
hoppa frin koksbordet forst
utan utrustning och sedan med
sele, nodskirm och ballast...

Den tredje nackdelen hand-
lar om flygegenskaperna. éven
om de stora skirmarna ( Varfor
kallar inte vi vira skidrmar for
vingar som fallskirmshopparna
och drakpiloter och alla andra
som flyger kallar de barytor som
haller dem i luften...?} har bittre
prestanda sa har de ocksd simre
mandvrerbarhet. ér det vart att
tiana 0,5 i glidtal vid raktfram
flygning, pa bekostnad av flyg-
gladje och prestanda i termik?
undrar Mr Delorme.

Vad finns att tjdna rent
siffermdssigt?. En  pilot  som
viger 80 kg fullt utrustad och
vars skiirms maxhastighet dr 42
km/h, kommer med 5kg ballast
att kunna flyga i 43,3 km/h, 44,5
km/h med 10 kg och 45,8 km/h
med 15 kg, inte sa mycket. For
minsjunk giller, om en totalvikt
pa 90 kg ger 1,4 m/s, ger 85 kg
1,36 m/s, 80 kg, 1,32 m/s och
for 75 kg fas 1,28 m/s.

Pilotens skicklighet att flyga
och hans/hennes beslut 1 luften
betyder betydligt mer dn de
prestandavinster  som  uppnas
med stora "flygetyg”. Att sldppa
ballasten i luften for att fA mindre
minsjunk kan leda till svara
problem, med inslag och
stabilitet, om termiken tar fart
igen.

Parapente Mag 35
foversalt av Tomas Gustavsson

Kopes

Onskar kilpa en bittre begagnad
AfB-skdrm, startvikt over 80 kg,
inkl sele och nidskirm, dven
flyginstrument av intresse.
Hermann 042-227473
APCO Prima 24, nybirjarskirm,
60-78 kg samt sele och nidskdrm,
allt forutsitts vara i gott skick.
Ursula 036-1634 17



Begrinsad eftersdandning. Vid definitiv eftersdndning atersands férsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygférbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

Saljes:

Edel Aero 27, siker nybirjar-
skarm, lite anvind, 70-100 kg.
Pris 9 000:- siljes eller bytes mot
liknande 21-24 kvm.

Nina (18-93 31 32
APCO Starlite 24. Lugn och
siker nyborjarskirm i bra skick,
utan sele. A, B och bromslinor
bytta vdren -94. Pris 10.000

Hans Thulin (08-581 746 38
Advance Omega 26,
hogprestandaskarm till lagt pris,
60-80 kg, 8000 kr. Sele, nidskarm
m m kan ordnas till bra pris.
Torkel 08-512 414 57
UP Kendo Comp, sveriges bista
tavlingsskirm, uttagen april -94,
har gitt ca 50 mil sen dess. Om
du &r riitt pilot for skirmen kan
du fi en mycket vass skirm fill
ett mycket bra pris.

Per 08-618 96 57
APCO Supra 30, tillv aug 93, ca
20 Bm, 11A 1B, vikt naken 80-105
kg , sele Apco Secura med
Mayday pp/18, kevlar och
airbag. Pris 23 000:- Komplett
Putte 08-13 39 52
Advance Omega 28, mycket fint
skick, 75-95 kg, glid 7+, sjunk 1.1,
tavlings- till fortsdttningsskirm
Anders 08-669 15 96
Advance Signa II, 7595 kg, 5
timmar i luften, Séljes med sele,
nidskirm (minitex) och vario
(Flytec 3010). en komplett
utrustning for 19.000

Hasse 08-767 17 25

Sikes:

Erfaren tandempilot fir jobb
utomlands i flygeldorado.

Putte Maraflax 08-13 39 52
Redaktdr till skarmtrycket.

SSFF kansli 08-605 A512

300 lyckade bogseringar
pa Stockholm waterfestival

Ja, det ir faktiskt sant, vi lyc-
kades gira 300 starter, tandem
och solostarter, termikflygning.
Sjlv lyckades jag hdanga kvar en
timme i luften ovanfér Sveriges
fantaskiska huvudstad - Stock-
holm. Det hela birjade med att
varan promotor Erik “Acke”
Ohman  lyckades  dvertyga
Stockholmstad, markdgare, polis
och luftfartsverket att fa tillstand
att flyga pa ladugardsgardet.
Vadret var pd varan sida och for
det mesta lyckades vi fa 300 m i
bogseringshéjd (en del ganger
dven mera hijd — men officiellt
hade vi bara 1000 fot , som tak).
Med CocaCola som sponsor
(tandemskiirm och &vriga kost-
nader), Peter Nietlisbach vinsch
och Tibor Berki, Simon Fulford,
jag  sjilv, tejema  Pemnilla
Hammar, Eva Nietlisbach som
piloter blev det allt som allt en
vildig lyvckad PR wvecka for
sporten (se dven TV4-reportage
"Festivalvecka”) och vi kommer
igen nista ar, det lovar vi!
/Peter Wicander

Efterlyses:

Bestulen  utrustning, APCO
Supra 30, -93, bla ovan vit under
med trimtaps, #334515.
Securasele med glasfiberplatta,

SOTIEe

PP18 Apco nodskirm, Flytec

3030pro #5356, Apco

intergralhjdlm

Hékan Olsson (0304-100 47
fax 100 23

Siljes:

UP Stellar 29, 55-75 kg, violett

Hanne 08-618 96 57

Ovrigt

SSFF

Idrottens Hus 11 tr
Storforsplan 44

123 87 FARSTA

Telefon: 08-605 65 12
bemannad tisdagar 19-21
Fax: 08-605 65 1

Pg 414 08 58-4

Bg 56 48-45 87
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