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Ordférande har ordet

just nu kinns skarmflygning avlagset. Nastan ofattbart
att tinka tillbaka pa de veckor i somras da vi hade
medelhavsklimat. Annat dr det nu ndr jag tittar ut
genom fonstret. arbetet inom férbundet dr stindigt
pagdende. Vi nirmar oss bokslut och hdller pi att
summera det gdngna dret. 1 mars dr det dax att valja
ny stvrelse pa arsmitet. Det dr dven hig tid for er alla
ute i landet att fundera pad ev. motioner. Har din klubb
nagot ni dnskar fordndra eller fa till stdnd? da skall ni
skicka in en motion som ar forbundet tillhanda senast
6 veckor fére drsmotet. Kom ihag att det ar klubben
som motionerar, enskilda piloter kan ej gdra det.

Jag vill s& hdr i sista numret av skirmtrycket -94
géra en kort resumé pa hindelser som pa det ena eller
andra sittet har paverkat var sport under det gdingna
aret.

Jan:  Ett relativt smartfritt licensfornvande utan
stiirre krangel.

feb:  Linbrott och forhallandet linbocklek/sdkerhet
diskuterades.

Mars: Arsmitet SSFF. SSFF representerade Sverige
som en bland 18 nationer som deltog pa CIVL:s
(FAT) mite i Marbella, Spanien.

Apr: Sdsongsstart fér mdnga och distansrekord
bérjar droppa in.

Maj: Ola Richtun flvger 47,3 km och Torkel
Bergkvist sdtter nytt hojdrekord med 2584
mih.

Allvarlig olycka i Fundsdalen.

Jun: Dédsolveka med svensk pilot i Norge. EM i
Slovenien. Sveriges lag for Norge.

Peter Wicander flyger 65 km.

Jul: Forsta SM avgiirs med Per Jutemar som
Svensk  Maistare. Vastra 5FK vinner
lagtivlingen.

Roger Jansson flyger 111 km.

Aug:  Mer normalt flygvider med regn och blast.

Sep:  Instruktérerna gor desperata forsok att utbilda
pa eftersddsongen med viadret dr emot.

Okt: SSFF  representerar Sverige pa Nordic
Hanggliding Committe i Kolding, Danmark.

Mov: 8 st olyckor som Statens Haverikommission
utreder ligger hos SSFF for kommentarer.

Dec:  Firberedelser for licensfornyelse,

En riktigt God Jul och ett Gott Nytt Flygdr énskar
/H-P Fallesen, ordfdrande S5FF

"Kollaps av skarmtrycket?”

En del av er har sikert mirkt att en ny redaktor
for skirmtrycket efterlyses. Anledningen ar att
jag tycker det dr dax fir nya friska krafter. Det
har wvarit intressant och kul att dra igdng en ny
tidning (i birjan tryckte jag dven skdrmtrycket
sjdlv), men efter naslan tre dr birjar det bli lite av
samma sak.

Resultatet blir att blaskan kommer att laggas
ner till varen, om ingen kinner sig manad att ta
over! Ett altermativ som  diskuteras for
narvarande dr att Airmail viker ett par sidor till
forbundsinformation.

Alt vara redaktor innebdr att hilla kontakten
med annonsirer samt att sitta ihop inkommet
material till en tidning.

For er som alltid undrat &r upphovs mannen
till namnet "Skarmirycket” Joakim Flodin,

Om du kinner ditt kall, kontakta kansliet.

/Red Gustav

INFORMERAR

@'qull har varit ett fantastiskt ar for

oss, aldrig har det flugits sa
mycket som i ar. Antal starter fran
Areskutan/ Hummeln ar ca 4000. Vi
bedomer att Are SFK:s medlemmar
star for ca 40% av starterna. Under dret har det
varit flygbart vader ca 140 av ca 210 dagar da
liftarna har wvarit i gdng Dartill kan ca 2500
bogseringar laggas. Vi hoppas att kommande dret
blir lika bra.

Tack dlla piloter

Vi vill tacka er ca 130 skdrmflygare och ca 30
hingflygare som bidragit till utveckling av
flyvgsporten i Are genom att kopa flvgsport-
dekalen for 94. Bland er har vi nu lottat ut ett
sasongskort som giller hos Areliftarna sdsong
94/95 och fem T-shirts med fygsporttryck
Dragningen genomférdes av personalen pa
turistbyra. Vinnarna ar:
Sdsongskortet  Fredrik Svensson
T-shirt Kent Jonsson, Lennard Svird,
Lrban Johansson, Jonas
Svedberg, Kennet Hjelm.

fartsattning pa ndsta sida



Infir kommande aret &r flygs-
portavgiften oférindrad: 50 kr
for tfiden 941215-951214. 1 dr ar
dekalen rod och du fir dessutom
en flygsportpin utan kostnad.
Enklaste sittet att vara med &r att
betala in 50 kr pa Are SFK:s
postgiro 39 18 78-6. Ange namn,
adress, postnr., ort, telefonnr,
licensgrad, klubb. Dekal och pin
kommer med posten. Du kan
kopa flygsportpinnen seperat for
40 konor styck.

Draklanda

Draklanda dr vért landningsfalt,
som vi delar med hangflygarna.
D3 faltet ligger mellan jarnvigen
och Aresjon ar det krivande.
Aren har visat att misstag kan
straffa sig hart. Samfdrstandet
mellan hingglidare och
flygskirmar, som flyger i olika
hastigheter, maste fungera 100%-
igt. P4 vintern riknas dven isen
en bit utanfor Draklanda till
faltet.

Informationspunkt
Draklanda

Klubbarnas timmerstuga pa
Draklanda dr navet fir flvg-
ningens informationsflide i si-re,
dirfor ar det wviktigt att du
besdker Draklanda fore forsta
start enligt mottot: att vara wval
forberedd ar halva flvgningen.

Markarbeten

Under hosten har vi genomiort
omfattande  markarbeten  pd
Areskutans startomraden. Vart
mal dr jdmna fina startomraden
sommar som  vinter. Som et
forsta steg har vi springt sonder
stora stenar for att ndsta var och
sommar jamna ut ytterligare med
handkraft.

High adventure
2-9 april

Vilkommen till Ares stora
flyghappening. High Adventure
ar en triff mellan piloter med
omotoriserade flygfarkoster.
(Ballong, hdngflyg, skdrmflyg,
segelflyg, fallskirm). Alla ska
flyga under gemensam flagga.
Are Skirmflygklubb kommer att
ansvara for att skarmilygningen
samordnas  med  dvrig  flyg.
Initiativtagaren dr Ballongfirman
Far & flyg. Mera information om
anmdlan, priser och program,
m.m. kommer till klubbarna.

Pistning i vinter

Arcliftarna  kommer, i skilig
omfattning, kira pistmaskin pa
vara startomraden i vinter. Vi ser
fram mot jiamna och harda
startomrdden 1 vinter. Nar
Areliftarna  staller upp pa 055
som flyger dr det vherst viktigt
att vi forvaltar detta pa bésta satt.

Vi vidjar till alla er om kommer
att flyga i Are att respektera
lokala regler. En viktg sak i
sammanhanget ar att flyga pa ett
sadant sdtt att folk i liften och i
pistarna inte blir radda eller blir
storda. Det will sdja: ar man
“linslus” sa fir man skita det
"snyggt”.

Liftkortspriser 94/95
1-dagkort
mellansidsong
16/12-2/2 & 8/4-1/5.......... 190kr
1-dagkort
hogsasong
3721774 s 210kr

1-dagkort fir flygare
Endast i samband med
Skiarmflygning. Mot uppvisande
av eft signerat regelblad med
paklistrat réd flygsportdekal for

TOOR e eeaes 150kr
Sdsongskort.....n, 1980kr
Kabinbur /retur .ooccvoismiessinsnas 70kr
Enkel per lift ..o, 30kr

Lokala regler

Det ar SSFF's foreskrifter och
definitioner som  gdller  for
skirmflygning i Are da landning
kan ske pd Aresjons is. Undan-
taget dr dvrig tid (dvs, ndr land-
ning ej kan ske pa Aresjins is) da
kravs steg 1 eller séllskap av
instruktor. Dessutom har Are
Skarmflvegklubb i samband med
Areliftarna  AB tagit fram ett
lokalt regelblad som alla
skirmfilygpiloter skall ha med sig
i samband med flygning frin
Areskutan. (Samma

som 93/94. Finns
pa Draklanda,
turistbyran,
liftkassorna.)

Saknar du information

Vill du ha mer information om
skirmflyvgning kontakta oss pa
adressen  Are Skiarmflygklubb,
Box 32, 830 13 Are. Annan
information kan du fi av Are
Turistbyrd 0647-17720.

Arefjdllens dra

Arefjillen vill girna veta vad du
tycker om Are, ring darfor till
" Arefjillens 6ra” och beritta. tel.
0647-17777. Anger du namn och
adress deltar du i en utlottning
av ctt liftkort till nista sasong,.

Pa pistkartan hir bredvid ser
du starplatserna som anvinds
mest anvinda frin  Areskutan
Nirmare beskrivning finns i
Are’s Flygguide som kostar 20
kronor.

/Emnst Ebneter, AreSFK

Siljes:

Forsta skirmkop? Ulveckla dina
kunskaper i en stabil och siker
skidrm. Nistan ny, bra pris vid
snabb affir. Pilotvikt 80-110 kg.
H-P Fallesen dag (08-653 7650
kwvall 08-644 2935
Siljes:
UP Jazz 25, pilotvikt 55-75 kg,
Mycket bra nybiérjarskirm med
bra prestanda. Endast
provilugen, sa gott som ny, Sdljes
for 13.000 kr
Jocke 08-80 83 69
Airvawe Black Magic, en mycket
siker och tryvgg skirm, siljes
billigt
Per 08-618 96 57
Advance Sigma II, 7595 kg, 5
timmar i luften. Siljes med sele,
nodskirm (Sigma) och wvario
Flytec 3010 En  hel komplett
utrustning for 19.000
Hasse 08-767 17 25
Advance Omega 28, mycket fint
skick, vikt 75-95 kg, glid 7+, sjunk
1.1, forts, till taviimgsk. 9.000 kr
Anders 08-6649 15 96

. ISLANDNING
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Fallhijd till Draklanda

1.Tusen Meter Berg a5 m
2. Tvaravalvet 925 m
3.Roda Rappet Vist 525m
4 Rida Rappet Syd 825 m

UP Katana FR-49, higprestanda-
skdrm, 1994, flugen 10 tim, bla,
70-90 kg, Pris 18,000 kr,
Finn 08-644 70 72
010-229 28 70
UP Stellar 33. Acpul 12 A, DHV
2, med accelrator. Hogsta betyg i
Gleitschirm. Startvikt 75-110 ke.
Myskick efter bara 21 flyg och 6
timmar i luften. Pris 17.000.
Advance sele med integrerad
nidskirm  Minitex 110 med
pilotskarm  for  exira snabb
utveckling Pris 4.000. Vario Mast-
Air och vindmiétare Sky Watch,
pris tillsammans 1.000.
Kop hela paketet for 18995
Nypriset  fir  motsvaranade
utrustning ar éver 30,000
Jocke 08-661 858 02
eller 07018-34 07 50

A.Mirvikshummel Vist 525 m
6.Mirvikshummel Syd 525 m
7.Morvikshummel Ost 510 m

PRENUMERERA PA SODRA OCH
VASTRA SVERIGES TIDNING.

ENDAST 100:- FOR 4 NR.

NAMN, ADRESS OCH LICENSGRAD

PA PG. 424 31 64-3.
MEDLEMBIAR | FARAPENT S¥D ELLER VASTRA
FAR DEM REDAN | BREVLADAN GRATIS AV RESP. HLUBE




SSFF arsmote 1995

Lérdag 11/3 Motionstid

Lokalen &r som forut sal  Ar det nagot du vill dndra i
Norrland 1 Idrottens Hus, Farsta.  Foreskrifter och  Definitioner?
Till skillnad fran forut ligger nu Borde wvar  forsdkring  wvara
motet pa en lordag. Tanken dr att  annorlunda utformad? Tank pa
alla ni som reser till Stockholm  att motioner till SSFF arsmite
frin klubbar ute i landet ska maste vara oss tillhanda fore
kunna triffas efterdt, ga ut och 950128 om de ska tas upp pa
dta och pratas vid. Det dr s4  drsmotet. Kontakta H-I Fallesen
sillan skirmflygare frdn olika  om ni vill veta mer om hur ni ska
delar av landet samlas sa vi vill  ga till viga.

girna ge en mojlighet att triffas

mer informellt.

Tavlingskommitten

54 hdr drs kinns tivlingssiasongen avldgsen, men det ar faktiskt nu det
ir dags att borja planera fir nista tavlingssdsong. Det dr rentav tid att
birja fundera pa EM i Viga i Maj -96. Eftersom EM i stort sett gdr pd
“hemmaplan” dr det ju extra intressant att vara med dar. Men om vi
ska vara vil forberedda sa behdver vi birja planera redan nu.

Uttagningen till EM -96 kommer att ska i mars/april -96, EM gar
av stapeln alldeles i bérjan av sommaren. Det blir alltsd 1 praktiken
sdsongen -95 som blir utslagsgivande. Det innebdr att du som
eventuellt siktar pd att vara med pi EM -96 miste satsa under
sisongen 1995.

Prelimindr tavlingskalender for 1995:

* Traningsliger i Bassano, Italien, veckan fore pask (en vecka).
* Meeting Monte Grappa i Bassano dver pasken 13-17 april
= Norges Cup tivlingar i april/maj (helg tavlingar).
* NM i Vaga i slutet av maj, troligen 21-27/5 (en vecka)
* 5M prelimindrt i Orsa i mitten av juni, troligen 11-17 /6 (en vecka)
* Forsta EU-misterskap, Kissen, Osterrike 15-25 juni

For att fa béttre internationell rutin bér den som aspirerar pa en
landslagsplats dven deltaga i nidgon eller nigra World Cup-tavlingar.
S55FF kommer att starta en rankinglista under 1995, dédr ger bade
distansflyg och tdvlingsresultat podng. Det ar de internationella
resultaten (bade i Norge och i alpvma]l som kommer akt vdga tyngst
infér uttagningarna till EM -96.

Du som dr intresserad av att borja tavla - tveka inte! Hor av dig tll
55FF sd kan vi gemensamt sitta upp de definitiva planerna. Om vi ska
lvckas under EM -96 maste vi agera som ett team redan nu under -95.

SSFF Taviigskommitte
fPer Jutemar

11/3

Resebidrag & boende

Vi tanker forsika ta fram ett
system att ge rescbidrag till en
ru:pr[_“.vnmnt frain wvarje klubb.
Aven vi stockholmare inser alt
det kan bli for dyrt att dka fran
tex Malmberget till Stockholm
for en eftermiddag... Det har dr
an sa lange bara ctt forslag, men
vi hoppas kunna ha det klart ndr
kallelserna gar ut i bdrjan pa
ndsta ar.

Kan nagon eller ndgra
stockholmare tinka sig att stilla
upp och inhysa besikande
skiarflygkollegor? Framicr allt
giller det wvil natten mellan
lordag och sondag, men dven
natten till lordag,

Klubbtraff

Har ni nagot ni vill fraga eller
diskutera med folk fran andra
klubbar? Har ni informakion ni
vill sprida till andra klubbar? Ett
tillfdlle att fraga andra ndr de
tinker hdlla klubbmisterskap
eller traffar. Det kunde ju vara
kul om de inte krockade sa ni kan
hilsa pa varandra. Eller ni
kanske undrar hur andra
organiserar sin vischning, Det
vore kanske ir en bra idé  att
prata igenom vad klubbidrag kan
eller bor ga till.

Vi tinkte ge er klubbrepre-
sentanter mojlighet att halla mite
fore styrelsemdtet  birjar.  Ni
birjar t ex 11.00 och haller pa et
par timmar. Platsen ar samma
som fir arsmitet, sal Norrland i
Idrottens Hus. Om ni sa onskar
kan vi frin S5FFs styrelse vara
med i slutet av mitet och svara
pd fragor,

SSFF Arbetsutskottet

Huon ellers han du kizpe paraglidesutslyn, lnke dat i scks wher, og b el til & aaleen
bolalisng am du ik er fornoyd: - mmﬁmmaw&wﬁhuw
mhﬁmmmwrmwmmmmmwww .

. ~ GARANTI!
Forhandlere; — [ved et ev u

|;|l|-|:||.--ll- L LT

: Mlcrnhte Aircraft a/s

Stockholm: Thomas Kiang  T¥,08 770 8071 Gaustadvn. 9 TH. 22496680  Fax. 22496681
Canmark Forhandler sokes! TH. Ring oga snarest! 0372 Oslo - r*J{}j'gE!‘ Mobil: 94 20 14 74 Pers.sok. 96 64 05 93

Vir ”Basic”-Intermedia

PHILOU 26

har avslutat sin DHV-certification.

DEN FORSTA INTERMEDIA SKARMEN MED DHV 1.
Sedan tva dr har ingen skirm kunnar klassats som
DHV 1. Hannes Papesh och hans testlag har lyckars at
kombinera maximal sikerhet med bra handling. Detra
ir absolut en milstolpe for skirmflygdesign. Vi dr sikra
pd art "Basic™-intermedian PHILOU kommer att vara
mycket framgingsrik pd marknaden. PHILOU 29 ir
niistan firdig. Aven diir viintar vi oss DHV 1.

AVENTYRS&ACENTER

ODINSGATAN 20 TEL: 031-159424
403 11 GOTEBORG FAX: 031-153408




Anders Magnerfelt inbjuder i
Skiarmtrycket #4/94 till en
sakerhetsdebatt.

Allmant

Siikerhet bestar ju av:

1. Atgirder som minskar
risken att en olyckssituation
uppstir. Tex utbildning, utrust-
ningstester, anvandning av flyg-
skor, nya skirmrekommenda-
tionssystemet, flygregler  kop-
plade  till  dtgarder  vid
dvertridelse mm.

2. Atgarder som gor att en
intraffad olycksituation fir sd
lindriga  konsekvenser  som
mdjligt. Tex nodskdrmsystem,
hjalmanvindning, sitt- och rygg-
plattebruk, dimp svstem typ
airbag eller foamkuddar mm.

3. Atgirder som gér att en
intraffad skada inte forvarras, tex
utbildning 1 skadeomhiinder-
tagande, medférande av Tl
firband, mobiltelefon/radio vid
avsides beldgen flygning mm.

Det dr stindig vardering och
omvirdering pa samtliga tre
nivaer som leder till okad
sikerhet. For att veta vad som
skall giras mdste vi ju veta vad
som  har hant.  Noggrann
rapportering  av  tillbud och
olyckor dr en forutsitining.
Analys av varje olycka likasa.

53 lange som vi inte har en
korrekt statisk med kiinnedom
om hur mycket det skdrmflygs i
Sverige sd vet vi inte ens om vi
har jattemycket eller lite olyckor.
Vi treor (hoppas) att vi har lite
olyckor jamfért med  Gvriga
linder. Det snabbaste sittet att
genomfira dr nog att titta pa
andra linders skadestatistik. Den
stérsta mingden skador drabbar
benen och f.a. fotleden. Ca 50% ar
landningsolyckor, 35% vid start
och 15% vid fri flygning.

Skarmtrycket har
nyckelroll

Snabbspridning av kunskap om
risker ar viktigt. Det far vi idag

Flyg(o)sakerhet

genom Skdrmtrycket. Jag skulle
girna se betydligt fler rapporter
om olyckor med tillhérande
analys. Didsolyckan i Norge
redovisades pa ett fireddmligt
satt.  Uppgifter om  pilotens
erfarenhet och skirmens klass-
ning saknas dock. Vid en dids-
olycka anges pilotens namn och
olycksplatsen, det dr ofrdankom-
mligt.

Vid detaljredovisning av
andra olyckkor tycker jag att man
av integritetsskal skall utelimna
badde namn och plats. Nord-
mellan- eller sydsverige ricker
som platsangivelse. Detta gor det
littare fdr bide enskilda piloter
och instrukdrer att wverkligen
rapportera.  Morkertalet  ar
skadestatistikens storsta  pro-
blem. Flitigt redovisande av
olyckor i Skiarmtrycket dkar det
allméinna sidkerhetstinkandet
bland piloter. Jag gissar att de
flesta ldser olycksredovisningar
{kunde det ha varit jag?).

Skadepanorama

Varje sport har sitt  eget.
Hangflvgarnas skador paminner
om de  som  uppstdr  wvid
motorcyvckelolyckor,

Forenklat sa  dr  wvara
skadesituationer foljande:

sFall i stillastiende och under
lopning  {omkulldragande vid
balansering och snubbling vid
start och landning). Typskada
underarmsbrott.

*Snedtramp under 16pning (start
och  landning).  Typskada
stukning och fotledsbrott.

s ogfartslandning pa dndan (det
gar for fort och piloten lyfter
reflexmissigt upp benen, det dr
inte  ovanligt).  Typskada
kolkompressionsfraktur.

sLandning med hog wvertikal-
hastighet (turbulens/for tidig
stall). Tvpskador fotledsbrott,
underbensbrott och kotkompre-
ssionsfraktur.

*Vid islag i marken med mycket
hig wvertikalhastighet drabbar
skadorna bade skelett, hjdrna
och inre organ.

#Till detta kommer vatten-
landning med drunkningsrisk
och tradlandning som ger allt
fran ingenting till utbredda
livshotande skador.

Fotledsbrott och
kotkompression

Kotkompression ar en potentiellt
allvarlig skada men...jag har en
kinsla av att den lite dverdrama-
tiserad medan fotledskadorna ar
lite underdramatiserade. I skade-
redovisning ser man "ledbands-
skada med vadbensbrott”.

Det liter inte sd allvarligt
men bakom har vi en skada dar
underbenets grepp om fotleden
fliks isdr. Det maste opereras och
benet far inte belastas fullt pa tvd
manader, ofta maste ytterligare
en mindre operation utfiras.
Efter vtterligare traning blir de
flesta aterstillda men en del fir
kvarstiende stelhet och smértor.

Kotkompression  later &
andra sidan mycket allvarlig men
brukar lika utan bestiende men.
Den beror pa en stot under stuss
och ryggslut sa att en eller flera
av kotorna tryck ihop. Det dr
samma skada som stridsflygare
far ndr de skjuter ut sig med
raketstol. Av 35 piloter med en
eller flera kotkompressioner var
alla i arbete inom 2 manader och
ingen fick bestiende men.

Kotkompression och
ryggplattor

Ryggplattan dr inte ett skydd
mot kotkompressioner. Sitt- och
ryggplattor dr tryckfirdelare, de
hindrar att stenar, stubbar och
andra ojimnheter trycks in i
piloten och ger lokala skador.
Vid ett fall pa ryggen kan den
skydda mot en direkttriff pa
rvggraden. Det dr fa. den typen
av  kotfrakturer som kan ge
allvarliga ryggmirgsskador med
fisrlamning som foljd.

Skydd mot kotkompres-
sionsfrakturer  dr  stotdampare
typ airbag eller fasta skumplast-

material s0m finns pd
marknaden.

{Trots ovanstaende resone-
mang finns det faktiskt en
specicll ~situation dir rygg-
plattans nedre béj kan minska
risken nagot for kotkompression).

Arm och fotledsfraktur
och flygskor

Armar ar nistan omdijliga att
skydda med hjalpmedel pa ett
vettigt satt. Basta dtgdrd dr enligt
min mening att minska risken for
snubbling och fall under start och
landning, dvs bra flygskor.

Risken fir snedtramp och
diarmed fotledsbrott  minskar
troligen markant om bra flygskor
anviands. En flygsko ska medge
bra rorlighet upp och ner fir
foten men vara maximalt styv i
sidled. Den skall ha god
stotdimpning i sulan. Den skall
inte heller ha bred sula. En bred
sula  kan  kanske  minska
snedtramprisken pd helt jamt
underlag. Nar ett snedtramp vl
sker sd Okar risken for skador
p.g-a. den stora hivarm som den
breda sulan astadkommer. Pa
ojamt underlag ger den breda
sulan stérre risk for brytningar i
fotleden.

Det ér inte helt ovanligt att
skirmflygare anvidnder bred-
sulade kiangor med wveka
halvhoga skaft. Dessa kingor har
oftast ingen suldampning vilket
okar risken for hildyneskador.
De som springer snabbt i svar
terring, orienterarna, har
patagligt smala sulor. SjElv
anvander jag alltid flygskor, men
valet mellan mina graninge-
kingor och joggingskorna tar jag
absolut de senare.

Frivillighet eller tvang

Den aktuella fragan giller om
rvggskvdd (eller annan utrust-
ning) skall bli obligatorisk vid
flygning. Idag krivs att man
anvander hjalm och medfir
nidskirm, 1:a  firband och
olyckfallsrapport. For att infora

fler och kostsamma obligatorier
kridvs att man nagorlunda vil vet
att dom skyddar mot det som
man vill. Ett sadant beslut bor
ocksd ha en viss forankring hos
flygarna. (Hur manga har ett 1:a
firband i selfickan?).

Om man bryter mot kravet ,
vad hinder da? Forlorar man sin
licens? Upphir firsakringen aft
galla?

Para-trekking/  vandrings-
flygning ar forknippat med sikra
latta skarmar och litta tygselar.
Hur blir det med detta?

Kravet kanske skall ligga pa
att selar inte far sdljas utan
ryggplatta, airbag eller vad det
nu galler.

Min utrustning

Fir min personliga del anser jag
idag att hjdlm, handskar,
nodskdarm, l:a forband, flygskor,
sittplatta och kevlarryggplatta ar
nodvindiga. Jag anvinder airbag
trots den lianga uppbldsnings-
tiden och jag kommer att skaffa
en passiv stotdampare sd snart
jag far tag pd en vettig sadan.

Jag tycker...

satt inforandet av det nya A-E
klassningssystemet for skiarmar
dr  ett viktigt  steg i
sakerhetsarbetet. Reglerna for
skirmfirsilining maste wvara
kristallklara. Far man séilja en D-
klassad skdrm till en steg 2
pilot. Om inte, wvad blir
konsekvensen?

satt sikerhetskurs blir
obligatorisk for steg 1 piloter
och hogre. T.ex skall vara
genomford inom ett ar efter steg
1 kursen.

satt andra linders olycksstatistik
tillsammans med var egen lilla
statistik skall utgbra en del av
grunderna  for  beslut  om
obligatoriska sakerhetsatgirder.

» att den andra grunden utgirs
av en helt anonym enkat riktad
till  alla  instruktorer och
medlemmar. Dar skall alla egna
och  observerade incidenter,

tillbud och olyckor efterfriagas.
Detta kombineras med fragor
om antal flyg och tid i luften,
skarmtyp, personlig sikerhets-
utrustning e.t.c.

Vidare efterfrigas medlem-
marnas asikter i centrala siker-
hetsfragor. Detta ger en trovirdig
bild av situationen vid skolning
och allmédn flygning. Det ger
ocksd ettt underlag fér en
nodvindig forandring av
grundskolningen.

Med den medlemsutveckling
som rader dr det fullt
genomforbart idag men kanske
inte om ett par ar. En garanterad
anonymitet ar ett absolut villkor.
Klubbarnas ordférande kan giras
ansvariga fir insamlandet av
enkiterna och samtidigt goéra
dessa anonyma.

Slutligen...

efterlyser jag fler artiklar, inlagg
och  synpunkter frin alla
instruktirer. Fd flygare har si
mycket erfarenhet som ni. Dela
med er!

JUIF Cannerfelt, HIF Glidfiygarna

Siljes:

UP Kendo Comp, sveriges bista
tivlingsskdrm, uttagen april -94.
Om du ar ritt pilot for skdarmen
kan du fa en mycket vass skirm
till ett mycket bra pris.
Per 08-618 96 57
AGT 121 L, 6095 kg, sdker
nybirjarskdrm, ndstan ocanviand.
Sele och nédskirm ingar. Pris
12,000 kr
Elisabet 08-717 91 45
Apco Starlite 26, rod, 13 tim i
luften, stirtbilligt, 9.500 kr inkl
sele
Marten 0304-102 01
Apco Supra 30, gul-vit, uttagen
feb -94, nya A, B och bromslinor.
Trim. Pris 17.000 kr
Tord 033-20 15 66
Pro Design Corrado Challenger
25, 85-110 kg, 1992, ca 60 flyg,
sele, nodskdrm och  Vario
Adrcotec Alibi 11 Pris 14.500 kr
kvill 08-24 10 08



Tomas Smafranskor

Den hir rundan av sméfranske
hirnan ar lite mirkt av en del
olyckor som skett. Lis och lar.
Ska be att fi tacka Anders
Lattermann for hjilpen med
oversittningen frin tyska Fly and
Glide (tidigare Drachenflieger).

André Rose, chef fir Acpul,
har pa FFVL's (Franska Friflygar
Organisationen) uppdrag gatt
igenom de olyckor som skett de
senaste 20 manaderna. Han kom
fram Il filjande slutsats:

1) Allt for mdnga piloter
flyger med fir avancerade
skdrmar i forhallande till sin egen
formaga.

2) Strackflvgning fungerar
bra fir toppiloterna, men ar inte
dgnat for vem som helst och
kommer heller aldrig att bli det.

3) Stark metrologisk vind i
bergstrakter  ger  turbulens i
narheten av marken.

Parapente Mag 36

Didier Favre, kand wvingbivack-
flygare, forolyckades nidr han
provildg Laurent de Kalber-
mattens  skapelse Delka (se
Skiarmir 4-94). Laurent skriver i
tidningen Fly and Glide, om vad
som hinde. Enligt vad som stir
att lisa dir sd menar Laurent pa
att det helt och héllet dr pilotfel
som orsakal olyckan. Dider som,
enligt  artikelférfattaren,  var
myvcket entusiastisk till Delkan
ville inte riktigt ga fram med
testprogrammet i samma ling-
samma takl som konstruktdren.
Vid olyckstillfallet skulle man
enligt artikeln gdra hdghastig-
hetsprov med video utvirdering,
Enligt vad som gdr att utldsa har
Didier monterat elt fotstéd som
han strax efter start forsokte fa
upp fitterna pd. Hur det
paverkade sjilva  flygningen
framgdr ¢j. Delkan gjorde nagra
nosupp nosned innan den med
hog fart (150 km/h) triffade
marken.

ParapenteMag 36. Fly
and Glide 10,11.94

"Se upp for CB", sa skriver
5. Burkhardt i Parapente Mag,
om en hemsk olycka som hande i
Osterrike i juli.Ett dussin piloter
blev dverraskade av en
oviadersfront. Ett flertal av dem
sogs, enligt artikleln upp 1 ett
stort dskmoln i Voralberg. En av
dem forolyckades nir han
fisrstkte topplanda  mitt under
ovddret. Fyra andra blev svdrt
skadade. En pilot landade
oskadd i nidsta dal under
nodskarm efter att ha list 6000
meter pd sin hdjdmatare. Han
hade enligt artikeln sinnes-
narvaro att anmala tll rddd-
ningstjinsten att han hade klarat
sig.

Ett &gonvilne berdttar  for
Heinz Uhly, i Fly and Glide, om
sina upplevelser. P’a formiddagen
lag det ett dis dver dalen som
slackte ut all termik. Efter lunch
Klarnade det upp. Vitinet hade,
enligt tidningen, glémt sin jacka
varfor han ganska snart flog mot
landningen. Han noterade att det
inte sjonk nagot i dalen. Snart
nog drog himlen igen och det sag
ut att birja regna. En vit vigg
drog fram dver bergen. En pilot
hogt dver landningen foérsvann
forst in 1 molnmassan. Fler
piloter férsvann, samtidigt som
nagon enligt artikeln forsikte
starta (!!!!).

Viaderlekstjinsten hade for-
varmat om en kallfrontspassage
med risk for aska. For de lokala
piloterna var vaderutvecklingen
vil forutsigbar. Flvgldrare pd
plats avradde folk fran att starta.

Parapente Mag 36, Fly
and Glide 10.94

Pierre Wilmarit, heter piloten
som lyckades med att flyga runt
Mont Blanc. Dock blev han utan
den beléning som utlovats av
"les Grattes de Ciel” for flyget.
Pierre hade namligen inte anmalt
sig till "Challenge du Mont
Blanc” (se Smitk. 3.94). Han hade
planerat att gora flyget i etapper
och hade darfir sovsack med sig.
Han  sniot darmed Pierre

Bouilloux pa triumfen. Bouilloux
startade  strax  for  sin van
Wilmarit men lyckades inte ta sig
runt det mer dn sju mil langa
flyget som tog hans kollega sex
timmar att fullborda. Bouilloux
berdmmer Wilmarit for sitt mod.
Han berdttar for Parapente Mag
att Pierre” under flera tillfallen
mast kurva i ganska kraftiga
saker, Over terring som ar sa
ogastvanlig att det vore
otankbart att kasta nddskarm
dver den”.

Pierre lar  ndmligen ha
kurvat upp sig i moln under
“turen” och dirmed brutit mot
VFR reglerna. Diskussionen ar
dock inte avslutad an och galler
for dvrigt bara Pierre inte hans
medrekordhillare Vincent
Sprungli, skriver P. Pagani tll
"magget”.

Parapente Mag 36

La Cage, “buren”, &r ett
flygsystem som Jean-Louis Darlel
och Xavier Demoury hdller pa att
utveckla. Det bygger pd alt man
hénger upp piloten i en stillning,.
Den ser ut som en rektangel. |
denna rektangel, som ar dver en
meler ling pa sin lingsta sida,
fistes skdrmens linor jamnt
utspridda. Det blir nistan som
en gigantisk styrplanka pd en
styrsele. Piloten styr sedan sin
skirm ungefir som en vingpilot,
med hjilp av forskjutning av
kroppsvikten. Vinsterna i
prestanda och mandvrerbarhet dr
tyvdlig

Parapente 36

Rektangular wverkar wvara den
form som giller for prototyp och
tivlingsskdrmar i ar. Under alla
ar har den elliptiska formen
dominerat. Nu har dock flera
tillverkare gatt ifrdn den "Spitfire
lika” formen Lill f6rman for en
mer "planklik” form.

Parapent Mag 36

Al Gali heter nye franske
mastaren i skarmflygning. Den
rutinerade Gali gick inte att

stoppa efter att den regerande
mastaren sedan tre (!) dr, Patric
Bérod skadat sig. Han flog in i
under vinden fran ctt berg, fick
inslag och gick i backen. Det ar
inte firsta gdngen Gali vinner
franska madsterskapen, redan
1987 vann han férra gangen.

Parapente Mag 36

Gerald Delorme skriver om lite
av de nya problem som
uppkommer 1 och med att
dagens piloter gor allt firre flyg.
Kontentan av en ganska lang
artikel dr att flyg i lugna
forhdllanden rakt ner till
landningen inte dr bortkastade.
Ovning ger fardighet och idagens
lige gor manga piloter kanske
bara ett flvg per helg, vilket ger
otillracklig trining i start och
landningstecknik.  Trdning i
skolbacken och blansering &r
viktiga saker som man aldrig fir
ligea pa hyllan, menar Gerald.

Parapente Mag 36

54 har André Biicher lirt sig att
lopa med sin  skirm. En
imponerande manévrer, som
galne Sebastian Bourquin lyckats
upprepa. Det ir en extremt farlig
flygfigur. Bourquin har dock
alltid wvarit lite tokig och bland
annat gjorl sig kind fir att ha
gjort branta 360 utmed den
branta Saléve klippan och varje
varv sprungit pa viggen...
Parapente Mag 36
Cwversatt av Tomas Gustafsson med

hidlp av Anders Lattermann.
tel till Tomas 08-732 88 72

Siljes:

UP Stellar, 60-90 kg, ndstan ny,
13.000 kr

Torkel 08-512 414 57
Pro-Design Challenger C-25,
snabb hogprestandaskarm,

flugen en sdasong, gul. Pris 18.000
kr
08-744 49 77, 010-229 258 70

Att kora huvudet i vaggen

Nir man importerar glidskdarmar
fran utlandet skall man enligt lag
betala 3.8% i tull. Detta gdller inte
ndr man tar in hingglidare, den
riknas som glidflygplan. Vad éar
dd anledningen till denna tull?
Jag stillde fragan till tullverket.

Svaret var att  "alla
fallskirmar skall beliggas med
en tull pa 3.8% av wvarans
inkdpsvirde”. Men vi importerar
ju inte fallskirmar utan glid-
skirmar eller flygskdirmar om
man sa vill. Vi flyger pd samma
stillen och under samma for-
hillanden som hdngflygarma.
Fallskirmshoppning &r ju en helt
annan sak.

Jag overklagade beslutet till
higre instans och fick till svar att
"en glidskdrm ar att betrakta som
en fallskirm eftersom den dr
uppbyged enligt samma
princip”. Det som intresserar
tullverket &dr hur varan klassas
och inte hur man anvander den.
Efter manga kontakter och
lingvariga diskussioner bad de
mig att inkomma med en
redogirelse for skillnaden mellan
skdrm-/hangflyvg samt fall-
skiarmshoppning,.

54 skedde ocksd. T min
redogiirelse tog jag upp historik,
konstruktion och anvindning.
Jag skickade dven med bilder,
div. prospekt samt férbunds-
tidningar frin alla tre grenarna.
Svaret blev att "en glidskdrm ar
att betrakta som en fallskirm”.
Forklaringen till detta besked ar
att "glidskiarmar ar konstruerade
som fallskirmar och skall dirfor
klassas lika". Pust och ston. (fast
egentligen sa jag en massa fula
ord).

Mu dverklagade jag till
hogsta tullinstans dvs. general-
tullstyrelsen.  Efter  ett  antal
manader horde de av sig och
tackade for alla fina bilder och
undrade var man kunde lira sig
att flyga skiarm. Overklagandet
blev naturligtvis avslaget pd

grund utav.... ja vad tror ni? Jo
“glidskdrmar &dr konstruerade
som fallskdrmar och skall déarfér
klassas som sadana”. De infor-
merade mig om att Tullverket dr
ett  mycket  effektiv  och
vilorganiserat verk som féljer de
regler och riktlinjer som Ar
fastslagna. De gor inga som helst
egna beddmningar om rittvisa
eller liknande. Vem gir dd det?
Regeringen kanske? undrade jag.
Ja faktiskt &r detta en sak for
regering.

Om wi  will dndra  pa
klassningen skall vi vinda oss till
regeringen. Har stir vi idag. Jag
tror vi dr rdatt manga som tycker
att det dr orattvist att vi skall
betala 3.8% i tull nir hing-
flygarna slipper. Om det ar
nagon som vill driva detta drende
vidare, sa kan jag bistd med hjalp.
Jag geri alla fall upp. Men kanske
andd? Skulle vi inte kunna
erbjuda nagon lamplig
generaltullstyretjansteman en
gratis skiarmflygkurs? eller...

/Charlie, UFP Sweden

Siljes:
UP Stellar 29, 55-75 kg, violett,
bra skick, sdljes billigt.
Hanne 08-618 96 57
Nova Sphinx 29, Novas senaste
higprestandaskarm, flugen ca 15
timmar under 8 manader. En
skirm fér dig som vill komma
lite ldngre. Séljes fr 19.500 kr
Ola (08-658 27 58
Advance Sigma II, 7595 kg,
knappt flugen, som ny. Saljes
med speedsystem, advancesele,
skarmsidck och hjalm. Pris 15.000
kr
Mattias man-fre, 0565-126 27
lor-sén, 0564-402 38
Apco Starlite 22, Paradisesele
med  integrerad nodskdrm, lite
anvand, fint skick. Pris 10.000 kr
Eva 0240-156 42



Rapport Moskitveckan 1994

Silen 5-14/8

For tredje dret bjod vi i Silens skiarmflygklubb in till
Moskitveckan, en vecka dd vi triffas och flyger i
bl.a. Salen. P4 morgonen traffades vi i Hundfjallets
reception. Ett ging skulle ga kurs under veckan och
hade nu sin forsta dag. Vi andra gav oss upp pd
Hundfjallet, vinden var svag och medgav inget
hang. Termiken var inte heller pa gang sd dagen
priaglades av nedflyg.

Dag tvid visar vindmitaren pa 6-8 m/s och en
febril verksamhet bryter ut pa startplatsen,
"VILKET HANG!!". Stundtals lig tiotalet skarmar
hogt ovanfir starten, dagen bjod pa flyg pa dver 2
tim och vi var manga som fick lagga till flera timmar
i loggboken. Den tredje dagen hade vinden ater
avtagit och var for svag for att hanga pd nigon
langre stund. Tillfalliga vindokningar och
termiksldpp bjid dock pa ndgra enstaka 30 minuters
flyg. Dag fyra ar vinden fortfarande svag men har
nu dven stora problem att bestimma sig for vilken
rikiming den skall ta. Via telefonkontakt med Brands
far vi veta att vinden dr svag dven dir men
riktningen dr rattl Medan eleverna stannar kvar i
Silen s packar vi andra ihop och siitter fart mot
Branis. En timme senare dr vi pd viig upp i liften,
flygen blir korta men med 415 m i fallhdjd sa blir
nerflygen anda roliga. Pa eftermiddagen slipper
termikblisor sporadiskt och Johan Orn hittar ritt
och tar sig till 1080 m dver landningen.

P4 fredag morgon ar hela ginget pa fotter tidigt
och vi beger oss av mot Brands. Denna dag har
vinden tilltagit niagot mer men dr fortfarande
relativt svag.Pd eftermiddagen birjade liksom
dagen innan termikblasor att slippa da och da.

Denna dag var det undertecknads tur att hitta

Siljes:
UP Katana 47. Hogprestandaskdrm till lagt pris, 60-
80 kg, 2000 kr. Sele, nddskirm m m kan ordnas till
bra pris.
Torkel 08-512 414 57
Edel Aero 24. Siker nybdrjarskirm, lite anvind, bra
skick, sele och nidskdrm ingar. Pris 12,000
MNiklas 08-570 316 14 08-35317 75
Apco Supra 28, uttagen mars -94, med speedsystem,
bara 17.000 kr
Simon 08-717 98 78
Meindl Superfun, skiarmflygkingor, strl 39 (6,5),
Gore-Tex, helt nya (T.900), 1.200 kr
Finn 08-644 70 72
Pro Design Corrado 12, Mellanklass fran 1990, inkl
sele och hjdlm pilotvikt 65-90. Pris 9.500 kr
Finn 08-644 70 72 010-229 28 70
Pro Design Challenger 23, Siker nyborjarskirm,
SHV 12 A, flygvikt 70-90. Pris 17.000

08-653 84 30, 010229 28 70

ritt och jag far ett fint flyg med 1293 m 6 landningen
som hogsta hijd. Efter denna dag da alla fick fin
flygning sd avslutar vi kvillen med att Ulf
Cannerfeldt haller ett mycket uppskatiat firedrag
om skador och dtgarder inom vir sport. Ulf ar sjilv
pilot och ldkare. Lérdagens mal dr dterigen Brands,
men vil pd plats kan vi bara konstatera att vinden
tilltagit under natten och dr nu for stark fér att flyga
i. Da dven regnet kommer pa eftermiddagen sa ger
vi upp och dker tillbaka till Sdlen, dér &ter vi en
suverin middag pa "7 rum & kik” i sdlens by,
Kvillen avslutas med att Thomas DPetterson fran
Apco informerar oss om material och sdkerhet samt
visar hur en ompackning av nidskdarmen gar till.
Sondagen bestar av regn, regn och aterigen regn, det
enda alternativet for dagen &dr packning och
hemfird.

[ &r instiftades ett vandringspris f6r det hogsta
flyget under veckan, jag hoppas att vi blir manga
som kommer att kimpa om detta pris nésta ar.

(vindriktningarna i Silen dr nord-vast. I Brands

svd-ost.)
TACK ni som kom och val maott néasta ar !
/Tany Ekstrém
Sélens sfk

LTRILDNING

Aret runt - Till elevlicens och
till steg 1. 2 & 3.

Vi ordnar dven andemflyg
och prova-pd-dagar.

Silens
Skiirmfygskola
T

FORSALINING
Apco's hela program. Provilvg
vid kisp dras hyran av!

f', BEGAGNAT

Eut flenal utrustningar i lager.
FLYGA I SALEN!
Vi stdr tll iiinst med guidning

om ni dnskar. Vi ordnar diven
specialarrangemang - begiir

MogulsThc. B
780 67 S '\ EN Thikaly
Vi har eget boende!
fel i& fd"t Flygare bor fir 108 kr/person
> och dygn i immerstuga, fullt
91"8q ;{Jﬁ lﬁ utrustad for sjilvhushall
mobHe
-,..5'; H%I Myt bokningskontor pa
Hundfjillet!

-I | Hiir fir du info, bokar Kurs
eller kisper flygprylar.

NYHET 2

ormation och
sy !'; Tel Hundfjiller 0280-96500

Vagar skriva sant
hir dravel alltsa. Att tidningar
ibland tappar kontrollen och
skriver och publicerar tvivelaktiga
texter ar ganska kdnt. Somliga
texter i Skarmtrycket har blivit lite
omstridda - men hir kommer ett
lagvattenmarke som till och med
skulle fa Expressen att rodna.

Fore, under och efter S5M
skrevs det en hel del i tidningar
framforallt i trakterna kring dar
SM dgde rum. Det mesta var bra,
de som skrev forsokte forklara var
lite udda sport sd gott det gick pa
elt begransat utrymme.

Skaraborgs Lins Allehanda,
SLA, hade i mitten av februari i ar
med en trevlig artikel om skarm-
flygning.  Reportern  beskrev
flygning med skdrm sa det blev
begripligt  for dem som  inte
provat  eller ens sett del
Reportern forsiskte pa allvar fanga
och firklara tanken med att flyga.
Kul och lirorik lasning.

Avldnga fallskérmar...

Men under SM kom sd en ny
artikel med titeln "Att de bara
vigar’. Maingden felstavade
namn, missforstadda, vantolkade
fakta och fria pdhitt gar utanpa
det mesta jag last. Jag hoppas for
tidningens bdsta att den som satt
sitt namn  under artikeln wvar
nagon nu bortkopplad sommar-
praktikant. Hir kommer lite vil
valda citat:

“Ett  antal  nyfikna  forbi-
passerande turister stannar och tittar
fascinerat upp mot himlen.

- Att de bara wvigar, siger en
kvinna i medeldldern och sannnan-
fattar pd sd vis allas vara tankar,

fnnan starten lar skirm-
flygaren pd sig sin utrustning;
en fatdljliknande sits, hjilm,
kamera, hijdinstrument och sd
naturligtvis sjilva skirmen.”

Kinner du nagon som tar pa
sig sin skdrm? Nija, lingre fram
fortsitter texten:

"Sedan drar en vinschmaskin in
vajern. Den tivlande springer efter
och firhoppningsvis fylls hans skirm
med tillrickligt med luft for aft
lifta.”

Verkar wvara en smula
slumpmassig startmetod. Ytter-
ligare en bit lingre fram:

"Med hjilp av  vajern  ndr
skiirmflygaren en hijd pd 300400
meler. Men det dr forst nir han
kommit upp ytterligare ndgra hundra
mieter som han kan kifnna sig siker pd
att inte sld ner i marken direkt efter
start.”

Josses! Det har var det ingen
som berattade for mig nar jag gick
kurs. Men det dr inte sa svart att
forstai vad reportern har hort:
Uttrycket “ramla ned” brukar ju
trots allt ratt  =dllan wvara
bokstavligt menat. Skillnaden
mellan att tvingas landa och att
"sld ned i marken” ar trots allt
ganska stor...

"De som kommer {vdy hyekligh §
starten foljer en suitslad bana som i
tisdags slutade i Vinkdl.”

Jag wet att Vastra ar en
mycket ambitits klubb, men att
snitsla banan? Vem satte upp
snitslarna? Och vad satte ni fasl
dem i? Artikeln avslutas med en
beskrivning av oss skirmflygare:

“Vilka ir det di som sysslar med
skirmflygning? Ja, till att borja med
dr det inga kvinnor, endast miin. De
flesta  verkar vara § dryga 30-
dradldern, wiltrinade och  allnint
dventyrslystna. Jag skulle mycket vil
kunna tinka mig alt de flesta som
skirmflyger ocksd har provat pa
bergskldttring,  bungy-jump  och
diuphavsdykning.”

Kinner du dig traffad?

Att de bara vagar!

Viltrinade forresten... Vilka wvar
det reportern  talade  med
egentligen?

Ar det hér négot att
bry sig om?

Allvarligt talat inte. Men det ér
roligt att fér en gings skull ta en
tidning pa bar girning nir den
skriver i nattmdssan. Om ndgon
vill skriva daliga artiklar om
skarmflygning kan vi bjuda pa
det - det ar trots allt bara en sport,
ctt fritidsndje. Vi far hoppas att de
som laser dr lite sunt skeptiska.

Det vore givetvis annorlunda
om nagon skrev felaktigheter fir
att skada sporten. Jag will
podngtera att artikeln jag ar elak
mot i det stora hela dr positivt
installd till var sport.

Lite allvar

Men det finns faktiskt lite allvar i
det hela. Man bérjar ju latt undra
hur mycket av det som skrivs i
tidningarna som ar lika fel, lika
missforstatt? Exempel: 1 artikeln
finns en resultatlista med. Dar ar
tre personnamn {av nio)
felstavade, Vistra SFK pastds vara
en Falkipingsklubb, Cirrus kallas
Sirrus  och  ligger “utanfor
Stockholm” (vada utanfér?).

Det som kan bli ett problem
for oss skarmflygare ar om nagol
negativt och spektakulart intraffar
mitt i en nyhetstorka. Indignerade
rop pa forbud och "harda regler”
gor sig bra i tidningar. Alla som
sett lopsedlar for kvillstidningar
vet att de inte tvekar att gora en
héna av en fjader. Vad de kan
gora med en skirm kan man bara
gissa.

Martin Agfors



Begransad efterséndning. Vid definitiv eftersandning atersands forsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygférbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

Saljes:
ITV-Rubis 30, 70-95 kg med
raddningskirm Minitex Sigma.
sept-91, endast 56 tim. A-
klassad, mycket stabil och saker
skdrm. Siljes till hogstbjudande.
08-189513
Epson p-40 skrivare till Flvtec.
Pris 1500k~
Kennet 031-711 2954
APCO Starlite 26, maj-93, flugen
ca 7 tim.
Tomas 090-13 52 32
TopSecura inkl nidskarm, airbag
och kevlarplatta. mars-94, ca 30 h
Pris 6000:-
Tibbe 08-649 9678 ,/070-713 57 67
Skyline sele "Superspeed”, ej
ndd, flugen 3h, som ny.Pris 55(0:-
Ole D647-522 70
Junkers utrustning
Proton/Prolog 29 skiarm+
speedsystem, Oliver sele med
ryggplatta i glasfiber,
raddningskdarm Plus 25, Flytec
3005 wvario. juni-94, 5 tim. Pris
20 000:-
Tomas 0372/103 12
Airwave BlackMagic, klass A,
50,/70 kg, nyskick, endast 30 flyg,
komplett med sittsele och sdck.
Pris 7000:- eller hogstbjudande.
Marika 031-84 56 60
Margaretha 031-25 52 41
Prodesign Corrado Challanger
25, 92-rs inkl sele och nodskirm,
85-110 kg samt Vario Aircotec
Alibi 11, ca 60 flyg. Pris 15500:-
kvall 08-24 10 08
Advance Sigma 2, 7395 kg,
knappt flugen som ny, siljes med
speedsystem, advance sele, sdck
och hjilm. Pris 15000:-
Mattias dag 0565-126 27
kvall 0564-402 38
APCO Prima 27, -93, A-skirm,
70-90 kg, lattstartad, stabil med
speedsystem. Pris 12900:-
Jan 033-13 2393

APCO Starlite 24, -93, 60-78 kg,
Secura sele, raiddningskarm.
Susanne - 0141-159 05
Mobil skirmwinsch “Torna”,
drifttid ca 14 tim. Virldens mest
driftsikra komponenter. Fir mer
info kontakta! Orust Flygsillskap
0304-443 84/443 82, 010-285
0278/010-220 1490

ACPO Starlite 22, DParadisesele
med intergrerad nddskdrm. Lite
anvand i fint skick. Pris 10000:-
Eva 0240-156 42
APCO Supra 27, i stort sett
oanvind. Pris 18000:-
Custav
Demoskiarmar

Excel 28, Prologsele, kevlarplatta,

08-783 6642

integrerad nid Plus 25, 19900:-
Excel 26 14900:-
Proton 29, 12A 12500:-
Flvtec 3005 S1 2900:-
Flytec 3005 Pro 5900:-
Ogey 042-141371

Nova Phimix 28, 92, grin/lila,
linor genomgdngna, ej bogserad,
inkl sele. Ring och bjud.

Ake 0470-167 73
Termik/Distans, Naslan ny
skirm sdljes mycket formanligt.
Bra prestanda/sakerhet. Pilotviki
B0-110 kg,
H-P Fallesen dag 08-653 7650
kvall 08-644 2935
APCO Hilite II 25, rid /bla/ gul, i
mycket bra skick. Pris 8500:-
Tony 010-677 3576
UP Jass 25, Den perfekta nyborjar
skirmen for dig som vill ha en
stabil skirm med mycket bra
prestanda, som ny, endast
provflugen, 55-75 kg nakenvikt.
Pris 12000:-, med sele 13000:-
Jocke E 08-771 7469
APCO Supra 28, gul/vit, ca 25
tim, nov-93, nya A&B linor. Pris
17500:-

Tony 010-677 5576

Ovrigt
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Godkanda
instruktorer

Magnus Agnwik 08-640 17 80

Peter Ahlbin 010-25517 51
Torkel Berqvist 08-51241457
Dominique Bon (0171-405 37)
Peter Brinkeby 031-1594 34
Christer Ericsson 031-1594 34
Peder Dyrsen 031-1594 34
Lars Ekenstam (08-652 23 88
Andreas Hedstrom  0647-511 86
Lars Hedstriom 0647-311 86
Per Jutemar 08-618 96 57
Lasse Linde 08-67363 17
Tomas Lund 08-21 41 41
Anders Magnerfelt  08-673 13 91
Peter Nietlisbach (6d7-503 91
Annika Olsson 0647-511 70
Tomas Peterson 0515-111 21

031-14 05 82
010-255 %0 75
063-10 75 62

Ola Richtun
Peter ‘lr‘l.’iq;lander
Tommy Asell



