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Ordforanden har ordet

Det borjar dra ihop sig till drsmote for SSFE. Infir
detta mote har vi beslutat att ekonomiskt stiddja en
representant frdn varje klubb med resebidrag. Vi
inom styrelsen skulle se det som mycket positivt om
vi fick triffa representanter frdn sd manga av vdra
klubbar som madjligt. Det ar ju dessutom et
ypperligt tillfalle for klubbarna att triffas och utbyta
L‘TFﬂTE_‘nI'IL‘tL‘r.

Motioner

Jag vill hir fasta uppmérksamhet pd ndgra saker
som kan ventileras pa klubbniva infor arsmotet. Tre
motioner har kommit in:

1) Licensavgiften befalas direkt till S5FF vid
fornyelse istallet for som i dag via klubbarna.

Min fundering: Det dr fullt misjligt att lata SSFF
administrera det hir. Istillet for att jobbet gors av 1-
2 personer i klubben (vi har 20 klubbar) fir 1 person
pa kansliet 20 ginger hogre belastning. Det hir
kommer att kosta pengar. Ar vi villiga att ta dessa
pengar fran nagot annat i var verksamhet?

2) Klubbpengar frin S5SFF skall enbart an-
viandas till insatser som alla klubbar har nytta av.
Inte till "normal”  klubbverksamhet. Owverskott
betalas tillbaka till klubbarna.

Min fundering: Jag blir lite férvinad dver den
hir motionen. Under alla dr har jag fatt fragan "Hur
gir vi for att séika pengar tlL.7" "Var kan vi soka
pengar?” osv. Nar 55FF ordnar en dronmarkt pott
for just detta dndamal, dvs ekonomiskt bidrag till
klubbar for aktiviteter som framjar skiarmflygning,
- da hojs roster om att istdllet aterbetala medlen till
klubbarna. Vi pratar om storleksordningen 20-30
kr/pilot. Detta dr en intressant principfriga att ta
stallning till.

3) Ny rostlingd for arsmotet enligt en modell
med “inget tak” pa antalet roster en enskild klubb
kan erhalla.

Min fundering: Aven denna motion ir av stor
principiell betydelse. Skall en stor klubb med
manga, kanske passiva, medlemmar ha mer atl sdga
till om én en liten klubb med médnga aktiva? Skall en
litenn klubb med fd aktiva ha nistan lika stor makt

som en stor klubb med ménga aktiva? Skall tva
stora klubbar kunna "gd ihop” och styra 55FF? Skall
sma passiva klubbar styra SSFF? Hir finns manga
aspekter att ta hansyn till.

Airmail och/eller Sk&rmtrycket?

Innan arsmétet skall ni ha fatt ett nummer av den
nva Skarmflygtidnigen AirMail. Numret dr sponsrat
av SSFF med ca 13.000 kr. SSFF har fitt en forfragan
om vi vill lata AirMail ersitla Skirmtrycket. Efter
diskussion i styrelsen har vi beslutat att tacka nej till
erbjudandet. Motivering: AirMail ir en komersiell
tidskrift och drivs utan paverkan av SSFF. Aven om
SSFF skulle ha vissa “forbundssidor” tror vi att hela
tidningen av manga snabbt skulle uppfattas som
sprakror for SSFF. Vi skulle fa sta for det som skrivs
utan att kunna paverka det.

Samtidigt vill vi verkligen stodja en ambitids
och serids satsning pa att fa en riktig skirmflyg-
tidning i tryck. Skdarmtrycket dr inte och har aldrig
varit tankt som en riktig tidning. Det dr ett infor-
mationsblad som vi behdver eftersom vi dr skyldiga
att informera om regler, tivlingar, sikerhet osv. Vi
beslit att i alla fall sponsra det forsta numret av
AirMail sd det kan distribueras till samtliga
licenserade piloter. Sen dr det upp till arsmdtet att
vilja mellan de tva alternativa budgetar vi lagt: Den
ena dir wvi sponsrar AirMail och drar ner
Skidrmtrycket till enbart ett tunnt infoblad fran SSFF.
Det andra alternativet ar att Skarmirycket bestir i
sin nuvarande utformning. Men dd maste vi hitta en
ny redaktir!

Hor gdrna av dig till din klubb eller tll oss pa
forbundet med dina dsikter om du inte har moj-
lighet att deltaga pad arsmitet. Om du kontaktar oss
pa forbundet sd underlattar det fér oss om du gor
det skriftligen. (Skicka ett vykort!) Da kan vi dess-
utom se till att dina synpunkter finns tillgangliga fér
alla klubbarnas representanter som triiffas i den
allminna klubbtriffen innan sjilva arsmdtet.

Valkommen till ett forhoppningsvis vil bestkt
och diskussionsglatt drsmite lordagen den 11/3.

HP FallesenOrdfdrande SSFF



Head of delegation

WVad i all virlden ar det? Jo, det ar
den engelska bendmningen pi
landslagsledaren.
Flygsportférbundet kommer
folia. upp sin utbildningsverk-
samhet for vira internationella
delegater (later vil flott, eller
hur?) med att dven ha en kurs for
landslagsledare. Vi borjar nu fa

54 stor bredd pd skarmflyg-
ningen att ocksd en tdvlingselit
biéirjar ta form.

Fram tll nu har wvira
internationella deltaganden, vad
betraffar organisation och
lagledarinsatser ~ varit  yiterst
blygsamma. Vira tavlingspiloter
har nu borjat inse att om de skall

Tt'ivlingskommiﬁen

Som vi konstaterade i forra numret: nu det ar det verkligen dags att
birja planera for tavlingssdsongen. Det ir rentav tid att birja fundera
pa EM i Vagd i Maj -96. Eftersom EM i stort sett gar pd “hemmaplan”
ar det ju extra intressant att vara med dir. Men om vi ska vara val
forberedda sd behiver vi borja planera redan nu. Uttagningen till EM
-96 kommer att ska i mars/april -96. Det blir alltsa i praktiken
sisongen -95 som blir utslagsgivande. Du som eventuellt siktar pa att
vara med pa EM -96 maste satsa under sdsongen 1995.

Tavlingskalender for 1995

8-12/4 Traningsliager i Bassano, Italien, veckan f[ore pask,
13-17 /4 Meeting Monte Grappa i Bassano, Italien

13-17 /4 Norges Cup, Voss

24-30/4 World Cup, Feltre, ltalien

5-7/5 MNorges Cup, | lemheda_l
24-28/5 World Cup, Zillertal, Osterrike
2-5/6 Morges Cup, Rosendal

10-17 /6 SM i 0Orsa
18-24/6 NM i Vagd )
15-25/6 EU-masterskap, Kissen, Osterrike
15-21/7 World Cup, Piedrahita, Spanien
25-30/7 World Cup, Gstaad, Schweiz
14-20/8 World Cup, Avoriaz, Frankrike
4-10/9 World Cup, St André, Frankrike
OBS - ovanstiende datum galler, tidigare information frin Norge om
nagra av deras tavlingar har visat sig vara fel - OBS
Om du vill f3 biittre internationell rutin bor du som aspirerar pa
en landslagsplats delta i nigon eller nigra World Cup-tivlingar. S5FF
startar en rankinglista under 1995, dir ger bade distansflyg och
tivlingsresultat poang. Det dr de internationella resultaten (bdde 1
Morge och i alperna) som viger tyngst infor uttagningarna HIl EM -96.
Du som &r intresserad av att tavla - tveka inte! Hor av dig till S5FF
si kan vi gemensamt sitta upp de definitiva planerna. Om vi ska
lyckas under EM -96 miste vi agera som ett team redan nu under -95.
SSFF Tavligskommitte
/Per Jutemar

kunna hivda sig, sa krivs det att
de kan koncentrera sig pa sjilva
tavlingsuppgiften. Da behdvs det
nagon som kan ta hand om alla
praktiska saker runt omkring.
Det &dr massvis av bade
spannande  och  utmanande
uppgifter som ligger pad en
landskapsledares ansvar. TFraga
Foger Jansson om EM - det var
definitivt ingen semester att vara
lagledare!

"Head of delegation” ska,

- Delta i och hjilpa till med
organisation av traningsldger

- Vara med och fungera som
“spindeln i niitet” vid tivlingar
dir landslaget dr representerat

- Stidja och uppmuntra
landslagspiloterna for att ndmna
nigra saker.

Men det finns dven en annan
aspekt pd forbundet dn den rent
sportsliga. Teamet som Eivlar
representerar Sverige som nation.
Sverige har en fin tradition och
ett mycket gott renomé pd detta
omrade. Det dr for att bevara
detta som Riksidrottsforbundet
nu vill att wvira "head of
delegation” skall ha en bra
forkunskap om de fdrpliktelser
som filjer med att  wvara
representant fir Sverige. Det hir
har FSF tagit fasta pa och
inbjuder nu intresserade tll en
kurs som kommer att ga
parallellt med
fortsattningskursen  fér  vdra
internationella  delegater. Du
behéver inte ha nagra speciella
kunskaper férutom engelskan.
Den skall vara sa pass bra att du
kan fira en dialog (kursen
kommer att hdllas pi engelska).
Om du har erfarenhet ifran
tivlande sa ar det en merit.

Kinner du dig manad sa hor
av dig med en intresseanmadlan
till SSFT-.

SSFF AU
H-F Falfesen

IRR

Skarmtlygark@ klubb

Firra sommarens soliga och
Ivckade SM-tivling som Vistra
SFK ordnade vid Alleberg gav
mersmak. Ndgra piloter i Cirrus
SFK och Stockholms SFK kianner
att nu ar det stockholmsklubb-
arnas tur att hitta pa nigot.

Efterforskningar visade att
Orsa norr om  Siljan var en
tinkbar plats. Dar finns ett stort
{mycket stort) filt for alla
vindrikiningar, termiken &r god
och del har flugits en hel del
distanser i omradet forut. Peter
Wicander har huserat pa
orsafiltet manga somrar nu och
har rekat i omgivningarna med
bade vinge och skarm.

Vecka 24
10-17/6

Vi har valt att ligea 5M under
vecka 24, erfarenheten visar att
forhallandena dr siakrast i trakten
under den tiden pa dret.

Vi kommer att ha bogsering
med bil och windhjul som
startmetod. Bade Cirrus  och
Stockholms SFK anvander
metoden vilket gér att vi har
egen utrustming.  Dessutom har
Peter Wicander, som skolar med
bilbogsering, utrustning pa plats.
Den  stora  fordelen som i
hoppas uppna &r en bittre
kapacitet dn med traditionell
visch. Orsafiltet dr sapass slatt
att det inte ar nagra som helsl
problem att kira bil dir i olika
rikiningar.

Vi maste tvvarr, precis som
férra  dret, maximera antalet
deltagare. Vi har satt taket till 30
dvltn‘s.;arﬂ. | huvudsak firdelas
platserna pa samma sédtt som till

Inbjudan till Svenskt masterskap

1995 - Orsa

forra SM: Klubbarna far platser
efter antalet piloter med steg 2
och 3 i borjan av aret. Men vi har
gjort tva viktiga undantag;

1y De fem bast rankade
piloterna pd den rankinglista
55FF tar fram erbjuds plats
(dessa platser dr personliga och
kan inte dverlatas inom
klubben).

2) Alla tiejer som uppfyller
kraven foir att tivla i Sverige
erbjuds plats utanfiér den Gvriga
fordelningen.

VILL DU VARA MED OM ARETS
I [.YL;II:‘i.NI‘.II"I EI',:'

- SM-vEckAN 1 ORSA -

DA sKkA DU EOMMA  TILL
COLLAGE (SMALANDSGATAN 2)
ALLa INTRESSERADLE AR
VALKOMNA - SAVAL BLIVANDE
FUNKTIONARER SOM  ALLMANT
NYFIKNA.

VI TAR EN OL OCH INFORMERAR
oM SM - LITE ALLMANT PRAT
OM FLYGNING HINNER VI NOG
OXA MED... [INGET INTRADE)

Onsdag 1 mars,
18.30

RinG MNIKLAS, 08-560 448 82

Boende

Det finns boende mer eller
mindre pa faltet - egen sovsick
men  tak Over huvudet och
mycket billigt. Inne i Orsa finns
mer komfortabelt boende for den
som har higre krav.

En flygvecka fér alla
- Junilyftet avslutar

Som en trevlig avslutning pa SM-
veckan kommer Junilyftet helgen
17-18/6, dd samlas traditionellt -
i dr dr det sjatte gdngen - manga
Cirruspiloter vid Gesundaberget
och flyger, umgds och tivlar (fast
inte sa allvarligt)

I’a lordagskvillen ar det
grillning och historiedags - firra
dret som var en regning helg var
det bortemot femtio piloter med
och utan familjer som traffades
och hade det trevligt.

PDu som will ha en trevlig
flygvecka dker upp till Orsa
vecka 24 och tittar pa 5M och
avslutar sedan med den betydligt
mindre allvarligt menade
tivlingen som genomidrs under
Junilyftet.

Information

Mer information om sjlva

tivlingen, antal platser m m
skickas ut till din klubb.

Var mott vecka 24!

Cirrus SFK

Stockholms SFK



Skarmflygklubb

S informerar

ARE CUP

7-8 april

Under 80-talet arrangerade Are Drakflygklubb
populdra tivlingar som kallades Are Cup. Are
Skirmflygklubb startar nu upp dterkommande Are
Cuptivlingar for skirmflyg. En kdsa som Are
Skarmflygklubb- och Luntismedlemmar tiljde i
Kossen dr nu dntligen fardig och ska bli et
vandringspris. Forst till 25 poang far behdlla kasan.
Poingférdelning dr 10-1 for placeringar 1-10. Malet
att flyga lagom linga banor, men ar vartermiken
igang ordentligt gir vi naturligt vis pa cross. Vi
hilsar alla vilkomna till trevliga tavlingsdagar och
hoppas fi se alla klubbarna representerade.

Datum: fre 7/4 & lor 8/4
Reservdag: son9,/4

Licenskrav: minst steg 2
Inskrivning: tid: fre 7/4 08:00-09:00
plats: Draklanda i Are.
Utrustning; kamera och fargfilm

Anmilningsavgift:  150kr med HA kort (se nedan)
200kr utan HA kort

Ingemar Ericsson

Téviingskommitée i Are Skarmflygkiubb

HIGH ADVENTURE ARE 1995

2-9 april

For forsta gangen i Sverige, triffas skarmflygare,
fallskirmshoppare, ballongfarare, hingflygare, och
segelflygare for att flyga tillsammans under trevliga
forhallanden och utbvta erfarenheter. Are med sin
stillning som ett av Sveriges bista flygomraden
erbjuder forutom flygning mangder av akliviteter
sisom hundspann, skotersafari, pimpelfiske,
kilkdkning, och givetvis skididkning i mangder.
Forutom att alla flyger pa dagarna ser det
preliminira programmet for veckan ut sa hir:

Lér1 april Officiellt dppnande

S5om2 " Segelflygkwvill

Mian3 " Ballongkwvall

Tis 4 " Hé"mgﬂ.}'gkviill

COnsh " Fallskarmhopparkvall
Torsf “ Skarmflvgkvall

Fre7 " Arecup skarmflyg
Lorg " ,E.rr.-:cup skirmflvg

Svenska Cupen fallskirm
Gemensam bankett
Sin9 april  Svenska Cupen fallskarm
Reservdag Arecup skarmflyg
High Adventure erbjuder boende i dubbelrum med
frukost eller i ligenhet med sjilvhushall.
Prisexempel inklusive boende, liftkort, kvills-

arrangemang och avslutningsbankett 2435kr. Boka
boende under High Adventure i paket med flyg &
och transfer eller tig i paket med flyg & transfer
eller tig inklusive ovanstiende 3645kr. For bokning
ring Arefjillen resor 0647-17762 (Agneta Fritjof)
Ett High Adventure kort kommer att erbjudas
till deltagarna. Priset ar 200kr och berdttigar till
rabatt pa olika aktiviteter i i".ref]d]]en tex. skidhyra,
entréer mm. Kortet ger dven rabatt pa tandem i
olika grenar sa att vi kan prova annan flygning. Tex:
Fallskirmhopp for ca. 1000kr (ord. pris ca.1300 kr).
Piloter som ar i Are pa egen hand far naturligtvis
kdpa kortet och dr dd vdlkomna pa arrangemangen.

En intensiv flygvecka!

High Adventure veckan blir en intensiv flygvecka i
Are. Det kommer att finnas ett NOTAM (tillfalligt
restriktionsomrade, viktig for motorflyg) och dven
en flyg- och startledare som har kontakt med dem
olika flvggrenarna. Are Skdrmflygklubb ansvarar
for skirmflvgningen. Informationspunkt Draklanda
blir infocenter for skirm-och hangflygarna. Varje
morgon kommer vi att delge de olika greners
aktiviteter efter genomgdang med en meteorolog pa
plats. Vi dr dvertygade att det kommer att bli en
mycket intressant och ldrorik vecka for oss piloter.

" HIGH ADVENTURE ARE 1995 &r et
samarbetsprojekt mellan Ballongfirman Far & Flyg,
Ostersunds !—allukarmlmppmklubb Are Drakflyg-
klubb, Ostersunds Segelflygklubb, Are f:kdrmﬂx B-
klubb och Are Fjallen Evenemang,.

Val mott v.14 /Emnst Ebneter

AIRCOTEC

PICCOLO Plus
« § fix hojder
« Auto tidtagning
* Toppvardesminne
for 20 flyg

« Total flygtid

« 4 olika ljud-
installningar

« Toppvarden fran
alla flyg

3145:- Inkl moms
PICCOLO Std
- Altimeter
Pl L « Variometer
2500:- Inkl moms

Primus Std / Barograph

= FAl godkénd (Primus Barograph)

« Speedmeter

» 76tim barograf (Primus Barograph)
« Flygraknare/tot flygtid m.m.

5448:- resp 7172:- Inkl moms
2ars garanti

Varitech ab

Industrigatan 1 - 734 40 Hallstahammar
Tel/Fax 0220-130 40 - Fax 0220-132 00

Inbjudan fill
flygtréff pd
Dundret

Den 20-21 maj triffas vi pd

Sokes:

Redakior till Skarmirycket

Dundret igen. Forhoppningsvis Efter lang och trogen tjdnst &r det hir sista numret av
kommer termiken bidra lika fint Skarmtrycket som Gustav sitter ihop. Bercende pa vad som
som i fjol. Vi kommer att kora en beslutas pa drsmotet gar Skarmirycket tvd olika framtider till
enklare plojtivling fir alla, om miites:

vadret  tilliter. (Aven for 1. AirMail blir rikstickande tidning, artiklar, reportage m m
hingflygare.). Om vi blir minga kommer da att finnas dédr istillet. Skdrmtrycket blir ett tunnt
steg 2 och uppédt planerar vi dven informationsblad for S5FF och klubbar. D3 kan vi producera
in en lite seridsare tivling. Billigt Skiarmtrycket internt i styrelsen.

boende (30:-/natt) finns vid 2. AirMail accepteras inte. Da ska Skdarmtrycket bestd i
bergets fot, ta med liggunderlag, ungefir nuvarande form - Men da maste vi ha en redaktir!
sovsick och gott humdr. For att

vi skall ha koll pd hur manga 534 om du kdnner dig manad - hiir av dig. Du far ett arvode om
sovplatser vi skall fixa, sa vill i 2.000 kr per nummer, arbetet bestir i att ta emot artiklar,
att ni anmadler er till Jonas S annonser och radannonser och redigera samman det Hll en
0920-19585 fore den 12/5. For tidning fyra ginger om dret.

den som vill ha mer information

om Dundret kontakta Dick L. pa SSFFnformationskommittén

tin 0970-23868 (kwvillstid). Martin Agfors
JHIF Glidflygama Lulea & Dundrets FK

SKYSPORT -SKARMFLYG * ARE

NYHETER FOR i AR
cBUTIK

s POSTORDER bestall var katalog
-BOENDE

-FLYGVADER
-APCO

SKYSPORT AB Areviigen 3 830 13 Are

for skarmflygare
T100kr/natt

[+]
fran toppen

Testcenter

Tel&Fax 0647-51186 Mobiltel 010-2559089, 6659392




Tomas smafranskor — sista avsnittet...

Efter drygt fyra drs idogt
“smafranskande” har jag beslutat
mig fir att dra mig tillbaka som
franskredaktor. Var sak har sin
tid och till slut blir dven ett sant
har (sjilvpdtaget) uppdrag som
att nolla i ett kvillsflyg utan varje
mojlighet att komma vidare... Jag
vill passa pd att  beklaga
kvaliteten i forra nummret. Felet
beror nog pa kombinationer av
olika datasystem och missar.

Denna sista "hisrna” blir lite
annorlunda, se den som en
personlig betraktelse. Malet ar att
forsoka summera budskapet i
mitt  rappaorterande, "sdker
skarm ar en kul skdrm.”

Jag borjade sjilv flyga under
en skirm som hade 1,7 m/s i
minsjunk och strax over fem i
glidtal. Flygen var i birjan korta
och intensiva, men blev med
tiden lingre och hégre. Nir jag
salde skirmen hade jag flygit
ihop ett antal timmar och nagra
strackflyg med en skirm som
idag ar osdljbar pga sina
prestanda. Att en fransman flygit
92 km med en likadan skidrm
forandrar inte saken. Prestanda
sdljer, tyvirr bdttre an sikerhet.
Hybris drabbade dven mig, jag
bytte bort min roliga och mycket
sikra skirm mot en tdvlings-
skirm av senaste modell. Efter ett
forsta flyg som slutade med en
av de hdrdaste landningar jag
gjort, flog jag skarmen c:a hundra
timmar.

Av egen erfarenhet kan jag
alltsd saga att med en sdker
skirm har man roligare. En
tiavlingsskirm bor man inte kipa
om man har mindre dn hundra
timmar i termik, det dr idioti, jag
vet.

Hundra timmar dr dock bara
en riktlinje kom ihdg att det
kravs ocksa mer tid varje sasong
for att flyga in sig pa skirmen om
den dr svarare atl hantera. Det
vill siga man bér ha en hig
aktivitet kontinuerligt under

sisongen for att hilla férmdgan
uppe. dven blinda gamla gubbar
kan ha kirkort som de tog fir 30
ar sedan, vilket inte betyder att
de dr kompetenta bilforare.
Resultatet av for liten aktivitet
kombinerat med superskirm ar
att man i bésta fall i borjan av
semestern far lov att lara om, i
samsta fall nigot betydligt mera
mera tragiskt.

“sdker skérm
ar en
kul skéarm”

Under mina resor i
Frankrike har jag lirt kdnna en
av sveriges mest aktiva piloter.
Han har en flygtid som Gver-
skrider de flesta piloters i det har
landet. Den har han flygit ihop
under en mycket snall mellan-
klasskirm. Kombinationen sniill
skdrm, aktiv pilot och en del
talang har gjort det mojligt for
honom att wutfora ett antal
strickflyg, tur och returer och
topplandingar i hogalpinmiljé,
runt omkring i alperna. Vi bor ha
det i dtanke wvi som flyger
omkring med prestanda skdrmar,
det gar att flyga runt med ndgot
snillare och trevligare.

I somras provflig jag en
mellanklasskirm under termiska
forhallanden och jag kan bara
siaga att jag hade fruktansvart
kul. Nar man haft sa kul under
en si pass medgorlig skinm
fragar man sig varfor man kuskar
runt under en betydigt nervisare
tivlingsmodell. Att jag inte sjalv
ar ensam om att gora samma
misstag ser man ratt snart ndr
man kommer ut pa flygstillena i
detta land, ibland tror man att
man dr pa VM !!

MNog om skidrmar, jag har

dven i franskorna forsdkt belysa
svarigheterna med att flyg i berg.
Vi svenskar med vistraskiarm-
flygklubben i spetsen haller pa
att bli mycket duktiga pd
vinschning. Att ge sig upp i
lufthavet medelst en lina eller
wire dr en bra metod for flygning
pa plattlandet. Den ger framfér
allt moijlighet Hll fin termik-
flygning och strackilygning. Det
gar smidigt att komma upp i
luften och man kan vrida
anordningen sa att det alltid ar
mojligt att starta, oavsett vind-
riktning,

MEN vi ska komma ihdg en
sak, bergsflygning dr inte som
plattlandsflygning. [  bergen
rader forhdllanden som skiftar
frin dal till dal. Vindarna skiljer
sig bade med vindgradienter,
solbelysning, dalarnas beskaffen-
het och lokala vaderligen sisom
fohn. Det tar mycket lang tid att
lira sig bergsmeterologin och
ingen blir nigonsin fullard. Vad
jag vill ha sagt dr att det idag ar
fullt mojligt att flyga ihop en hig
licensgrad med ett minimum av
bergsflvg och da har man dnda
tillitelse att ge sig ut bland
dalvindar och rotorer helt utan
sdllskap. Inte nog med det man
far ocksa ta med piloter med
ldgre licens grader och lita dem
flyga i den speciella aerologin
som finns i bergen, under sitt
beskydd.

Jag will inte springa runt
med pekpinnar, jag vill bara
uppmana de som skaffat sin
huvudsakliga erfarenhet pa en
svensk grisang att vara forsiktiga
och be era kollegor rad innan ni
ger er ut i okdnd terrang.

Jag hoppas att alla som ldst
min hérna dr nijda med vad som
stitt i den, och ber att fa tacka for
mig och limnar nu ordet fritt till
de som vill tala.

/Tomas Gustafsson
08-73288 72

Stockholms ské&rmflygklubb

Stockholms  skidrmflyvggklubb,
“finns dom fortfarande?” har vi
hort folk sdga.

Javisst finns vi kvar! Frin att
ha wvarit landets storsta klubb ar
vi i dagsliget ca 65 medlemmar
bide fran Stockholm och frin
dvriga landet. Vi har allisa
minskat i antal medlemmar, men
var ambition ar inte att vara
storst, utan vi satsar pa att
erbjuda  vdra medlemmar et
brett utbud av gemensamma
flygaktiviteter och ha roligt
tillsammans.

For att halla alla medlemmar
a jour om vad som hinder i
klubben har vi var klubbtidning
MED SKARM, som kommer c:a 4
ganger per ar. | den skriver vi om
nya flygstallen, flygtips,
flygresor, och lite till. Dessutom
har vi en telefonsvarare med
senaste nytt.

Verksamheten

1994 var ett ar dd mycket hinde i
klubben. Efter mdnga drs
diskussioner har vi antligen kopt
en vinsch till klubben. Vi har
dven fatt tag pa ett bra filt som
ligger ca 12 mil NV om
Stockholm med fritt luftrum flera
mil dt nastan alla hall.

Var arliga klubbresa, Kristi
skarmflygare, som i ar gick till
Voss 1 Norge var en  succe.
Klubben hyrde tva minibussar
och ordnade med logi och
planering  vilket gjorde  att
uppslutningen var mycket stor,
tokalt var vi 21 personer som njot
i den Norska termiken.

Vi anordnade d&dven en
sommarresa till Vaga.

Vidare hade vi tva piloter
med i SM med en 15:e och 20e
plats, klart godkint med tanke pa
att det var deras forsta distans-
flyg fran vinsch.

Andra trevliga happenings
var  Skirmmarknaden, néd-
skirmsompackningar, video-
kvill, pubtriiffar och sjilvklart en
av arets hdjdpunkter, Hostfesten
med bla. tivlingen arets flyghbild.

Det kommer meral

Vad hander 1995 dd? Vi kommer
att inleda aret med helg resor till
Silen och Brands dir vi hjilper
cerfarna och ringrostiga piloter
att komma igang. Framat wviren
kommer vir vinsch att birja rulla
ordentligt och vi vantar spant pa
de forsta distansflygen.

Kristi  Himmelsfirdshelgen
har alla redan bokat, da det blir
klubbresa, svart att sla 1994 ars
succe  bara.  Till  sommaren
plancras det bla. en resa tll
Alperna.

Vi kommer aven att satsa lite
pa tivling med ndgra klubb-
tavlingar, piloter i SM och
sjalvklart fler piloter i Distans-
ligan. Se upp!

Dessutom  kommer vio att
fortsitta med pubtriffar, anordna
seminarier, forsta hjlpen- och
steg 2 kurser med mera.

MNvtt for -95 dr att vi erbjuder
alla tjejer halva medlemsavgiften.

For mer information om
klubben skriv eller ring till:
Stockholms skiarmflygklubb
c/o Magnus Stern
Birkagatan 26
113 39 STOCKHOLM
Klubbtelefon: 08-89 3818

/Magnus Stern

Bytes:
Jag byter giarna till mig en APCO
Supra 28 eller liknande mot min
APCO Starlite 26 saml en summa
'P(‘.Hﬁﬂr.
ro 0930-13026

Billigt boende i Are

Flygligenhet 700m fran Are torg, 4
baddar, kok & duschrum. Separat
rum for utrustning, Parkering.
400:-/dygn, 2500:-/vecka

Fredrik 0647-512 43
Lena 0647-512 37

Kopes:

Flygsele med  eller utan
nidskarm  kipes av  Skdrm-
flygarna Visterbotten

PO 0930-130 26
Lennart 0930-104 30
APCO Supra 28, eller likvirdig
kiipes till ritt pris.

o 0930-130 26
Variometer, allt av intresse.
Harald helg 0370-467 51
Saljes:

Falhawk Atoll 100, 65-92 kg
Mellanklasskarm, perfekt for de
firsta termikflygen. Flugen ca 10
tim - 8000 kr
Lena 08-28 03 83
08-693 27 46
Demo fran Junkers:
Excel 28 15 500:-, Excel 26
14 900:-, Proton 29 12A 12 900:-,
Prolog sele kevlar och integ
nidskdrm Plus 25 5 900:-, Flytec
3005 2 B00:-, Flytec 3030 Pro med
barograf 5 900:-
Oggy 042-14 13 71
Justra Stratos Excel 26, 70-90 kg,
uttagen maj 93, utmarkt termik-
skdrm med fin kdnsla. Nagot for
dig som redan har ett par timmar
i bagaget. Gul/vit, nya linor, Pris
12 500:-, maste provas.
Jonas S 0920-195 85
Vinsch - Elipse, Dbildriven
trumvinsch, du monterar upp
den pa tio minuter.
Janne 08-724 49 70
08-88 03 20
APCO Hilite II 25, Pilotvikt &0-
100kg, ca 40 flyg, inkl sele med
speed och nod. Pris 9 000:-
Tobias 042-21 29 22
070-767 4860
APCO PRIMA 24, 93, gul/-
turquoise, inkl speed + wviska,
P’ris 9 000:-. Sele APCO First +
nodskarm. Pris 5 000:-
Lars H D647-511 86
010-255 2089
UP Katana FR, -94, 70-90 kg, ca
20 h, pertekt skick. Pris 15 000:-
Finn 08-644 7072
070-779 5380
Radicapparater, (vametersban-
det, sma och behiandiga med bra
rackvidd, 3 st finns att kopa
Janne 08-724 4970
(18-88 03 20



Ljuva minnen fradn sommaren 1994

- svenskt rekord 11 mil

Den hdr artikeln har tidigare
publicerats i AirMail - nu Hinkte vi
att resten av Sveriges piloler ocksi
ska fid veta hur man gir...

Red,

MNir jag och Staffan dkte mot
Falkoping den har tisdagfir-
middagen, pratade vi om hur
svart det blir att sld det nva
rekordet som Peter Wicander satt
ctt par veckor tidigare pa 7,1 mil.
Mu birjade det bli riktigt langt.
Men med mycket wvind en
termisk dag, ja da kan allt hinda.
Vil framme visste vi knappt var
vi skulle stilla vinschen men
viaderprognosen sa att det skulle
vara en litt nordlig vind och 3-
5/8 cumulus. Lite svag vind men
annars sag forutsattningarna ratt
skapliga ut.

Start 13.15...

Vid halv ett tiden birjade det
pulsera och ett par hangglidare
hade lite smadbldsor. 13.15
startade jag och i slutet av
vinschdraget hade jag hjilp av en
blisa. Jag kopplade ur gick
tillbaka och fick anslutning. |
borjan hade jag lite problem med
att fa flygningen att stimma.
Kunde inte riktigt bestimma mig
at vilket hall jag skulle flyga, flog
mest omkring. Nar jag forsokte
tajta i de relativt sma och svaga
blasorna som det var till en
birjan fick jag tendens till flat-
spinn hela tiden. Ja, ja det blir vl
béttre tankte jag. Nar jag kommit
drygt en mil birjade en strategi
vixa  fram:  Soderut mot
Ulricehamn sag molnbilden lite
titare ut. Det borjade flyta pa
béttre nu, kom for forsta gangen
inda upp till molnbas efter ett

par tre mil, det dr alltid en
speciell kinsla. Lag kvar, vantade
tills det fanns ett nytt moln inom
rackhall innan jag bdrjade glida,
trimmade upp och speedade da
birjade det vina bekant i linorna,
fick anslutning under det molnet
och upp igen.

Mu birjade termiken bli lite
mer palitlig med stirre och
starkare blisor. Det hidr kinns
bra tinkte jag, tink om jag hade
haft lite biittre hjilp av vinden,
stundtals visste jag inte at vilket
hall bliserna drev. Na&r jag
nirmade mig Ulricehamn  sd
gdllde det att halla sig vister om
staden p.g.a. att Jonkdping TMA
ldg pa andra sidan. En luftled
som gick ost-vastlig rikining
gjorde att jag inte kunde ga higre
dn 1500 m. Nu gick det lite grus i
maskineriet. Med 400 m under
fistterna och stora skogspartier
ndgon  mil  syd-vast  om
Ulricehamn birjade jag fundera
pa hur langt jag kunde ha flugit.

Hm, det var nog tre mil till
Ulricehamn och kanske en mil till
efter det (da hade jag 1
verkligheten flugit drvga 5Smil).
Ma va fan, sa gar inte att tinka da
blir det landning pa nirmsta
grasplatt. Nu tinde jag till och
brit runt Supran i en skit liten
blasa och tog mig upp. Gitt
tinkte jag, slapp inte taget nu.

Kartan tog slut

Nista problem var att kartan var
slut, men tack vare att jag och
brorsan studerat och dromt om
denna rutt flera ginger gjorde att
jag visste ganska sdkert att den
hir luftleden var slut ett par mil
soder om  Ulricehamn  och
darefter var det fri luft dnda ner

till .-ingc]hf_ﬂm. Nu wvar jag
tvungen att runda ett stort bldhal
och fog bitvis rakt vésterut,det
var inga problem vinden wvar
knappt madrkbart nordlig. Det
virsta wvar att Lars "Beckis”
Backstrim som utan min vetskap
foljt mig med bil dnda frin start
nu fick problem. Utan karta stod
han i wvarje wvigkorsning och
funderade pa vilken wvig han
skulle vilja, ndr jag dd borjade
flyga vasterut da hdlla han pa att
ge upp. "Jag trodde du var pa
vig mot Giteborg ett tag”,sa han,

Efter att ha rundat blahilet
kom jag dntligen upp till molnbas
igen. Hm, nu bdrjar det bli riktigt
langt tinkte jag. Nu var det som
att stjila fran barn ett tag, upp
molnbas (max 2030 m) ivag glida
mot ndsta molngubbe, upp och
ivdg . Jag hirde timsignalen fran
klockan dad och da (14.00-15.00-
16.00-17.00) och jag barjade tappa
koncentrationen, a pinknédig
borjade jag bli ocksa. Jag flog
bitvis som i ett tocken, ndr jag
viacktes bryskt av  att  det
prasslade till ovanfor mig "shit,
stort inslag” pumpade en gang,
bva gangrﬂ: ute, puhh! Det satte
fart pd adrenalinet, jag skrek allt
vad jag orkade ritt upp i
skarmen. Vakna nu for helvete,
birja flyg aktivt igen, kom igen
nu, kimpa!

Danmark inom
synhall

Jag filide nu Atradalen frin
Svennjunga ner mot Falkenberg
och jag hade en otrolig utsikt,
fran Goteborg i norr och en bra
bit siéderut mot Halmstad, jag
sag tll och med &ver (till

Danmark. Jag sdg dven att den
sista molnraden lingst ut mot
kusten wvar det mycket stérre
moln, men undersidan var trasig
pa dom. Det maste wvara
sjjbrisfronten, wow! Den  har
Micolas pratat om, segelflygarna
brinner fran Goitet ner tll
Angelholm och tillbaka pa nolltid
under den molnraden. Jag nadde
inte riktigt dnda fram till fronten.
Jag kinde hur jag blev mer och
mer avirubbad och pa 500 m
tinkte jag att nu flyger jag bara
ut hojden, klockan var strax fore
18.00, det ar klart sd har sent
finns det knappast ndgon termisk
aktivitet kvar, tinkte jag. Pang!
da kor jag in i ett av de béttre
lyften 3 pa hela resan, ja ja det ir
vdl bara att hinga med. Den
blasan tog mig upp till de svarta,
trasiga och édckliga molnen som
var sjiibrisfronten. Jag har aldrig
rarit med om ndgot liknande,
skirmen kringde av och an,
framfor och bakom, det wvar
smakris hela tiden, 1 650m jag
lamnar detta place, usch!

Pa 600 m kirde jag in i
motvind, som var sa stark att jag
knappast kom en enda meter
framdt, detta trots att jag flyger
den snabbaste serietillverkade
skidrmen s0m finns pa
marknaden.

Landning 18.20...

Jag sig en bondgdrd dir det var
folk i tradgdrden och samtidigt
sa fick jag se "Beckis” stannade
med sin rida Toyota. Yes, ves,
yes, yeeipeee, great balls of fire,
jag skrek allt wvad jag orka!l
Landade 18.20, knina skakade
dom wvar iskalla, & fy fan va
pissnddig jag var. Efter att ha
slagit en lang och skon sjua gick
jag upp till bonden. Nir vi
berdttade att jag hade startat vid
Alleberg 1 Falkiping och
behdvde hans signatur som land-
ningsvittne, trodde han vl att
jag var fullstindigt sopren i hela
huvudet. Det gick ju inte att flvga

sa langt med den dédr tvghogen
och pekade pd skirmen som lag
kvar ute i hagen. Resan hem var
17 mil bilvdg, och "Beckis” sa att
det maste vara lingre an dom
dar, 7.1 milen som Wicander
flugit, men jag vagade inte tro
honom forrdn jag fick se en rikbg
karta. Det var lite lingre.

Tack "Beckis” for mark-
servicen, forlat Yvonne att inte
Lars kom hem halv sju som han
lovat.

Tack Tomas Petterson och
Apco for uppbackningen under
dret.

Roger Jansson
Utrustning:
Skdrm - Apco Supra 28
Vario - Brauniger PIIT

Skarmflyg-
tidningar

Hir kommer en gammal favorit i
repris, eftersom  intresset fort-
farande verkar stort och manga
nya medlemmar kommit med
sen sist kir vi listan en gang till.

Kinner du till nagon ytter-
ligare tidning dr vi tacksamma
for tips.

Vi har kopior av de
"prenumerationsblanketter” som
finns i de olika tidningarma pa
forbundets kansli. Vill du ha
kopior av dessa, skicka ett kort
med Lic nr, Namn, Adress till oss
sa skickar vi kopiorna.

Tidningar pa
engelska

SKYWINGS

BHPA

The Old Schoolroom
Loughborough Road
Leicester

ENGLAND LE4 5]

Cross Country

Route du Val Suzon
Messigny 21380, FRANCE
215 Franska franc/ar

- P& franska:

Prm

12, rue de Bercy
7502 Paris
FRANCE

VOL Libre

Editions Rétine 3
rue Ampére

94200 Ivry-Sur-Seine
FRANCE

Parapente Mag

BP 260

02212 5t-Cloud Cedex
FRANCE

- Pa tyska:

Gleitschirm
Abodienst
Gleitschirm
Posfach 187
CH-7007 Chur
Switzerland
Drachenflieger
Leserservice
Postfach 1163
D-74168 Neckarsulm
Germany

Siljes:

UFP Kendo L, sdljes nyskick, ca 30
tim. mindre dn fyrtio starter. pris
17 500 kr.

Jesper 08-654 96 13

Airwave Jive 26, -93 pilotvikt 60-
80 kg, bra intermediateskirm, 12
A pris 12 000 kr
Louise (8-665 70 86
036-100 616
ProDesign Challenger 25 med
speed och sdck. Neordd, -92,
flvgvikt 90-110kg, 50 h, bra skick.
Pris 11 O0(0:-
Finn 0&-6d44 7072
070-779 5380
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Oppet brev till Vastra Skarmflygklubben Ny T3 2T EEE i iRZ A7
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: - i instrukOrslista 2 722 F52 22z 253 22
angdaende klubbtidningen Svenska AirMail nr 4-94 25 JEE®RE® "SR vEy &F
o £32 7 - 3 = 2 <5
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Genom  att AirMail-redaktionen bestar av ord-  ocansvariga attityd? V5K dr ju Sveriges stérsta klubb Vi tankte forsoka gora det lite & 2
foranden i VSK och en ledamot i VSK forutsitter  och borde ta ett stort ansvar nir det géller sikerhet ldttare for alla er som av en eller L FLE 0I5 2EY x> P
jag att AirMail-redaktionen dirmed representerar  och forhindrandet av olyckor. annan anledning behdver i tag i g < FEf 33X ZEE o< E E E &
VSK, med undanta r Club Parapente Svds * Har VSK inget sidkerhetstinkande inom av vara ins i rin oc 22 42 L FEF 52T 3232 28
. antag av u arap S g Ankandc en av vara instruktorer. Fran och S cc @ =25 =2¢¢8 SZF 22
representant. Redan anblicken av framsidan far en  klubben? : med nu ar tanken att presentera ¥ 3 b + T E ﬁ + 4+ E _,{: _,{: g E
att undra, en skarmilygare i moln? Flera artiklar i » Att enskilda skdarmflygare bryter mot regler alla Sveriges godkinda ,E:" 2 2 o 3:. S5 § f'r
tidningen av redaktér Nicolas Hervy, beskriver hur  kommer man aldrig ifran men att Sveriges storsta instruktorer pd det har sittet. 7 ? 7 B '3 '3 ’:‘t: 7
redaktdr Hervy flyger i moln och hur hiftigt det &, klubb sanktionerar och indirekt uppmanar till farlig SSFF Infokommitién e
Vidare proklamerar VSK pa framsidan av  och regelvidrig flygning tycker jag &dr mycket it B el e B B ~ _
tidningen att det dr “inne” att hanga pa moln?? beklagligl. e &2 %" = gp = %" 5’"’ E ot E E =
Vi skiarmflygare lyder under luftfartsverkets * Tror VSK att myndigheterna far uppfatiningen &2 B3s g* nO Fss BFE ESR
regler BCL-T om flygning enl. VFR (Visual Flight  att vi skirmflygare ar seridsa nir dom ldser redaktor F'ytikori g:"__ :1':.: @5 E g § =] ag‘ﬂ,b‘ﬁ o5 :':.:: oo a9z ,f
Rules) och enligt dessa ar det forbjudet att flyga  Hervys artikel om “spektakuldra trick ” dar han 3= i z :'2' g = 5 o 3‘1 ?u = g :E.- g A
nirmare moln dn 300 m under och 1500 m vid  beskriver hur man kan landa i flatspinn, hanga pa S9S B N= % = 9% Cem E
sidan av moln (Alla licensinmehavare har lirt sig moln, och flyga med frontinslag? Ett amne vi tagit upp forut. Om ; = :_ g - =
detta). Redaktdr Hervy bryter medvetet mot regeln. * Inser inte VSK att artiklar som redaktér Hervys du hér nigon muttra éver han = s o
Regeln finns aven omnimnd i en notis med  pdverkar dom som dr nva i sporten. De far kanske eller hon inte fatt Skidrmtrycket 5
tilligget att CB inte Gveraskar lika fort i Sverige  uppfattningen att det inte dr sa noga med regler och pa linge eller att licensfornyelsen 9 ame == S e e e
som i alperna. sikerhet utan att det ar viktigare att vara haftigast i aldrig kommer - be dem skicka EE BEZE GEz &2 =2 ZF
Redaktionen pa AIRMAIL tycks tro att det ganget och inte visa fruktan for nagot farligt (NO ett flyttkort till SSFF. Sa fort vi far LY 200 98- B0 NEe 25
bara dr faran av CB som man skall beakta vid FEAR). niagot i retur dir det star o T eme O S w e OO O
flygning i narheten av moln. Detta en mycket farlig * Ardet denna typ av flygning som VSK frimjar? ”Addressaten avflvttad, adress 7 [8," > == == E - ol A00 OF
missuppfattning ty det finns manga luftfarkoster i » Delar alla medlemmar i VSK denna instéllning okind” raderar vi adressen i = *f'_|2' g o g § - ﬁ o a =g= E E:
Sverige och som aven dagtid flyger enligt IFR  till sporten? Tidningen ar layoutmassigt mycket registret. = E- T T 5? T T % %’ &=
(Instrument Flight Rules) vilket innebar att dom far  proffsigt gjord och med annat innehall kan den bli SSFE Infokommittén 0 Z [ole] o E ?':1) A A i
flyga genom moln. Jag betvivlar att redaktor Hervy  mycket bra. Si fram med fler reportage typ Patrik - — _E] 2 zz = z " o
flygande inne i ett moln skulle kunna gora en  Séderqvists, Roger Janssons rekordflyg, Siljes:
undanmaniver {ln_}ts att kmnp:.tssn-n dr i fint trim)  faktareportage, 5;’ilfcrhcisin_.i::-rmati:m (tvp  ordf. UP Kendo Comp L, mycket vass SE & % % 2ge 2 § § 222 5%
och didrmed undvika en kollision om han kom i  Pierre Rosens klargérande fir Club Parapente Syds tavlingsskarm, ar du ratt pilot = %‘1 s Lo L gyeg L RO
vigen for ett flygplan som flyger pa IFR. medlemmar) och dylikt. Andra attityd V5K! kan du fi en superskirm till ,,‘Ei 5 o o TT = i b E_{ e s
Luftfarten i varlden och i Sverige dr mycket Uif Jansson mycket ligt pis. o '?i arfarg 7y = % e, Mo e o=
strikt reglerad och jag vill pdsta att vi skarm- och Medlem i Club Parapente Syd och Cirrus Per 08-618 96 57 ga Mo oEE aFEFE zee e
hingflygare har generosa regelramar runt vir UP Katana 47, Hogprestanda- =1
verksamhet. Var verksamhet bvgger pd principen skdrm till lagt pris. 60-80 kg, 2000 Ba B a5 =5 I
att om vi skoter oss (foljer de regler som finns) far S t'" L t b kr, sele nidskirm kan ordnas =3 = E 3= % 3 == =2 =
vi flyga vidare, annars infér myndigheterna VC"’ I Op pe rev, Tarkel 08-512 414 57 TR @ T s T T v
hardare regler och forbud. JAG, och manga med UP Stellar 29, 55-75 kg, violett, E ; E E ot E é § ?’j Ej{ E %
mej, vill inte ha ett flertal restriktioner och Ulf Jq nsson bra skick, siljes billigt. 2O B @ SaR 88 B @
firbud!! Tink om wvi fick ett firbud mot Hanne 8-618 96 57 ' G & s wS T =ZEE o= S
skirmflygning vid en molnbild dver 1,/8 111 UP Jazz 25, Den perfekta L
Med VSK:s installning till molnflygning lir det  Jag ber Ulf ovillkorligen om ursakt ifall jag upprirt nybérjar skirmen for dig som vill _ =
snart intriffa olyckor, och med olyckorna kommer  honom. Tidningen ar gjord helt ideellt av mig och ha en stabil skirm med mvcket % ) = % % E = E @ §
ocksd restriktioner och forbud fran myndigheterna.  jag erkdnmner brett och villigt att nr 4 ar snudd pa bra prestanda, som ny, endast T B g T NN
Ocksa redaktor Hervys artiklar om skiirmflygning  omdijlig att ldsa utan glimten i Ggat. Hoppas nya provflugen, 55-75 kg nakenvikt. 5 w i~ § U W = o o O
med motor visar att han inte bryr sig om regler och  AirMail skall falla dven Ulf pi lippen. Jag kommer Pris 12000:-, med sele 13000:- 2 - - % e B < £8 B
dessvirre ocksa forsoker paskina att det inte firms  dock fortsitta att higakta vira lisare genom att utga Jocke E 08-771 7469 = = & TRE B
nigra regler for skirmflygning med motor. SSFF:s  fran att de kan tinka sjilva. Det dr den basta Advance Sigma 11, 75-95 kg, bara E
Foreskrifter och definitioner paragraf 6:1 ar mycket  sdkerhetsforsikringen. 5 timmar i luften, Sele, nodsk., o
tydlig, dir star: Flygning med motor ir inte tilliten Nicolas "héftig?" Hervy vario Flytec 3010, en komplett e e B T A ek (< < ~
i Sverige. Kan detta missfirstas? PS:  Egna omskrivningar hade inte behovs, din utrustning for 19000 kr = E PR Ewe= 3272 & A
¢ Ar VSK verkligen beredda att offra alla  podng hade gatt fram anda. Jag stir rakryggat for Hasse D8-767 17 25 £ L8 FHAS ELL B g 5
skirmflygares vidare framtid i Sverige med sin  detjag sjilv skrivit. % wAE 5 Q0 gFrR & Lo ww
v P = AAA AR
&
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Begransad eftersdndning. Vid definitiv eftersandning atersands forsandelsen med den

nya adressen paskriven till:

Svenska Skarmflygférbundet, Idrottenshus 11 tr, Storforsplan 44, 123 87 FARSTA

Siljes:

Excel 28 -93 i mycket bra skick.
Flugen ca 10h. Genomgdngna
linor. Ring och bjud!

Harry 063-7543 73

0612-532 63
Briuniger 3030, altovario
barograf, alla funktioner,

plomberad av FAIL, med EPSON
skrivare, ett ar. Pris 5 200:-
Finn (8-6d4 7072
070-779 5380
APCO Supra 28, 75-95 kg, 1B, en
av marknadens snabbaste . Bade
trimm och accelerator. Flugen
endast ca 35 flyg sedan maj-94, g
bogserad. Passa pa och byt upp
dig infor sdsongen. Nypris 24
800:- Nu endast 18 000:- eller
hiigstbjudande. Aven byte.
Orjan W 0920-22 19 74
Ailes de K Flyair 1000, m_".'n;:k:-:t
stabil B-skdrm, pilotvikt 75-93kg,
totalt 20 flyg med en tot flygtid
1h. Pro-Tech sele med kevlar och
accelerator samt ryggficka (il
nod Sup’Air 35. 15 000:- for allt.
Dessutom  sdljes en Ailes de K
Genair inkl sele for 2 000:-
Thomas 08-663 2083
12 0705
Nybliven Steg 2 Pilol? Soker du
en hogprestandaskirm att trina
distans/termik med innan du
koper en tavlingskirm? 29,5kvm

Pilobvikt  80-105.  Pris  4.900:-
H-P 08-644 29 35
Edel Aero 27, saker

nyborjarskirm, lite anvind, 70-

100kg. Pris § 000:-, sdljes eller

bytes mot liknande 21-24 kvm.

MNina 08-93 31 32
APCO Supra 30, ca 30 h, 1B, 90-
115kg hook-in vikt, secura sele
inkl PP18 nodskdarm, airbag,
kevlar. Pris 20 000:-, nyp 35 000:-,
Futte 08-13 3952

APCO Prima 24 med accelerator,
60-78 kg hook-in vikt, first sele
med inte nod, PP16. Pris 13 000:-
pea tillokning,
Katarina 08-13 39 52
ProDesign Challenger Comp 25,
Nyskick, flugen 2h (18 starter), ej
bogserad, ljusgrin, uttagen juli-
93, pilotvikt 80-105kg, inkl
originalsele (Vertex Protect) med
kevlar och original nodskirm,
Pris 17 000:-
Gunnar 011-10 07 67 (kvall)
APCO Prima 24, 60-78 kg, siker
nybdrjarskirm, allt i bra skick,
billigt och bra pris vid snabb affair
Ring for mer info.
Birgitta 0418-733 11
Flytec wario 3020, vindmatare,
kronograf och minne. Ny. Pris 3800
Finn 08-644 7072
070-779 5380
APCO Starlite 26, speedsystem
och mylarframkant i felfritt skick.
Sdljes med eller utan Secura sele
med nodskirm, kevlar.
PO 0930-130 26
L:a  skidrminkdp? Mycket bra
standardskdrm for dig som just
tagit din licens. Obetydligt
flugen. 29,5kvm Pilotvikt 80-105.
Pris 8.500:-
H-P 08-644 29 35
EDEL ZX XL, -91. Gul, bra skick,
ev  Hllsammans med sele o
nodskarm. Pris 10 000:-
Peter 042-24 1534
070-385 8439
AGT 133 (ProDesign Challenger
23) -94, 70-90kg flygvikt, A-klass,
med sdck och speed. Helt ny, lila
och gul. Pris 13 000:- (21 200:-)
Finn (08-644 7072
070-779 5380
Flytec vario 3005, Ny, Pris 2 900:-
Finn 8-644 7072
070-779 5380

Ovrigt

SSFF
Idrottens Hus 11 tr

Storforsplan 44
123 87 FARSTA

Telefon: 08-605 6512
“Alla vardagar (9.00 - 15.00
-Tisdagkvallar 19.00 - 21.00

Fax: 08-605 65 14
Pos tgi O 474 08 538-4
Bankgiro 56 48-45 87

ISSMN 1104-5590)
Manusstopp Skdarmtrycket:

Skarmitrycket nr 2-95 28/4
Skarmtrycket nr 3-95 1/9
Artiklar och annat skickas till
S5FF - adressen ovan.

Skicka E] material till Gustav
- han flyttar inom kort!

Manusstopp AirMail:

AirMail nr 2-95 10/4
AirMail nr 3-95  (efter semestern)
Artiklar och annat skickas till:
Niclas Hervy

Lugnet &

414 68 GOTEBORG

Godkanda
instruktorer

Finns numera pa ndst sista sidan.



