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Ordforande har ordet!

Sa dr det dntligen dax att fa borja njuta av en ny flygsdsong. Vinterns odndliga blast, regn, sné och kyla om vart
annat kindes plotsligt vildigt langt borta nir jag den 1:a maj stod pa Girdet i Stockholm i bara T-shirt och tittade
pa vinschning. Kon for prova-pé ringlade sig lang. Vilken hirlig propaganda for skiirmflygningen. Cumulusmolnen
blir mer och mer frekventa och flygférvantningarna skruvas upp. Nu skall det flygas!!

Precis niir vi star startklara slar den forsta olycksbadande blixten 6ver himmelen. Men det ér inte Tor som svingar sin
hammare Mjolner. Under hans vintersomn har ett ging friflygarfientliga portfoljbarare fran Lufifartsverket lyckats
bryta sig in 1 hans gemak och ligga beslag pa hammaren. Berusade av makt och befriade fran forstand, sluggar de nu
frenetiskt med hammaren och skickar forodande blixtar mot allt inom flyget som ej har kommersiella fortecken.
Ivrigt pdhejade av en grupp politiker, som inte kan skilja en Boeing 747 fran en Cessna, i den sanna dvertygelsen att
om man lyckas forbjuda allt flyg sa uppnar man sitt mal, nollvisionen inom svenskt flyg. Ave Luftrum-98.

Nu jobbas det febrilt sedan ett halvir tillbaka gemensamt fran samtliga grenforbund inom Flygsportforbundet. Vi
forsoker bla. att fa dessa “flygforstindshandikappade™ portfiljbdrarna att inse det orimliga i att skiirmflyga med
transponder*, modell bilbatteri pa magen. Virt luftrum och den fria luften 4r under hard attack. Béttre forbjuda
in att behdva tinka ut fungerande 16sningar ir den “flygforstindshandikappades” rittesnore. An si linge spelar vi
med i denna fars pd moten med Luftfartsverkets marionetter men kvillspress, media, lobbying och i dess forling-
ning civil olydnad och till sist anarki, ligger runt hérnet. Vad kan d du gora ute pa dina flygstillen? Jo, aktivera din
klubb och se till att ni tar i ordentligt med flygsektorer, som just nudr ute pa remiss till alla landets flygklubbar.
Och till sist, om du ér ute och flyger och far syn pa en "flygforstandshandikappad™ portfiljbirare di vet du var du
skall landa och du, landa hart!

HP Fallesen Ordférande SSFF

*Svart lada pa magen som mirakulost ser till att vi inte krockar med Singapore Airlines Jumbojet till Bankok

PILOT-1 Kurs - Are

Kompletta kurser inklusive utrustning, teorimaterial, liftkort mm

eller en flygvecka

Du som har gétt en grundkurs hér eller négon annanstans. Kom till Areskutan och
lar dig mer. Vi balanserar lite, backglider, och flyger s mycket berg Du vil..
Liftarna ar 6ppna pd dagen. Kvallstid kér vi liften sjdlva. Bo pé flygskolan.

Instruktrerna pé Skysport hélsar alla vélkomne.

Veckorna 27, 29, 31

SKYSPORT - Arevéigen 3 - 830 13 Are -0647-511 86, 010-255 90 89
hemsida: http://www.skysport.se e-mail: skysport@skysport.se

Wesslund pd& uppdrag i Brasilien.

Den uisinde framfie en. "vacker ™ bergaformation

Shutet av februar, platsen dr Arlanda, Skirmiryckets
Chrisier Wesslund siter och viintar pa Anders, kallad
dubbel-Anders. “Cnlle” triffade pid honom 1 Spanien
diir han fick hira historierna frin Brasilien. Under den
spanska solen berittade den pamia Nvgriven Anders
om landet 1 fidrran diir solen alltid skiner, miinniskorna
allnud dr glada och flvgningen dr fantasnsk, Som vanligt
har solen alliid fidckar och trots ant Skirmiryckaren
far reda pd att mgenting praktiskt fungerar i var han
sild, | nevernber, nir det svenska vidret visade sinmest
svarta sida, ldg plésligt en annons fran Dalarnas
Skdrmflvegskola pd golvet § «tian pd Ringvigen.
“Crille™ var inte sen att anmdlasig,

[l

Chefen log - Crille slet

En koll av bankkontot gav vid handen an det gillde att
jobba undan fGr att betala kalaset. En Brsthende chef
s 1l att en sendagarsvecka infirdes och arbetstiden
blev 12 timmar per dygn. Chefen log och Cnlle slet.
Mir chefen forstod att det skulle bli ett siut pd det
mtensiva jobbandet s36mk mungiporna. Han hade ot
att det sboulle bli extra fina julklappar fir Wesslundska
hushdllet, inte we veckor @ sambatackt pid andra sidan
Jorden.

27 timmars resa till Governador Valadares
Crille lvckades dvertala Anders att i ks med under
firheredelseveckan innan det stora flocken svenskar
skulle komma Efter 27 tmmars resande 1 flvg, 1axi
och buss stod 8 antligen skiirmflygaren Wesslund
Valadares. Inte helt ovintat sken solen. En liten
omridesbesknvning ir pd sin plats. Valadares ligger
invid ett 830 meter hiigt berg. Terriingen fram ll bergs-
kedjorna bestdr mest av grisbevuena kullar med en
dhel ngar dar Brassama hdller tjurar. Det kom en del
skirmflygare arnt fa erfara,

we

Tavlingsdag i Valadares

Rakt in pa invigningsfesten
Forsta veckan gick vildigt fort. Det var minga saker
som skulle ordnas, stdllet miste ju provilyeas, prov-
pratas, provamakas och provdrickas, Dagen niir resten
av gruppen skulle komma nirmade sig orovickande
snabbt. Plétshgt stod det sju styvcken svenskar, bleka
forviintansfulla och flygsugny precis som skirm-
tryckets utsdnde en vecka tidigare, Som pd bestilining
hadi Brassarnas motsvarighet 1ill SSFF lagt forsta del-
tivlingen i sina nationcily mésterskap just denna vecka.
De bleka svenskarna hamnade dirckt pd en sambafiest
med pratis ol, tllugg och musik. Plarsen fGr festen
var naturligtvis huvudlandningen. 120 piloter var med
pdt tivlingen men det var lite mer folk med pa festen.
En snabb presentation av de tilkommna gringosen,
Martin polis, Mia dalkulla, Marek direkt [rin
SouthAfrica, ULf den standigt leende: norrlinmingen,

Andrej som dokumenterade resan pd film, Per Ake XC-
rav och Momsing by gearen som alltid verkir v i luflen.
Migot senarc dik tvd Stockholmspoliser, med ri an
fyga, upp. Svenskama och braszarna  cirklade runt
Jesusstatyn pd toppen av berget | timmar och njét av
att vara i sitt ritta clement dvs uppe i luflen. De riktiga
proffsen figlama cirklade rant piloterma pd alla led-
der. Nordborma holl sig pd kvallarna Bings gatornas och
grimdernas viiggar {or att inte 2 ivigen e samba-
dansande brasilianskor.

Svenskkolonin pé centralt hotell
Svenskkolonin hodde pd et av de bittive hotellen i nirhe
till parken, bussar och rransport till starten. Vid
utelandningar var det bara ait leta upp en buss eltersom
alla bussar grck tll busstationen. Dubbel Anders beckades
flyga 5 -6 mil t o r ndstan varje dag. Vir man fick dock
noja sig med ndgol mindre distanser. han landade pd

LOOKEN - Danmark
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TURKIET - Oli Deniz

V. 38-39

Palarnas

Termikflyg fran Babadag 2000 m
Trevlig vecka for hela familjen vid Turkiets sydkust.
Maoijlighet till sikerhetskurs med J. Sanderson.
Mer information pa var hemsida!
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fotbollsplanen varje gang fill glidje fr de barn som
brukar hicka diir. Andra i ginget g Hinga distanser
och verkade imte missnéjda med forhillandena.

By pre—design!

Flveningen var ren termik, ndgot hang var det inte tal
om. Méjligheterna § omrider till streiickflvgning ar
myycket goda, Brassarna sjilva sdljer T-shirtar diir det
stir att Valadares dir riflygningens huvudstad 1 virlden

Rio staden med landningen pi stranden
Pi hemvigen efter mings rohga flygupplevelser be-
soktes Rio de Janerio, Det blev yiterligare upplevelse L :
for den numers "negerbruna”™ gruppen. Det dktes VW ﬂ
Ciolf pickup upp till starten § Rio uppe vid den betydligt '
mera berimda Jesusstaty somy stir dir. Brassarna hdjde
lite pd Ggonbrynen it de tio skirmsickama, En fint
start och ett treviigt flvg foljde med landning pé stran-
den. Inte vilken strand som helst utan den viirldsbe-
rimda Cupa Cabana. Det blev visst et litet besok i
Riocs natthv ocksd innan flvget mot Sverige byfte.

Crille vet pumera vart han skall tillbringa nésta vinter
och det blir inte 1 08 omradet "that's for sure. "

v Christer Wesslund & MiaTenlén

e av glidtalstest

Vinnar S

klaSS 1-2 glidt&l 7, 54 ! Ky generalimportlr 1 Sverige
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Flygning i Goteborg (med omnejd

Ryktet har tydligen spridit sig 1 landet att Giteborgarna
flyger i och omkring staden. Med anledning hiirav har
redaktionen fGr Skdrmitrycket bett oss berdina lite om
hur dot gir il Visst, men betrakta inte denna redo-
ghrelse som en hangguide utan ta kontakt med nigon
Giiteborpare om Ni vill se och ev, Myga pd ndgot av
foljande stillen. Flera av platserna kriver nimiligen god
eller ibland extremt pod proundhandling, prick-
tandningsvana och i flera fall kontakt med Save (eller
Landvetter) Mygledare. Det sista ir forutsatningen for
vir flygning i sjalva Giteborg, Skoner vi inte det <i
blir Mvgledars sura, och di ir vi GNDeade for all fram-
tid inom stan. Man ringer alitss upp, ber om tillstind
och tjarar viinligt till sig si mycket Jufirum som méjligt,
flyper och néir siste pilot landat ninger man igen och
meddelar alt vi avslutar, Samt besvarar artigt deras
friigor om hur flvgningen varit,

First skall siigas an det finns néstan hur minga stillen
sam helst § - och ombkring - Gbg som gir att (yga pd
{rent teoretiskt), men vi géteborgare fr lite lata, 54 det
vi normalt menar med fvgstille Gr en plats dir man
tar sig Gll starten wiam - eller med mycket liten -
anstriingning. V1 birgar med Guldstillet.

Agnesherg,

SV-NA Hijd ca 100m. Bilviig upp, Termiskt hang.
Skogsheklin berg med viss utstrickning & norr. Ligger
i norra Giteborg vid Angeredsbron och med Gra Blv
och dess dalging framfie, Mistan alpint. Har Oyger vi
knall-termik. Inget hirdvindshang. men on vasthg
grundvind p& 3-5m/s underliar. Over 6my's ger oftast
sték fran motsatt sida av dalen, Topplandning 1
atartgldntan, men det finns en nédiandning mellan @m-
viig/motorled och dlven. 3530m dver start ligger taket,
witerst sallan Fir vi Fina mer. tnl'l}pu:l_.{:;mr[cﬂ I Save
ligger har. Bron till vanster, motorled - jErmviyg - flv
nedanfir, highusomride bakom. MNigra hundra meter
upp iir utsikten enorm, Man ser helo Gioteborg, hamnen,
skiirgarden och milsvida omkring av “utmarkerns”
Ibland &r termiken 53 stark att de flesm viler au
avvakta 1ill senare pd cftermiddagen. Stig pd uppemiot
fm's forekommer och di kan det vara sviart an hilla
sig undier taket. Det har hint att piloter tappat 1l bara
15-20m dver viigen och kurvat (S-ar) upp igent Vid

tvungen landning nere hiinder det att man kommer Gga
mal oga med matande bilister innan man svanger over
jarmvagstedningarna in pa finalen, varvid man forsts
hoppas slippa vortexen frin ett passerande the.
Topplandningen ir OK men kriver indd vana. Man

landar i I3 av blasormna mellan widen och stupet.
Sjélvklart ar detta cft stille fiir enbant rutinerede piloter!

Dt dir Karlstadviigen som gir fiirbi Agmesherg och for-
satter man den viigen 5 mil normut, s4 kommaer man till
Lilla Edet som ir el liknande stdlle, med nigra
viisentliga skillnader (bdde + och -): Stirre slauiand
ph andra sidan dlven pdr att det &r ett uimiirkt hang
(vAstligr). 800m 1l wkel utan uppringning, distans-
mijlighet, men F5min promenad/kBitteing upp 1ull
starten och nirmast oméjligt att topplanda. Berget i
skogsbeklin, startglintan ligger mitt i kompressionen
och om det & termiskt triiffar bldsorna skinmen direka
nir man drar upp [Gr star. Detta gor att det dr svart an
komma ner for opplandning. Det dr infe manga meter
mellan triden bakom och stupet. Landningen mere pd
grasdkern dir mycket bra, Viigen gir nedanfor hunget
men bilistorma &r ocksi enda pubhk, 1 ovogt ode
Tillinet for steg 1:0r om termiken dr mattlig. Intill stan
tgen och det hiltigasie stallet:

Ramberget.

Termisks hang {5-5%). En bergskaalle pd ca $0m, Hir
flyger bara de "tuffaste™ och Gnnu firre mitt ph dagen
niir termiken fr som virsi. Rumberget 3r utsiktsplatsen
dit turistbussama Aker upp, Ligger pd Hisings-sidan
mitt 1 hamnen mellan Alvsborgsbron och Gita-
Alvbron. Det kinns som ant flvga mitt i stan hir! Asfali-
ytor och byganader under, Lundbyleden. mdwstri-
jirnvig och 3iven framfor, bostadsomride bakom. Har
fir vi aldrig mer En | S00MSL men det dicker, varenda
Canehorzane ser skiirmama (o de vill), Vackert, synligs.
liwiligingligt, hiftigt, farligt. Lorig landning nere
(midnga teidar | Toften), topplandningen OFK for den
som fir van. Vid Ramberget bodde Sv. MEsturen Johan
M. innan han flvitade nll USA

3(imin bilviig norrut frin centrum hur vi 4 fina klipp-
hang dir piloterna ofts samlas, s@rskilt pd helger. Alla
ligger vid havet, med dtfilande bedirande uisikt dver
skiingirdarna. Alla stillena kan vam lte termiska

Overtim vid Nordre 8lvs mynming & et [B34ngt 5-50-
hung. Platsen dr nara S3ve flygplats, <3 hir fnger vi
flygledarna. N4t hundratal meter upp hir, & ser man

Peder Dyresen framfir Ramberget

heln Hisingen, Giteborg och dvriga flvestillen. Bra
landning Fngt bort tll higer om man ndr dver skogen,
sumpig (vitt) vasslandning nedanfor, topplandning (K
men det byfter bra, s det kan var lugnare att g ner
lite IEngre bak och sira ner 1 hungen. Flackt bakom
starten = ingen rotor

Rirtanpen har bidde 33V-\ och N, Till nordstaren fir
man kittra lite, sa hir fivger viinte 54 ofta. SV-hanget
(ca 60m} 3r desto frekventare. Lordagen 21 mars i ar
flog 9 piloter termik hir, Lennart Mallgird m.fl. var
uppe | molnbas pd 300m Gver start! Det vanligaste 8
forstas 2t vi hangar pa Rordngen, som har en varicrande
bergstrukmor med hftklack, flackberg och en venturi-
ravin. Genom ravinen gir stigen ned till stranden. Topp-
landning - annars lang vig att gd upp igen, "Siranden”™
nere &r meyveket liten - flera piloter har gan i visttnet hir,

PETER WICANDERS
SKARMFLYGSKOLA

www.flysports.se

APCO AIRWAVE NOVA UP & BEGAGNAT
tel/fax: 0250-446 27 0647-506 30 070-638 10 70

bl.u. undertecknad. Landade i full medvind utifrin
havet, surfade 20m pd bottenplattan och la" skiinmen
torer pdl land men sjaly blev jag forstis blat,  Det var
pd vintern sd vattnel var inte mer &n ¢t par plusgrader!
Brr, vilken kall vandring upp 6l bilen. Naval, det ir
preskriberat nu. P& somrama ndir det finns badande
giller ENDAST topplandning! SGdra starten &r ¢n av
de bast réjda och helt platt. Frin Rértingen ser man
aver havsviken nll

Tjuvkils Huvod som dr et brant (lodrin) NV-NO-
hang fca 43m) med en urgripning i visira dnden.
Urgripningen & ctt skifferbrott. Starten ligger dver

skifferbrottet i Gstra delen av hanget syns inte frdn
starten. KIgtring upp frin baksidan, ca, Smin. - ganska
OK. Topplindningen S (som pd nlstan alla vira stallen)
svilr (trdngt + stup) men OK {Gr den som ir van,
stranden & visserligen bred men fylld av jatestenblock
och pog.a. haogets bramhet dr det ofta nodlvind nere,
“Griisplatts”-landningen 3r stor som en skiinm ungelir.
Tiwvkil fr findd det stille vi alldter steg 1or att lvga
i om vi bedbmer dem ha tillrackhg kontroll pd grejemna.
Inget annat av vara hang (otom Lilla Edet dd, men det
tillhir eg. inte Gbg) dr tinkbart for "nybarjare”. Dt
finns en fin strand vid hangets Gstra dnde och =i fir
man g 600m lings stenblocksstranden tillbaka, men
det Kan det vira viir (o atn [ Tira sig klipphanga. Det

- DIAGONALCELLER
- MIRWAVE, VARLDSMASTARENS VAL

ghr forstas att landa pd stenstranden ocksd, hara man
Ser moga vir man sitter Biterna och ror pa sig.

Tjuvkilsberget smalnar av &t vister. Om vinden inte 3r
foor stark, men hojden indd god, och solen samtidigt
viirmer sydsidan, s kan man gd Gver och tanka massa
hépd mhua. litermiken!

Speciellt pd Tjuvkil - men dven pd Rondngen - har vi
ibland upplevi det fantastiska fenomenet SIOTERMIK.
Dt kan intriiffa kalla histdagar ndr vattnet r mycket
varmare dn luften. Det dr helt ofaitbart. Man ligger
och gnetar pd hangkanten och nidr man sen limnar
hanget och gér rakt ut dver vattnet 53 bara stiger der!?
Citar Christer Ericsson - AC: "Fan Bengan, vi Qg i
fyrkant déver vattnet! Flera hundra meter ut {tin
stranden!™ slut citat,

Vimertad kan Tjuvkil Mygas pd en Klockren Nordvind
ph endast 3m/s ! Fins dess like?

S8 moull stan fgen. Ingen som ser, Nisels badplais
oatrukturcrade - pd dverdelen skogsheklidda - klippa,
anar att det 3r ett fim hang, Men det ar det! S0-55Y.
Orstdrt pd vantern, pd somcarni fullpackat som en mis-
loloni. Diet gér an starta uppe, men nir det blaser som
vi vill @r det linare an dra upp nere vid vatinet och sen
halansera sig upp i berget tills det lyfler. Hir dlskar
Johnny Bergholtr att demonstrera bergs-gets-tekniken.
Sarskilt somumartid nar det finns en massa myuka tettar
att hoppa mellan. 1 sunning et infressant hardvinds-
hang. Livefarlige att flviea Gver och mycket lite att sita
ner pd nere vid vatmet. Ar det inte badvader sd gir
et Timt att sa@tta med piloden lilla badstranden till hoger.
Hanifrdn gar vigen upp genom en veéntunkiylio ochi
dess friimre del stiren faggsting. Eric Blidmark, Jan
& Leo Orbing, Johan Ahlberg, mofl, har st pd
Magestingsknoppen. Balanserandes! Nigra har gltt 1
vatmet har ocksi - hoppsan, of vad det Ivfler! - nir de
skolat landa pd stranden. PA Niset flvger vi ofta ndr




det bldser far hirt 1 kompressionen dver toppen. Med
minst en fot pd speeden.

Shutligen virt nya guldstille:

Viisterberget inne pd KA4(!) Visthang (VEV-
WV Vi hade Linge sagt att "dir & det nog finl”, men
first i fjol vir g vi mod till oss och gick och frigade
vakten om vi fick komma in. Visst, det gick bra! Vaki-
chefen [Bljde med och kollade vad vi gjorde. 34 sma-
ningom wiverkades ert formellt tllstdnd och sen dess
har vi varit dar ofta. Undertecknads hernmahang - 2min
med bil friin hemmet! Stillet dr framsidan av Osecar
II's fort, en anldggning pa 12 vaningar ner i berget.
Springstenen som lagts framfor fortet ir numera jord-
fwlld och utgér en perfekt, flack lekgrassiant. Till higer
en brant Ivfiklack och till vanster Lingedrags (fashio-
nabla) villaomrade med bithamn. Hamninloppet och
Alvshorgs fistning il higer, siidra skiirgdrden lie Gl
viinster "och dir wte i vist blinkar Vinga fyr” ¢ du
me pd den! PA sommaren tar vi med picknick och gir
ner och badar mellan fivgen, Nar vinden hgger pd
klogkrent s4 hangar vi Gver husen 1 Lingedrag. Leo
tankte att det miste pi att nd dver bdthamnen bort till
Lingedmgs virdshus, dit vi ju indd skall dka nu for
att ta cn after-fiv-6l. Det hade kunnat g men det blev
plums mellan bdtarna med skirmen Gver en scgelbéts-
mast! Riddningsexpedition Johnny visade dock an det
verkligen gick s4 han var forst pd plats (vi andra dkie
runt med bilama) och kldurade hur smidizt som belst
upp | masten och tog ner skirmen, Hade Gurra Krantz
sett detta 54 hade nog Johnny varit med § Whitbread
nu, fast han inte har tid - nvbliven stolt pappa som han
iir. Berget gir rakt ner i vattnet, 5& landning uppe pd
slinten dr det enda bra alvernativet. Vid stark vind kriivs
att man landar med éron, annars fir man hiinga kvar
tills det maojnar, ¢ller bidsa bort om det Gkar.

Ménga betraktar hangen pa Jyiland som hemmathang
ocksd, Dt dker vissa uppemot 20 ginger'dr. Det ar dér
vi vill att folk skall LARA sig hanga! Lira kinna
skiirmen, wopplanda, lira sig groundhandling genom
att springa och balansera i hanget, triina negativ-land-
ning, prckinnda, landa med Gron, och framfGralit lira
sig gneta NARA hanget utan att sl i Och bl sist Lira
sig hirdvindshangning, SEN kan man bérja firsiktigt

. P de stenhdrda, ojimna Bohuslindska granithangen
som hiir beskrivits och som kinnetecknar Bistkusten.
Snabhdtarna gir att man kan vara i lufien k1.9 @
Frednkshamn, 10§ Lokken r.ex. Det finns flera fina
och kanonfing griis- och sundhang 1 alla vindrikiningar
inom behagligt avstdnd. Dar r de perfekta elev-
laro-platserna. Synd faktiskl att eleverna inte far flyga
diir - om inte mstruktor ir med.

Ossh flvger vi [Brstds planlandstermik. Klubbvinsch
pd Kolbiick (och 1 Falképing) och skolvinsch pd

Virgarda. Kolhick och Virgirda ligger utanfar
Alingsds, 45min frin Géteborg. Falkbping ligeer dir
det ligger. Dér har vi formesten ett annat fim stélle -
Allcberg, men det kan inte riknas tll Goeborg, si
ndgon annan fir berima om det.

Ja, det finns forstds ndgra st@llen till 1 stan som skulle
kunna nimnas, termiska Utby Lex., men det far vara
neg med torra fakta nu. Dén som ar intresserad kan ju
kolla Vistras backguide pd: www.algonet. se/~sadner’
vekg/

Rent allmént kan man séiga att vara flygstillen kriiver
¢n hel del av piloterna, inte minst groundhandling. En
mizslvekad start ¢ller ¢n icke pecfekt topplandning le-
der ofelbart till tidstdande pillejobb med an fi loss
linorna wr buskar, ljung och annan skit. Man méste
ocksd behiirska an [illa skirmen snabbt och bestimt,
tex. C-linestall, och snabbt gd mot den =4 att den inte
draggar, Det gdr ndmligen ont att dragga pa Bohus-
gramit!

Dessutom (och det kan vara svint for de ovana) sd masie
man ha jimkoll pd havet och molnen. Kustvindiarna
fndrar sig lika fort som vdret i fjalien. S8rskilt vind-
styrkan, men dven nkiningen kan forEndras dramatiske
fort. Speciellt vad Hgtrvcksvider med annalkande
front.

For inte 53 lange sen var det 53 marginellt pd KAS att

Johnny plockar ner Leos skirm frin masten!

bara Leo kunde [rsoka, Det tog inte ens 30 sek. innan
vi vralade "KOM NER". Det gjorde han, och mindre
fin en minut senare bldste det nastan kuling. D4 hade
vi sett en km ut vad som var pd gdng, och det gick fort!

Hoppas ingen ldsare missuppfatar de sméb anckdoterna,
Det ar i att det handlar om erfarna och i de Desta fall
mychket duktiga piloter. Bland de ca. 20-tal piloter som
verkligen fivger frekovent Ar tonen rd men hijfindig, =i ctt
misstag frin ndgon pilot glider som regel resten av
gruppen. Ju duktigare ofe kaxigare pilot desto stime
jubel och retligare kommentarer frin de dwvniga. Sen
berittar vi [Grstas e alla som vill hisra, shrskilt pd vira
“Sista-torsdagen-i-minaden-mdten”. Enda undantagel
ir min cgen medvindsvatien-surfing-landning pd
Rérdngen. Det var inte en kalkylerad sk, Jag var inte
tillrackligt erfaren (visade det sigh men det &r som sagt
var poesknberat me Skulle ndn av obetinksambsct cller
ofirstielse pia ot verkligt Garligl, 54 plpekar genast de
avriga vad han gort fir fel. Och da dr det allvarssnack!

Deet roliga dir att man ir sig mycket av att titta pd andra
piloter. Man ser vad andra gér {Gr fel, resp. hur de gér
nar de gir rat. Vi dr ju inom synhall hela tiden, s4 ant
std pd starten/topplandningsplatsen kan vara valdigt
lirorik. Helst om nin erfaren beriitar ocksd.

Alla gistande pitoter hdlsas hjinligt vilkomna!

Men dn en ging: Snilla, flyeg inte utan sdllskap av
{minst) en erfaren Gotcborgspilot. Bade for er och vir
skull, bl.a. med tanke pd luftrumsreglerna (GND), Vi
vill girna behdlla vira Mvgstdlien, och vira goda
relationer med flygledarna,

Alla stillen, utom Agnesberg och Ramberget, flyger
vi pdi dret runt - Aven Danmark.

Solen méste inte skina, Hast-vinter-var flyger vi
oftare | mulet @n i solsken (vEstkustklimar vet la ni).
Ph sommaren har vi forstds allt man kan doska sig:
Sol, saltvatten, varma klippor, £jobris, massor med
publik och en kall HOF i kybviskan,

Wi sdiger som dansken: "Den gdr godt, takk for denne
gangen’™,

Far Skarmirycke! = | Goteborg - Bengan, (Blidmark),

Skarmirycket tackar for en fokistiske bra artikel och
skickar en trijo frdn Jarex HE som tack.
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VARFOR KOPA SKARM
HOS AVENTYRSCENTER?
1 Kostnadsfria arliga besiktningar pa alla skdrmar som &r salda hos oss.,
Detta giiler frdn och med -g7.58 linge du sjdiv dr dgare till skirmen!
Vi testar: Porositets, Betsometervarde, elastitetsmodul, Kontroll-
mdter [ provdrar linor. Dessutom gor vi en visuell Gversyn av sGmmar
duk och karbiner,

Resultatet fir du pd ett l3ttavidst protokoll,
EN TRYGGHET FOR DIG!

2 Servicen

Vi har orginal reserviinor, dukar, prylar. Vi reparerar, ompackar, till
specialpriser far de som kpt utrustningen hos oss.

TILL NYTTA FOR DIG!

3 Urvalet
Aventyrscenter salufiir fem olika skdrmtillverkares hela sortiment
férutom de olika specialprylar som vi plockar hem fran ndr och fjdrran.
Detta borgar for att vi verkligen kan erbjuda "ratt skirm till ratt piiot™
och i dwrigt prylar som du trivs med.

Vi har butik och postorderférsaljning. Vi jobbar heltid med
skarmflygning.
TILL GLADJE FOR DIG!

# Allehanda fortsdttningskurser
* Mingder av spannande tillbehiir fir skdrmpiloten
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* Hijdarflyg till Norge

* Minicharter till Anholt, en ny spdnnande hangresa.
= Hangresor till Jylland

* Nya resmal | Spanien

= Termikresor till Osterike

= Turkiet fér hela familjen

* Sydafrika vintertermik

Kontakta oss fir yiterligare reseinformation,

ANSLUT DIG TILL AVENTYRSCENTERS
E-MAIL LISTA!

» Du far snabbt besked om nya produkter och nya
erbjudanden.

« Du far snabbt besked nér vi pa kort varsel planerar
resor till Danmark, Norge och dvriga Europa.

s Det dnda du behéver ghra &r att skicka din E-mailadress
och tala om att du &r intresserad.

NOVA » AIRWAVE ® APCO » FIREBIRD
FUN2FLY  SKYSYSTEMS o CRISPI

AVENTYRSZACENTER

Buriken Spper min—tisdag, 12.00-19.00.
Odinsgatan 20, 411 03 Girteborg.
Tel 031-15 94 34. Fax 031-15 94 68.
E-mail: aventyrscenter@avenrtyrscenter.se

Internet: www.aventyrscenter.se
Aterramsanaane: Sky Adventure, Sky Sport, Flysport,
Moguls Ine, Mad Moase, Dalarnas Skirmflygskola, Ede Aventyr,




Att flyga ar silver, att forbereda sig ar guld

Man lir sig endast av de misstag man uppfatar och
det kan vara sviirt att inse vad man verkligen gor for fil.
Meningen med denna artikel {r ant ge dig mdjlighet att
reflektera dver din egen teknik och dint beteende. samit
dven dver hor bra du kinner tll din egen utrustning
och dina vanor infér starten. Artikeln vinder sig till
sdviil till mybdrjare som till erfarna piloter, men kan
framforallt ge nyblivaa pileter live tips om vanliga
misstag innan de tvingas lara in dem den harda vigen.

Upptiick din utrustning

Har du provat au findra instiliningarna pd din sele ndgon
gang? Det ar mycket lirorikt att hinga upp selen i taket
och testa hur selen kiinns med olika hin dtdragna beost-
och korsremmar under kraflig sviimgning och eller ro-
tation, Se till att ha gt om sviingrum i du kan kinna
de olika instillningarnas rorlighetsokande och
escillationsdimpande verkan ordentligt, Lar dig ocksa
hur du andrar reglagen nar du sitter och belastar selen
med hela din tyngd.

Om man flyger med brostremmen fir hirt dudragen sd
ger det en falsk kiinsla av sikerhet, man blir mer
begrinsad i rirlighet och du kanner inte vad skirmen
beriittar om luften. Dt kan ju vara bra under de forsta
fiyvgen i karnidren innan man bégjat lita pd sin farkost,
men sedan blir det litt en begrinsade faktor. Du kan
inte anviinda kroppen till att firdela vikten pd ett enkelt
siitt, du fir det svirt ant optimera din svang. och du fir
niistan ingen information alls frin skdrmen. En hin
dndragen brostrem dkar ocksd risken for “rwist”.

Oppnar man istiillet bristremmen for nmyeket, s4 forstirks
ofrivilliga rdrelser som uppkommer pga turbulens, och
stora inslag gdr att du snabbt tippar i sidled och det
firstéirker den efierfGljande svingen. Dessutom ges inte
ABS-remmarna (det iriangel-halvkors som &r vanligt
i méinga selar) eller korsremmarna majlighet an motverka
tipp och sviingtendenser. 54 det giller an avviga dessa
cgenskaper mot varandra nar du viljer din favorit-
instillning. Som bakgrundsinformation kan det vara
bra at veta att under certifiering 54 testas skirmarma
normalt med en separation pd 40 cm mellan centrum
av karbinerna.

Dagens selar dr stora och ger plats fGr dampande skydd
shviil som en potenticllt skin plats fir piloten. Nir du
provar och stiller in din sele 54 tink pd att den skall ge
stid for ryge, svank och lir, Om selen ger déligt ryge-
stivd kommer du an fi ordemligl med triningsvirk i
magen, och det @r ju wrdkigt att behdva avbryia ett
underbart flyg och g ner och landa bara fir an man
har spiint magen i et par timmar. Om du inte har bra
stid [ ldren kommer hlodflidet till fotterna att sniras
av. Det gor att du spabbt blir kall om fotterna, fotterna
kan tom bl sd avdemnade an man inte kan stidja pd
dem nér det dr dags for landningsstillena att ta mark.
Om du har lnga lirben och din sele inte har tillrick-
ligt med stdéd for liren kan man montera en extra
fotpinne, som gir an du fir det belovEmare. (En fotpinne
gior det ocksd latare att komma i selen.) Det viktigaste
ardock att du hittar en skon stillning s& an du till fullo
kan koncentrera dig pd din Mlygning.

Kontroll infor flygning
[nfiir Avgningen behéver man kontrollera fyra saker:
utrustningen, vinden{ rikining. styrka, vindbyamas fGr-
andringar), wtrymmet( fri lopvig, friee lufirum) och sig
" sjlilv.

Utrustningskontroll:

Utrusiningskontrollen bér ske i en bestimd ordning
foir att 1 stdrsta mijliga méin gora at man inte fGrbiser
nigot.

En vanlig startkontrollordning &r:

I.Lyft ur sele och skirm ur sicken, stoppa sicken i
selen.

2.Inspektera nidskdrmens handtag och sprintar. (De

r oftast svira an inspektera ndr man tagit pd sig sclen.)
3.Ta pd hjilm och handskar. (Att ha pd sig hjilmen pd
starten ir alltid en fardel, framforallt r det bra att ta
hjdlmen pd sig om marken lutar i starten, s4 slipper
man springa efter den senare. Dessutom dr det Empligt
att ha pd sig hjilm och handskar om du vill vara redo
och ankra ndgon annan pilot. P4 varma flvgstillen kan
det kiinnas onddigt tidigt, men "huvud”-saken dr at
man skapar sig en rutin far nir man tar pd sig hjdlmen. )
4. Beroende pd vindstyrka:

Svag vind: ligg ut skiirmen och kolla linor, var sarskilt
noga med A- och broms-linor. Starkare vind: ligg ut
skirmen ritt vg s att luft senare kan komma it mitten-
cellerna ndr du skall till att géra en vagg.

5.8ele pd, =pdnn selens alla remmar,

6.GA sedan igenom all utrustning nerifrdn och upp.
(Skor, benremmar, korsremmar, bréstrem, karbiner,
bérremmar, speedlinor (kolla att de loper korrekt),
instrument, kamera, radio, hjilm).

7.(0m du nu glémt an kolla nddskdrmens sprintar or-
dentligt 54 be nidgon annan gora det at dig.)

8.°Gd vidare ull flyg™ och inkassera ent fint flyg.

Det &r rekommendabelt att alltid ha sele och skirm
ihopkopplade med ‘speed” och allt, det gor att du inte
kopplar ihop dem fel i ivern att komma ivig. Naturligtvis
gar det ant ha en annan startkentrollordning an den ovan
beskrivna, det viktiga dr att man i medveten om sin
egen kontrollprocedur,

At ha snabbspdnnen &r en stor fordel vid vatten och
ridlandningar men de har ocksd en nackdel i och med
at de ar sa lana an lossa: man kan litt glamma att man
lossat dem. Det gir inte att undersiryka tillrackligt
myychet hur vikrigt det & an se till an allid ha dtminstone
en henrem spind nir du har selen pd dig, dven nar du
bara forflyitar dig. Det & alltfr 1dn an glomma an
man slippt upp benremmarna och nast intill oméjligt
ait komma upp i selen igen om man startar utan fast-
spiinda benremmar. Bara under sommaren 1997 omkom
v italicnska piloter nir de glimt benremmarna.

Vinden:

Ant beddma viider och vind dr en hel vetenskap 1 sig
och man blir aldrig fullird. | denna artikel gér vi dirfor
inte djupare in i denna kenst. Ett vanlige fel som dock
Hr viirt att namnas ar alt man efter en lingre stunds
viintan pd starten kan viinja sig vid vindstyrkan och
inbilla sig att, nu dr det minsann flyghart. Det bista
sfittet an undvika att lura sig sjilv dr att lira kinna vad
dim skiirm talar om fir dig. Kéinn efter kraften i birremmar
och sele och tina pd hur skiirmen vill flyga, kinns det
ran ?

Ent typiskt problem som uppkommer innan man hunnit
Liira kiinna sin skiirms egenskaper ordentligt ir att skar-
men vill fiyga upp och ned vid start i hard vind. Om
du prompt skall flvga i storm, se dd till att hilla
A-linorna négot strackta hela tiden skiirmen ligger pa
marken sd att luften kommer &t celloppningarna. At
veva in bromsarna gor oftast att skdrmen biinar fyga
okontrollerat, med en skiirmoversida som nu blivie
undersida och genererar en odnskad Ivfikraft. Och ju
mer du tar in pd bromsarna, desto mer lyfikrafi gene-
rerar den myskapade undersidan. [stilles frat ha skiimmen
som en fin kontrollerad vige =i fir du 1 princip den
Naddrande bakkanten i handen Prowva istillet att slappa
bromsarna si ait lufistrdmmen precis kommer it cell-
dppningarna. Detta 8r ocksd en bra minstock pid om
du skall starta eller inte, fior haller skirmen sig inte
lugn pd detra siitt, di bldser det formodligen pd wk for
myckel.

Kontrell av utrymme:

D har tvd viktiga utrymmen att hilla reda pd, det pa
marken och det i lufien, P4 en trdng startplats kan du
plowsligt finna an ndgon kemmer flygande dver din
skiirm alternativt ait precis nar du skall starta si dras

det upp en skiirm framfor dig. Har dr det bara en sak
soan hjilper: tvdlig kommunikation,

lala om for de andra pd starten vad du tinker gora.
Om du Fir fGr lite uirymme och hamnar i Klim mellan
en massa skarmar, 14t dig inte stressas, utan samla istillet
lugnt ihop din skirm och stall dig pd sidan och vinta
tills stressputtarna dragit ivig,

Aw sjilvklara orsaker dr viktigt att du inte kastar dig ut
1 luften innan det ar frin fram, sd se tll an leta efier
akrvitet 1 luftrumimet runt starten. Nir du sedan kommit
upp i luften och flvger omkring 54 ta d4 hansyn till de
som [Grsdker stana. PA mdnga startplatser dr det en
lokal regel att inte hanga framfGr starten, gér det till
din egen vana att inte gira det. (Trots a det basta lyfret
kanske finns just dir.)

Eut prakriskt tips som indirckt ger dig mer utrymme ér
att visa att man giirna vill ha stérre avstindsmarginaler,
Kanner du dig grén eller lite ringrostig dir det en god
idé att binda en fErgelatt v band i ena barremmen.
Detta gor att andra piloter tar lite stérre hinsyn till dig
och inte gir avancerade mandvrar i din nirhet.

En titt i spegeln:

Stdll dig sjalv denna alltid denna friga innan du ger
dig upp i luften: Ar jag i form for att flyga? Ar du
tveksam till svaret s dverviig mycket noga om det i
viirt att starta bara fir att £ ett flvg dll, 1 din nuva-
rande kondition. Tank efter om du druckit tillrackligt
med vatska, om du har normal puls, och om du fir ona-
turligt sugen pd nigot sét. Ofta ricker det med en li-
ten vilo-, dryckes- eller fika-paus fir att kinna sig i
bra form igen. Men kom ihig an stilla frdgan all dig
sjdlv!

Kaninskunt:

En vanligt frekommande el dr an piloten hoppar upp
i selen 1 tron att det skall hjilpa tll att korta ned start-
stridckan. Om skiarmen inte har tilldécklig fart kan hoppet
fa allvarliga konsckvenser. Oftast leder hoppet till ant
skiirmen kommer i gungning med piloten som pendel,
och hade skirmen lag fart innan, leder det inte sillan
tll att skirmen dvker fram (BIjt av et stdrre sidoinslag.
Utan en snabb motkorrigering riskerar piloten ait
snabbt dka 1 backen. For att undvika detta maste man
inse vad som ger skarmen dess lyfikraft, dr det hoppet
som gir att skirmen flvger? Nej, det ér den framétfart
som du genererar genom ditt springande tillsammans
med skirmens anfallsvinkel som gdr an Iyltkrafien
skapas, Det allmiinna rid man kan ge hiir dir att fortsitta
springa tills man lyfis i benremmarna, om du har en
kort startstricka och inte hinner £4 upp tilicicklig fart,
sd avbrvt, Avvakta ett tag och ta om starten néir du har
lite battre motvind, istillet for arw chansa med ott sista
skutt

Hur mycket man skall man reglera anfallsvinkeln med
bromsarna vancrar frin skiirm till skiirm, men de Nesta
moderna skirmar har minsta sjunk mycket nira béista
ghd. Och bésta glid brukar ligga i "uppslippta-bromsar™
liget. Det betyder ant man normalt skall anvanda brom-
sarna mycket sparsamt fir att ge extra ly fikraft vid star-
ten. Om du har for vana att bromsa dig upp i starten,
tiink di efter ordentligt om det verkligen dr nddvandigt.
I starten ligger du myvcket niira den harda marken och
din skiirm kan ligga mycket nira stallgrinsen. Det ar
heller inte ovanligt att se piloter som 1 svaga vindar pd
hang flyger “pd stallgriinsen”™ i tron att det lyfter hatire
oan man {lyger sakta, s4 & det alltsd inte, Viga slappa
upp bromsarna. Det ghr fort och du flvger.

Sjalvsvangning under start

Det intriiffar att piloter som startar | medelstark vind
wvingar in skirmen och sig sjilv i en oscillation som
givr det svint ant komma loss. Har du problem med sjilv-
sviingning under lipningen vid starten =i prova att dela
upp starten i tv logiska faser: en uppdragningsfas och

en accelerationsfas, Uppdragningsfasen bestdri an
skiirmen att fyga (helst med lika mycket hjalp av
skirmens profil som av din egen styrka) och diirefler
centrerad ovanfir ditt huvad. 83 fort du stabiliserat
skiirmen ovan dig kan du g dver i aceclerationsfasen:
[t kigy framdt ordentligt och it din tyngd gim jobbet.
Slipp upp bromsarna s4 moveket du kan utan an “appa”™
skiirmen, accelerera genom att mjukt och jimnt Gka
pd den kraft som dina ben genererar. Den mjuka jimna
accelerationen dr nvekeln till en gungningsiri start, om
du dkar kraften fir aggressivt eller stitigt s hjilper
du bara n dig och skiirmen i sjdlvaviingning.

Strul med bromsar

Dt fir mycket troligt att du ndgon ging under din fivg-
karnir kommer att starta med bromsama snoedda runt
sig sjiilva eller runt hiirremmarna. Bromsarna kan
miycket val fasina s& hirt art det kinns hoelt stumt och
ingen som helst styrfarméga finns kvar | bromshand-
tagen, Ell annat scenario dir at bromslinan som ligger
nirmast backen, skadas av ndgon sten och precis nar
du kommit ut 1 hufien och anligger lite broms for att
korrigera rikmingen 54 hiller du helt plitsligt ett handiag
med en linstunp i handen. Om detta intriffar si tink
da pd, an istdllet for dirckt an birga med att trassla ut
bromslinan, kan man mycket enkelt fivita den nu lediga
handen till den bakre birremmen och se tll att hilla
nktningen med den. Nir du kommit ut frdn berget och
har fritt utrymme kan du farstka lirka ut trassler. Om
det inte skulle gd s4 dr det ingen katastrof, styr helt
enkelt mot landningen med hjdlp av birremmen, Den
dagen man behdver detta kan det vara viildigt bra att
ha provat det innan. For den dagen kommer. Istillet
for at rdka ut fBr ndgot otrevligl kan man med regel-
bunden triining/testning vnda ett potentiellt farligt
hindelsefisriopp till ndgot som kompisarna knappt
rirkte. Ent annat tips iratt starta baklinges =4 ofta du
kan, det gir ant du fir biinre uppsikt dver linoma och
du A mer tid pd dig an uppticka konstigheter.

En annan typ av bromsstrul ar en mycket otéick ovana,

Vinnar¢ av glidtalstaviingen
/Stubai =98

En pilv som siver obekvimt direkt efter starten, har
det 53 obekvimt ant han & “tvungen™ att ritta il sig i
selen ech det utan ant slappa bromshandtagen, Denna
mandver farflvitar skirmen mycket ndra stallpunkten.
Sitter du obekvamt, pér detctt tag till, tills du har goda
marginaber, Niir du sedan ska ritta 1ll dig i selen kan
du ofla gira det mha en hand 1 taget, 1t bromzama vila
tillsarmmans i den andra ovan ditt huvad. Om o det ar
lugnt i luften finns alla fGrutsdtmingar fir ant slippa
bida bromsarna en ko stund under tiden du ritar ll
dig i selen. Det bista siinet ir dock att undvika proble-
matiken genom att dra &1 benremmarna relativt hict.
Det kan bli lite svirare att springa med Atdragna ben-
remmar men du hamnar istillet ritt i selen med en glng,

Enstaka "udda”™ hindelser

Det kan dven fGrekomma konstiga hindelser ibland,
exempelvis: Linor som fastnar 1 instrument,
bogserreleasen loper fel; karbiner som hammar snett;
saker i hamnar i skiirmen; du snubbar p4 "speed’-pinnen,

Om du kiinner att ndgon av de ovanstdende hindelserna
intriifTat fir dig mer &n en gdng, ta reda pd orsaken och
korrigera utrustningen eller teknik om majligt. Acceptera
inte att ditt vilbefinnade riskeras fir en liten handelse
som upprepas ping pd ging. De flesta av dessa
hindelser kan minimera genom att man tinker igenom
om man har korrekt utrestning och hur man amvinder
den pd bista sdn.

Mya vingar

Innan du ska rill och prova en ny skiirm, forsdk se till
atn £ balansera den i lugn och ro en stund. Den korta
tid det tar gor att du Sir mycket bittre kontroll och du
hinner ocksa delvis lara dig hur skiirmen skall hante-
ras och hur den bir kiinnas. Detta gic dig nll en sik-
rarg pilot néir ni skall ut p4 er jungfrutur tllsammans.
Tank ocksd pd att desto fler nya fakeorer du blandar in
idin fyg desto mer tdjer du pd din personliga siker-
hetsmarginal. Ny skiinm, ny sele, nya instrument, nyit

-

flygstalle och nva fivgfdrhdllanden inncbir en maxi-
miald riskokning. En enkel regel dr att bara andra tvi
saker i taget, prova 1ex en ny skiirm och én ny sele pd
ditt gamla vanliga fivgstille under vanliga firhillan-
den. Lat dock inte detta rdd hindra dig frin am prova
andras utrustningar & och di . Det kan gar dig med-
velen om de smi treviigs olikheter som olika uirust-
ningar har. Till slut hittar du den perfekta utrustnimgen
fair just dig och din flygsil,

Sluttips

En mycket bra siet att lra in korrekt teknik med din
egen skiirm 8r att be ndgon annan filma starter och
landningar. Ge dig ut med flyghompisarna till niirmaste
backglidningskulle och turas oy att filma, Man kan
tex ha som mdl att B till den Engste glidstrdckan Rir
en och samma skiirm. Gil sedan 1genom filmen pd et
keonstruktivt sitt, kanske tillsammans med ndgra erfama
piloter som kan konstatera orsak och verkan till
eventuella problem .

En annan mycket virdefull erfarenber kan vaca an ge

zig ul och balanséra pd et stort G nar det blaser
ordenligt (6~ ms). En gjiis med 20-30 cm nysnd
det ideala, sniin fr snall mot bide kropp och skiirm,
Se till ant ha hjilm, samt en ankar-person med som
stdkd, ni kan tom bytas av ndir det blir for varmt [Gr den
somm kimpar med skiirmen. Nir det blaser mycket
midste man verkligen lirn sig skirmens beteende och
ldta den gira sd mycket av jobbet som mijhigt, Du lar
dig ocksd respektera och kdnna vindens kraft, vilket
kean vara guld viin den ging du startar pd en wéng stenig
start och termiken plitsligt dear pd. (Nar du ou har ent
stor dvningsfElt och b med vind, tg d8 ocksd chansen
att Gva pd hur du "dédar™ din skirm pd snabbaste
siitt.) Men framiGraile, se tllan ge dig sjaly td ate lGn
kinna din utrustning, det gir dig och din skimm ol e
sikrare och mer avslappnat ckipage.

Jonus Svedberg, Glidflygarna Loled med god hidlp
av Nicelas Hervy, Vésiva

Ofattbart enkel att starta »

Marknadens basta handling *

Introduktionspriser och paketpriser ®

Inbyte-vi byter in Din gamla skarm ®

SKYSPORT - Arevagen 3 - 83013 Are - 0647-511 86, 010-255 90 89
hemsida: http://www.skysport.se e-mail: skysport@skysport.se




Grand Bornand - plats for arets SM!

Denma artikel beskriver ndgra av majligheterna och
en del av klungheterna med att Oyga i berpsomraden,
Lt dig inte skrimmas allt for moccket, 1 bergen finng
enligt min mening den basta flveningen. Det galler bara
aft kanna till spelreglerna. Vi hiller oss kring SM-byn
Grand Bomand i beskrvningen.

Grand Bornand viirldsrekordsaréna
Girand Bornand &r ¢n liten by som ligger 1.en dal mellan
upp Gl 3000 meter higa berg, Hemmaberget heter Mt
Lachat de Chantillon och dir 2050 meter hogt { OBS
det finns et ill Mont Lachar vister om La Chosaz).
De héga bergen gir ant fveningen typisk [Br bergs-
flvaning, 4 inslag av plamlandstermik. Det giiller an
halla sig till kammarna och bergen for att hilla sig 1
luften, Dhetta ger fina mdjigheter G att gora det som
fir =h svirt pd platten, at rir sig mot vinden. Genom
att viilja ait g4 Hver i en annan dal och foja dalvinden 1
den och sedan gh upp och ta metrologiska vinden &t
ctt annat hill kan man {lyga tur och returer och tnanglir
som man hara drémmer om 1 Svenge. Viirddsrekordet 1
iringel fr slagel i dessa bergsomrdden och ligger pa
18] km {Svenska rekordet i raktframilygning” ir pd
knappt 14 mil 117 P4 platten miste man hela tden
ligga i termikblisan e an hdlla sig i luften och det dr
svirt att se vart ndsta blisay kan Dnnas speciellt en
molnfri dag. | bergen betar man upp nista berg och det
Iwfi som fGljer av an det drar upp termik efter berget
En solig berpssida 1 Alperna innebdr niycket ofta eft
klockrent befl. Ibland kan man dock g pd nitlotter mer
om detta nedan,

Dalvind och litermik

Med de higa bengen filjer ocksd nidvindigheten av
att s¢ upp med Yatermik och dalvindar Lit mig fior-
Klara lite. Dalvind vel de flesta av oss vad det dr for
négot. Det uppkommer nér solen viirmer upp slaner
och dalar, Svagare termik s1apper inte frin marken wtan
hémar e sig, “Thyta" uppil, Eings bergssidor och dalar.
I bergsomriden kommer dirmed oftast vinden frin
samma hdll. Det vill shiga uppfor dalen, Om en dal ir
bred i borjan och tilliter stark solinstrikining och se-
dan smalnar av kommer vinden ant bli exra stark pd
dessa stilllen, Dalvindar Kan 1 nd hastigheter pa 40-50
ken'h fram pd ¢ftermiddagen mellan kfockan 13-19.
D giiller det ant halla nngan £360 1 mun och inte ge s1g
ned 1 tringa passager. Regeln lyder ofla fortsat an Sy
tills det lugnat ned sig cller forstka landa higt. Nir
det giiller GB omrddet finns det nagra sw@llen dir dal-
vinden kan ta fart. Vi skall tina niirmare pa en del av
dem nedan.

Vindgradienter och starttekniker
Dalvind har en frmdga ant lura piloter som kommer
frin virt aviinga land. I Sverige fr det ndstan undan-
tagslast s3 a1t det bldser mer pd héspd dn nira marken. 1
Alperna r det ofta tviirtom (sic!), Du kan st pi en
startplats dir vinden inte fr speciellt stark och ju n3rmre
lemedningen du kommer ju mer bliser det. Inflygningar
hakom baslinjen dr inte ant rekommendera. Det ir s4
nesligt att s@tta ned i slyn bakom den T landningen
bara fiir att man inte Ginkt pd vinden, D4 kinner man
sig oproffaig &ven om vi svenskar Gr duktiga pd att
starta BAKLANGES....Hur bra dr dina [ramlinges-
starter. | Alperna ar det nte sillan s att man fr lov att
utnyttja framlingsstarten. Chva lite och bli kung dir

" ocksd.

Dalvindar runt Grand Bornand
LAt oss titta ite pd forhdllandena knng Grand Bornand.
Om du har en kama ( tex karta 45 och 53 av Seric
Verte 1: 100 000 frin Insttul Géographique National)
framfor dig kan det bli latare att filja med. Om vi
harjar vid Annecysjon 53 kommer vinden frampl
eftermiddagen svepande Gver sjon frin Annecy. Vinden
delar sig mitt pd sj6n i tre delar en sydlig del som gér

ivig siderul dver byn 5t Jorioz en del som forsitter i
sjons forlingning och en del som gir norrut vid
Menthon. Den norra delen av denna vind kommer att
berdra den direkta nédirheten kring SM-omradet. Om
man flyger i derta omride vill man ha god hijd vid
Tée Ronde efiersom det Kingre ned biiser mycket och
kan vara turbulent nér dalvinden delar pd sig, Vid staden
Thones kan dalvinden ocksd nd hitga hastigheter, (m
man di Oyvgeer in pd sydosisidan av Momt Lachat vid
Thones kommer man 1 13 fir dalvinden, vilket dr precis
lika obekvamt som aet flvga in 1 1i for vanlig meter-
ologisk vind, Den del av dalvinden som sveper raki
aver sjin nar i passet nedanfir toppen Dent du Cons

Kvallslius pa UP-Soul dver Annecysiin,

och toppen Mt Charvin sitt maximum, 5kall man flvga
frin Araviskedjan dver detta pass vill man vara tidigt
diir ech se upp med ostsidan pd Dent du Cons fram pi
eftermiddagen, den kommer i 16 Viistsidan dr kan vara
vildigt blazig men dr inte i li fr dalvinden.

Chver Sallunches i dalen som leder upp 6l Chamonix
blir vinden ocksi stark framét eftermiddagen. Passagen
dver dalen i rikining frdn Avigille de Varansidan skall
inte giras efter klockan 13 pd dagen sigs det. Det
finns sikert andra stillen, studera kartan och fundera
sjilv pd shdana. Det skall pdpekas att en stark dalvind
inte med nddvindighet &r en nackdel den ger ofta fint
dynamisks lyft nir den trdffar en bergssidan, den
griiver ju dnda [chn botten av dalen och stravar av sin
natur uppdt. Detta ger just de otroliga majligheter som
jag skrev om ovan. Det kan gd att undvika en metrologisk
vind genom att hilla sig i lgre luftlager.

Termik runt GB

1 GB omradet finns det ocksd gott om platser med sakra
termikkiillor. Dessa filper naterligivis solens rirelse
dver himlen och vissa ar hra tidigt pd dagen andra biitre
framit kvillen, Araviskedjans vastsida dr bra under
eftermiddagen ull exempel. Medan Mont Lachat de
Thenes skall vara bra under firmiddagen, GB huvud-
berg harocksd en morgonsida men har ocks en kovills-
sida, Annecy som higeer ndgra mil bort blir bra framdt
13 tiden och dr sedan flygbart fram till solnedgingen.
Landning under cfrermiddagen tycker inte jag ar sd
treviigt. Jag fyger hellre tll kviiliningen nir vinden
har lagt sig.

Inversion

Ofta kan det dagar med hogtrvek bildas starka inver-
sionsskikt nere 1 dalarna som gir att termiken inte slir
upp frin dalen. 4 kan det vara bra an hilla sig pd
héjd annars kunske man fastnar i etl gnelamde som ald-
ng tar slut 1 tristoppshGjd, Det & klungt men kut och i
birjan fir man vinja sig vid an wtelanda 54 glom inte
kartan och telefonen for det som & 1 at! se frin luften
ir kanske inte s4 litt att se langt nere 1 en dal,

Metrologisk vind
Owan har jag tjatat mycket om dalvind, men den
meterologiska vinden dr inte att forakta tvintom det &
den som verkligen kan gira om en trevlig solsida il
en veritabel tvittmaskin. Metrologiska vinden skapar
rotorer bakom bergen som den sveper dver, Speciellt
fiirsiktig bdr man vara ndr vinden sveper in dver en

bergssida dar det en vanlig dag bildas fin termik. Nér
termiken har dverhanden dver vinden kan det vara fullt
fiyghart men nér termiken ligger sig slir vinden il
och det blir turbulent och otrevligr. Vissa flygstillen
har 54 stark termiskvind att de blir banre ndir det ligger
pé lite vind bakifrin, Termiken ligger 1 13 och kan viixa
sig stark men ju starkare vinden i rvggen ar, desto
vanskligare blir det att flyga dir. Lokala variationer
kan forekomma och det dr aldrig fil att vara pd den
siikra planhalvan.

Kviillsflygning - trivselpiloternas paradis
Framdt kvallen i bergen lugnar dalvindarna ner sig och
termiken blir mjuk och fin. Det bildas di fantastiska
forhdillanden [Gr de piloter som kanske inte uppskatiar
"mitt pa dagen™ termiken. Atl starta vid sju och flyga
et par timmare fram till nio pd kvillen kan vara nigot
av de1 hiiftigaste man gjort som pilot. Termiken finns
ofta kvar och du kan komma upp higt och se dig
omkring i fantastiskt kvallsljus. Spara lite kraft till
kvallen flvg och njut.

Miijligheterna

En ling artikel om vindar...du som inte dir = van vid
bergsflygning inser att det kan vara smart att hyssna pd
de mer erfarna piloternas rdd. Ni andra dr sikert redan
sdlda pd denna typ av [vgning dir man en bra dag
séllan flyger under fem timmar och dar héjdvinster pd
2000 meter dr fullt realistiska, Och glom inte att ta
med kameran vackrare flvgning Nnns inte...

Text och foro: Tomas Gustafsson

_

SKARMFLYGSKOLAN

UTRUSTNING

PRO DESIGN

NYHETER!

INSTRUKTORER
TEL
MOBIL
FAX
E-MAIL

Elev till pilot 3, helg och veckokurser.
Spanien Valle de Abdalajis, 4 mil nordvast
om Malaga. V.42, V.43 och V.47.

Danmark: V.27 och V.36

Osterrike: Januari-februari -99

Vi salufor ett tiotal olika skarmtillverkares
sortiment.

Som generalagent for PRO DESIGN kan vi
erbjuda provflygning av hela PRO DESIGN s
skarm sortiment!

RELAX (DHV 1-2) EOLE (AFNOR Standard)

Annika Olsson & Andreas lllerfelt
08-744 49 77

070-844 49 77, 070-511 65 30

08-19 65 07
skarmflygskolan@haninge.mail.telia.com

Tévlingsledare:  Pierre Naville

Organisations-
kommitté:

boende mm.

Beskrivning:

E ) nd B n

Plats: Le Grand Bornand, Frankrike
{20 km norr Annecy)

Tud: 23 - 28 jumi {6 dagar) max 5 heat.

Krav: Erfarna piloter Steg 2 och Steg 3

Avgift: Avgift 1200:- fire 30:e april {frsent
nu alltsd) Mo giller 15000-, Avgiften
betalas pd PG 161 58 41-2
Inkluderar ven trans porter tll take-
off och upphimining.

Peter Brinkeby: PR, sponsorer, vice
tavlingsledare, "expert”

Herman Grinkvist: inbjudan, ansékan,
budget, ekonomi, avial.

Peder Dyvrssen: sponsorer, lokala arr, tips om

Nicolas Hervy: Web-reklam, webinfo under
tavlingen, kontakt med PG magasins,
Tivlingen képs komplett likt SM i
Piedrahita. Organisationskommitién
kommer att delta i tivlingen, Aktuell
information finns pa

wwwnetconnection se/airmail’sm.
Arrangdren vidjar till de som inte

Postginonr:

Inbjudan till SM 1998

Efter forra drets fantastiska svenska misterskap dr forviintningarna higa pa 98 ars tivling. Méanga filar pd sin utrustning mer
iin ndgonsin i vintermdrkret. Det dr inte bara Svenska Misterskapen som stir pa spel utan diven Nordiska Misterskapen och
dessutom "Nordiska Oppna”™ som tilliter alla att vara med och miita sig i samma tivling. For att kunna erbjuda de bista
mijliga forhillandena kommer har organisationskommittén med omsorg valt ut platsen for tivlingen. Platsen ir Le Grand
Bornand den 23-28 juni. Detta ger 6 mojliga tivlingsdagar med max 5 heat. Inskrivning pid Mindag den 22 juni i tiltet vid
landningen. Tavlingen dr Gppen for alla som har steg 2 eller steg 3 (géller Sverige, ta reda pa vad som giller (6r ditt land).

Le Grand Bornand ligger pA nirmast historisk mark med tanke pa distansflyvg. Annecy i viister och Chamonix i dster bara for
att nimna ndgra av de viilkiinda flygstiillen som ligger inom rickvidd for flera spinnande banor.Nistan alla virldsrekord och
triangelbanor har blivit slagna i omridet. (+ alla Pierre Bouilloux rekord.)

har internet att utnyttja vinner
bitdiotek och bekanta for an hilla
sig informerade.

161 5841-2

FaktaGrand Bornand:

Amtal

siingplatser: 1800 st

Pris: I jumi 1300 ull 2300 fir en
lagenhet for fyra,

Kontakt: Turistbyrd +33 4 50 02 78 (4

Resa: Vistras buss frdn Goteborg
1400~

Kontakt: Herman 03 1/445 778

All info finns pa http://

WWW.I nection.se/airmail/sm

Vil mitt! )
istra SKAar

]Jk/ uppen




Skarmflygskador - Fotled och fot

Allmint

Alla sporter har sina egna fvpiska skador. Tittar man
pd curopeisk statistik for skinmfly gning sa [inner man
¢tt manster, En drvg tredjede] r fotledsskador. En
tredjedel dir ryggskador. Den sista tredjedelen &r arm
och dvnga skador.

Skadefiirdelning

Fotledsskador

Dt fir f.a. stukmingar och fotledsbrott som drabbar oss.

Anatomi. Fotleden dr en gingjarnsled. Vi kan inte
vicka foten mycket i sidled, men desto mer upp och
ner. Skenbenet bildar tillsammans med vadbenet en
gaffel som greppar runt springbenct och bildar
ghingjimet. Fér att hindra foten an vicka for mycket i
sidled sitter det starka ledband pd ut och insidan. Under
hilbenet finns en cellgummiliknande vivnad, héldynan,
som fungerar som stitdampare.

%jmn

Anatomi

Stukning. Om man trampar snett kan ett ledband slitas
av. Dt bléder och sviller upp. Om man kyler, lindar
med binda och haller foten i higlage s gir svullnaden
fortare tillbaka. E After en vecka eller tva brukar det
kiinnas berydligt batre och efter & veckor ar skadan
lakt. Oftast blir det inga kvarstiende besvir, | enstaka
fall kriivs mycket triining for att fotleden skall kinnas
stahil igen. Lyckas inte triningen mAste man ibland
OPErera.

En nyligen stukad fotled dr ostadig och man riskerar
att ddra sig en dnnu virre stukning eller en
forledsfrakmur om man inte ir forsiktig,

Stukning

r“PiIotens basta brillor

Hela kollektionen och Sterfirsiljare pd www.velodrom.com (dar

5 oCksd Fenix kubb-sait

| Velodrom ar en kollektion sol- och skyddsglasogon

B

Blues 149 kr

som jag tagit fram speciellt fér motorcykelakning.
De lampar sig ocksa extremt val for skarmflyg.
"Velodrom”® ar en kvalitetsgaranti som betyder att

brillorna verkligen skyddar dina égon mot vind och

I_@ damm, samtidigt som de ar hallbara och bekvama
under hjalmen. Hemligheten ar skalmar av nylon.

Night Owl 149 kr
gula termikglas

E: smallar. Jag har
g ocksa modeller
med gult glas

med vilka du ser
maolnen nastan
innan de bdrar

-sa bildas. Allt detta
till ett anstandigt

Phoenix 149 kr pris. Hos me-

Arets nyhet, &ven gul  handlare eller pa

postorder. Prova,
' och du &r fast!
Yeager 198 kr V I

W Wplosdrom
Tt 08668 27 21 4fRREE

Turbing 149 kr
mattsilver skalm

Glasen ar lagom mdrka med 100 %
uv-skydd, och tal rejala

Pasadena

Fotledsfraktur. Eit snediramp kan bryta av ena
fotkndlen vilket oftast resulterar 1 6 veckor 1 gips.Om
man trampar snett med stdrre kraft kan bl.a vadbenet
slitas loss frin skenbenet och brytas av.

[ racker det inte med 6 veckor i gips utan operation
ir nddvindig, gangjimet miste dterstillas, De flesta
blir bra efler operation, men inte alla.

Fotledsfrakiur

Ovriga fotskador
Aven hildyneskador och hilbensbrott fire kommer.

Hiildvneskada. Harda landningar kan krossa och platta
till vivnaden under hilen. Det gbr att den egna
stitdimparen inte fungerar s& att man blir ganska
dmfotad. Med ritt typ av skoinligg brukar det fungera
bra.

Hilbenshrott. Allt fir stor kraft kan resultera 1 krossat
hiillben. En del blir helt dterstillda cfter 2-3 manader
pd kryckor. men andra fir sluta skiirmflyga fGr got.

Flvgskor

Det viktigaste sdttet att [Grebypea fotledsskador dr bra
skor, Om v tinker pd hur skadorma uppstir s34 skall vi
stilla foljande krav,

= Skorna skall ge tillricklig rodighet av foten upp och
ner for att medge 16pning med god kontroll.

* | sidled skall dom ge s4 god stabilitet som miajligt,
= Yitersulan skall vara amal for att minska risken for
sidobrvining av folen pd ojiimna 14underlag.

= Dessutom bér de vara vill dampade under foten.

Thewanm hitvarm

Wilj inte stirre sko din nodvindigt. Spring en bit | dom
for att se an rorligheten upp och ner ir bra. Suid pd
yiterkanten och forsik vicka foten sudledes. Stampa
slutligen hiilen hirt i golvet och kinn pd dimpningen.
Prova om mijligt olika fabrikat. An linor inte kan
fasma i ev. snommingskrokar ar ju en fordel.

A skorna skall vara bekviima dr sjilvklan. At dom
ar lagom varma‘svala, vattentiita eller valventilerade
ar ju en smaksak.

Graningekingor, gamla militarkingor och liknande dr
direkt olimpliga trots att dom verkar robusta (lis
klumpiga). Alla flygskor dr inte bra medan det finns
vandrarskor som dr utmirkta (Lex frin Salomon).
Kolla sjilv

N Cannerfell, Kalix
(Cilidflvgarna Luled) B

Det blir nog vackert vader

Snant stoppar Henrik och jag vir campingutrostning i
bilens bagageutrymme och liter den dka med hela
sommaren. Det dr minga helger som vi stannar kvar
pé flvgstdllet dver natien, grillar eller gir pd Bykrogen
i Kischerga och vaknar av solskenet nista morgon
Pi sommuaren flyger vi ofla vid Kiseberga, dar finns
flera hang som ligger bredvid varandra.

Hammars backar (5V) ar 13 att starta och landa pd,
ach dr ocksd limpligt [6r nyvborjare. Skines
drakflvgklubh har en vindmitare som man kan ringa
il fir an kolla vindstyrka och rikming, 041 1-22033.
For att samarbetet med hitngflygama ska fungera miste
vi tEnka pd detta: Omriidet kring starten anvinds enbart
som start och landning. Stanna inte kvar pd det hoga
partie! viister om starten nir det dr mycket folk, speciellt
om det r mycket vingar diir, gér en clier tvd svingar
for an ta hitjd och flyg sedan Ssterat. Ar du nybrjarc
é hang milste du ha en lng, bred, réd vimpel tydligt
sittande pd utrustningen for din egen och andras
shkerher.

T aggtradsstangslet en bit bort tll hger siter en skylt
med lokala flveregler (de sitter lite avskilt for att vi
inte fitt sitta dem ndgon annanstans for markagarcn ).
Syt meed reglerna ar att underkitta samarbetet metan
héing- och skitmilve och att undvika olyckor, sd lis
dem forst.

Ale Stenar

Ale stenar &r sydvasthanger som ligger bredvid
Hammars backar. Det gar att flvga pd hela striickan
ddiremellan, ungefdr & kilometer, Lampligast ar att
stara pd andra sidan stangsler sett fridn stenarna

Om vinden vrider till svd dker vi tll sydhanget i
Kischerga, det hgger vister om byn, Markdgama
tyeker inte om att vi tar bilen upp, s& numera parkerar
viibyn och gir upp. Fdrst tar vi nog en sillaburgare i
nigot av rokericrma. PA sydhanget giorde jag ming
forsta hangningar for ndgra &r sedan. Henrik flig fore

. wch banade viig, och jag kom efier..

Ibland fvger vi ndgra timmar vid Kdscberga och aker
sedan 11l skjutfaler vid Raviunda nir vinden vrider
till ost. Ngra dugars Mypning kan betyda ant vi pendlar
fram och tillbaka dver Osterlen. Man vet aldrig var
man kommer at vakna méista morgomn.

Eftersom hanget ligger pd P25 skjutfilt gir det ofta
inte att flvga dir. Ring 0414741 80 och friga om det
dr skjutning. Man kan rika ut e Raviunda-cifekicn.

et beryder ant det hlaser 8-9 m's 1 hela Skine utom
pit Ravlueda diir det 3 nistan vandstalla.
Fiir vana piloter

D someie van hangpilot kan ha roligt pid fler stédllen,

Alabodama vid Glumsity (VSV) och én Ven har flera
, rikmmingar som gdr att flvega pt. Kullaberg vid Malle
{S5V-V5V) och Hovs hallar (NNV) §r hang for
myckel erfarna piloter. Bida hor ull de vackraste
platserna jag vet.
Jo, vi hangar mycket | Skiine, av forklarhiga skil. Men
vi vinschar ocksd och det blir mer och mer. [irlinge
flygfilt ir Club Parapente Svds vinschfiilt utantir
Hiizsleholm, vi far Hina det av Torsten 1sing som bvepde
det sjily en ging. Gollen ir nog Flvgsvenges stérsta...
Lis mer om flygstillen i Skine pd Club Parapente Syds
hemsida pd Internet, www.helitera.se/cpe’ Dir Dinns
vighbeskrivoingar och bilder.

Tina Frajd

Text Tina Frifid
Clush Parpente Spd

Du prenumerar vil pa virldens storsta skarmflygtidning?

Cross Country

THE INTERNATIONAL FREE FLYING MAGAZINE
HANG GLIDING & PARAGLIDING

Cross Country dr den storsta engelsksprakiga skirmflygtidningen, den
produceras av en fristiende redaktion i Frankrike. Cross Country dr
kind for sina reportage fran flygstillen runt hela varlden, sina artikel-
serier om t.ex. termik samt rapporter om ny teknik, material ete,

Prenumeration av 6 nummer ( 1ar):
Betala in 340 kr pa Pg 160 64 38-8. Skriv namn och adress samt alt det
géiller prenumeration pa Cross Country.

Prenumerationsombud i Sverige ar:
Adventure Skarmflygskola
Tel: 08-652 93 49




Ner kommer man alltid - och det fort!

Hur kinns det att mesa mot marken 1 200 kilometer 1
timmen? Skirmiryckets egen stjirnreporter Anders
Lattermann tog tt tandemhopp en sommardag fir at
ta reda pd just det. Hang med!

Nir jag var med och bygede upp Svenska Skirmflyg-
farbundet 1988-91 fick vi mycket hyilp av Svenska
Fallskiirms Forbundet. Redan di vicktes mitt intresse
fior deras sport och jag beslot mig [Gr an ndgon ging
testa ett tandemhopp. Nigon ging rikade visst bli en
sisddiir nio dr senare men den som vintar pi ndgot
gott...

Diet som faktiskt utliste det hela sommaren 97 var
faktiskt att jag hittade Frifallskolans webbsidor av en
slump nér jag var uwe och tomtade runt pd ndtel. Jag
bokade sdledes in mig pa ett tandemhopp.

Pi viig mot himlen

Jag wog pendeltig och buss un tll det gamla flygfalet
F1% Tullinge en dag med lite viil stora Curmnulus moln
fiir att vara hiilsosamt for skiirmflygare. Risken fir CB
med tillhérande regn och dska var dverhiingande. Jag
stillde in mig pd att hoppningen nog kanske skulle
komma att stillas in, men jag visste inte riktigt vilka
vaderkonditioner man kan hoppa i, Nir jag vil kom ut
pa fiiltet w slg jag precis en gang fallskirmshoppare
komma nedsinglandes i branta 360cor. "Alright!™,
tiinkte jag. “Viidret hilller. Fallskiirmshoppning &r nog
inte sd viiderberoende.”

Som kolli pé instruktiirens mage
Jag checkade inoch fick en grundkurs for hur vi skulle
g tillviiga vid uthoppet och i luften. Dot var inte mycket
jag som passagerire behdvde gira annat &n art dka med
som ctt kolli pd magen pd instrukidren och lata bli an
stoppa ut hiinder och fotter i luftdraget eftersom jag di
skulle fi oss att volta och tumla helt hejdldst. Jag
lovade bdde instruktiren och mig sjilv att lita bl
Instrukténen var lite belymrad dver viidret och berinade:
“Moln dir inte farliga an falla igenom. Bara molnbasen
inte dr lagre dn den hijd vi ska dra skarmen pd, efter-
som vi behdver kunna orientera oss visuellt for an
kunna se filtet vi ska landa pd. Fast det dr ju trist om
du ska falla frdn 4000 till 1000 meters héjd utan att se
nagot,.."”
*Jo, det har han juo it i...”, tinkte jag.
Han fortsatte sedan och sade, “Men har molnet hunnit

bli etl regnmoln, vilket r svirt att se uppifrin nir vi
viil tagit oss upp med planet s 3r det inte s roligr.
Regn som sliri ansiktet 1 200 kmh dr inte skont. Dess-
wiom brukar det vara iskristaller higre upp. Det finns
folk som kommit ner helt blodiga.,.™

Jag insdg att jag nog inte ville hoppa i ett regnmoln. Vi
sant och avvaktade men det sig miirkare och markare
ut. Efter 40 mimuter birjade det dsregna. Jag kom fram
till ant dven fallskiirmshoppning var en mecksport med
mycket sitta och titta pd fel vider, Fast jag tror nog att
fallskdrmshoppare har lite bamre lige &n vi skirm-
flygare. Bliser det inte mer dn 12 meter’sekund och
molnen inte dr regnmoln. DA gdr det att hoppa. Men
det hjalpte ju inte mig dir i dsregnet. Jag dkte hem
igen.

En gang till

Ett nytt firsdk var inbokat ull tvil veckor senare, INiir-
mare bestimt en sindag i bigan av juni. Klockan 10 pd
morgonen dessutom. At det var en sdndag var lite dumt
eftersom det var lordag dagen innan och just lordagar
brukar, som du s3kert vet, Glen pd krogen vara exitra god.
Jag lyckades ta mig upp klockan 8 ndr vackarklockan
ringde och ta mig ut 1ill F18. Molnen byggde bra. For
bra for att vara sd tidigt. Dessutom lig en front Gver
himlen, "Skit ocksd™, tinkte jag.
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Mir jag kom fram och checkade in zade Linn som skiter
bokningarna: "Planet lyfter om 5 minuter. Det har ar
Peter, din instruktdr for dagen. Ar ni snabba hinner
ni.”" "Hei Anders! Haper alt er vel ellers!™, sade Peter
pé norska. "Angj”, tAnkte jag. "Jag ska hoppa med en
galen norrman...”

Vi sprang ner till hangaren drog pa oss overallerna och
selarma. Jag hann berdtta att jag redan gitt igenom
procuduren en ging men nog glémt en del sedan sist.
"Dt tar vi 1 planet™ sade Peter. "Det hiir bogar bra”,
tinkte jag, “Ingen preflightcheck av utrustmingen, ingen
ordentlig genomgdng av uthoppet och frifallet. Jag 3r
bakfull och instruktdren dr frdn Norge.” Jag forsokte
komma pd vilket som var simst men lyckades inte
riktigt bestimma mig.

In i kiirran

10 personer tryckte vi in o8z i den lilla kiirran, Sex
stycken singelhoppare och tvi tandemekipage. Vi satt
mer eller mindre pd varandra och det kdndes som nar
man dker bil ent ging skdrmflygare wpp till starten. At
det allud ska vara sd tringt ndr man ska upp...
Medan planet klittrade uppdt gick Peter igenom hur
vi skulle gira uthoppet och jag birade kiinna mig lite
lugnare. Vi bérjade komma it higl och jag kollade
pd molnen. De viaxte pd bra. Lite vl bra. Som
atombombssvampar faktiskt. “Bara det inte blir regn”,
tinkte jag och mindes historien om iskristallerna.
Jag beranade ant jag hillit pd med skarmflygning i sju
ir och vi kom dverens om att jag skulle fi ta Gver
spakarna si fort vi R ut skdrmen,
Efter et evinerligt tuggande de sista 1000 héjdmetrarna
54 var vi slutligen uppe pd 4000 meters hiijd. Jag kollade
med mig sjalv om jag var nervds men kom fram till att
jag inte var det. Pulsen var citt normal. Huvudet kiindes
tungt men det dr ju inte direkt onormalt efter 10 61
kvallen innan, Jag kom fram till att Glen nog trubbat
v mig ndgot, vilket i just detta fall var lysande. Utsikien
var ocksd den lysande med hela Stockholm City langre
bort pd horisonten, Jag lyckades hitta Globen bland
alla husen och kiinde att jag trots allt hade lite koll pd
laget.
MNigot som bist beskrivs som en "garageport” dppnades
i sidan pd planet och folk birgade kasta sig ul genom
dippningen. “Jaha, dir for han®, tinkte jag nir siste man
farsvann ut genom hilet. Sedan var det bara vi tandem-
ekipage kvar. Jag och Peter skulle ut sist, Det andra paret
krip pi knii fram till Gppningen och fGrsvann ut genom
hdilet i sidan pd planet. "Jaha, dir for de”, tankte jag,

Bara vi kvar
Dirmed var det bara vi kvar, Och piloten. Vi fick griin
lampa pd “uthoppningsindikatorn™ vilket betydde att
planet var pd rétt stille ndgorlunda Gver filtet. Vi krip
fram mot dppningen och jag stack ut huvedet och
tittade rakt ner ph marken 4000 meter lingre ner. Jag
fick en dunk pd axcln vilket betyder: “Lyft benen™.
Jag lyfe benen och blev pd sd sart hEngandes i Peter

| Flyger du -97 ars mest framgangsrika marke?
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Resultat 97

PWC Constructor ranking 1:a

PWC total herrar 1:a, 3:a, 4:a
PWC totalt damer 1:a, 2:a, 4:a
WM damer 1:a, 2:a

WM herrar 2:a, 3:a, 4:a, 7:a

| Alla modeller i lager, reparationer och verkstad i samarbete med:
Sky Design i Oslo, Nordens stérsta skdrmflygbutik och verkstad.

Varens aktiviteter hos Adventure Skarmflygskola:
Maj Pilot 1 och 2 kurs i Branas

Juni Termikflygkurs Annecy, Frankrike
Sékerhetskurs i Aurland, Norge
Termikflygkurs i Kalifornien, USA

som bar hela min vikt och balanserade oss i vinddraget
runt dppningen,

Efter vad som verkade vara en evighet sd kiinde jag an
vi tippade framat rakt ut ur planet. Min fot slog emot
ndgot ndr vi tippade ut och féll Gver i ndstan rygglige
innan vi fick upp farten och dok nerdt. "Jaha, dir for
vi"”, tinkte jag.

Swrax direfter borjade det g fort. Javligt fort. Jag kan
rapportera att vinddraget i 200 kmh &r kraftigt. Kragen
pd overallen lig och Naddrade s att det nastan gjorde
ont men jag skulle ju hilla mina hander i remmarna pd
selen s4 jag inte styrde omkring oss. Efter ett tag hyckades
Jjag 1 alla fall jobba upp hinderna lite och med lummarna
hilla fast kragsnibbarna. Jag kom pd att jag nog glimt
att korsa benen som jag skulle. Jag forstkie gora det
men vinddraget var 54 kraftigt att jag var tvangen att
La sats [r att slutligen lyckas.

Sedan birade Peter att rotera oss i 90 graders sektioner.
“Kolla dir ir Globen!”, tinkte jag. Schwing! Ny 90
graders snurr. "DHir ir ndnting annat™. Schwiing! "Dar
dir ju skiirgdrden!” Schwing! Och sd hill vi pd. Jag
noterade att vi 611 1 ett hdl mellan molnen och ant
melntessar kom farandes mot oss och passerade forbi
med en fantastiskt hig hastighet.

Bara skog nedanfir
Jag tittade nerdt och sig bara skog. Och den vixte,
Snabbt dessutom. "Om vi inte drar skiirmen snart s
sitter vi som frimiirken i den dir skogen”, tinkte jag.

. Skogen vixte dnnu mer och jag birjade ndstan bli ridd.

Skogen vixte,

Jag birade undra om Peter somnat eller nd't. "Nu vill
Jag ant vi drar skiirmen”, tnkte jag och kinde samtidigt
att ndgot birjade dra i mina axlar. Sedan snurrade och
gungade viirlden et tag och jag forsted att skirmen
var ute men var den otrasslad? (En skirmflygare shatar
visst aldrig flyga skiirm...). Jag kunde lugna ner mig
och konstatera att 1): Skarmen sdg helt okey ut och 2):
Hiingselar dr otroligt obekvima,

54 fort Peter kollat att allt funkade fick jag ta dver
bromshandtagen. "Hm, lit oss s¢ vad den hir saken

kan géra”, tankte jag och inledde en wingover. Inte
blev det mycket till wingover inte. An flyga tandem-
fallskiirm &r som att kira traktor. Den svarar inte dirckt
P styrkommandon utan det tar ett tag, Dessutom ir
bromsama vildigt tunga. Det hela paminde mycket
starkt om de skiirmar vi flog med 1988 pA min
skiirmflyghkurs. Och sanningen &r att de och tandemfall-
skiirmen ar ungefir likadana i konstruktionen vilket
inte dr s& konstigt eftersom det var just fallskirmar
man hirjade att flyga med i skirmflygets barndom.
Miavil, jag gjorde si gott jag kunde och lekie som beist
nir Peter sade: "Kor igenom det diir molnet, det ar
kul™ och pekade pd molnet vi hade under oss, "Men
det fir man vil inte?”, sade jag och tinkte pd IFR reg-
lerna fir skarmflygning. "Jora”, svarade Peter.

Jag styrde ut 052 mot molnet och upptickte vilket otro-
ligt daligt sjunk, cllcr snarare, vilket otroligt bra sjunk
cn fallskiirm har. Den flvger som en gristen. Rakt ner.
Vi kom in i molnet och det blev l[just och kritvitt och
jag tappade all onenteringsforméga. Jag inség varfor
man inte ska kurva in i et moln: Om en annan skirm
ocksd ligger och kurvar i molnet 53 dr man illa ute om
man hir en pipande vario som inte & ens egen. ..
Efter bara 10-20 sckunder var vi med virt sjunk i alla
fall igenom och kem ut pd undersidan. Utsikien var
mycket [in, det &r ndgot visst att vara 1000 meter Gver
plattlandet. Lite lingre bort syntes landningsbanan.
500 meter under 0ss sag jag den andra tandemskarmen.
Jag fick order att styra mot landningsfiltet, Nar vi lag
rakt dwer faltet pd ungefar 400 meters hijd sdg vi pla-
net komma in [Br landning och det landade =i gott
som under fitlerna pd oss.

Jag drog en 360 och vi tappade hijd som fan. Efter
bara 4 -5 vary var vi nistan nere pd marknivd och jag
fick order att slippa upp skdrmen. Precis nir vi gick
ur 360n och G-krafterna blev som starkast bdgjade de
dir 10 dlen frin dagen innan gira sig pdminda och
jag var glad att jag fick |dmna handtagen till Peter fGr
final approach =i jag kunde koncentrera mig pd an
inte fA upp frukosten igen...

Fiiltet kom plotsligt vildigt fort upp mot oss och jag

lnde iterigen mirke tll hur mycket en fallskirm sjunker.
Fast denna ging var jag glad att jag snart skulle sti pd
backen igen cftersom jag vid det hiir laget kallsvettades
och madde obra remt generellt.

Wi brakade in pd exakt riitt stille pd det lilla landnings-
filtet, och tog mark. Mina ben hade blivit avendrda av
hingselen sd de fungerade inte lingre och vi gjorde
diirfar en landning i enlighet med den klassiska
tandemflygskdrmslandningsmetoden: "Pilot voltar
aver passagerare”,

Okch sd var vi nere pd marken igen och jag birjade sakta
repa mig och lovade mig sjélv att jag inte ska gi pd
krogen dagen innan jag hoppar nasta ging. Vi fir vil
s¢ om det tar nio &r tills ndista glng. ..

Som avslutning kan jag val nimna att sjElva frifallet
tog 60 sckunder och sjilva skirmflygningen cirka fyrra
minuter. Det kostade 1800 kronor vilket ger en minwi-
kostnad pd 360 kronor eller en timkostad pd 21.6040;-,
Men det var det tamigfanimig virt!

Anders Lattermeann

lane@canit.se

PS. Den som will lisa om Anders Lattermanns och
Tomas CGustavssons tandemflygskirmsiventyr i de
franska alperna kan ta en titt pd: hup!/

www lattermann com antiklarairmail ‘smafranska him. DS,

Om forfattaren:

Amders Lattermann ir projektledare pd ]nlumﬂtrknikﬁiﬂ'ﬂag{':
Svenska Canit AB. Anders har tidigare varil chefredakidie (Gr
tidningen PCaktiv och forbundets gamla skirmflygtidning
Kollaps. Anders bisrjade flyga skirm 1988 och bosatte sig i de
franska alperna 1994 men dtervinde hem redan efter en
halviir med en krossad hal i bagaget. ..

Hir kan du hoppa fallskirm: Frifallskalan

Béde tandemhopp och hela kurser
Email; skydivei@frifallskolan.se
Tel: (8-732 04 08 / 08-778 00 0F
Webb: http:'www. frifallskolan se




Flygskdrmar och roddbatar

Var gdng jag far hira om skirmflygolyckor som
imvolverar hird vind eller wrbulent luft, wWinker jag pa
flypskirmar och roddhdtar,

Far mig verkar det som om flvgskirmar och roddbdtar
har mycket gemensame, Precis som en flygskirm, ir
en reddbdn ndgot litet och tilleickligt 13 att hanteras
av en person. Den platsar pa biltaket eller till och med
i bakluckan, Dt fir méjligt an sjositta en roddbdt nis tan
var som helst och niir man fir vid vattenbrynet, ger rodd-
béten oss frihcten att limna stranden och alla badgaster
bakom oss och flyta ombkring fritt och smidigt runt sjon
cller dammen.

En sin frihet och bekvimlighet kostar. Du kan inte
flyta omkring pd vilket vamen som helst, det méste vara
ganska lugnt och det skall inte finnas méjligheter till
plétsliga vaderleksfarindringar, Svallvigorna frin
storre bitar iir en verklig fara och en strom starkare iin
ett par knop skulle svepa bort den forvinade drs-
mannen,

Alla dessa begrinsningar och manga fler ir gladeligen
accepterade av de som dker omkring i roddbdtar och
rodd ses som en s3ker aktiviter. Men trots det finns det
ett fital som har drivit pd roddbitarnas utveckling och
resultat Angt bortom vid som dr acoeplerat som “vanligr”.
Folk har korsat hav i roddbdtar och utfirt enastiende
navigeringsprestationer med endast den enklaste ut-
rustning. Vi beundrar och kommer ihiig dessa mEnmskor
som djfirva och modiga, men £ skulle ens Gverviga
alt gdra som dem.

Fara och dumhet

Dt & en stor skillnad mellan ant gira ndgot farligt
och att gira ndgot dumt. Vilken farlig aktivitet som
helst kan goras sdker genom att man tar passande far-
siktighetsltgirder och [Grbereder sig tilleickhgt. At
korsa hav i roddbdtar dr helt klart farligt, men att ge
sig iviig utan all den grundliga forberedelse som krivs
fidr en sin resa skulle vara mycket dumt.

Fir mig verkar det som om flygskiirmar dr himlens
roddbdtar och jag skulle villa be de som anser an
skiirmflyvgning iir osiikert att reflektera Gver denna

Nyheter!
UP Blues-

intermediateskdrm
med hog prestanda
och STOR sikerhet.
V-cellsteknik. DHV 2

UP CAB-

tandemskirm med v-
cellsteknik och super-
prestanda! DHV 1-2.

Skywear-
shorts. byxor. t-shirts,
skjortor, trojor, fleece
[ wr och overaller!

Suverant
program!

UP Vision Classic-
fran “forstaskdrm™ till
distansflyg. DHV 1-2
UP Escape-prestanda.
UP Soul-intermediate
med buskul flyg-
egenskaper. DHV 2
UP Action-smidig sele
for kravande piloter.
UP Max-sele med alla
tdnkbara skydd.

UP Fast-liggsele.

UP Profile-r-skiarmar.
Flytec-flyginstrument
+ en massa annat “godis™

Maila / ring for katalog

Fronsinstag I§ art parera... pd marken!

idé. Jag tveker det fir dags att vi seridist tittar pd precis
vad en flygskirm ger i relation till vad den dr och for-
star det méste finnas begriimsningar for skirmflygning
som vi mdste aoceptera, precis pA samma sitt som
roddbdisigare accepterar sina smd farkosters begrins-
ningar.

Jag formodar an de flesta kan ro en bat, trots att ctt
fital aldrig verkar fd det att stimma. Hursomhelst s
ir de forsta erfarenheterna troligen fiidn et mycket lugnt
och stilla vatten, Vem skulle Gverviga nfgot annat?
Nar erfarenhet och sjalviGriroende Skar kan vi bli
lockade att prova pd stimme vatlen med smd viigor och

Bl1 ngjd!

* Det finns en skdrm
S0m passar just dig i

LP:s

rogram.

* Du blir néjd med en
siiker produkt och
flygningen blir eu noje
utan fjarilar 1 magen.

material
och hantverk.

* Hoeklassi

* Bra priser och paket!

UP
eden
019-323240

Av Rickard Grant
Fota Tomas Crustafssan

lite vind, men alltid inom vir bevisade formaga, S48
langt, allt bra.

Roddbétar i hird vind

Antag nu att vi bor pd ett stdlle dir det allra vackraste
vattnet fir en roddtur iir precis uppsteoms cn stor fors
cller ett vattenfall, Den sjilvklara faran skulle kriiva
en del frsiktighet och farberedelse. Vi skulle vilja veta
exakt hur snabbt vi kunde ro och exakt vilket styrka
vattenstrommen har, Lagg till et par extra dror och en
forsdkran art strdmmen inte skulle Gka 1 styrka under
tiden vi ror och om var roddfart ir klan hogre 8n strim-
mens fart, si kunde vi ge 083 iviig och dka omkring
med hvgglig sikerhet, och hela tiden hilla oss pa
ordentligt avstind frin vattenfallet.

Hangning med en flvgskirm dr analogin till att ro pd
en flod alldeles uppstréms om en vattenfall, Och det
ir antagligen den forsta riktiga flveerfarenheten e
de flesta piloter. Fran vira farkoster kan vi inte se
vattenfallet, inte heller kan vi hira fallets brus fastin
i vet var det troligen befinner sig. Nir det gir it skogen
och ndr folk fir hira att innu en pilot blivit dodad eller
allvarligt skadad efter ant ha "blist av hanget” tar de
det som dnnu et bevis pd att skiirmilygning ar en osiiker
sport, men ar den det? Hur minga piloter vet exakt
hur snabbt de kan flvga? Hur minga bryr sig om att
inhimta en viderprognos innan de startar 7 Ar dessa
samma minniskor som skulle forsoka korsa
Zambesifloden 1 en icke testad och ¢ provad kanot
precis uppstroms om Victoriafallen?

Roddbétar i stark turbulens
et finns minga dumma saker som jag skulle kunna
utriitta med en roddbdt, En av dem skulle vara att ta
mig ned till kusten och sjisama min roddbdt rakt ut i
det stormiga havet frin en Oppen strand.

Om jag drunknade under tfhrsiket, skull de flesta kalla
det mycket dumt. Man skulle ligga till Gnmu fler
adjektiv om jag viintade tills stormen blev som kraftigast
och a4 farsdkte ge mig g med en bindel fir Ggonen,
indd dr det analogt med att wt flygskirmar i stark
turbulens

Man ser skarmflygpiloter som sitter och viintar och
viintar pd starten s att termiken verkligen kan dra
iglng, innan de startar ut i en osynlig malstrdm av
brytande vigor, svallvigor och tidvattensstronamar. Mar
deras skirmar kollapsar och spinner ned 6ill marken,
hir vi klagomal pd luriga och osakra skirmar, sdllan
et utlitande om pilotens farstind.

Visst finns det roddbdtar som fungerar 1 vigor, liv
raddare anvander dem. Med kunskap, skicklighet,
erfarenhet och den ritta utrustningen kan det goras
siikert, men skall vi prova en sidan bedrift innan vi
exakt vet vad vi gir och den verkliga vidden av vira
formdgar?.

Inga skiirmflygdammar
Emn stor skillnad mellan roddbdtar och flygskiinmar ir
att nar jag tar min roddbat 6ll den lokala reservoaren
s kan jag vara Gvertygad om amt vattnet kommer ait
vara lugnt. Om jag vill ha et gropigt hav s vet jag
ocksad var jag kan hitta det. Men for flveskirmar i
alltihop ett enda stort hav, Det finns inga dammar eller
sidar. [shavsstormarna kan nd rakt in till wvira skol-
backar, Dessutom dr allt osynligl. Turligt nog finns det
mimga tecken som indikerar vad som verkligen hin-
deri luften runtomkring oss, tillgingliga fir dem som
tittar efter. Om vi inte avvakiar, uttar och observerar
for vi flyger, vem ska man di skylla pi om man tappar
kontroll dver situationen i alltfir starka fGrhdllanden?

Jag skulle inte vilja fGresla att det bista siittet att gora

vir sport sikrare fir att reglera eller att forsoka
bestimma vem som kan flyga var och i vilka forhdl-
landen, men hellre att piloterna skulle trinas att ha en
sund instillning till sporten och & att kunna lisa for-
héilandena sjilva.

Sk rekord
Dyt dir en vl ining till den minskliga andan att det all-
tid finns de zom dr beredda att pressa en aktivitel ull
dess viersta gring. Tank igen pa de firder som folk
gjort 1 enkla roddbédtar 1 det frpingna och deras analogi,
de resuitar som en del skirmilygare gort @ vir td.
Overviig en stund vad dessa prestationer innchar, givet
att en fypskirm vager ungefir lika mycker i relation
till piloten som en figels fjadrar viger i relation ull
fageln. Rekordet 1 hindvinst ar for nllfillet 4470 meter,
Otroligt! An ndgon kan skutta ned fir en backe elicr
bli bogserad upp till nagra hundra meter i tropisk
varme, under ¢t par kilo plastoch linor och sedan stiga
upp il hajder dir det ir mmusgrader och piloten méste
amvanda syrgas. Och distanzrekorder sen 7 En [lvg-
skarm har flugits 336 ki, Orroligt) At ndgon kan flvga
dver 30 mil under et NickMveplan wan egen krafikilla

Vilken afatthar bedrift | skicklighet, djarvhet och
uthallighet, Varfr rapporterades mnte det ph framsidan
av varje tidning 1 viirlden? Varfor 3r det sh an en klam
som abdrig tagin ndgon lekuion i sin liv och tar kil pd
sig sjilv ndir han forsoker lyga med en nervos gammal

* skiirm anses som mer nvhetsvind dn de som &r legender

1 wir tid? Hur dr det med vira priofitenngar? Ar vi i
farceonen fir att forlora sjilva yusningen fr vir spon?
Ar detta et weken pa den tid vi lever i, dir vi tar hiilsa
och bekviimligher fir givet och vem som helst kin dga
en tviiltmaskin mesd mer processorkraft dn den dator
somn Akte tll mincn med Apollol 17 Skulle en Gkad
akming fir vad vi verkligen gor niir vi fveer skidrm
forbanmm olycksstatistiken?

tandem & Firebird selar.

2 meters radio, Kingor, mm.

Kontakta mig ndr ni skall kipa EDEL & FIREBIRD for att
[a bista pris och service. Jag har jobbat med Edel i 5 ar.
tel-fax 0510-540 249, mobil 070-767 21 40

Nu daven i Stockholm pa OLOFSGATAN 12 i butiken

"BARA SPEL" som dppnar i borjan av maj, tel 08-22 64 44.

Edel Atlas DHV 1-2, Saber DHV 2, Secotor den dverligsna
tavlingsskirmen 2 dr i rad. Galaxy tandem & Edel selar.

Firebird Ignition DHV 1-2 Flame DHV 2, Cult Monster

Sup-Air selar, Woody Valley selar, Icaro hjilmar,
NSD kldder, Flytec, Briauniger instrument,

R
F

http://hem.passagen.se/skytek

E-mail: roland.andersson@lidkoping.mail.telia.com

Olyekor

Det verkar som om folk i allmiinhel dr mycket intres-
serade av olyckor inom friflvemng. Jag tror det finns
tvil luvudorsaker Gl det. For det fimsta si Glskar piloter
utt prata om erfarenheter som skramt dem. Del Gir dem
att framstd som starka och modiga infir vilken publik
somm helst som ir ofirstdende for vir sports verkliga
firtyanster, For det andra 54 fors dessa skrimmande
berdttelser ivnigt vidare av de som vildigl girna skulle
vilja prova pd fnflygning sjalva, men som saknar det
lilla mod som det faktiskt kriiver. Jag har tappar
rakningen dver de ganger jag har bégat prala om
skiirmflygning med en icke-flveare, barg for att fi
sarmtalet voidet inom sckunder 61 @mnet: nigon som
kande ndgon som blev skadad cller dodad. Dessa
méinniskor kinner sig rittfirdigade var gdng det intnilar
en olvcks elter incident och deras egen press pl sig
spéilva sliipper ot tag. Och historierna gir runt och runt,
under tiden andras innehdllel, "snovade™ blir "ol hand-
lGet™ och "gick stnder” blir "krossade” . Omvant, varfii
ser vi s lite regelbunden skiirm- och hing-flvgning
pd TV Ar det dirfar ait det blir for mycket fr report-
rarna an s vad de alltid drismt om an pora bl utfort
med storsta sdkerhet? Jag tror att vi gbr oss sjdlva en
stor ofdnst varje gang vi wollbinder lyssnama med
skrickhistorier. Om vi kan hilla beriittelserna om
olyckor faktariks och informativa =4 att de hidlper andra
piloter frin att gdra om samma fel, kan vi go mycket
fir atn 1a bort den osiikerhetsstampel som minga binder
summan med skarmflygning

Det kommer {Orstds alltid finnas de som kallar skarm-
Myvening fir osikert. Dt ar deras Asikt och de har rin
till den. De borde dock vara monstermiinniskor och
Farebilder sjdlva om de sk bibehdlla en strimma av
trowiirdighet. e barde inte raka och deras bilar borde
vara cnastiende excimpel pid vilgsikerhel. De skulle aldng
i en 81 10r mycket eller kira fr fort elber kéra mot
riitt efler gira on enda av de médinga dumma livshiotande

saker som folk gor, De borde inte kasta stenar motl
skiarmilygning om inte deras egna glasshus &r utrus-
tiscle med jordade spparater diis jordning kriivs och jond-
felshrytare r monterad, provad och testad,

Jug sjiily, kun inte hitta ndgol som f&rmig tro att skinm-
Mlyvgning dr farligt. Skirmens strubourella integritet, kan
kontrodleras med en enkel inspektion, om man ved vad
an skall titta efter och urfor regelbundna mspekioner
som pileder utfir pd vanliga flygplan. P4 dena s kan
viundvika olyckor pd grund av utmattning, porositet
och UNerelaterade skador, eftersom tydliga varningar
kan ses av alla som skulle leta, Sjalvklan s maste vi
alltd ha 1 dtanke pd just vad hinger under och den
utrustning vi flvger med,

Jag kommer att fortsatta ant ta mitt roddbitsveplan
ned 1l den atmasfinska oceanen narhels fochdllandena
tillter. Jag kommer an siriva att var 54 kunmg och
forberedd som jag bara kan. Jag kommer ant komma
thig hur it min lilla farkost kan sugas upp eller
deformeras och jag hoppas att jag kommer att fortsatta
utt miuta av skirmflygmngens frihet och spinning
under en lang tid frarmdver

Jag kommer aut fortsatta att beundra de djirvas hand-
lingzar, cbe somm med stora frberedelzer och all nbdviindig
skicklighet och utrusining, ger sig g for att sdma
nva rekord under en farkost ik min egen, men jag
komnmer ocksa att halla mina cgna begrinsmingar | mina
tankar och limna mina personhige firsok i rekord-
slagning inom drimmens viirld, ifrdn vilken jag vt
att jag alltid vaknar | sikerhet

Jag hoppas an skirmTygrming alitd ska fylla mig med
samma forundmn och djupa respekt som den gir nu
Jag hoppas att den kommer ant gira detsamma for dig.

Saker rodd

Richard Grant (Frine dversalt av Jonas Svedberg)



Tavlings kalender 1998

Inbjudan till SM 1998

Se separat information pd annanplats i tidningen

Norrland Open
Plats: KittelfjillMatsdal,
Fallhdjd 600 m vid startplatserna.
Inflygning: 4-5/7
Inskrivning: 6/7 k1. 08-09.00 Hotell Kittelfjall
Tavlingsdagar: 6-10/7 1998

Reservdagar: 11-12/7 1998

Antal heat : Tivlingen avbldses nir 3 heat ir
godkinda.

Banligening:  Lagda banor varje dag som om

de klaras ger svenskt rekord!
MalL Att 514 svenskt rekord i (prispengar):
Triangelbana 40 km (1000 kr)
Out-amd-return 40 km {1000 kr)
Fri distans med definierat mil
100 km {1000 kr)
Fri distans 140 km { 1000 kr)
Man kan ¢j fi erséittning for tvi olika rekord pd samma
flygning, diremot anstka om officicll status som
svenskt rekord. Skulle ndigot av rekorden vara slaget
fore tivlingen utgir ¢ ersiittning!
Avpilt: 500 kr, Anmilan efter 10 juni 600 kr
Anm. senast: 10 juni 1998 ll
telefon 010-6754333.

Anm.avgifi: 200 kr till PG 677 555-5,
Skarmflvgarna Visterbotten
Angermanland,

Aterbetalas ¢j om man uteblir. Resterande betalas vid

inskrivmingen,

Ingdr: Film och framkallning,
Priser till de bisia, kara

Tillkommer: Upptransport 1 Kitelfjill 50 ke'mr
Matsdal-ging 1* imme.

Boende: Hotellrurm/stughy! Bokas direkt tall
Hotell Kittel fjill welefon 0940-810 20
Kittelparken, Husvagnscamping:
Bokning & info: (R<E0-310 38
Crim(jallets stughy bokas pa telefon
0940-570 16
Enkelt boende (flerbiddsrum) bokas
via klubben.

Upphimming:  Alla hjalps it fir upphimining.

Anhariga: Uppliggning som cn semestervecka
diir anhdriga kan ndrvara.

Kring-

arrangemang:  Fiske, trivselkviillar,
diskussionsafton, underhdlining

Organisation:  Enkel. Alla dr med och fyger.

Klubben ansvarar for prislistor,
prisutdelning, mm.

Prisutdelning:  Vid Vindeln Open,
tisdag den 147 kL 19.00
Infx S¢ klubbens hemsida

http:/fwwrw.outdoor.se/skarmilyg.

Mijlighet till grundkurser i skiirm

flyg for 3700 kr, tandem, steg 1 och

steg 2 uwibildning under veckan,

Anmilan genom klubben.

Viigheskrivning: Dircktflvg Arlanda - Vilhelmina,
bauss 1l Kiteelfjill. Toal restid 4 tim,
Direktflye Arlanda - Storuman,
buss till Kittelfjall. Total restid 4 tim.
Direktbuss - Lapplandspilen
Stockholm C - Slussfors - Transfer
Kittelfjill Bokning: 0951-333 70
Natdg till Ostersund, buss tll
Kittelfjill.

Uthildning:

Vilkommen till Sveriges stirsta distansflygtivling
1995!

Vindeln Open
D inbjudes hirmed till OPPEN DISTANSFLY G-
VECKA i Vindeln 13/7-18/7 1998,
Fir tredje dret genomfor Skarmflygarna Vasterbotten!
Angermanland distansflygveckan med mél att gra bra
distanser 1 distansligan samt ant sl Svenskt distans-
flygrekord. Under 1997 flags Gver 1800 km distans-
flyg frin Vindelns flygplats!
Plats: Vindelns flygplats

Datum: 13/7 - 18/7 1998.

Kostnad: Bogseringskostnad 40 kr/drag - max
200 kr/dag for ej klubbmedlem.
Rabatt 50% far klubbmedlemmar.

Boende: 30 kr/nart om man gj viljer totalpris.

Totalpris: Boende 5 niitter och alla bogseringar
under 5 dagar: 500 kr.
Klubbmedlemmar 400 kr,

Anmilan: Helst senast den 10 juni pd telefon
010-6754333. 25 platser.

Bogserings-

ordning: Alla hjdlper till att kdra bogserbil
bogsera. Alla hjilper till vid upp-
himtning.

Flygning: Deeltagarna bestimmer sjilv malet

for flygningen under dagen.
Info: Se klubbens hemsida
hitp:/www outdoor. se/skarmflyg.
Vigbeskrivning: Vindeln ligger ¢:a 5 mil vaster om
Umed. Man kan flvga nill Umed.
Ta téget till VinnisVindeln eller
dka buss eller bil.
Vilkommen till Sveriges dokumenterat bista distans-
flvgstille!

Sverige Cup
Inbjudan ull APCOVSverigecup i Vindeln 21-24/5 1998
Skarmflygarna Viisterbotten/ Angermanland inbjuder
hirmed behdriga skirmflygare till en deltavling i
Sverigecup. Deltagande enl, forbundets regler.
Plats: Lunds Flygplats i Vindeln
Tidpunkt: 21-24 maj 1998

Reservdatum:  Inget

Licenskrav: Steg 2-3.
Typ: Bilbogsering
Boende: Medtag sovsick o liggunderlag.

Kostnad ingir i anméalningsavgifi!
Max antal piloter: 25 st enl. sverigerankingen.
Kontaktperson
anmdilan: P-0 Mostrém 0930-13026 hem,
(0%930- 14057 arb, mobil 010-6754333,
Anmilningsavg: 500 kr. Insitts pd vart PG 677 555-5

senast den 12 maj. Anmilan/

betalning efter detta datum 600 kr.
Inskrivning: Lunds Flygplats, 21 maj kI 8-10
Firsta breafing: Lunds Flygplats, 21 maj k1. 10
Ingdr: Film, karta
Egen utrustming: Kamera med databakstycke
Kontaktperson:  P-0 Mostrdm tel 0930-13026.

Vil matt 1 Vindeln - Norrlands bista distansflygstille!
Med skirmflvghilsningar
STYRELSEN Vasterbottens SFK

Plattlandspokalen
Club Parapente Syd inbjuder till den dppna tivlingen
Plastlandspokalen

Tid: Pingst 30/5-1/6

Plats: Hérlinge flygfalt Hassleholm
Tvp: Traditionell plattlandsflygning.
Kontaktperson: Tony Helinsky, tel 046-137778
c-post: tomy.helinsky@helitera.se

Tavlingskommittén uppmanar klubbarna att sika fler
SC tavlingar. 5000:- utbetalas i bidrag till arrangdrs-
klubben mot redovisning av genomfird tivling,

Svenska Skarmflygforbundet uppmanar klubbarna an
soka klubbidrag 1998, 1997 fick Club Parapente Syd
och Cirrus S000;- vardera for vinschverksambet, Vilket
betyder att hela bidraget fr 1997 kom att betalas ut,

Internationell Tavlingskalender

Tyvp Ortnamn

PWC Fiesch

Mationell -A Mieussy

Open Fir viM

Nationell -A Digne

PWC Le Grand Bornand
NC Hemsedal

Open Le Grand Bornand
EM Piedrahita

PWC Granada

Franska M Le Bresse

NC Viga

PWC Garmish

Brittiska M Morzine

Open Likken 98
MNationell -A Annecy Open du Lac
Nationell- A Lachens

Land Datum
Schweiz 1998-05-19--05-24

Frankrike 1998-05-21--05-24
Osterrike 1998-05-30--06-07
Frankrike 1998-06-13--06-14
Frankrike 1998-06-16--06-21
Norge 1998-06-23--06-28
Frankrike 1998-06-26--06-28
Spanien 1998-07-09--07-22
Spanien 1998-07-22--07-27
Frankrike 1998-07-28--08-02
Norge 1998-08-01--08-02
Tyskland 1998-08-04--08-09
Frankrike 1998-08-11--08-16
Danmark 1998-08-12--08-16
Frankrike 1998-08-22--08-23
Frankrike 1998-09-05--09-06

Radannonser, Bifoga 20:-/annons

Advance Epsilon 26, Pilotvikt 70-90 kg

Stabil B-skiirm, vitlila, 10 h Bra skick
Niwdskirm Edel Advancescle speed, rvggplaita,
il 14000 kr. Martin. 08-560 300 92

Variometer & nidskiarm. Briuniger Alto vario PIL
60 ke Sigma Minitex 1200 kr. Bida frin 199]
Susanne. 0M-19 76 53

FreeX Spear M 30 h. 180400 kr. Ola Oridd
Tel +6637208691 Fax +663T208807

Apco Starlite 24. 60-78 kg Sele och nidskrm
Lite flugen, Svart, gul, rosa, 3500 kr. Kristine
0490-345 35

Sele Apco Top Secura. Airbag, keviarplanta ach
karbiner. Mycket bra skick. Pris 1900 kr. Carl
OT07-TiH) 62

Pro Design Compact 33, 75-95 kg 1994, med sele
Pro Design. 20h Fabrikskollad 9802 testprotokoll
medfbljer. 10 000 kr, Micke,

08-464 73 66, 0T07-74 80 03

Information fran styrelsen

Peter Brinkeby Stor Grabb

Peter Brinke by har genom sina internationella fram-
glingor uppnén Riksidrousforbundets titel Stor grabb,
Peter har just nu uppndtt 26 podng och grinsen for
Stor Grabb gir vid 20 poding. En SM vinst ger 3 podng
som jimfrelse. Grattis Peter!. En liten gava kommer
att dverliimnas under SM 1 Frankrike,

Gesunda flygregel

Kontakt maste alltid tas med wornet pa Mora Flvgplats
innan flygning.

Telefonnummer Minns vid lilfthus och pd startplatsen,

Firsikringen

Styrelsens man Sture Linnér som tagt hand om fr-
sikringen meddelur at han & i slutfrhandlingar med
Iryug Hansa. 54 har lingt kan meddelas att SSFF glort
sig av med forsikringsiklaren som tidigare varit
mellanhand mellan Tryge Hansa och SSFF och nu
skiter allt snack direke med TH istallet. Alla licens-
innchavare dr fomdkrade och fylligare info kommer |
nizsta Skarmiryck.

Flygstopp Ekholmsnis Lidingd

Deet fir hiistt@vling den 16-17 mij 1 Ekholmsniisbacken
pd Lidingd. Déarfor ar flygning forbjuden dar den
helgen.,

Styrelsens arbete

I nista skirmirvek kemmer et schema dver styrel-
sens arbete som ghr det it [GBr medlemmarma att sc
niir det 8r mdten osv . Som info nsta gng kan
rapporteras ait ndsa inplancrade Styrelsemote halls den
22 juni i Grond Bornand Frankrke, och under maj
kommer det att hallas ett kortare telefonmdre |
forsiknngsfrigan,

SISU - utbildning for Skirmflygare

Uthildning ir en naturlig del i skirmflyvgning, bide
grundliggande och for uiveckling av Brdigheter och
kunskaper. SISU ar wlrottens uibildningsorgamsation
och Tinns bla till for att samverka med i
uthildningsfrigor, Vid plancring av uhildning dir det
bra att ta en tidig komakl med dit SISU- disirike fir
att giru en gemensam behovainventering, titta pé vad

AT

Tandem UP-Pickup L 1996, mimmers, 10 h,
20 starter. Nyskick! Skysystems passagerarsele
medfljer. 12 000 kr. Enk 08-668 48 83

Avance Sigma 3 27 kvm, Total {Iying weight 80-90,
80 h. Purple and crange. May eventually be tested
during 5C in Grand Bormand. 9000 FRF, Sean
spottsiziclub-internet. fr

+3304 50 53 T0 23, 43304 50 53 1493 f

18-732 88 72

uthildningen skall innchilla och vilka metoder som ar
fampliga fGr utbildningens, 5150 vanligaste metod
ir studiecirkeln som bvgger pd att whildningen
genomfars internt i den egna klubben. Till utbildning i
studiecirkelform ger SISU ett ekonomiskt bidrag.

Idag gdr minga klubbar en uthildningsplan, Féreningen
far di en god planering och kontinuitet i uthtldningen,
O ni gir en uthildningsplan, fundera di dver behovet
pé atla nivier, nybigare, de mer erfarmd, instruktBrer
osv, Fumders ocksd dver hur klubben fungerar, vad gor
vi fareningen? Det finns bra material for att arbeta med
kiubbutveckling,

Faom thag an ni kan uthilda inom manga ohika omriden

tillsammans med SIS0

+  (rrundliggande uibildning i skirmiflyp

+  fordjupning av kunskaper 11 ex aerodynamik,
sikerhet, meterologi mm,

+  utveckling av klubben

= och myckel mer...

...uthildning ger utveckling.

Lars Hallherg 8ISU




Godkdanda skarmflyginstrukiorer

Skola
Adventure SFS

Lars Ekenstam
Bergsgatan 9
112 23 STOCKHOLM

Per Jutcmar
Parkgatan 11

112 30 STOCKHOLM
Torkel Berggvist
Villa Nordhem

186 97 BROTTBY

Ede

Tommy Asell

Pl 108E Ede

M) B0 OFFERDAL

Dala Skérm Flyg Skola
Martin Annsherg
Crafoordsviig 14, 1
113 24 Stockholm
Mis Tenbin
Hillansviigen 18 A
792 50 MORA
Flysports

Peter Wicander
Hiolen 2587

794 92 DRSA

{Vinteradress: Are Klippens Fjillhotel, 830 13 ARE,

Funway

Tomas Lund
Korsfaraviigen 150
181 40 LIDINGOD

Mad Moose
Amders Magnerfelt
Li]l;i:ug.q:i.y:-n '1'__

139 (i VARMIEY
Meguls Inc

Box 47 (Stenheden 47)
T80 67 SALEN

Peter Ahlhin

Tony ERsirim

Paterson Sport AR
Tomas Felerson
Bergingsvigen b8

| 521 30 FALKOPING

Sky Adventure
Pierre Rosén
Sandviksvagen 6

204 74 SOLVESBORG
Skysport

Arevigen 3

83013 ARE

Andreas Hedsirom

Klubb

Cirrus SFK

Cirrus 5FK

Cirrus SFK
r

Are SHFK

Dala HESKFK

Dala H&SKFK

Dala H&SKFK

HYTO

SFK Pegasus

Silens SFK

Silens SFK

Vilstra SFEK

Parapente Syd

Are Sk&Dik

Lurs Hedstrim Are Sk&Nifk
Fredik Lindholm Are Sk&Dik
Stockholms skérmilygskola

Simon Fulford Cirrus SFK

Glamla Skalvigen 34

133 15 SALTSIOBADEN
Peter Peftersson
Mickelsbergsvigen 121
125 54 ALVSIOD
Skdrmflygskolan
Arvodesgatan 1

129 33 Hagersten
Andreas Tlerfelt

Anmnika Olsson

Are Skéirm Flyg Skola
Arcvigen 60

83013 ARE

Pernilla Hammar

Peter Nietlishach

Aventyrscenter
Avenlyrscenler
Oulinsgatan 20
41103 GOTEBORG
Christer Ericsson
Peder I'I:.'rw;"n
Jesper EkNGT
dvriga

Dominlgue Bon

BP 63

F-737 0] Bourg 5t Maurice
FRANKRIKE

Capital Soul Gliders

HYTO

Are Sk& DIk

Are Ské& DIk
Are Sk& Dk

Wistra 5FK
Wiistra SFK
Wistra SFK

Rotormiinnen SFK

Tel Fax e-post

08-65125384 OB-201 790

OI0-21H3359

08-6323745
070-5528997

8-51241457
1 0-6985407

(W40- 30626 httphome | swipnet.se
OT06-5T3002 ~w-13158/ede him

(250150401

AT

0250-44627 0250-44627
010-2559075

OT0-A381070

O 7506 30, 0647-132 300

i Nysports.sc

08-57162137
070-5246708

flygmoguls.se

hnp:.'ru W mogul.se
02ED-20416
070-6260616
O280-206 16
070-6260614

DZRD-20636

O2R0- 20636

0515-T11121

356-TOG00 b 5 TGN

070-6409343

sky-advigalgonelsc

DaT7-51 186 panaglidingimskysport.se
010-2559089
N1N-2555089
0706479544

OB-TIT9878
OT0-745 77 0%

08-T1THET4

OR-4649991
OT0R-133952

DE-7444977 (8- 196507
OT(-8444977
O0T05-116530
064 T-50G51 B627-50351
O070-5T20880

010-2245151

031-159468

O3 0-159434 WWWLAVENIVTSCENTeT.se

07054461699
0705416 371
0708-TH2726

+33=-THTTHR +3F3THITIOTO

'Klubbadresser

Artie Hangglidning & Paragliding Club
c'or Johan Sjistrim
Terassgatan 5, %81 35 KIRLINA

B-Stallet

c'o Anders Jauring

Ekhagsvigen 11, 14 05 STOCKHCLM
08-635 4603

Cirrus Skirmilygarklubb

c'o Mats Lindberg

Fiillstigen 17 A, 141 41 HUDDINGE
08-620 97 10

Club Parapente Svd

c'o Hennic Friigd

Arkivgatan 18 A, 223 59 LUND
O46-211 8502

Dala Hing- & SkarmMygklubi
¢'o Robin Fjil o]l

Kallmora Skola, 794 92 ORSA
0250-301 96

| Flygklubben Dundret
¢'o Jouini Nirhola
Lulehvigen 20A/7 Karlsson, 952 34 GALLIVARE
(970-238 68, 0970-23 740
Frisksportarnas Skirmflvgklubh
/o Harald Hulthén
Evamingsgatan 18, 331 34 VARNAMO

IT-4AT 51
Frisi Hiing- & Skirm{lyvgklubb
c/o Brett Simpson
Bjfrneborgsvigen 9, 830 13 ARE
0647-321 15
GlidMNygarna Luled H&ESKFK
Jomas Sv 114
Lingonstigen 73, 973 33 LULEA
20-195 B3
HOTING 5FK
c'o Bemn Tjdrlund
Kyrkoviken 3298, 830 20 HOTING
0671-105 92
Hudiksvalls Skiirmflygare
c'o Kjell Byland
Jakobbergsvigen 20, 7 tr. £24 30 HUDIKSVALL
0650-133 57, 010-251 25 41
Linkiiping Hing- & Skirmfygklubb
ol Johan Hellsindm
Majeldsgatan 1 A, 532 63 LINKOPING
013-12 18 06, e-mail: johan. bellswrom@sssb.se

Haror SFR

32, 112 47 STOCKHOLM

HRuoslagens Skirmflygklubb
| &' Bernt Nvsirand
Vegagatan 38, 761 32 NORRTALIE
O176-16R 28
Rotormiinnen Skiirmilygklubh
| oo Peter Hemnfalk
Sikvigen 61, 135 41 TYRES(
08-T21 43 7%
Skirmflygarklubben Pegasus
c/o Anders Dillman
Hakmossevigen 7, 126 38 HAGERSTEN
OE-18 13 89

Smdlands SkErmilygkluld
c/or Frednk Pettersson
Backeghndsgatan 8, 331 33 VARNAMO

Sdlens Skirmyvghklubb

e/ Peter Ahlbin

Bax 47 (Senbeden 714), TRO 67 SALEN
0250-206 16 (Sven fax), 070-626 06 16
Skirmflygarna Visterbotien

che P-0) Mogtrdm

Swandvigen 18D, 912 34 VILHELMINA
0920- 13226, 010-6754333

Vilstra Skiirmflygarklubhen

Bax 4022, 431 04 MOLKNDAI

031-44 62 18

Are Hiing- & Skiirmflygklubb

Box 32, 830 13 ARE

O64T-302 79, 064T-201 82 (fax)

Orebro Hing- & Skirmflygklubb (Orhingst)
o Harald Petterssan

Vistermoviigen 24 1, 732 49 ARBOGA
(O389-183 46

Happenings

rekordslaktarvecka 20-24 maj!

Denna vecka samlas vi pd filtet i Vackelsing (Lidhem) till en stor flygtedd]. Tillsammans med Stockholms skirmflygskola,Cloudbase, TurnPoint, freeX och
Club Parapente Syd arrangerar vi det storsta platilandsevenemanget under 1998! Vi ska flyga termik, sld distansrekord, prata flygning och ha kul! Termikseminarier
fir piloter pa olika nivder varvas in nir vi inte vinschar. Frin freeX i Tyskland kommer fabrikspiloterna och proffsen § PWC och dven ett par andra toppiloter
niirvarar. Flera hydraulvinschar - vi kommer att kiira 8 vajrar parallellt (1) fr an alla ska komma upp i luften snabbt. Blir bara vidret hyfsat si kommer rekord [

| an ryka! Se bara till att vara med och sldss om vem det blir som gér det...... Hang
viilkomna att vinscha i vir nya "vagn”. Max 50 deltagare. Anmadlan girs pd telefon senast 30 april, 0456- 70600,

eliders dr givetvis

Gratis camping (vandrarhem finns). Motorseglare (2 sitsig) pd plats for att hjdlpa oss med prognoser och an hitta de bdsta platserna. Det finns méjlighet att dka

med fir en liten peng fisr den som vill. Det kommer att ges majlighet att priva motorflveg. Under veckan ger Tibor “Tibbe™ Berki it termikseminarium som vi
varvar med flygning: Dag 1 ar inriktad pd dig som har elevlicens eller steg 1. Dag 2 passar bast for piloter steg 2-3 och dag 3 dir det "testival” - Vi testar nya
produkter: skirmar, selar och tillbehor frin vart breda sortiment. Termikseminariet kostar 500:- utom [Gr "stammisar” som betalar 350:-, Dag-4-5 galler

distansflygning till 100% hela dagen.

En annan hdjdpunkt ir uppvisning med SWIFT, ett fotstartat segelflygplan med glidtal 1:25 som ni kanske 1ast om i utlindsk "free-flying” press. Samiliga dagar

farsiker vi sl4 s&vil personliga, nationella som internationella rekord i alla grenar (tandem, fri distans, bana, out-return, hiyjd - you name it........) Nar vi inte
flyger finns et antal alternativaktiviteter: bada, fiska, paddla, fika, kolla p4 figlar....... Familjemedlemmar och vinner har mijlighet att fivea tandem under

dagarna. Middag (om man inte lagar sjalv) lagas p4 grillen varje kvill kI 20,00 och serveras av vira eminenta kockar fvr 45-75:-. Det finns fven en restaurang

300m danifrin,

kostnader: Vinschdrag kostar 60:- draget, "stammisar®” betalar 40:- (drskort 800:-). Logi och mat viiljer du sjilv efler de alternativ som gavs ovan.
* Giiller dven medlemmar i Club Parapente Syd som betalt vinschavgift for -9%,

16 - 17 Maj

Motorflygteifl

Drags igen [Br vilrens motorflvedagar, Da fmra drets
triff blev riktigt byckad, kor vi pd som sist: Vi hiller
till i Sélvesborgsomridet och flyper puidade wrer 1
trakten, uthyter erfarenheter, tips, kollar in nya
prylar och pratar motor, Vi viilkomnar sirskilt nva
piloter, som har myeket att lira fréin de som dr mer
erfarma om startteknik, underhéll och sikerhet. Ring
och anmiil er snarast! Boende gir ant ordna om ni
behdver. Villkomna! 0456-70600 PS5, Ni har vl
kollat in vira motorflygsidor? DS,

19 - 21 Juni

Dhags 1gen for den drliga hangflyvetriffen pd Ven!
Efter firra drets succé tar vi fiven i dr firjan dver tili

R
/

SKY

ADVENTURES

kalendern -98/99

Wen fir en hangflygupplevelse wiver det vanliga.
Denna "pirla™ som ligger mitt ute i Oresund och
bara viintar pd gastande hangsugna skirmilygare.
Farjor ghr hela dagen. Boende fixar du sjdlv och
det finns allt frén att hyra hus till an campa. Kolla
in bilder frin Ven hér

8 - 12 Juli

Lakken - Danmark - Se resor fir mer info.

29 Juli

Flying cirkus ! En ren fest! Inge flvga, bara party!
Wi grillar, dricker lEsk och bersittar (lyghistoner........
2 -8 Augusti

Spanien "viirsting=tillet” Vi dker till ett for skirm-
fhygare ganska nvu stille med helt otrolig flygning.

Vi vill inte tala om exakt var det ligger men fir-
hallandena ir ndgot alldeles extraordingra. Hr av
er far mer detaljer.

12 - 16 Augusti

PWC-tivling pd Lokken i1 Danmark. Hela
tivlingscirkusen dvker upp bara pd andra sidan
sumdet. Givetvis iir vi som hangexpertis dir och ger
de stora pojakran o flickoma vira senaste rid och
i,

24 Augusti - 6 September
Sydafrika! "Virldens biasta land for skiirm-
flvgning”.

Man ging under sommaren Expedition Svdpolen!

N@VA

Nu oxa aterforséaljare For
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klader och Fritidsutrustningar

adress & tele

SANDVIKSVAGEN 6,

294 74 SOLVESBORG
TELEFON/FAX 0456-706 00
E-MAIL sky-adv@algonet.se



| PORTO BETALT

Vi lagger ner yerksamhetenp ' :
_ m?z A _ : We ‘we got what it takes to fly.

_ 4~ fygplats hela SO

* Elevkurser och SISg a8 '
;::;?; E—ﬁ:r{::tlsgi eller ri . " SESS'ON acpul stand (test ej klar)
pris fran 21,500 kr
® ASPECT acpul stand 46+ km/h

‘ pris fran 20,500 kr
_NY”ET  SHAPE acpul performance (test ej klar)

&

syl |
-

pris fran 22,500 kr
® TENSION acpul performance 50+ km/h
pris fran 24,500 kr

ot FAT WlLLIE acpul tandem 50++ km/h

Klassad 140 - 250 kg!! pris 26,500 kr
e DIWAN Sele med ryggskydd

pris 3,700 kr

Vi satter garna ihop ett paket till dig.
| samtliga paket ingar : sele med ryggskydd,
nodskarm, T-shirt och krokar.

+ Steg 1 eller steg 2 kurs.

AIREA TEST CENTER - i Salen.
Samtliga modeller och storlekar
finns att provilyga.

AVBETALNING - Du kan ocksa fa
hjalp med finansieringen om sa
onskas.

For mera information, teknisk speci-
fikation, utdrag fran olika tester
(obs! oversatta till svenska), bl.a Fly
& Glide, Crosscountry m.m.

http//:www.moguls.se
Ring for broschyr.

GENERALAGENT = MOGULS INC. » BOX 47 « 780 67 SALEN » TEL. 0280-206 16 FAX 0280-206 36 * www.moguls.se * E-mail flyg@moguls.se
aterforsifjare. Ede Aventyr/0640-30626, Skysport/0647-51186, Stockholmskarmfiygskola/08-4649991




