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Motorsk@rmkommittén
Mu #ir motorskirmkommitién pd ging igen. Nva tag
rider och diskussioner med LFV har redan inletts. En
BCL gillande fir motorskiirmflygning skall bli klar
och det skall hillas inledande kurser ir meningen. Det
iir en del jobh som behiver piras. For det behiiver
Wisse som har hand om dessa (Higor, re personer till
sin hjélp annars dir det och stannar som det &rnu. Det
vill sdiga i lagens griizoner. Nisse behiiver en drifisans-
varig, en materialansvang och en wibildningsansvarig.
Utan dessu nyckelposter tillsatta diir motorskrm-
kommittén i sin linda.
Vill du vara med och géie ndgot bra av det hiir?
Kontakta Misse Gullaksen 08-51011174,
070-511 744 22, c-post; nisscid kamsax. se

Skarmtrycket soker
intresserade personer

Vi p Skiirmtrycker sfker ndgon eller nigra som kan
hiilpa till med ait producera nyhetssidor, Vir idé &r
ant ge dig full frihet a gica Invout och skriva om ro-
liga prylar som kan vara intressanta {ir oss skfimm-
flygare. Virt mél & att det skall bli v sidor i varje
nurmmer. Omidu jobbar | Pagemaker blir vi extra glada.
Wi kan tinka oss en “Cuarkbandit” ocksi
Wi stiker Sven personer som Hrintresserade av att skriva
aniklar. Det behidvs alltid material 61l tidningen.
Intresserad kontakta oss:
skarmtrycket@ paragliding.se eller via
telefon 0T08-335532 Chrille eller Tomas 070-T740421

Kiubbtidningar
Vi pdi "rycket” skulle vilja att kKlubbarna skickar in
sina Klubbtidninger tll oss s an vi kan formedla vad
som hinder i landet, Och vad som ir pd gling,
Skickas ull:

Christer Wesslund

Ringviigen 54 3tr

118 61 STOCKHOLM

Are-térbattrade starter och

landningsplats
Under sommaren och histen har ganska omfattande
arbeten plpdtt fGie an gica. Ares starplatser och
landningsplats innu mer nybdrarvinliga och med okad
sikerhet. P4 stantplatserna har springning av stora
stenblock skett, detta har sedan j@mnats till och halm
fir utlagd som underlag an ligga skirmen pd och at
springa pd. Milet fir att gira starten s4 sdiker ant man
skall kunna ramls hor som belst utan at £ skador eller
skrubbsdr. Arbetel kommer att fortsina under viren
och sommaren 1999, och det kinns verkligen roligt
att kunna erbjuda vira gistande piloter stariplatser med
hég sikerhet. Stanplatserna pd vintern ticks av 1,5-2
meter snii som ir packad och sedan pistad med
pistmaskin, S#krare startplats 8n sd finns inte.
Landingsplatsen Draklanda har ocksd den fam dkad
sikerhet. en viig som tidigare gick dver falter dr
bortschaktad och dar ir det nu grismatta. De flesta
trid pd ldngsidan mot sjon har tagits ned vilker
inneburit awt falier har blivit bide bredare och lingre.
Fiiltet fr nu ca 70 meter brett och 300 meter langt
Arbetena har finansierats av Are Skirmflygklubb och
ARE.AB Daglig viaderinformation finner du pd
imemet:
hupaffwww.anercsort.se samt att du kan se vilket viider
det Gir i Are pd 3 st olika livekameror:
hupifwww.arewebcam.com

Lars Hedytriim, Are SkitrmfTygklubb

Christer Ericsson funderar
kring selar

Jag funderar lite pd selar ! Jag anser att de flesta selar
som siiljs nu kommer att vara omoderna il nista
szong ! DHY har tydligen lagt ent krav an selamas
rvggskydd ska dimpa 20g. (Hur testet gér till eller vilka
riggar de anviinder, kilnner jag i nuliget inte till, men
klart dr ant dven selar kommer an "typas” 1 framtiden)
Dt betyder att en sele med konventionelit material i
ryepskyddet kommer ait ha en Gocklek pd minst 20-
23 em till nista séisong, niirapd en fiirdubbling av jock-
leken pd de flesta modernaselars ryggskydd (som
Airwave Rapair, Woodywalley Xact, Apco Contour
mil.) De kommer ull nista sisong orm de ska godkiinnas
i DHV alla att se ut som airbag-selama i luften och
vars avsevir tyngre att blica och slipa. 54 vad kommer
detta are leda ull ? Jag tror an Airbagselar (som fvlls
av fartvinden) kommer att booma!!! En airbagsele har
en tjock ddmpaon och fungerar betryggande, S 150 att
biéira, dr Bin at packa och stuva, (Efter alt man snabbt
och behiindigt har tryvekt ur lufien) Den kan dessutom
anviindas som snabbpacksick fér sk@rmen vid
utelandningen. Dessutom har det visat sig ant den har
en extrem droppform och ger i stort sett lika lite [ufi-
motstind som en liggsele, (antar att det forvirmar och
irriterar en del prestandaorienterade tivlingspiloter som
hur vant sig att flyga liggande och intalat sig an dalig
ryggskydd dr ent mdste, pa viigen ull framgdng!
Belackare av Airbagen brukar tala om an den dr stor,
och at den inte [ylls med lufl frin efter ca 5-10 sec
flygning. de glimmer di att man skrattade dven i de
firsta selarna med ryggskydd och att en
*juste” Airbagsele AVEN har ert konventionellt rvgg-
skydd 1 "bowen™! Tag flvger sjilv en Woodywalley
Airbagsele och undrar varfir inte alla g likash ! !

Hiilsningar CE
Saxar frdn AC-5 hemsida

Vastra SFK
tackar dven

SKARMFLYG ¢ ARE
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for deras generosa
bidrag fill prisbordet |
vidSMile Grand
Bornand -98.




Lars Hedstrdm Myger hang | shorts(+23 grader i
skuggan)pd ctt 15 meter hisgt hang
nere vid (fjorden.

Bobbo Nordenskibld till vinster och Lars Hedstriom
till hiiger efter art nyss ha Mugit ner frin toppen
som man ser i hakgrunden.

Lars Hedstrom Myger tandem
med SVT:s reporter.

Lars Hedstrim fill vinster och Bobbe
Nordenskitld il biiger elter topplandning

uppe pi fjiller. 1 bakgrunden toppar pa
1700 m.i.h

Det var 1| manadsskiftet juni/juli. Efter att ha planecat
det sedan en lingre tid satte vi oss 1 bilen och akie
norrut. Mot Nordnorge. Vi titade pd kanan, det sag
lingt ut. Det var det ocksd, nlistan 150 mil frdn Are. |
Svappavaara (nira Kiruna) anslit TV-teamet, Vi skulle
niimligen spela in en TV-film som skulle sindas i
“Aventyr”, Omridet vi hade valt var Lyngen alparmi.
Vi hade aldrig varit dir {Orut, men vi hade tittat pd
kartan och gett att det fanns ett stort antal toppar som
var hogre dn 1500 meter, Nar vi kom fram forstod vi
alt det inte {ir nigon tillfallighet att det kallas for
Lyngzen-alperna, det kindes precis som att st § ex
Osternike elier Schweiz, fast mycket vackrure, Helt
ordrd nater, nistan inga bilvigar, nistan inga
nuiinnisker. Fjordar som gick in mellan bergen och bast
av allt - kanonvider med bra prognos fior hela veckan

Vi flog frin tre olika berg. Det hogsty hade en fulthdid
pé ca 1500 meter, Flera av de Gnnu hégre bergen var
for spetsiga och hranta for an bestiga och starta fran

Al bergen var s& brama och ldg =l nica varandra
skapade naturligteis problem sa fort det blaste, Det bley
rejila rotorer, Den termizka aktivitet som rhdde under
dagarna var enorm. Tyviirr var den [Br stark fGr att vi

kurma fyvga. Nar vi stod pd startplatsen hade vi
10-15 mis, D var det bara att ligga sig nagra
mm skarmen och viinta pd att termiken skulle avia

an startade vi. Det fanns ocksd mindre hang nere §

ten som faktiskt fungerade en dag nir sjobrisen
m igang. Det var hara |5 meter hdgt, men Kanon an

flyga pa

Det som dr 54 hiftigt med Lymgen alperna dr an det
toppar att vialja mellan. Man kan siken
viilja mellan 30-40 olika toppar som alla har en fallhéid
pd 1000 meter, Eftersom omriadet har midnatissol

finns

ir det dessa 4 minader som ar
flybart 24 tim/dygn. Och solen
higt ven pd natten, Man tror knappt ant

rman sitter § =shirt och solar sig mit i

itten

Lyngen alperma kan verkligen rekommenderas som
il e, men det ir lite speciellt efiersom det inte
finms ndgre ftar wan enda sitet att komma upp dran

Fordelar:
+  Flyghart dygnet runt pi sommaren { maj-august
Obeskriviigl vacker natur
allkaid upp tll 1700 meter
ingsel pd startplatzerna. Rakna med ab

ingen skirmflygare nagonsin
har startat pd den sturtplats du viiljer

Nackdelar:
*  Blir i3t oerhirt wrbulent pga att bergen ligger s&

Mild vars

Enda sittet att ta sig upp dr att gd (men om

L soam el triiningspass eller en Gillor ki

Om du vill atta Lyngen alperna pd en kana, l&ta foest
upp Tromso och sedan dr det omradet som |iggrr rakt

dater om Tromsds,

Atmen visades 1 5V 1S Aventyr 15 september
Filmen visad 5V Aventyr 15 septemb
Missade du programmet kan du kipa en kapia
pi fNilmen genom att ring:t:

0647-511 86

GRAND OPENING

Den |5 januari ki 18.00 pa Mickelsbergsvigen 121 i Alvsjs. Kom, drick skumpa, och vinn ett ars fri

vinschning i var tivling pa den stora invigningen av Stockholms enda triffpunke for skarmflygare.

BUTIK

OPPNINGSERB]JUDAND E: Gradient nyb&rjarpaket, SupAir sele med nédskirm 19900 kr.
Intermediapaket 22 900 kr. Hogprestandapaket 23 900 kr. Vi ir generalagenter f&r: Skirmar
FREEX OCH GRADIENT. Hjilmar och selar ICARO och SUPAIR. Viir aterforsiljare
av: Det nya skirmmirket GIN, WOODY VALLEY, ADVANCE ochSYSTEM X.

Vi satsar stenhdrt fér att kunna erbjuda dig resor fér alla indamdl och till de allra bista

flygstillena i virlden. 1999 kommer vi att resa till: Oliideniz, Piedrahita, Motril, Mount

Borah, Australien (vr 335km) och Filtet... Minst tio resveckor om dret med svenska

instruktorer. Ring for mer information.

STOCKHOLMS SKARMFLYGSKOLA
RESOR BUTIK VINSCHFALT FORSAL)JNING
08-4649991 08-7179878



Bosse med sin Axxon finner fine lyfe framfar kyrkan.

Somt en liten prick siguter La Réwrion upp ar frdicka
Cleeanen oo 1080 mil Sster om Madagaskar och alldeles
vester oo Manvitives, Hogsta berget "Piton des Neiges™
reser-sig 3069 m dver havef ook omsls av en 20 il
fidng kst Teredngen dr mdvgfacettenad ool dramatisk
ot Bfencler o el wpelevelser § et Ak fartign kfimar,

Dien dstrg sidan avan stupar frant ned [ oceanen. Hir
regmar det 6 meter per dr och der dr orrolige granr,
Inpa haf-shvddande rev finns och brénningaria dr
mdktiga varfar badmdjligheterna dr hegrdnsade il
fordningsrdlide nawrpooler, Pd den visma sidan
regar del betvelizt mindve, 730 mmeds ol e finns
sividdande rev. Turistomrddena ligger { vidster emedan
de sedrre stdderna Hgger | nore och stder

Cing befolkning som dr 600 000 persomer stor Wi
av en blandning av ménniskor av alla mijliza wrsprung
sant etropder indier, bineser oclt kreoler. Franska dr
der domingrande spriaket moed it kreolskr inslag som
gar det extra spdnnande.

Hir dkte vi maradsskifier okiober/movember fdr vd
veckors avkoppling. Sverige Idmnaade vi med frosthalke
b meimen och en hatvmeter snd @ pore VT utgiondes av
en fiten gripp, wied 6 viona och en 2-dring, fidn Kiruna
i norr il Falun ¢ sdder

Hike flilfer en kort vesume frdn whr visrelve innefattande
sworkling, fMvening ook annt

Ankomst

Mar vi landar |1 timmar efter starten frin Pans &r
klockan 10 pd Brmiddagen fokal tid. Den kompakia
viirmen sHr emot oss niic vi kliver ur jumbojeten som
landat pi Reunions norra sida, Vire e skarmsickar
och annat bagage kommer fram wtan skador, Tilldina
kilon har vi klarat wtan problem dd halva gruppen inte
ftvger skdrm,  Men allra bist vir vi-dring med
mamma har klarat resan galant, Lille Christian
imponeras av vart plan och alla truckar pd
fandningsbanan,

Under inflvgningen har vi sett vistkustens koralleev
och Minga striinder. Det & ocksd hit vi dker foest, il
staden St (Gilles les Bains, dir vi tar in tre nditter pa ctt
viildigt fint hotell som vi [Grbokat hemifedn, Till
strandden har vi mindre &n 20 m fgelvigen. Vigorna
ar hipa och miingder av surfare leker dir dyningama
bryter vid reveL Vi ligeer ocksa snart i vattnet och
plaskar, bivet leker. Alla har solfaktor wom Jonas som
briinner sig ordentligt pd benen. Vi kidper

6 snorkellgrejor, deltar i bodyboard-ulbildning och sitter

pé altanen och dricker signersd maltwhiskey och njuter
av solnedgingen over havel.

Johan och Jonas ordnar ngn dag senare med resterande
tids boende. Det dir stochelg pd gdng och det tar tid an
hitta boende. Samlidigt ordnar de andra en minibuss
foir 450kr/dag dag hos en kreolsk uthyrare med liviig
“Einstein™-frisyr. Med bilen beger vi oss ut for en forsta
rundtur och passur pa att kolla in start och fandning |
Les Colimacons. Vilgen dr av ngn anledning ritad rak
péi kartan, det &r den inte. Max forundras dver hur
Lombard street | San Fransisco kan kallas for viirldens
kurvigaste och vi andra Gver atl den tungt lastade
MNissan-dieseln orkar pd trean uppfir.

F'vgﬂiﬂg

Flygmingen sker fOoretridesvis pi den vilstra sidan av
an. Under sommarhalviret, oktober 1ill mars, bliser
en stadig vind frdn dster. Vinden rundar on och
motverkos dagligen av den solinducerade vinden som
drar uppfor viistsluttningarna som v flvger pd. Smid
maln borjar symas vid niotiden. Molnens bas vanerade
mellan &0 - 1 400 m ndr vi var dir, De blir markare
och mérkare under dagen, men flygningen fortsamer
54 linge vinden ime blir fir stark eller nederbind binar
falla. Under cfiermiddagen tilltag vinden nagot som
regel.

For nidgot &r sedan hade man en forsdksvirids-
cupstiiviing pd dn. Infér den lordninggjordes et antal
"ofTiciella™ strer och landningar pd G Dhe dr mycket
fina och vilordnade, med skovddande duk for skiirmar
pdi starten och tilltagen plats for upp-och nedpackning.
Stimmingen och attityden pa start och landning fr
avslappnad, man vantar pa sin tur och hidlps 40 Under
viir tid pd &n var det helg och vi hade mren att kunna
nyitja den buss som gick med en timmes mellanm
under hela dagen upp tll BH-metersstarten.

Firsta fTygen Fir vi fréin starten 1 Colimacons som ligger
3060 mizh, Huvedlandningen ligger vid stranden ca 5
km viisterut vid Ferme Corail. | det fall vigorna birjar
bryta och "gass” syns pa det Gppra haver, ndgon mil
norrut, dr stark vind 1 antagande. DA har man en
halvtimme p4 sig att fanda fore vinden tilltar och blir
for stark. Det Kinns Bngt till landningen men halvvigs
ut, dver kyrkan finns en siker termisk motor och man
far god hijd och &r snart uppe 1 molnbas. Kommer
man [or Bigt {inns en alternativ landning pd ¢a 200 m
hijd, Inflyening, Gr dem som forsaker, sker 1
fullkomligt lugn fnft dver revet som skimrar i alla
mliga varma Girger. Landar gbr man pd en plan eller
langs stranden. Det 8 minga som (Myger tindem och
piloterna landar skickligt med leende passagerare hela

tiden. De forsta flygen bjuder p& 2-3 m'z i stig och
som mest 1200 moh. Vi forundras dver de fokala
piloterna som med jamna mellanrum férsvinner
molnen [Gran sedan dyka upp ndgon annanstans, Mod
bra termik och en start pd 800 blir det madnga tillfillen
ant lira sig flyga | ndrheten av moln. Hur kul som helst
niir fransminnen holl sig i skinnet, mindee kul ndr de
foll for frestelsen och kurvade sig in 1 molnen, Ofta
bildades det olika molnbaser som gjorde an man helt
phisligt kunde befinns sig Hyvgande pd sidan om ot
maktigt [ingstrickl moln, mysig Kiinsla.

Under e fortsarta dagarna Bir vi skjus till flvgningen
av vira reskamrater. De lammar oss vad landningen dir
p 0l starten. En dag far vi dock skjuts
anda upp starten, i skall bli filmade och
fotograferade. PA starten &r det bara tre-fyra piloter
forutom vi. Molnen har dragit ihop sig och det duggar
lite. Solen skiner dock nere i dalen och vi geross ivilg
Johan kKommer ivilg forst [6ljt av Jonas och sedan
Bosse. [en
kyrian bar

w1 tar hussen o

rmiska aktiviteten dr mycket liten, Gver
ot regna =4 att glasdgonen maste tas av
r dock dver landningen men tar vid igzn
vioskvndar oss an packa thop och besaker
nen | vantan pdoatt bl himade av vira
reskamrmter. Bestket pd Tarmen tar tid och 1 regnet har
vid 1 bridska, vi studerar bla havsskoldpaddor och
hinner se nir de matar stora rovfiskar, P4 vag
uppidcker Jonas ant han har bilnyeklarna i fickan. Det
har gin 3 h sadan vi startade och de andra dir kvar pd
starten 1 regnet 7

Jonas liftar upp il starten och Gir skjws ned av samma
person. en dversittare som bla rekommenderar besdk
pé Edens botaniska tradgird. Via radio meddelar han
att vir minibuss hiar fGrsvunnit frdn staren. Har de
tuvkopplat och komumit iviig T Det hela har 1ost sig
med lite viinlighet. Max har i lift all uthyraren med
en familj som skulle kicka lite boll p4 starten. Uthyraren
letar fram en reserviyckel och skjutsar Max tillbaka i
en Jaguar XI5 HE 1 bimeutldsande farter. Max minne
blir en symbolisk drfil av den icke multi-lingvistiska
uthvraren och flvgarna fir 513 for dagens malid.

Le Maido, Colimacons

Pit staren riffar vi varje dag Charles, han berfittar om
Myening pd andri delar av 6n. Originabet "Chirl” bor
pd landningen 1 en liten rostig skiphil och pdsiir sig
gora av med hagst 200 FF per minad, Varje morgon
kliver han upp [Ore poliserna vaknat och tar sin
oftrsikrade bil Gl plavan. Dar tar han sin morgon-
dusch vid den kommunala duschen. Flyger gir han

Ingdngen rill Mafatekratern, Dos d Ane
starten tl vdnster.

varje dag det finns majligher, 1000 fyg ech 600
timmar har han skrapat ihop trots att han endast flugit
40 timmar innan han kom ill Reunion. Det slutar med
att han guidar oss tvi dagar tll annan rolig $flygning.

Den forsta dagens flygning med "Charl” ar ¢n
firberedelse for lingflygning frin Le Maido. Han vill
visa oss starten och landningen for det flvgstille som
man maste flyga forbi niir man fvger [rin Le Maido’s
2000 meters start.  Detta mellanflygstille som heter
Dos d" Anne skall du inte missa, Vi tar kovart i sju bussen
frin hamnstaden La Possession ddr vi limnar den egna
bilen nara landningen i den uttorkade fodbidden. For
6 FF kisr busschaufftren dig upp till sockerplantagebyn
nira 900 meters starten med kurvhastigheter som du
inte kunnat drimma om. En rask promenad pd 5-10
minuter tar dig senare upp till starten som badar i
underbart skont morgonljus och sval frisk bergslofi,
Lagg ifrdn dig sdcken och lyssna pd nir grodor, tuppar,
hundar och manniskor vaknar upp och invanta att
fivglorhdllandena skall bli de ritta, Lingsamt bérjar
vimpeln pendla néir smd termikpustar drar upp framfor
starten, Molntussar birar ocksd visa sig lite sporadiskt
hégt upp ovanfar kammarna dir floden har skurit ned
vulkankraterkanten under historiens lopp. Det giller
att starta nir forhdllandena ar som béist och Charles
beriittar att han flvgit 50 km ToR hinfrén i 4 (25+25).
Miir lagom molntussar bildats sd indikerar Charles an
det dr dags ant sticka ivag och nér vi kommer ut sd
fungerar termiken pAlitligr. Nir man vl kommit upp
framfir starten och kan tita tillbaka mot Sppningen i
den skogsbekladda kratern sd slds man av hur otroligt
vackert det &r att flyga hir. Vi flyger omkring och nju-
ter av fina uppvindar innan vi landar och kor tillbaka
minibussen till en vimande frukost.

Mista dag kliver vi upp redan 05:00 fir att hinna upp
till 2000 merers starten fére moln och vind blir
avstyrande. Vi dker genviigar upp mot starten. Skogen
ir daggtickt och det stir halvilda kossor vid vigkanten.
Utsikten ovan 1000 m ut dver Indiska Oceanen ir
viildigt vacker i grvningen. Sista biten till starten gir
vi 20 minuter och ir efter sammanlagt 2 timmar
framme vid starten 2000 méh med vidunderlig utsikt
dver den gronskande vulkankratern, Under starten nere
i kratern kan vi héra men inte se de morgonpigga
turisterna som sitter 1 ultraldta plan som flyger
omkring i det miktiga bergslandskapet. Charles kon-
staterar fort an vinden &r for stark for Le Maido denna
dag och vi beger oss raskt till en annan start,
Colimacons 1800 méh. Frin denna start sker lvgning
mot den vanliga landningen vid Ferme Corail.

Charles skyndar pd, det dr bramom ait komma ivig fore
molnen birjar bildas under oss. Vi letar upp starten
som ir en brandgata med en enkel liten vimpel. Bosse
kommer ivd3g [Grst i Bl av de andra. Enstaka
maolntussar har redan bérjat bildas under oss. Jonas
flyger mot St-Leu [Or at forsdka forografera vir
bungalow uppifrin och kommer ut ovan och framiSe
alla maln. Johan och Bosse styr mot den viilkiinda
landningen. Nir Bosse dr pd 1400 m hijd har molnen
redan tEmat och han styr mot en Gppaing och tar ut
kompassmiktning for sikerhets skull. Vyn ovan molnen
ir beddvande med Indiska Oceanen i viister och bergen
i bakgrunden. En kort stund fyger han sedan med
kompassen som hjilpmedel och gir genom moln pd
ca 1000 mih. Johan och Bosse flyger tillsammans och
kniipper lite bilder. Under oss kommer ¢n skiirm
kurvandes. Han forsvinner in i molnen och vi styr ut
mot havet for att slippa tr@ffa pd honom. Charles
kommer i viig ca 15 min cfter forsta start och tvingas
flyga 5 min genom molnbildningen med hjilp av
kompass,

Strand-XC

Flygning utfrs for det mesta pd dns vistra sida. Man
fikr viilja att f6lja bergskedjan norrut eller séderut, Den
siikra termiken ger goda mdjligheter tll fina "out &
return’- expeditioner pd négra mil, dver och | miktiga

\ -
VAL

TLLE

V.l11-12, MARS 1999

Vi erbjuder:

Pris: 16.000 kr
P4 dagarna flyger vi och pa kviillarna dansar vi samba med lokalbefolkningen!

Liis mer pd vir hemsida

C(Palarnas

HANG MED PA EN SPANNANDE RESA TILL
ETT FANTASTISKT FLYGSTALLE!

- Flygresa Sverige - Rio tor

- Transfer till Governador Valadares
- Transport upp pi berget

- Boende och flygning, 2 veckor

- Flygdag i Rio

- Instrukdrer Tenlén/Annsbherg

SKARMEFEFLYGSKOLA

Dalarna Stockholm Are
Mia Tenlén & Martin Annsberg
0250-202 55, 070-555 78 58
kolla in véir hemsida: www.skarmflyg.w.se

raviner och canyons, Dessa raviner skiirner i dom mjuka
sluttningarna likt djupa sar. Med en rannil av vatten i
botten som genom otaliga vattenfall och dammar letar
5ig ut I oceanen.

Vidgnade oss inte it XC-flygning i s stor utstrickning.
Vir lingtan var ofia stor tll vira reskamrater och ner

till stramd-havet efier ndgon timme i luft-havet, De stora
sockerrorsplantagen pd bergssluttningarna lockade inte
heller som utelandningsplatser.

Dock fan Jonas och Johan den perfekta losningen pd
problemet cn av dom sista dagarna.

Med en molobas pd bara 850 moh flig vi omkring 1
omridet, som vi brukade, i néirheten av startplatsen (300
miéh). Fram till den stora ravinen i norr, till utkanten av
staden St-Lew i sbder, via korallrevet | vster och sedan
en dverflvgning av starten i Gster.

Man birjade "kunna” omridet och drdmde sig bort till
vigornas plask och kreolskornas vackra leende pd
stranden vid Saline-les-Bains. Varfar inte fomsdka flyga

dit, till stranden direkt, och slippa packning pd
landningen och svettig biltransport. Kanske man fir
nidgra exira imponanspodng hos brudarna om man, likt
tomten, stiger ner pd stranden ifrdn himlen, iklidd
vinterdriikt (overall, kimgor och hjdlm).

Utan tvekan, efter sidana funderingar sattes kursen
norrut. ¥i lirde oss ganska fort att dom riktiga
masterflygarna hdrnere var en figelart som pAminner
om silvertirnan, men med nvycket lingre stjartfjidrar,
Dessa " Termik-tirmor-med-sprid™ hjilple oss ofta ant
hitta stigande luft.

Efter nigra upprepade glid och molnbaskurvningar var
man tvungen att limna bergen, som mer och mer
avlagsnar sig fiin kusten, och styra wt mot strandema.
Stranden niddes med knapp marginal med fortfarande
nigon kilometer kvar till badkamnuterna, Da intréiffar et
mirkligt fenomen. Luften hir otroligt bra lings stranden
och utan stirre problem naddes dnskad punkt. En mjuk
landning bredvid solande och badamde fransméin, som
foirvinat undrade varifrin Jultomtama kommit.

Annat

Bista undervattensliv och snorkling hittade vi pd
Boucan Canot stranden. Berydligt barmvinligare ar
dock stranden i Hermitage les Bains som ocksd har
ctt rikt liv under ytan. Har intrifTar resans enda
personskada di Ulla reser sig plotsligt i det grunda
vattnet. Hon skiir sig pd korall och fir taggar (rin
sjéborrar i foten. Lillasyster Mana plistrar om och vi
ar forsiktigare nista ging vi ger oss ut i det grunda
och strommande vatinet.

Med wir bil tar vi oss runt én pA en dag. P4 sidra
delen av 6o slir brinningarna higt och vi badar i pooler
som ordningstillts av klippblock som skydd. Det salta
vattnet skdljer vi av i vattenfallen vid det lilla fiskelaget
Anse de Cascades. Fallen ligger bara cit stenkast frin
havet, Har dansar vi krigsdans med Christian som
ramlar av skratt och har ocks4 turen att £ sc delfiner
jaga i havsviken.

Max fidelsedagsmiddag dtervi i 5t Benoits stadspark
i kvilllsmorker. Diskussion uppstir om ndr vi skall
lammna tillbaka bilen, ndgon av oss minns att det skulle
vara pa onsdag men i pappren tolkar vi det som
fredagen den 6:¢. PA norra delen av &n dr det motorvig
som klinger pd klippkanterna och de sista milen hem
gér fort,



/ SKARMFLYGSKOLAN
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Elev till steg 3, helg och veckokurser.

Osterrike V6. 11-14 Februari
Spanien V15, 10-17 April
Danmark V30, 24-31 Juli
Spanien V41, 9-16 Oktober
Spanien V42, 16-23 Oktober
Passa pd aft gd en steg | eller
2 kurs i Spanien.

Varje helg 1 Grillby 6,5 mil utanfor
Stockholm, mellan Kungsimgen och
Enkoping

Ring For aktivitetsinfo: 08-T44 49 77

UTRUSTNING

Vi salulGr ent uotal olika skiirm-
tillverkares sortiment samit diverse
tillbehir, Nyt & Begagnat 1 lager.

Du har moglighet att under vinchdagarna
test Pro Designs skiirmar: EOLE
“"Nyborjarskirm”, RELAX "DHV |-2"
eller nyva TARGET "DHYV 27,

NYHETER

TARGET: DHYV 2, snabb (50 km/h!!!),
siker, linstartad och bra handling. Skiirm
for dig med krav.,

4

Ring for mer information!
Halsningar Annika & Andreas

SKARM
FLYGSKOLAN

Tel. 08-744 49 77
Mobil. 0708-44 49 77,
0705-11 65 30

e-mail:
skarmflygskolan@haninge.mall.telia.com

Migra dagar senare o i passerar biluthyraren, tutar
och vinkar Max glatt. Det dr torsdag och vi skall handia
till viir sista middag i Bigenheten i St Lew. Nar Max
stér vid kyldisken hir han en bekant rést Det dr vir
biluthyrare som upprord dser ur sig franska ord och
tar ifrin Max nycklarna, Efter noggrann avkodning av
hyreskontrakter framgdr det at det verkhigen var
onsdagen den 4.¢ som bilen skulle varit tillbaka.

Lithwraren lugnar ned sig nir hin frstlr an vi inte tankt

kidnappa bilen och vi far efier en stunds diskussion ha
kvar bilen tills vi dker hem

To get there

Till och frin Reunion gdr franskt innkesflvg, Aar

rance, alla dagar i veckan. Mauritius ligger cn
halviimmes veresa eller | 500 kr Ssterut. Bil §ir mer
cller mindre et méste for att kunna ta sig runt och
finns att hyra foe 150 kr/'dygn och uppdt | cft tips kan
varit dtl hvea direkt pd Oveplatsen

Roende och logi ordnar du antingen hemma eller pi
plats. Vill du kunna vilja pi plats kalla bara sd an det
nte 3r ndgon helg, di ar strandniira boende svin att
ordna med kort varsel

Vi bodde pid slutet en bit upp § bergen (MM mah) dar
det var svalt och skoat pd néitterna, Oan man mes vill
flyga 54 finns det hotell och bungalows alldeles ovaniGr
mrvudiandningen. Hemifran hittar du boende genom
Fransko turistbyrin eller imernet.

Kolla ocksd upp ditt vaccinationsskydd fore do dker
Virt att podngtera Ar att det inte finns ndgra giftiga
eller farliga insekter eller andea landlevande djur pd
on (farutom en fiten tusenfoling som inte fir sd nvitig
att umgds med)

Ingen av oss madde riktige diligt under resan trots att
vi priivade det mesta @ mat och dryek. Skatdjur skall
dock intagaz med forsiktigher, A fita ute kostar
ungefir som 1 Sverige, bor du i lagenhet koper de mat
billigt och lagar 538l Vi rekommenderar "Espadon”
dwvs sviirdfisk med Johans olivoljepasta, otrolign gott

Sommar dr det rin november Gl mars, Nygningen i
hédist under oktober-november, molnbasen hivgst 1 jul-
augusti, smst & det i jan-febmari d3 tom Charles
Eimnar sin bostad pd Ferme Corail landningen (5r bittre
flyoming 1 Sydafrika . Fér att 2 ot mer av din fygming
ta girna kontakt tidigt med ngn av flveskolomna som
girna guidar ¢ller uibildar.

Fuktig wisike dver ligenheten §
Sr-Lew,

Forutom skiirmen glém inle att ta med solskydd,
badbyxior, rejila kimgor och njut av alls aktiviteter som
erbjuds pd Gn. Eft fleece-plage eller annat varmare
plagg och regnskyvdd dir skont att ha med § berpen diir
det kan kinnas riktigt svalt.

Liten faktaruta

Flygresa: 7-8tkr, 2.5+ 11 tim (billigt per imme)
Logt: 130 ke/natt och uppdt, bokning penom
Franszka tunstbyrin eller internet

Bilhyra: 130 ke'dygn och uppat,

ilder >21 dr med kdirckon

Skarmflveskolor (Tel'Fax):

Parapente Reunion 24 87 8424 BT 15,
Bourbon Parapente 375 874547 707 och
Azurtech 85 04 00 7 33 91 36,
Landsmummret i1l Reunon dr 0262,

Ta med pass och kompass |

Text och fora;
Bo Svedberg, Sohan Sitstram och Jonas Svedbery

Bosse och Jonas packar upp, med La Saline-rever i fjarran,

Vi bar en vilforsedd skivmflygbutik, vi ovdnar dven besiktningar ompackningar
och reparationer, (du har fria arvliga besiktningar av din skivm sa linge du
sjalv dar dagare till den).

AIRWAVE - APCO - NOVA - GIN - CRISPI - BOREAL - WOODYWALLEY - OAKLEY
SKYSYSTEMS - CYGNUS - CHARLEY - FUNZFLY - SPORTLITE - FLYTEC - BRAUNIGER

Vi arrangervar skarmflygresor, tivlingar,
nybiviavkurser och allehanda fortsiattningskurser.

RESOR Boka vinterns resor vedan nu for att vara

sither pa plats. Alicante 27/2-6/3, Osterike, Juni.
Boka hisstresan vedan nu!

NYTT! Nybovjarkurser i Spanien )
23-29/1, 20-27/2, 13-20/3

BESTALL MOT POSTFORSKOTT,
DIREKT FRAN AVENTYRS CENTER!’

'z

Det dr tryggt och enkelt att handla fran oss!
Vart motto dvr URVAL OCH SERVICE!

Vilj pa ett flertal tillverkares nyborjarpaket!

AVENTYRS/&N CENTER

for sékra aventyr.

Vanligen Gppet mian-tisdag, 12.00-19.00.
Odinsgatan 20,411 03 Goteborg. Tel 031-15 94 34. Fax 031-15 94 68.
E-mail: aventyrscenter@aventyrscenter.se Internet: www.aventyrscenter.se

Se var katalog pa
www.avemym:e ntev.se
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1 Allmiinna regler

1.1 Fiir Mygning géiller BCL-QQ, BCL-T i tllimpliga delar och tolkningar samt de
bestimmelser som BCL-0) och BCL-T hinvisar dll. Harudver giller de regler
och anvisningar som SSFF faststiller. BCL (bestimmelser for civil lofifart) &r de
allmiinna regler med vilka Luftfartsverket reglerar all form av flygning. Tillimpliga
delar av BCL finns i S5FF Instruktiirs- och Klubbmanual.

1.2 Andringar av regler och anvisningar publiceras av SSFF i samband med
fisrbundsuiskick ull alla av frbundet registrerade kKlubbmedlemmar, varefer de anses
ha ndn alla skiirmflygare i uiskicket anges frin vilket datum forindringen giller.
Uppdaterad Fold i sin helhet uiskickas il samiliga piloter efter det att stirre
firindringar gjorts.

1.3 Fior ant £ bedriva skiirmflygning erfordras kompetensbevis i form av giltig
skiimmflyglicens utfirdad av S5FF, samt kompetenstillige i firckommande fall,

1.4 Fiir att £ bedriva skiirmflygutbildning erfordras kompetensbevis i form av giltig
instruktérslicens utfiirdad av SSFF, sanit kompetenstillige i frekommande fall |
SSFF/USK ansvarar for ny eller avvikande uibildning som inte definicras av dessa
fisreskrifter.

1.5 Skiinmflvglicens giller kalenderdrsvis, Fir an fomya skErmflyglicensen erfordras

« att siikande fir medlem i klubb som iir ansloten till 35FF, licensavgifien all S5FF 4r

hetald, samt genomidint Mygningar i enlighet med kraven fir aktvell licensgrad under
kalenderdiret och att stikanden bedéms lamplig. Om kraven fir fiimyelse inte ir helt
upplyllda, kan fmyelse erhillas enligt de krav som framgdr av bestimmelser fiir
fiimyelse av licens.

1.6 Innehavare av skiicmflyglicens anses vad det giller bestimmelser och i
tavlingssammanhang vara tillhirig den skiirmflygklubb genom vars frsorg
skiirmflyglicens blivit utfirdad eller fimyad under aktuellt kalenderir Gven om
innehavaren ir medlem 1 flera klubbar,

1.7 Minimidlder fir an pdbirja skiirmflygutbildning och for att erhilla
skiirmflyglicens ir 15 &r. Fir piloter under 18 dr ska flygning ske med myndig
ledare som innehar skiirmflyglicens Pilot 2 eller hiigre.

1.8 Elev som ¢j betalt licensavgift (inkl. firsikrng) fir ¢j delta i praktiska Svningar
med flygskiirm,

1.9 Utrustningskrav fiir skirmflygare:

« Forare och passagerare (vid tandemflygning) ska bdira skyddshjalm limpad fiir
skilmmflvgning.

* Skirmilygsele bir vara utrustad med ryggskydd.

* Pilot skall hira stadiga kingor med stitabsorberande sula och skaft som nir upp
Gver ankeln

1.10 Riddningsskiirm skall medfiiras vid all flvgning definierade som hijdilyg.

1.11 Loggbok dver Mlyvgningar med minst 10 sekunder utan markkontakt ska firas
pé heder och samvete. Varje genomf{ed ygning ska om misjligl intygas av en annan
skiirmflygpilot. Logghoken ska innehalla:

* Datum

* Flygnummer

+ Flygskirmityvp

* Flygtid

* Startmetod (backe/bogsering)

* Fallhijdiurkopplingshijd

* Flygstille

» Vaderleksfarhdllande

* Mandvrer, prestationer mm

« Riktighetsintyg (om mdjligt)

1.12 Vid varje forsiljning av flygskiirm ska siiljaren informera kiiparen om géillandes
regler fr dess anviindning (ex klassning), samt den aktuella skrmens skick och
flygegenskaper. Siljaren ska vid nyforsdljning vidare ftrsikra sig om att varje skiirm
ir flygtestad efter tillverkningen.

1.13 Vijningsregler for skirmflygning foljer i tillimpliga delar de allmdnna
trafikreglerna fisr civil luftfart, undantaget filjande siirbehandling:

* Vijningsregel 1. Luftfartyg i nid har {Gretride.

* Viijningsregel 2. Overliggande skiirm vjer fiir underliggande.

* Viljningsregel 3. Dd tvi skiirmar mits pd skiirande kurs, har den som kommer frin
hiiger forctriide. Den vijande skiirmen passerar bukom den andra skirmen. Skirm
som har foretride ska bibehilla sin kurs och fart.

« Vijningsregel 4. Dd (i skifrmar méts mot varandra, viijer bida it higer.

* Viijningsregel 5. Dd en skiirm hinner upp en annan skiirm, viijer upphinnande
skiirm och passerar pd den s8kraste sidan.

» Viijningsregel 6. D4 tvi skiirmar méts vid hangflygning, viijer den som har hanget
pd sin viinstra sida. Vijande skiirm sviinger &t hiiger och passerar vtanfir den andra
skiirmen,

« Vijningsregel 7. Omflygning dr frbjudet vid hangflvgning. Upphinnande skirm
sinker sin hastighet och fortsinter bakom. eller viinder 180°.

* Viijningsregel 8, Firsta skiinmen eller annat luftfartyg som kurvar termik bestmmer
rotationsrikiningen i den blisan, Eventuell omflvgning skall ske pi uisidan av andra
piloter.

* Viijningsregel 9. Vid landning har den skiirm som har ligst hijd firewrdide. Vid lika
hisjd delas landningsplatsen.

« Viijningsregel 10. Vid mite med annat lufifartyg, viijer den som har biist
mantverbarhet.

1.14 Féirsta firband och olyeksrapporn ska meditras av piloten vid all skdrmflygning.

1.15 Varje pilot dr vid all skiinmflygning skyldig att kiinna 6l kontakivgar ll
niirmaste riddningsorgan,

1.16 Rapponskyldighet foreligger fran pilot eller observatdr vid olycka eller tillbud.
Rapport girs enligt blanken olycksrapport. (Olycksrapponblankent fGe uiskrifi finns
tillginglig p& hitp:fwww. paragliding. se )

¥id olycka eller tllbud ska erforderliga transport- eller iddningsresurser tillkallas.
Fr omedelbar riddningsinsats larmas 505 alarmering tel. 112 alt. CEFYL el
031-648060 (frimst vid riddningsinsats av helikopter),

Definitioner:

+ Tillbud ull elvcka ex materielle]l, omdimesldst upptridande eller annat tillbud
som skulle kunnat medftra olycka. Rapponeras endast ill S5FF

* Olycka utan personskada, ex kollisioner och haverier. Rapporteras endast till S5FF
+ Olycka med ringa personskada. Rapponeras endast ull SSFF

* (Mycka med allvarlig personskada diir vederbéirande omhiindertas pd sjukhus fir
viird under minst 48 timmar eller dér eftervird under lingre tid krivs.

+ Allvarlig olvcka anmiils will sdviil Lufifartsinspektionen som Svenska
Skarmflygfirbundet. OrdfGrande | S5FF biir underriittas omglende.

* Vid uibildning ansvarar instruktir for att olycksrapport limnas in di en elev rikar
ut for en olycka eller ett tllbud.

* S5FF publicerar olycks- och tillbudsrapporter med stirsta diskretion med hiinsyn
till den enskilde.

1.17 Provocerade nisdsituationer med syfie att Sva pilotens reaktioner och firdigheter
at vidta rint Atglrder skall ha dvats vid sikerhetskurs. Efter genomgéingen
sikerhetskurs fir piloten dva momenten Gver vallen under frutsitining att denne
bair flytviist samt att bemannad bdt finns pd plats. Ingen nidsituationstriining fir
bedrivas under 200 m hdjd.

1.18 Avancerade flygmoment som syfiar tll att undvika fara fir dvas av piloter som
innchar Filot 1 licens. Nir flygmomenten genomftirs fir firsta gdngen skall dessa
ledas av instruktor,

1.19 Pilot eller instruktisr som uppmirksammar person som bryter mot freskrivna
regler, eller visar cL:iIigl omddme till den grad an fara ﬂﬁn:]iggcr, dr skyldig att for
vederbirande patala dena.

Aterkallande av licens.,

Licens kan inerkallas om:

* Piloten genom upprepade firseelser 1 viisentlig grad har visan bristande vilja eller
féirméga att riitta sig efter de bestimmelser som giller for skirmflygning. Detta kan
riira sig om ett antal mindre forseelser inom en tvi-arsperiod.

* Piloten visat prov pd diligt omdiime.

* Piloten visat prov pd allvarliga attitydsproblem.

Mindre firseelser leder 1ill varning.

Indragning av licens innebdir an piloten frdn det an hanshon blivit delgiven har
flygfirbud. Indragningen av licens girs pd kortare eller lingre tid beroende pé orsak.
Flygforbuder giller ull dess an piloten uppfyllt de krav SSFF stallt. Normalt innebér
denta an piloten efter indragningstiden dnyo genomgir sin senaste utbildning. En
kopia av det brev piloten fir skickas ut till styrelsen fér den klubb dir piloten &r
medlem. Klubbstyrelsen ansvarar for den fysiska indragningen av licensen.

1.20 Skiirmflygning med motor regleras ¢j av S5FF

1.21 Skarmflygpilet fir | samband med skitrmflvgning ej vara piverkad av alkohol
eller andra droger. Piloten bér ha erbdllit minst 8 immars sémn natten innan
flygtillfiller,

2 Utbildning

2.1 55FF Instruktirs och Klubbmanuwal reglerar all instrukuirsledd
skiirmflygutbildning. Foljande uthildning ska handhas av godkiind instruktir

« All wibildning till elevlicens (Student) samt licens Pilot 1, Pilot 2 och Pilot 3.

* Flygprow vid fomyelse av skirmflyglicens di kraven pd flygtid. antalet flygningar
eller liknande inte &r uppfyllda.

+« Praktiska och woretiska prov for bogserbehrighet, tandembehirighet och
behirighet for hijdflyg frin berg.

+ Grundliggande hangflyguthildning.

* Konvertering av utlindska licenser,

+ Ubildning av bogseroperatdrer (kan diven handhas av erfarna bogseroperattrer).

2.1.1 Sdkerhetsuthildning sdkerhetskurs med avancerade moment fir ledas av
instrukidr som genomgan av S5FF godkiind sikerhetskurs [6r instruktdeer med
godkiing resultat.

2.2 Pi skiirmflyglicensen ska orden Student eller Pilow, och i fdrekommande fall
Instructor, samt behirighetsfirkortningar vara infirt, ex Pilot | HB (pilot med licens
Filot 1, med behGirigheterna bogsering och hisjpdflyg frin berg), Pilot 3T (pilot med
licens Pilot 3, tandembehtrighet), Instructor BT (instruktte och tandeminstruktir ).

. Forkorningarna &r:

* Student, Pilot 1, Pilot 2, Pilot 3 eller Instructor fior licensgrad,

+ h fiir behiinighet: hijdflyg frin berg under tverinseende av (Ligst) Pilot 2 (endast
Student och Pilot 1)

+ H fiir behérighet: héjdflyg frfin berg pl egen hand (endast Pilot 1)

+ B fiir bogserbehinighet.

+ T fir tandembehdrighet.

+ Erhdiller en elev (Student) siirskild hangflygutbildning skall det finnas antecknat
och signerat av instruktér pd elevens elevkorn, som eleven skall kunna visa upp vid

uppmaning.

2.3 Instruktir har ri ast i flygmomenten fir elevlicens samt skdrmflyglicensema
Filot 1 och Pilot 2, uthilda 6 clever sjilv, Diirefter yiterligare 6 elever med en
hjilpinstrukiir, wtalt max 12 elever cavsett antal hjilpinstrukttrer.

2.4 D¢ av S5FF godkinda instruktirema dterfinns § "Instrukites- och Klubbmanual®
samt 1 skirmirycket.

2.5 Instruktdrskurser anordnas av SSFE. Kursledare &r behérig person utsedd av
S5FFUSK och denne iir ansvarig fise an kursdeltagare ullgodogjon sig wibildningen.
Kursprogrammet ska vara godkiint av S5FF s styrelse. Instruktiirskors bestir av
teori, pedagogik och praktik samit praktiska och teorctiska prov.

Antagningskraven fir att inncha skiirmflyglicens Pilot 3, vara av S5FF bedfmd som
limplig, ha genomgdin fyra kompletta elevlicens kurser som hjdlpinstruktir samit
inneha giltig bogseroperatiirsbehiinighet.

2.6 Instruktbrsseminarier anordnas av SS5FFE USK ansvarar fér ant minst ett
seminarium hills varje ir eller di omstindigheterna s kriver. Varge instrukiir maste
delta minst en géng per dr.

3 Licensgrader
A1 Elevlicens
3.1.1 Befogenheter

Innehavare av elevlicens har ritt am:

* Flyga skiirmar i klass A, (AFNOR standard, DHV 1.1-2).

* Sjiilvatindigt utfiira backglidningar.

« Genomfira bogserade hijdflvg under dverinseende av (ligst) Pilow 2
licensinnehavare, under forusittning att elevlicensinnehavaren ir bogsenubildad
under clevlicenskurs eller bogseruthildad med minst 5 bogserade hiijdflyg efter
genomgdngen elevlicenskurs, (Bogserutbildning ger behdnighet B.)

« Genomfora hijdilyg frin berg under Overinseende av (ligst) Pilol 2
licensinnehavare, under fGrusinning behtnghet h echallits. (Behirighet b ethills
om minst 5 hisjdflyg fréin berg genomftirdes under eller efter elevlicensuthildningen
infir instruktir,)

* Flyga platsbunden flygning.

* Flvga enklare hang under dvervakning av ldgst pilot 2, om sdrskild
hangflyguthildning ingdtt i wtbildningen,

* Elev under uibildning Fir enskill utan dvervakning Sva balansering pd plan mark.
* Flyga utomlands under ledning av asktoricerad svensk eller utlinsk instrukid.

3.1.2 Begrinsningar

Elevlicensinnehavare (ar ¢

» Utfiira hiijdflyg pd egen hand.

* Flvga vid htga vindhastigheter (rekommenderat max 5 mfs § medelvind) eller
flyga vid termiska eller turbulenta fodllanden.

* Flyga utomlands pé egen hand.

* Flvga med skdrmar av klass B och C.

* [ samband med vidarewtbildning maot hisgre licensgrad under ledning av instrukite
far B klassad skirm flygas.

3.1.3 Uthildningsmdl

Efter utbildning ska eleven:

+ Sjidlvstindigt kunna bediima under vilka situationer han kan och biir genomfiira
flygning som modsvarar hans befogenheter och begrinsningar,

* Ha erforderliga teoretiska kunskaper enligl "leorikeay” nedan [Gr att genomfira
Nygningar inom sitt kompetensomride.

* Ha sAdan praktisk firdighet att han kan besiktiga sin materiel, hantera materielen
med omdtme pi marken, genomitea siker stan, genomfora flygning med god G-
och kurskontroll, utfiira svingar samt genomftra siiker landning.

* Ha forsticlse fiir firhillanden som paverkar flygsiikerheten, visa omdime vid val
av plats och tid for Mygning, kunna beddma sin cgen formdga, forstd vikien av an
fillja bestimmelser, pdverka andra i positiv flygsikerhetsrikining och firstd vikien
av fullgod matericl.

3.1.4 Tillviigagingssin
Fir att S5FF ska skicka ut en licens ska "Elevkort fir elevlicens” vara SSFF tillhanda,

Anmiilan

Kursanmilan giirs till av 35FF godkiind instrukbr. Innan kurs pdbirjas skall
licensavgifien till SSFF vara betald, for att ansvars- och olycksfallsfirsikringen
ska giilla. Betalningen sker med inbetalningskortet i firbundets *“TAKE OFF KIT"
och ska innehdlla:

+ Efternamin Férmamn Personnummer. Giatuadress Postnummer Postadress. Telefon,
(bost./ arb.) Kursarrangte Kursplats

Miir S5FF har erhdillit en fullstindigt ifyllt clevkont skickas elevlicensen ut.



Elevkort

Detta &r en personlig checklista (G varge elev diic de olika wibildningsmomenten
bockas av, Detta kort skall handhas av eleven, Eleven ska vara klubbansluten innun
elevkortet skickas tll S5TF. Inget delmoment fir vara dldre #n 1 ir.

Elevprov
et riittade teoretiska prov som eleven utfin ska arkiveras hos instroktde i minst 5 ir,

Kursutvirdering
En skrifilig kursutviirdering ska skickas, undertecknad av eleven, dirckt till SSFF,
Kursutviirderingen finns pd av elevkorier.

3.1.5 Teorikrav

Behovet av teoriuthildning enligt nedan ska bedimas mot befogenheter och mal fiir
elevlicens.

+ Fiir skiimmflygning reglerande foreskrifier och anvisningar ("S5FF Foreskrifter

och definitioner fGr skirmflygning”, BCL-D4.4, BCL-T med tolkningar, samt de i |

"S5FF Fareskrifter och definitioner” anvisade Svriga delarna av BCL).

+« Meteorologi betriffande vindar, vindprofiler, Aska, turbulens, farliga
viiderfisrhdllanden, stabilitet, tenmiska uppvindar, molnbildning, siktnedssitande |

forhéllanden, nederbbind, daglig variation.

»Aerodynamik och mekanik betrdiffande lyfikraft, motstind, relativa och verkliga |

hastigheter, lig- och higfansproblem, stall, stabiliter, sviingteori, fiir flygskdrm
specifik konstruktion och styrprincip.

* Materialkunskap betréiffande konstruktionsprincip, kinsliga hillfasthetspunkter,
krav pi kontroll, materialkray, reparationsprinciper.

* Flygningens genomfiirande med hiinsyn tll terring, hinder, bedomning infér
landning, principer fir hangflygning, vanliga nsksituationer, upptriidande 1 backar
med hiinsyn till privat- och allemansriten, skaderisk pd méinniskor och mark.

* Fiirsta hjilp betrfiffande dtgiirder vid skada och chock i samband med olycka,

* Logghoksforande.

3.1.6. Examinationskrav

Piloten ska ha genomgin en kurs pd minimum § dagar varav 10 timmar teori och
minst 3 flvgdagar. Instruktinen bedimer niir teoretiska-, praktiska- och anitydsmdl
uppnitts. Firutom den beddmningen ska filjande krav vara uppfyllda fiir
godkinnande:

* Teoretisk prov enligt S5FFs dirckuiv skall genomfiiras med godkiint resultat om
min T0% riitt.

* Piloten skall ha utfn minst 15 backglidningar, samt skall ha genomiftrt minst 10
godkiinda hijdflyg. Hipdflygen kan uifiiras m b a bogsering eller frin berg,

* Prov pd siker fart- och kurshillning, samt siikra komrektionssviingar ska ha visats
av eleven,

* Unfiira godiiinda bedimningslandningar inom en radie av 50 m vid 4 av de 5 sista
hijdflygen.

* Visa gott omddme,

3.1.7 Fomyelse av skirmilyglicens

Elevlicensen kan fomyas vid kalenderdrets shut om piloten gjort minst 20 flyg, varay
minst 10 backglidningar under det géingna kalenderfiret enligt logghok. Piloten ska
i dvrigt upplylla kraven enligt 1.5, Om dessa krav dr uppfyvllda kan piloten under
det kommande kalenderaret fiimya sin licens genom inbetalning av licensavgif
utan an genomftra praktiska eller teorctiska prov. Om dessa krav ¢j uppfylls och
mindre sin 2 &r gitt sedan det datum di licenzen blev ogiltig giller:

* Inbetalning av ny klubb- samt licensavgifi.

* Teoretiskt prov i BCL.

* En kontrollllygning (hijdflyg) infir instruktte, di siker fart- och kurshillning
samil sikra korrektionssvangar ska ha visats av piloten. Kontrollflygningen kan Sven
ske m h a bogsering om piloten dr bogseruthildad.

« Instruktr antecknar godkinnande i den siikandes logghok.

+ Kopia pd loggbok skickas iill SSFF.

Om 2 fr eller mer har gén sedan det datum di licensen blev ogiltig giller:
« Genomftrande av ny elevlicens utbildning.

Fiir pilot som uthildats under dret riknas uihildningsflygen in vid den drliga
licensfrmyelsen.

3.2 Skirmflyglicens Pilot 1

3.2.1 Befogenheter

« Innchavare av skirmflyglicens Pilot | har firuiom de befogenheter som elevlicens

innefattar, rie a enligt sina behdngheter:

* Flyga enkelt hangflyg samt termikflygning under lugna férhdllanden. Endast
platsbunden flygning.

* P egen hand wifdea hijdflyg frin berg om behdrigheten H (hisjdfyg frin berg)
erhallits.

* Pd egen hand utfira hijdflyg genom bogsering om behirigheten B
(bogserbehirighet) erhillits.

» (hm behisrigheten h edhiillits G innehavaren genomfiea hijdflve frin berg under
tverinseende av (lagst) Pilot 2 licensinnehavare

* Fivga utombands under éverinseende av (ligst) Piloa 2 licensinnehavare eller wilinsk
pilot med motsvarande erfarenheter.

3.2.2 Begriinsningar

Filot 1 licens innehavare fir ¢j:

* Pi egen hand flyga utomlands.

* Flyga vid hitga vindhastigheter (rekommendation max 5 m/s),
* Flyga i kraftig termik

+ Flyga i wrbulenta firhillanden

* Flyga pd avanceral hang.

* Flyga med skiirmar av klass C.

323 Intriidbeskray
* Piloten ska inneha giltig elevlicens.

| * Piloten ska efter elevlicenskurs ha utfiet minst 20 hitjdflyg frdn berg ochfeller

genom bogsening.
+ Piloten ska av instruktiren bediimas [implig an genomgd Pilot 1 uthildning.

3.2.4 Urbildning=mal

Efter uthildning ska eleven:

= Sjiilvstiindigt kunna beddma under vilka situationer han kan och bdir genomfora
flygning som motsvarar hans befogenheter och begriinsningar.

+ Ha erforderliga teoretiska kunskaper enligt "teorikray” nedan, fir an genomf
Mygningar inom sitt kompetensomrade.

+ Ha sidan praktisk firdighet ant han kan besiktiga sin materiel, hantera matericlen
mied omdiime pd marken, genomfora siker stan, genomfora flvgning med god fart-
och kurskontroll, utfira sviingar samt genom{ira siker landning.

+ Ha firstielse fir fichdllanden som piverkar flygsikerheten, visa omdome vid val
av plats och ud for flyvgning, kunna beddma sin egen [Grmdga, frsth viklen av an
filja bestimmelser, piverka andra i positiv flvgsikerhetsrikining och ftrsud vikien
av fullgod materiz],

3.2.5 Tillviigagingssin
Fiir ant S5FF ska skicka ut en licens ska "Elevkon fir skiirm{lyglicens Pilot 17 vara
S5FF ullhanda,

Anmidilan
Kursanmilan gérs till av S5FF godkind instrukilr. Nir S5FF har erhdllit eu
fullsindige ifvll elevkon skickas Pilot | licensen ut.

Elevkorn

Detta ir en personlig checklista fdr varje elev dir de olika utbildningsmomenten
bockas av. Detta kort skall handhas av eleven. Eleven ska vara klubbanslulen innan
elevkontet skickas till S5FF. Inget delmoment fir vara fildre &in 1 dr.

Elevprov
Dt rttade weoretiska prov som eleven utfion ska arkiveras hos instrukuie | minst 5 4r.

Kursutvirdering
En skriftlig kursutviirdering ska skickas, undenecknad av eleven, direki till S5FF
Kursutvarderingen finns pa elevkoner

3.2.6 Teorikrav

Teorikraven enligt nedan ska vara inriktade mot de uiikade befogenheter som Pilot
1 licens ger.

+ Fordjupade kunskaper i tillampliga delar av teorin for clevlieens med tyngdpunk:
pé hisjdflyg frin berg.

* De faresknifter och rad som ullkommit betriffande "S5FF Foresknfier och
definitioner fir skdrmflygning”, BCL-00) och BCL-T enligt lasanvisningar.

3.2.7 Examinationskrav

* Piloten ska ha genomgint en kurs pd minimum 2 dagar varav 4 timmar teon.
Instruktiiren bedomer nidr teoretiska-, praktiska- och attitydmdl uppndtts. Fimtom
den bediimningen ska filjande krav vara uppfyllda fir godkiinnande:

* Teorctisk prov enligt S5FFs direktiv skall genomitiras med godkiing resultat om
st 70% it

* Fiwr att erhilla licens Pilot | B skall piloten under Kursen ha utfiirt minst 10 godkiinda
hitjdflyg med hjilp av bogsening. {Om piloten tdigare innehaft "Student h' echaller
piloten licens "Pilot 1 h B}

+ Fiir att erhillla licens Pilot | H skall piloten under Kursen ha utfiint minst 10 godkiinda
hitjdflyg frin berg om miijligt fran 2 eller flera startplatser. (HajdNyg frin berg som
erhidlllits under tidigare utbildning till 'Swdent h' ska ¢j riiknas in.)

+ Fiir aut echilla licens Pilot | H B skall piloten innan kursen varit innehavare av
behirighet B och under kursen ha utfirt minst 10 godkinda hijdilyg.

3.2.8 Fornyelse av skiinmflvglicens
Skiirmflyglicens Pilot 1 kan férnyas vid kalenderirets slut om piloten gjort minst

20 Mlyg, varav minst 10 backglidningar samt minst 10 hisjdflyg (frn berg ochfeller
bogsering) under det gédngna kalenderdret enligt loggbok. Piloten ska i tvrigt uppdyila

| kraven enligt 1.5. Om en pilot inte uppfyller firmyelsekraven fir sin licensgrad s&

erhdills en et steg igre licensgrad under frusditning an licensavgifien &r inbetald.
Piloten har fram till den 30 juni pa sig aut uppfylla de fygkrav som stillis fir den
hiigre licensgraden. Niir [lygkraven iruppfyllda skickas ett utdrag ur lygloggboken

in till $5FF senast 30 juni. Om kraven inte iir vppiyllda fisre den 30 juni ghller |

nedanstiende intill 2 dr frin det an licensen bley ogiltg.

+ Inbetalning av ny klubb- samt licensavgifl.

* Teoretiskt prov i BCL.

+ En kontrollflygning (hijdflved infir instruktie, di siiker fart- och kurshillning
samt siikra korrektonssviingar ska ha visats av piloten. Kontrollflygningen kan &ven
ske m h a bogsering fHrutsatt att piloten iir bogserutbildad.

+ Instruktir antecknar godkiinnande i den stikandes logghok.

+ Kopia pd loggbok skickas till 55T

Om 2 r eller mer har gitt sedan det datwm di licensen blev ogilig giiller:

+ Elevlicens erhalls di ovanstiende prov dr genomiGirda.

3.3 Skiirmflyglicens Pilot 2
3.3.1 Befogenheter

Innehavare av skirmflyglicens PFilot 2 har ré att:

* Flyga skiirmar i klass A, B och C.

* Sjilvstindigt flyga utomlands.

* Ufiira plancrad distansflygning, termik och enkel hangflygning pd egen hand.

+ Agera som bitridande instruknir vid uthildning.

* Delta 1 nationella misterskap.

* Gienomgh tandemuthildning och Ayga tandem med minst Pilot 1 licensinnehavare.

1.3.2 Begriinsningar

Pilot 2 licensinnchavare fir ¢j

* Flvega under sviira urbulenta forhdllanden.

* Flyga pd avancerat hang eller vid mycket stark termik,
* Delta i internationella tivlingar.

3,33 Intriideskrav

336 Teonkray

Teorikraven enligl nedan ska vara inriktade mot de utiikade befogenheter som Pilo
2 licensen ger.

+ Firdjupade kunskaper i tillimpliga delar av teorin for elevlicens och Pilot 1 med
tyngdpunkt pa termik- och hangflygning.

+ De fireskrifier och rid som tillkommit bewdiffande "SSFF Fireskrifter och
definitioner fir skirmflyaning”, BCL-Q) och BCL-T enligt lisanvisningar.

3.3.7 Examinationskray

Piloten ska ha genomgdu en kurs pi minst 2 dagar varav 4 timmar teori, Instruktiren
bedtmer niir teoretiska-, praktiska- och attitydmal vppnatts. Forutom den
bedidmningen ska filjande krav vara uppivllda fir godkiinnande:

+ Tearetisk prov enligt S5FF's direktiv skall genomféiras med godkiin resultat om
min 7% riitt.

« Piloten ska ha utfért minst 5 hiijdflvg under termiska forhallanden, d v s
termikflygning. Stan frdn berg ochfeller bogsering.

* Prow pd siiker fart- och kurshallning, sami sikra korrektionssviingar ska ha visats
av cleven.

« Utfitira godkiinda beddmningslandningar inom en radie av 10 m vid 4 av de 5 sista
héijdflygen.

* Visa gott omdidme.

318 Fomyelse av skirm{lyglicens.

Skiirmflvglicens Pilot 2 kan fomyas vid kalenderdrets slut om piloten gjort minst
20 hisjdfygningar (frin berg och/eller bogsering), samt erhdllit minst 5 timmars
flvgtid under det glngna kalenderdret, enligt loggbok. Piloten ska i dvrigt uppfylla
kraven enligt 1.5, Om en pilot inte uppfyller fomyelsekraven for sin licensgrad =i
erhills en et steg ligre licensgrad under férutséittning att licensavgiften 3r inbetald.
Piloten har sedan fram all den 30 juni pd sig at vppfylla de flygkravy som stillts fir
den hiigre licensgraden. Nir flvgkraven dr uppfyllda skickas en utdrag ur
Nyeloggboken in till SSFF senast 30 juni. Om kraven inte Sr uppliyilda fine den 30

juni giiller nedanstdende intill 2 dr frdn det a licensen blev ogiltig.

Piloten ska inneha giltig Pilot 1 H eller Pilot | h B licens. Efter genomgingen Piloy [

1 uthildning ska piloten ha flugit minst 60 héjdflyg (max 50% bogserade. d v s
minst 30 hiijdflyve frin berg) och ha en total Aygtid p& minst 20 timmar, varav minst
4 timmar pd wermik och minst 4 tmamar pd hang. Piloten ska dessutom av instroktieen
bedtimas ldmplig att genomgd Pilot 2 uthildning.

3.34 Uthildningsmal

+ Efter wibildning ska eleven:

+ Sjilvstiindigl kunna beddma under vilka situationer han kan och biir genomfiira
flygning som motsvarar hans befogenheter och begriinsningar,

* Ha erforderliga teoretiska kunskaper enligt “teorikrav” nedan, fir an genomft
flyeningar inom sitt kompetensomride.

+ Ha siddan praktisk firdighet att han kan besiktiga sin matericl, hantera matericlen
med omdiime pd marken, genomidra siiker start, genomfira flygning med god fan-
och kurskontroll, urfira sviingar samt genomfiira siiker landning.

+ Ha forstdelse fir forhallanden som piverkar flygsakerheten, visa omdéme vid val
av plats och td fir flygning, kunna bedtima sin egen fdrmaga, foirst vikien av an
fiilja bestdmmelser, piverka andra 1 positiv flygsikerhetsnikining och fisrstd vikien
av fullged materiel.

+ Kunna bediima under vilka sitsationer da det i majligt fe piloter med mindre
erfarenhet att genomitira Nygning.

3.3.5 Tillvigagangssiit

Fiir att S5FF ska skicka ut en licens ska "Elevkort fiir skiirmflyglicens Pilot 27 vara
SSFF tillhanda.

Anmélan
Kursanmilan gérs till av 35FF godkiind instruktir,
Nir S5FF har erhdllin et fullstindigt ifyllt elevkon skickas Piloa 2 licensen ut.

Elevkort

Deta dir en personlig checklista fir varje elev dir de olika wibildningsmomenten
bockas av, Detta kort skall handhas av eleven. Inget delmoment fir vara ildre din 1
dr. Elevkortet skickas av piloten till S5FF.

Elevprov
Dt riittade teoretiska prov som ¢leven utfirt ska arkiveras hos instruktfic i minst 5 ir,

Kursutviirdering
En skriftlig kursurviirdering ska skickas, undertecknad av eleven, direkt dll S5
Kursutviirderingen fnns pd elevkortel,

* Inbetalning av ny klubb- samt licensavgift.

« Teoretiskt prov i BCL.

* En kontrollflygning (hijdflyg) infor instruktde, di siiker fart- och kurshélining
samt sikra komektionssvangar ska ha visats av piloten, Kontrollflygningen kan dven
ske m h a bogsering om piloten &r bogserutbildad.

« Instruktéir antecknar godkinnande i den stikandes loggbok.

* Kopia pd loggbok skickas ull S5FF

* (m 2 dr eller mer har gitt sedan det dotum da licensen blev ogiltig giller:

* Elevlicens erhiills di ovanstdende prov ir genomfirda. PA inrddan av instruktiic
kan pilot echdlla Pilot 1 licens om fGruisiiningama bedims lmpliga.

3.4 Skiirmflyglicens Pilot 3
3.4.1 Befogenheter

Innehavare av skirmflyglicens Pilot 3 har rit att:

* Flyga i stark termik och sviira turbulenta forhillanden samt pd avancerat hang.

* Deltaga i intermationella skirmflygrivlingar.

* Erhillla tandembehiirighet fiir an flyga med passagerare som saknar
skarmflyglicens.

3.4.2 Begriinsningar
Inga.
343 Intriideskrav

Piloten ska inneha giltig Pilot 2 licens. Piloten ska ha erhdllit minst 100 flvgtimmar
{max 25 %, d v s max 25 timmar, fir riknas frin ren hangflygning) varay minst 10
timmar under innevarande kalenderar enligt logghok, Piloten skall ha genomftn
minst 5 distansflyg dverstigande 15 km vardera enligt loggbok och dessutom
bediimas mplig an erhdilla Pilot 3 licens. Piloten skall ha genomgiut séikerhetskurs.

3.44 Tillvigagngssii

Fiir att S5FF ska skicka ut en licens ska "Elevkort fir skiirmflyglicens Pilot 3" vara
SSFF tillhanda.

Anmiilan
Kursanmiilan giies il av S5IT godkiind instrukisr,

Miir SSFF har erhdllit ent fullstindigt ifyllt eleviort skickas Pilot 3 licensen ut.

Elevkort

Detta iir en personlig checklista fir varje elev dér de olika uthildningsmomenten
bockas av. Detta kort skall handhas av eleven. Inget delmoment fir vara dldre 8n 1
ir. Elevkortet skickas av piloten till 55FK
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Elevprov

Det rittade teoretiska prov (se teorikrav) som eleven utfrt ska arkiveras hos
instruktdr 1 minst 5 ar.

3.4.5 Teorikrav

Terorikraven ska vara inniktade mot de utékade kraven enligl befogenheter fir Pilot
3 licens.

3.4.6 Examinationskrav

Instruktéiren gir en allméin bedtimning wifrin logghoksunderlag att kraven fiir Pilot

3 fir uppfylida. Eorutom den allmiinna bedimningen ska foljande krav varauppfylida |

fiir godkinnande:
= Teoretiskt prov enligt S5FF's direktiv ska genomffiras med godkint resultat.
* Visa gott omdéme.

3.4.7 Fornyelse av skiirmflyglicens

Skirmflvglicens Pilot 3 kan fémyas vid kalenderirets slut om piloten erhilllit minst
20 Mygtimmar (max 10 tim frdn rent hang) under det gingna kalenderdret, enligt
logghok. Piloten ska i dvrigt upplylla kraven enligt 1.5, Om en pilot inte uppfyller
fornyelsekraven for sin licensgrad si erhills en ent steg ligre licensgrad, under
frutsiitining att licensavgiften fir inbetald. Piloten har sedan fram till den 30 juni pd
sig an upplylla de flygkrav som stillts for den higre licensgraden. Nir flygkraven
fir uppfvllda skickas ett utdrag ur fyglogghoken in till S5FF senast 30 juni.

3.5 Instruktirslicens

A.5.1 Befogenheter

Att uthilda skiirmflygelever frin eleviicens till Pilow 3 licens samt, om kompetensen
tandembehérighet innchas, att uthilda Pilot 2 och Pilot 3 licensinnehavare i
tandemflygning. Innehavare av instruktdrslicens fir fiven, efter godkiind genomfiind
sEkerhetskurs, leda sikerhetskurser 1 skiirmflyg.

A.5.2 Intriideskrav

Piloten ska ha innchaft giltig Pilot 3 licens i minst 12 minader, ha en toal flygtid
oam minst 150 fim, samt ha genomfiirt minst 4 kompleta elevlicens wibildningar
som  hjiilpinstrukiée.  Piloten ska inneha bogserbehirighet  sami
hogseroperatiirsbehiirighet och dessutom av SSFF bedimas Limplig an erhilla
instruktirslicens.

353 Tillviigagingssin

SSFF arrangerar instruktirskurser dd tillrickligt minga (minst 4 piloter) har anmilt
intresse och uppivller imriideskraven.

Anmilan
Kursanmiilan girs 1ill S5FF som anordnar instruktérskursen.

Hjalpinstruktbrskort

Dewa dir en personlig checklista fir en instrukiirselev dir de olika
uthildningsmomenten bockas av. Detta kort skall handhas av instruktirscleven. Inget
delmoment far vara dldre &n 1 dr. Niir kraven for godkiind instruktieslicens dr
upplyllda skickas koret i1l S5FF som skickar ut den nya licensen.

3.5.4 Examinationskrav

Fisljande keav ska vara uppfyllda fir godkannande:

+ Godkdint genomgingen instruktbeskurs.

» Efter kursen genomfén yuerligare minst 2 kompletta uthildningar av elever som
hjiilpinstruktir (minst en elevlicens- samt en Pilot 1 kurs).

« Visa gott omdéme.

3.5.5 Fomyelse av instruktirslicens

Kompetens som instrukttr gliller kalenderdrsvis, For automatisk frmyelse av
kompetensen fordras att den sékande av SSFF bedtims Idmplig hiirfor, innehar giltig

Pilot 3 licens, har utbildat minst 16 elever ull elevlicens, Pilot 1 eller Pilot 2 licens

{fullstiindig utbildning samt examination) under kalenderdret, samt deltagit 1 minst
elt instruktirsseminarium under de senaste tvd kalenderdren.

SS5FF’s styrelse kan besluta om fimyelse av instrukuirsbehirigheten uian an
ovansidende krav fir upplyllt. En férursinming fir d an instruktiren bedrivit annan
uthildningsverksamhet inom skirmflygning eller an den stkande bediims sirskilt
Limplig som instruktie. Beslut om fGmyelse bedims i varge enskilt fall och efter
dispensansibkan frin instrukiren.

Instruktiirskompetensen kan dras in av S5FF s styrelse om bestiimmelser inte filjs,
om elever utsatts fir onddiga risker, om instrukifiren genom eget agerande visar
prov pi daligt omdme eller inte kan anses vara ¢it goft firedtime fir elever samt
om instruktiren av annat skil bedims olimplig aut bedriva undervisning i
skirmflygning,

3.5.6 Instruktirskursens omfattning

Instruktirskursen omfatar:

* Uppflygning/kontroll av firkunskaper.

* Tvil dagars grundliiggande instruktéirsutbildning omfattande bl.a. pedagogik,
siikerhet, omhiindertagande av skadad och planliggning av uthildning.

* Genomfirande av en fem dagars grunduthildning av elever till elevlicens,

* Kursen planliiggs och leds av instruktirsaspiraniema under dvervakning av USK
utsedd instruktir.

* Teoretiskt prov.

3.5.7 Instruktirsveckor

Instruktisrfskirmflygskola &r efter samordning med SSFFUSK skyldig an mota
instruktéirsaspirant samt dvervaka dennes lektioner vid minst cit tillfille(vecka)/r,

SSFF/USK fordelar instruktérsveckor (Gr instruktirsaspiranier.

4 Bogsering

4.1 Behdrighet att bli bogserad med flygskiirm kan fis i samband med
grunduthildningen, eller genom en tilliggsathildning for bogserbehrighet, Metodik
och principer for bogseruthildning utfirdas av 55FF.

4.2 Alla instruktdrer ska ha kompetens an uthilda for bogserbehdrighet.

4.3 Hanterande av bogserutrustning far endast wiffiras av bogseroperatiic som
genomgatt av S5FF faststilld operattrsuthildning. Se S5FF instruktirs och
klubbmanual.

4.4 Bogserutrusining ska innefatta minst fljande:

* Belastningsvig.

* Yeklink skall anviindas pd bogserutrustning Jir annat dverbelastningsskydd ej
forekommer.

* Giljotin ("release” pd dragfordon) for att kapa (frikoppla) linan i nidsituationer.
* D¢l av linan ska vara elastisk.

| 4.5 Fir bogseroperatérsbehdrighet krivs:

* Person med god forstdelse fior skiirmflvgning. Ml och krav enligt wibildningsplan
fiir hogseroperatir i S5FF instruktirs och klubbmanual.

* Genomfiirt minst 30 godkinda bogseringar under Gverinscende av godikiind
bogseroperatir. Dessa fir ¢j utfras | samband med skolning av andra piloter i nigon
form.

* Godkiind bogseroperatte antecknar i pilotens/personens flyg- dagbok under
behdrigheter "Bogseroperatée” samt datum, signatur och namnfbrtydligande.

5 Skiirmflygning med passagerare
5.1 Flygning med passagerare fir endast utftras av pilot med tandembehidrighet.

Flygning med passagerare som saknar skarmflyglicens eller innchar elevlicens fir
endast utfiras av Pilot 3 licensinnehavare med tandembehirighet,

Filot 2 med tandembehdrighet fir flyga med passagerare om denne innehar minst
Filot 1 licens.

5.2 PFiloten skall om passageraren gj ir licensiernd skirmflygpilot ha firsikring
somn inkluderar tandemflygning med flygskdrm.

5.3 PFiloten har skyldighet att informera passageraren om gillande bestimmelser
och forsiikringar gillande passageraren,

. 5.4 Flygskirm och sele skall vara godkiind for tandemflygning samt klassad enligt

svenskl system som én klass "A” eller en klass "B” skirm.

5.5 Riddningsskiirm miste biiras och vara anpassad fir den totala vikten av pilot,
passagerare och utrustning,

5.6 Fir tandembehirighet kriivs att pilot har gjort minst 10 tndemflyg som pilot,
flygen skall vara hisjdflyg. Minst 5 av de firsta flygen samt 10 backglidningar skall
utfiiras med tandembehing instrukidr som passagerare, De dterstiende tandemflygen
kan utftiras med en ligst Pilot 1 licensinnehavare som passagerare under Sverinseende
av landembehirig instruktdr, Flygen kan utftras med start fréin berg ochfellermh a
bogsening.

5.7 Ansvarig instruktir signerar i pilotens flygdagbok under behdrigheter di kraver
fisr tandembehdnghet fir upplylll. Instrukittren meddelar dven SSFF namn pd den
pilot som erhdllit undembehiirighet.

6 odkiinnande av skiirmflygutrustning
6.1 Belasiningstest

Skiirmar ska vara godkinda av S5FF m.a.p. hilllfasthet, enligt metoder i "Testmetoder
och klassificering av skitrmar” i Instrukiérs- och Klubbmanualen.

6.2 Flygtest

Skiirmar ska vara godkiinda av S5FF m.a.p. flygegenskaper. Har klassas skiirmamna
i 3 klasser enligt "Testmetoder och klassificering av skiirmar” i Instrukttrs- och
Klubbmanualen.

6.3 Anviindning

* Lithildning till elevlicens fir endast ske med av SSFF godkiinda skolskiirmar (utan
trimméjligheter av flygegenskapema under flygning).

+ B skirmar fir endast anviindas av pilot med licens Pilot | eller hisgre.

+ C skiirmar fir endast anviindas av pilot med licens Pilot 2 eller hiigre.

+ Oklussade skiirmar sk. prototyper fir endast anviindas av pilot med licens Pilot 3
som genomgin sikerhetskurs.

« Mibdskiirm ska anvindas vid all mévaing av hjdilyg, oavsen skiirmklass.

6.4 Riiddningsskirm

Riddningsskiirm ska vara godkiind av S5FF, enligt metoder i "Testmetoder och
klassificering av skiirmar” i Instruktirs- och Klubbmanualen.

7 Appendix
Har samlas information som kan ses som fristiende dokument.
Appendix A Begreppsforklaringar

Definitioner som géller allmEnt fisr flvgning och diirmed iven for skiirmflyg framgds
av "Bestdmmelser for Civil Luftfart (BCL-T)", kapitel 1. Ovriga definitioner enligt
nedan.

* Flygning

Frin det an startfirsok pdbarjais till det att landningen wifiirts och selen ir aviagen,
se fiven regler fisr an logghoksibra en flygning (Allménna regler 1.11).

+ Backglidning

Flygning med start i sluntande terriing wian annan drivkilla in gravitationskraft och
uppvindar. Férutom under korta moment minskar hiijden i forhéllande till
landmingsplatsen kontinuerligt. Landningsplatsen som ligger pf ligre nivil fin
startplatsen dr fullt synlig under hela flygningen. Flyvgrikiningen fir § huvudsak mot
landningen. Den totala fallhiijden dir mindre in 150 m.

+ Bogsering

Flygning med hjélp av yttre dragkrafikilla och firbindelse till denna med bogserlina,
+ Bogserutrustning

Shdan utrustning som krdvs {6r an wiftra bogsering (krafikilla och flvgskErm
undantagna).

* Fallhsjd

Hijdskillnaden mellan start- och landningsplats. Vid wpplandning, hiijdskillnaden
mellan startplats och en tinkt landningsplats vid bergets fot. Vid bogsering,
hiijdskillnaden mellan urkopplingshijd och startplats.

* Flyghdijd (diir siirskild referensyta inte anges)

Verikala avstindet frin piloten ull marken.

* Flygskiirm

Lufifartyg tyngre dn loften och som ej fir fisrsett med motor. Luftfaryget kan biras,
startas och landas tll fors och echiller sin lyfikraft genom aerodynamiska reaktioner
pd ytor, vilka firblir fasta under givoa flygligen. Lufifartyget saknar fastafstela
ramkonstruktioncr och andra firstyvningar av birande konstruktion. Lufifaryget
erhiller sin agrodyvnamiska profilfform genom et Gvertryek och dr fullt utvecklat
fire start.

+ Genomfted flygning(flygtid)

Flygning i luften under kontrollerade former (i samband med bogsering efter
frikoppling frin dragkrafikiilla och bogserutrustning) under minst 10 sekunder.

* Hang

Slumande terriing som kan medge hangflygning.

* Hangflygning

Kontinuerlig flygning, platsbundet till vald hijdstriickning, med hjilp av uppvindar
i huvudsak orsakade av sluttande terring.

* Enkel hangflygning

Hangflygning vid vider- och erringftithillanden som dr limpliga fir nybdrjare.
Hanget skall vara utan hinder, och landning skall kunna genomfiiras pd sttrre delen
av hangsluttningen.

« Avancerad hangflygning

Hangflygning vid viider- och/eller terr@ngfirhdllanden som inte dr limpliga for
nybéirjare. Exempelvis dir stariplatsen dr extrernt kort, stupstart, flygning lings en
mycket kuperat hang eller bergshang.

* Hangvind

Vind som vid givet hang medger hangllygning.

* Hiingflygning

Flygning med hingglidare.

* Hiingglidare (Hang glider)

Enligt BCL-begrepp: Luftfartyg tyngre &n luften och som ¢j iir forsett med motor,
vilket kan hiiras, startas och landas till fots och som erhéller sin Iyfikeaft penom
aerodynamiska reaktioner pd yior vilka ficblir fasta under givoa ygligen.

* Hijdilyg

Kallas flyg diir flyghiijden (vertikala avstindet frin pilot till mark) ir s4 stort au
terrdngen inte uighr hinder [Gr mantvreringen. Mantvrer som Lex. sviing ett helt
vary (360°) och en inflvgning mot landningen skall kunna utfiiras. Som en tumregel
i innebir et hivjdflyg en flyghdjd om minst 100 meter.

= Niddsituationstrining

MNadsitationstrining indelas i tva delar:

1. Avancerade flygmoment fir att undvika fara,

Hirvid menas flygmoment som sy ltar il au frlora bdjd snabba 1 sylte an undvika
fara vid spablbq fGrsiimrat viider. Till avancerade flygmoment riiknas tex. flygning
med nerdragna vingspetsar s.k. dron, B-linestall och branta 360° sviingar s.k. spiral,
2. Provocerad nédsimation.

Hirvid menas moment diir skiinnen provoceras till en nidsitation, varvid piloten
avser att triina i ant vida vt figlirder. Till provocerade nddsituationer riknas t ex
moment som stabil stall, fullstall, autorotation och spinm.

* Platsbunden flygning

Flygning diir en och samma landningsplats kan nds under hela flygningen.

» Striickflygning/Distansflygning (Cross country)

Flygning av en geografisk siriicka med hjilp av vunnen hiijd, hangvindar eller
termiska uppvindar, diir landningsplatsen inte nidviindigtvis fr synlig under hela
flygningen.

« Skirmflygning

Flygning med flygskirm.

* Siikerhetskurs

Sakerhetskurs syftar till att Gva dtgiirder 1 en nidsituation.

Flygmomenten vid en sikerhetskurs skall Gvas Gver vatten fiir att minimera risken
figr skador om piloten misslyckas med Gvningar och faller okontrollerat med eller
utan kastad nidskdrm, Flymvast skall béras av piloten. En bemannad sikerhetshit
skall vara pd plats. Vid sikerhetskursen skall eleverna ha sett de olika momenten
utfiiras pd video eller av instruktiir. Varje moment skall ha gdns igenom teoretiskt,

* Tandemflygning
Flygning med pilot och passagerare.

Appendix B
Innehdllsforteckning S5FF instruktiirs och klubbmanual.

S5FF instrukadrs och kKlubbmanual finns hos an tllgd hos S5FF instruktérer och
klubbar. Manualen &r ull st6d fir instruktiirer och klubbar vid uthildning och
administration av verksamheten,

Manualen innchaller filjande:

1 Allmding

1.1 Innchillsfimeckning

1.2 Manualens skisel och uppdatering.
1.3 Anvisningar fir instruktir.

1.4 Anvisning fér riksinstruktir,

1.5 Instruktbrsutbildning.

2 Foreskrifter

2.1 S5FF Foreskrifter och Definitioner.
22BCL.

3 Utbildningsplaner.

3.1 Instruktirsuthildning.

3.2 Elevlicens

4 Rutiner
4.1 Rutiner vid anmiilan till uthildning.
4.2 Rutiner vid licensicring av pilot.
4.3 Rutiner vid arlig fGmyelse av licens.
4.4 Rutiner vid drlig fomyelse av
instruktiirslicens.
4.5 Rutiner vid fGmyelse av licens
efter lingre uppehill.
5 (hvriga anvisningar
3.1 Anvisning fior tivling och rekord
5.2 Anvisning fisr omhiindertagande
av skadad pilot.

3.3 Pilen 1. 3.3 Anvisning far instrukiée vid

34 Pilor 2. olycka under uthildning av piloter,
3.5 Pilot 3. i Bilagor

3.6 Tandempilot. 1 Sammanstillning av manualens

3.7 Hangfyguibildning, innehavare med individnummer,

1.8 Bogseroperatbr,

1.9 Siikerhetskurs

3.10 Konvertering av utlindsk licens,
311 Teoriprov (endast instrukiérer).

2 Sammanstillning av S8FF styrelse.

3 Sammanstillning av 35FF klubbar,

4 Sammanstéillning av S5 uthildade
instruktiirer.

5 Underlag for elevkort.

6 Underlag fGr olycksrapport
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Olycksrapporter 980531-981003

Olycksrapportsammanstélining gjord under instruktorsseminariet 29-30 november 1998.

Peliagarna § instrukifrsseminariet 1998,

Olyeka med personskada

Datum: 980531

Plats: Horlinge, Hisslehaolm

Pilot: Kvinna 45 4r, pilog 2

Skirm: DHV 2-3

Skador: Kotkompression

Fiirlopp:

[ samband med bogsering 1 hard vind hamnar skiirmen
i parachuting och hinner inte ta fan di operatiren drar
av pd draget. Piloten Taller il marken frfin ca 5-10m
Iiijd. Pitoten har uppfattat an skiirmen kiions g att
sturta och har sviin att komma upp i Myelize. Skiinmen
skickas tll tillverkaren [8r kontroll. Vid kontrollen
uppiacks inga felaktigheter pi utrustningen.
Kommentar

Med reservation fir jost den hiir skiirmen, har vissi
skdrmar it att hamna i paraschuting p.g.a sin
instiillningsvinkel vilket giir att de dr svira eller dircka
olampliga ant bogsera, For dldre skiirmar kan krympia
hakre linor eller poriositet hos skiirmduken  kan vara
enanledning. Det dr viktigt aut dediesiiljare npplyser
piloter och kKlubbar om skiirmamas beteende | samband
med bogsering. Det dir dven viktigt ait Tortlpanle
kontrollera skirmens skick /AM

Mycka med personskada

Dratum: SE0613

Plars: Gesunda, Mora

Pilot: Man 33 dr. pilot 3

Sklirm: DHV 2

Skador: Ttjning av korsband i knd. massiv
muskelstrickning

Fiirlopp:

Piloten slarvar och genomfir en okoncentrerad
landning i motvind och faller framit

Olyeka med personskada
Pratum: 950614
Flams: Kolhiick, Alingsis

" Pilot: Elevlicens

Skiirmi: AFNOR standard

Skador: Frakiur pa fotled

Firlopp:

[samband med star under bogsering komrner skiinmen
upp anabhe och dyker framfie piloten,

Piloten hinner inte med wtan snubblar och skadar foten,

Olveka otan personskada

Detum; 980616

Plats: Oludiniz, Turkiet

Pikoa: Man 27 dr, pilog

Skirm: DHY (-2

Skador:

Fairlopp:

I samband med flyvgning under termiska fiirhallanden
dvker skiirmen kraftigt och piloten faller melian linoma
vilka tvimgar skiirmen till autorotation. Efter att ha
forsikt reda ut situationen kastar piloten nikdskirm pa
Ifg hiijd och landar wtan an skada sig

Kaomirientar:

Mingn sinper kastus nisdskirmen fir sent, varfir &
svdrt an siiga. En orsak kan vara an piloten fr for
upptagen med ant reda ut skiirmen och inte ser marken
mdirma sig. En regel bland testpiloter Sratt, om tanken
ph nikiskiirm dyker upp, kastas nodsktimen/AM

Olyckn utan personskada

Datum: 980622

Plats: Le Grand Bonard, Frankrike

Pilod: Kvinna 36 4, pilot 2

Skdrm; AFNOR competition

Skador:

Forlopg:

I samband med kurvning i termik flyger piloten in i en
annan skirm bakifrin, Skirmama separerar och bida
piloterna fortsétter fyga.

Kommentar:

ALLTID TITTA FORST OCH SVANGA SEDAN. An
flvea tillsammans med andra § en termikbliss eller pa
etr hang krigver koncentration och uppmiirksamhet/ AM

Olveka med personskada

Datum: 980626

Plats: Vickelsing, Vix)o

Pilot: Kvinna 45 4r, pilot 2

Skiirm: DITV 2-2

Skador: Hematon mage, blod i urin, allmént blistagen.
Forlopp:

I samband med bogsering hamnar skiirmen i
parachuting ph ca 10m hijd och piloten faller ull
marken

Pilol och skiirm Sr den samma som 1 olyvekan 980531
Skiirmen skickas ater igen ull tillveckaren for kontroll
Sklirmen returneras med byt linor

Fammimentar:

Se olycks 98052 1/AM

Olveka med personskada

Datum: 980623

Plats: Le CGrrand Bonard, Franknke

Pilot: Man 27 dr, pilot |

Skiirm: AFNOR B {93)

Skador: Ketfrakr, spricka ph revben

Férlopp:

I samband med inflygring fir landning Mrstar piloten
ait han inte kommer ma den officiella landningsplatsen
ot bestimmer sig dlirfie fir an genomfon ludningen
pa en nirmare plats.  Luften vid den alternativa
landningspalatsen var mycket turbulent varvid piloten
hamnar i kraftig pendling och rotation. Piloten skir bdr
1 marken med ena sidan av kroppen

Eommentar

En pilot med ringa erfarenher behtiver stérre
marginaier. Utelandnmingar i wurbulents frhdllanden
kr erfarenher om mrbulensens upptiddande och hur
shclirmen uppfior sig 1 sddana frhdllanden./AM

ONyveka med personskada

Diatum: 950619

Plas: Litkken, Danmark

Pilot: Man 47 dr, pilot |

Sklirm: AFNOR standard

Skador; Frakiur ben

Farlopp

I samband med hangflygning beslutar sig piloten {Gr
att landa pd stranden nedanfir hanget. Piloten
missheditmer hidjden och landar pd en for pd hanget
under sviing

Olyvcka med personskada

atum: SE0803

Plats: Areskutan, Are

Pilot: Man 37 dr, pilot 1

Skirm: AFNOR standard

Skador: Skador pd ledbanden | for

Farlopp

Piloten skall starta och anviEnder iz ay en person som
ankure. Ankaret slapper piloten och denne viinder sig
om sig om. Piloen lyfier cmedelban ent par meter,
backar och biirja driva i sidled. Piloten styr emol Rir
mycket och skiirmen stallar. Filoten faller och blir
draggad dver marken,

Kommentar:

Om man backstartar och precis klarar av it balansem
skiirmen mot vinden, kommer man omedelbar art lyfra
s for man viinder sig om. Orsaken tll ate man lyfier
ar an skilrmens spinnvidd Skar och dirigenom dven
Iyftkrafien ndr man viinder sig frdn korsade linpaket
1ill normalt fyglige. Om man anviinder sig av ankire
s Klarar piloten av att halla skiirmen i findd starkare
vind vilket innebir att starten kan bli villdsam dd piloten
viinder sig om och slipps £ri, Star wian ankare! fAM

Dlycka med personskada

Dratum: 980604

Plats: Asberget, O-vik

Pilot: Man 26 dr, pilon 2

Skiirm: DHV 2-3

Skador: Armbégshrott, skador pd hiickenet.

Férlopp:

I samband med start misslyckas piloten an komma upp
i luften varvid han dras 1n 1 turhulent luft bakom
startplatsen. Piloten lvckas f kontroll Gver skiimmen
som sedan |yiler men kastas bakat in i tochulent fuft
Efter cn kollaps fatler piloten ull marken {rin 10-15m
hitsid

Kommentar:

S kommentar som vid olvekan ovan/ AM

ycka utan personskada

Dratumm: 980805

Pluts: Vickelsang

Pilotr: Man 24 ar, pilot 3

Skiimm: Prototyp ined tivlingslinos

Skador; Skadade linor

Fielopp:

Under bogsering gir inre viinster A-lina av och skimmen
stallar. Piloten releasar fréin bogserlinan och Ivckas efter
ett par firsik kasta nidskiirmen. Filoten landar med
hjilp av nidskinmen utan att ddra sig skador.

Vid kontroll av skirmen visar det sig att flera linor var
keaftigt nétea.

Kominentar:

Skiirmens linor méste kontinuerligt kontrollera Sirskilt
giller detta tivlingshinor som &r betydligt mer ulsatta
[ mekanisk dverkan och UVe-siralning dn mantlade
linor/AM

Olycka med personskada

Duatum: BEORIG

Plats: Vickelsdng

Pilot: Elev under uthitdning nll elevlicens.

Skiirm: AFNOR standard skalskiirm

Skador: Frakmur pd rvegkota

Farlopp:

Infiir iandning reser sig inte piloten upp i selon utan
landar pk baken. Piloten bromsar inte upp landaingen.
Ryggskydder tar upp stinen

Olveka med personskada

Damom: YR0H13

Plaus: Lokken, Danmark

Pilot: Man 184r, pilot 2

Skiirm: AFNOR competition

Skdor: Kedkompression. frakiur pd ryggkota.
Farlopp:

Under hangflygning bestimmer sig piloten fie att ghea
en 3607 sving men missbedimmer avstandet il
hanget. hinner inte runt, utan Oy ger raktin | detsamma.
Kommentar;

Ungdomlig vighalsighet § kombination med en friin
Oygstil fir i e Mesta full en Farlig kombination. Minga
unga prloter blir snabbt mycket skickliga am flyga,
snabbare din omdomet uivecklas, At ta Ul marginaler
dr siirskilt vikeigt vid hungflygning dir avstindes till
marken och andra piloter G litet/ AM,

Mycka vtan personskadn

Dratum: SE0G03

Platz: Serimmahult, Vetlanda

Pilot: Man 44 dr, pilod 1

Skiirm: AFNOR standasrd

Skador; Skiinm och nikdskirm forsvunna, sirad stolthet
Furlopg:

I sumband med bulansening pa en grasmatia | narheten
av en kreafidamm byfier piloten och frs utdver vattmet,
Piloten landar i vattnet men lyckas ta sig upp ph land.
Diir uppidcker hun att bade skiirm och den vidauilbsa
nisdskiErmen dr pd viig att dras ner genom kraftdamms
leckan, I panik Iyckas piboten Gi fram en kniv och skiira
uv linonuma. Skiirm och nédskirm frsvann utan an
skada kraftstationen, Piloten var skakad av hitndelsen,
Koameentar:

Balunsering skall ven denna utfiiras med omdéme,
Skirmen har en inncbocnde krafr som inte fir
underviirderas. Platsen som man viiljer skall vara utan
presumiiva faror och dessutom skall allud hjElm biras/
AM

Olveka med personskada

Diatum: SEOS05

Plats; Trikvista grustag, Eker

Pilot: Man 39 dr, pilot 1

Skiirm: AFNOR standurd

Skador; Fraktur pd tre ryggkotor, skeapsir,

Farlopp:

I samband med beckglidning Gir sk&rmen et 60%
imslag och dyker mot den inslagna sidan. Piloten hinner
inte rdtta upp wan slar @ marken. En ploshig
vindvridning i Kombination med stirme hinder (ir
vinden skapude turbubens vilket troligtvis var orsaken
tll olyckan,

Kommeniar

WViilj ullfille efter radande frhdllande och erfarenhet!
AM

Olveka med personskada

Darum: SR0925

Plats: Molanda flygplas, Jirpen

Pilot: Eley under uthildning

Skiimm: AFNOR standard skolskimm

Skador: Fraktur pa stortd, skrapadr pd Ko,

Fésrlopp:

I sumbund med hogsening skiir skiirmen ut &t sidan
Filaten korrigerar men siyrhandiaget lossnar.
Bogseroperatdeen skipper pa draget. Piloen landar pi
landningsbanuns asfalt, under sviing, pd fiema och
direlier pd cna kniit

Komumentir:

Kontrollera utrustningen! T det hér fallet bar
instruktiren ansvarct for am utrusimingen inte vir
funktiomell(AM

Olyckn med personskada

Datum; 980926

Plints: Skidbacke., Ulncehumn

Pilot: Elev under uibildning

Skirm: DHY 1 skolskiirm

Skador: Suiickta ledband i kndi och fotled.

Firlopp:

Under hackglidning misslyckades piloien med
landning p.g.a att han tttsde pd skimen fiir mycket.
Han landade med rakt ben.

Olyvcka med personskada

Datum: 981003

Plats; Oludeniz, Turkier

Pilot: Eleviicens

Skitrm: DHY -2

Skador: Axel ur led.

Fisrlopgp

Piloten drogs dt sidan vid start. Nir hon springande
forsikie fa kontrall dver skirmen snubblade hon och
Foll il maurken. Hon wg emot sig med armen varvid
axeln vreds ur led.

Kommentar;

Dt hiie i en olycka som mycket viill kunde hant vid
¢n backglidning hemma i Svenge och cgentligen inte
sémycket alt siga om. Men man kan inte kommea ifirkn
att manga piloter dker woomlands med diliyg fSrmaga
alt starta och lunda vilket kan bl kostsamt om det sker
pa platser dar omhiandenagandet fr brisoRilligr och dyrt,
Tillse att du behdrskar stan och landningstekmik niir
du ger dig iviig utomlands, s slipper vi ondidiga olyckor
av det hiir slaget'/AM

Sammanfattning:

Dre flesta av arets olvckor beror pid pilotfel vilka kunnat
undvikas om piloten anvint omddmet. Bra hjilmar,
skodon och ryggskydd minskar skadans omfattning,
mien medfor inte alt olyckan undviks

ANVANIY SEALLEN!

Efter 9 dr 1 S5FF styrelse som ordforande for USK
tackar jug nu fiir mig. Jag ackar alla som hjfilp il an
utveckla s3kerheten och dnskar ndste man pid posien
Iycka till. Flyg sikert och hjilp ull atr hilla
olvcksstatistiken nere,

Anders Magnerfelt

Tvd gamia rivar (Tomas 1, Anders M)
smdpratar | korridoren
pd Tdrottenshus § Farsta,




Vind- och vin- dummies

Bulgarienresa 1998

il

Bulgarien dir ett land som fr en vir fllick pd kartan fir
médnga viisterlinningar. Nigra fi har besiikn bad- och
skidorterna nér de har fiir lite pengar ftie semester pd
andra stiillen. Fler har smakar ulganskt vin som anses
hilligt i (érhillande 6l kvaliten, De flesta har fiiljt
den tillfdlliga succén di det bulgariska [otholls-
landslager rankades fyra i virlden 1994, Namnet
Swichkoy jir [Mrmedligen béttre kint in namnet pd
ndigon annan bulgar. Den svenska hiingflygviriden vet
ant Oggy dir en pilot och instrukidr som hirstammar
friin detta land och organizerar flygresor till Bulgarien.
Den hdir somimaren har attraherat en grupp svenska
piloter, De flesta har erfarenhet av steickflyvgning.
Wiigra har redan flugit § Bulgarien cit par ganger. Den
geografiska kartan Gver Bulgarien visar tydtig en lng
bergskedja som kallas Balkan eller Stara Planina

Kedjan stréicker sig frin Svarta Havet hela viigen till
Serbien och Rumiinien. Den delar landet § Nord och
Syd, vilket ger dubbla mijligheter an vilja fygsallen,
Vi béirjar med Balkans stdra slutningar och fygseiller
iir Sopol. Det dir cgentligen en liten stad som Lgger
bara 5 km [rdn den stérre staden Karlovo dér vi bor,
Sopot dr fodelsestaden fiir Bulganens mest berdmde
fisrfanare och poet Ivan Vazov, medan Karlovo frn-
haller den revolutiondne Vassil Levski, Han var ledare
tisr den underjordiski rivrelsen som ville befnia Bulgarien
frin 500 fren av trkiskt fdrievek. Hoan hiingdes av
turkarns men levide vidare i de flesta bulgarers minnen
och hjdrtan. Bdda dessa lokala hjilir har fing monu-
mient resta efter sig pd stidemas wrg: Sopats invinare
ar till stéirsta delen anstillda vid en fabrik som tillver-
kar vapen- och ammunitionsprodukter. Dessa produkier
salde bra i Mellantistern under Bulganiens kommunist-
tid. Idag dir fabriken en bra termikgenerator men kan
inte rekommenderas [or landning. Sjdlva staren kan
nds via en kabinbana och det tar 25 minuter att nd 900
m tiver dalbottnen, Den branta grissluttningen rikiar
sig mot S och SW. Firsta dagen dr avsedd att Signas &t
termikflygning. Vid landningen hiller jag kvar foten
diir min finda tinker landa efter en sl8 "push out”. Det
resulterar i en stefick ankel si jag blir upphiimiare under
ndgra dagar och anklagar min eget "slot” fr denna
, mollen.

Den andra dagen
Den andra dagen avses fise nigra distansflygningar. Den
langa bergsstrilckningen skiirs stinder av flera pass som
gt der misjligt for minniskor och fordon att passera
de tvre bergen. Kommunistledamna investerade pengar
i byggen av monument dver storheten i deras ideologi
péi en del bergstoppar. Dessa fir uimiirkta brytpunkter
och hjalper till med orenteringen fir hide lokala och

18 gistande piloter. Lars och Peter tllbrngar fyra timmar

Oggy med sin 15:¢ vinge.

i

var i luften med ot flyga all monumen-brytpunkten
och tillbaka till landningen, en 50 km "out and retumn”

Sven villjer sin egen viig och flyger till den enorma
landningsplatsen vid Kamare vilket ger ocksd honom
méinga kilometer medan Ragner, Magnus och Andreas
cirklar i startplatsens niirhet. Andreas kimpade for an
fidrbditira sina egna rekord. Han anlinde ]l Bulgarien
med personligt rekord pd 30 minuter. Det slogs firsta
dagen. Resultatet forhénrades den andra dugen och han
fliig finnu biittre den tredje. Sedun [rlorade vi fikningen
ndir han bérjade flyga distanser. Dessutom siiger han
inte s4 myvcket. De filjande dogama bjid pd fina-
flvgningar for piloterna och mindre kiming fir mig
44 Hinge de flig "out and retums”. En hiigiryck bécjar
byepas upp tver Bulgarien. Det forsta tecknet r den
firhiirskande dstliga vinden. Vi & vid starten. Vind-
byarna biirjar bli ganska hiirda och morbulenta. Bara en
pilot bestimmer sig fér ctt firstk. Peter viljer

startigoablick och vi ir ltade Sver att se honom Myga
iviig. I giir hans vinge en oftivillig 90 graders ving-
over som fir mig ter sig som en effekt frin en rotor.
Jag skriker i radion "Limna bergen och flyg ut dver
dalen” men Peter hiller redun péomed det, Det S klart
tecken att resten av oss horde packa vingama och dka
ner, ¥i himtar upp Peter som ir angeliigen om ant beratta
for oss vad hjilplishet innebdir nir man flyger i
turbulent luft, 14 beslutar vi oss fir ant korsa Balkan
och flvga pi de norra startplatserna. Vi bor i Varshetz
vilket &ren kuron med 8.000 invinare och berdmad fir
sitt mineralvatten, Min far fisdddes hiir och min firfar
var en ging borgmistare i staden, Nu drvi de enda friim-
lingama. Vi &ir celebnteter! Den ekonomiska krisen i
Bulgaricn ger inte mycket pengar dver fir normalt folk
att aka pd sommarsemester sivi hittar 136 plats pd ka-
féer och restuuranger. Varshetz ir beldget niistan min i
et omride med e flvgstillen vilket giic dey lin an
bestiimma vilker man skall ta for dagen. Vi kliver normalt
in 1 mimbussen, ki ut pd et Gilt, stoppar och koatrol-
erar vinden och kiir sedan mot starten, vanligivis
Vratea eller Okolichitza,

VRATZA 100.000 invanare
Wratza dr en stad med 100,000 invdnare och ger namn
it den hir delen av Balkanbergen. Det iir egentligen
en gren ut frin Balkan huvedkedja som &r 7-800 m
hitg med steniga och branta sluttningar och strficker
sig 25 km normut mot Donausliten foe an slot abrep
vid brytpunkten hovudviigen till Varshets. Starten ligger
pé 650 m och har 1vé ramper som riktade mot NO och
(. Huvudlundningen iir vid en bensinststion och
restaurang nire huvudviigen. Vir uppgift dr ai i)
berget till viindpunkten och sedan flyga visterut och
landa vid Varshetz, Det lir en distans pd 40 km. Det tar
inte ling stund att starta alls piloterna. De mindre
erfama som flvger lingsummare vingar blir utmiirkia
vind dummies. Andreas och Magnus fingar de smi
blisoma och kommer higt. De stannar d3r i mmar,
Peter och Lars har en sorts Givhing 1 distansflygning i
jag miste flvga snahbt fér att finga upp dem. DA jag
binar att komma ligt efter brytpunkien beslutar jag
mig fiir 21t landa vid en biten ilv. Diir finns ent bra Gilt
sd jag landar. Det drdjer inte 4 Mnge innan Peler
kommer. Sedan landar Sven. Lars har landad pé andra
sidan bron <b vi besbutar via radio att ta et bad § dven.
Dt 3r 53 vi oppticker "River Bar Landmingen”.
Temperaturen stiger hela tiden, Vi har dagar med 33-33
grader vid starten och 40 vid landningen, dirfar har vi
mied oss minertlvattenflaskor och gurkor i selama. Och
vi lundar pé allroftare pa "River Bar® Resan i fri frin
onormal hiindelser tills danskama kommer,

Danskarna kommet...

Pi Sofia flvgplats miter jag en bunt hippicliknande
piloter, e hilr grabbama Sr mycket trevliga, roliga och
flvginrikiade och som det visar zig sengre:  av dem
saknar fyra helt erfarenbet av termikflygning, Den
svenska gruppen iir redan pd den biista restaurangen i
Vratza. Bordet & Wngt nog ant bdde rymma de danska
nvkomlingarna och Jan som just rransponterades av vir
chauffir Mitko hela viigen frin Burgas Dygplats. Mat
och sepvice dr uimérkt. Ragnar och jag uvecklar rutinen
att smaka och villia vinet for kvillen, Miste jag tala
om hur bra vi Gr? Ingen klagar pd valen. Rampen
viilkomnar 14 vingar ndsta dag. Svenska piloter verkar
vilorganiserade och effektiva i forberedelserna infar
start. Danskama sprider all slogs utrusining dver helz
platsen, Turligt nog tar sig de flestn tll landnings-
platsen. Jakob och Jdem iir de enda danskar som flyger
striicka idag, De lvekades tll och med ta sig till
"River Bars™.

Startplatsen Kom

Dhuigen efter viiljer vi stariplatsen Kom som ligger 1300
m éver dalbottnen. Uppgiften dr att flyga tilibaka il
Varshetz. Jag fiiljer en blisa till 2300 m och siter sedan
15:1 "mustltsprestanda” fir an komma férst till den
enorma landningsplatsen. Peter anlinder en timme
senare. Overraskande dyker Magnus upp i skyn. Han
har ingen radio och landar i bortre delen av fliltet utan

att se Peter och mig. Ph kviillen blir der grillparty vid
vattenfallet och vi smakar tre riida och tre vita viner.
Nen svenska gruppen e pd vig an ge sig hem. Den
hiir sisti dagen dir viird att nimoes. Den danska
“dynamiten” har startat och jag kommer i luften ganska
sent, Foe enhaly timme sedan sig jag Sven cirkla higt
over bensinstaticoen. Det i fonfarande et bra moln
diir s jag Myger ditdl, PA 300 m tar jag et 2 mfs stig
som ftr mig till 2600 m, P den hiijden flyger jag tver
Vratza [6r att sedan fvlla pd med héjd och glida mot
brytpunkten. DEr fAngar jug upp Sven, som kurvar 5-
GO0 m Gver mig. Jag Meflyoar mig till bergets vilstra
steniga sluttning och finner mycket tarbulent stig. D3
jag mbe kinner mig tlifreds med wrbolensen fyger
jag mot "River Bar”™. Lars och Peter har redan landat
diir. Menen bra termikblisa Ty frer mig ullbaka till 1900
. Sven anlinder Gl samma bliss och Oyger 1 ganska
stora cirklar. fag bestimmer mig att f6e am fAyga all
Varshetz och nmir din ganska snart. Jag hittar en svag
stazmnpde Kirma och njuter av den senneltermiddagsyva.
Sven flvger farbi sam et transportflvgplan ingen
termikiTvgning, vilket indikerar att brytponkien hae
ndtts och att ban fyger tillbaka tll landningen vid
"River Bar®, Jag lir pd lekfullt humée sd med full VB
och god farr flyger jag bakom Sven. Sedan passerar
jag (5ehl nirn och under hans hdgra vinge skrikande
ullt jag kan, Jag fr niijd med den wtals efMekten av min
fek Sven dr tydligt imponerad av mitt uppiridande.

Svenskarna rér sig hemat
vadret haller i sig

Iid f6r bad och 6. Vi sviinger kraftign fir an wappa
hédjd och landar intill Lars som hjglper oss med vind-
rikimingen. Vingama iir kenpackade [Gr ygningen
hem, alla Reskorma gott balgarnske vin stuvade § selama
och minibussen avgdr till flygplatsen och flvget tll
Steckholny. Danskarna samlar erfarenher av termik
flygning. Jakob och Jom flvger distanser tillsammans
med mig, resten av ginget landar vid bensinsiationen

stirre delen av tden. De Lir sig stanna lingre och lingre
i lufien, Vidret iindras inte. Jag viinger mig vid att starta
i A3 grader, stiga till 16 grader och landa » 40, Jakob
och jag ghr derigen till Varshetz och till "River Bar”
och sedan dir del dags au ta planet Gl Kipenhamn.
Stefh ki gruppen Gl vir favorimestaurang fiir avsked-
smiddag, Hon har en stor del att denna resa kom till ett
Ivekar slur och hon far pilotemas tack for den svenska
frukosten, Lickra lunchsmirgdsar och snabb upphiimi-

Edel Atlas DHV 1-2 Saber DHV 2 sector den dverligsna tiivlings-
skiirm 2 dr i rad nytt Sector TX Respons DHV 2-3 Galaxy tandem &
Edel selar Firebird Ignition DHV 1-2 Flame DHV 2 Nyt Rocket
DHYV 2-3 cult Monster tandem & Firebird selar Sup-Air selar& Woody
valley selar & Icaro hjilmar & NSD klider & Flytec & Briuniger
instrument 2 meters radio kiingor mm finns iven 1 Stockholm pa
OLOFSGATAN 12 PA Absolut SPEL tel 08-226444 sppet 14.00-
18.00 mandag-fredag {6r mer information kontakta mig mvh Roland
Sky teknik tel-fax 0510-540249 mobil 070-7672140

ning. lag kior en mycket wote dansk grupp till Sofias
Aygplats fGljande dag 1 Chevyn med lultkonditione-
ringen pd fir fullt. En fin fygresa il Bulgarien har
ndit sitt slot. Vi loggade manga flvgtimmar och XC-
kilometrar, "Wine dummies-arma” visade sig bli biites
"Wind dummies”

Texr och bild
Oggy

http://hem.passagen.se/skytek

E-mail: roland.andersson@lidkoping.mail.telia.com
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FlygsporiForbundet - Monique berattar
om kansliet och sitt nya jobb.

Presentera dig lite. Vad heter du och vilken fir din
bakgrund? Monique Ome heter jag och fir fidd och
uppvixen mitt i Stockholm. Familjen hade under min
barndom ett worp wianfor Grillby, ca 8§ mil viister om
Stockholm, och i slutet av Gl-talet ditk de fGrsta
lufiballongema upp i lufien dirute pd landed. Jag fick
min pappa alt kira stora omvigar for ate “jaga”
hallongerna men vi lvckades aldrig finga nigon.
Sommaren 1977 var jag i Grinna och bakade polka
grisar och dd prickade jag in Andrée-dagama och slig
di luftballonger pd niira hill. Men det drdjde Snda till
sommaren 1987 innan jag (g firsta gdngen. Efter en
fantastisk morgonflygning, i soluppgingen, dver
Stockholm city landade vi ute pd en udde i skiirginden
med ca 5 mtillgodo innan havet och Estland som ndsta
landningsbara alternativi |} blev jag ytterligare biten av
lufthallonger 1 svanerhel och fygning i allminhet.
Detta resulterade i at jag tllsammans med en resebyrd
startade ett ballongfiretag hiisten 1988, Denna firma
drev jag fram 6l 1994 di den sdldes och jag tog cut
sahbatsdr frin ballonger.

Du arbetar pi Flygsportfirbundet, vad dir det
fir nagot? Svenska Flvgsportfirbundet tillhir
Svenska Riksidrottsfirbundet. Vi dr én paraplyorgani-
sation fir sju grenfOrbund.

Vilka iir era grenfirbund? Forutom Skirmflyg-
firbundet dir dessa Hangflyg-, Fallskiiom-, Motorflyg-,
Segelflvg-, Modellflygfirbunden och Ballong-
federationen.

Hur hamnade du pd Flygsportfirbundet? I slutet
av januaril996 ringde Roland Biicklin hir frin
Flvgsportfirbundet och frigade om jag ville siika jobbet
som sckreterare ph kansliet. Jag var pd intervju en
fredag och fick jobbet mandagen efter! Jag birjade ca
1 vecka senare och har varit hir sedan dess. Det dr et
kul jobb eftersom man f@r prata med si mycket folk
som héller pd med sporter som ligger niira den jag hdl-
ler pd med. Inte ménga dagar dr varandra lika visserli-
aen fir det mycket rutinjobb som skall ghras som licens-
hanteringen och wtskick mm, men det dyker alltid upp
ndigot som “stdr” ordningen...

Vad har ni fGr uppgifter? Vi hjlper alla dessa (-

wingovers
sidoinslag
frontinslag

fullstall

big ears

b-stall
spiral
nodskarmskast
cravatter

termikflygning

Spiﬂ Knowledge Dispels

Security

| denna nygjorda film
far vi i detalj studera
hur olika skérmar och
piloter reagerar i
extrema mandvrar.
Filmen &r gjord av
Jocky Sanderson som
har sékerhets kurser i
Turkiet.

Skysport, Areviigen 3, 830 13 Are
0647-511 86, 010-2559089

SHARMFLYG * ARE skysport@skysport.se - http://www.skysport.se

bund med olika arbetsuppgifier. T ex dir ca 30% av
min arbetstid avlénad av Fallskiirmsférbunder. For
Skisrmilyzftrbundet skiiter jag bl a lopande bokfiring.
Niimn nidgra saker som klubbarna hiir firbéttra.
Inte bara kKlubbarma utan egentligen en del av instruk-
virerna bir forbdttra kontrollen av nér en elev har be-
talt sin fisrsiknng! Det forekommer instruktirer som
enligt vira noteringar liter elever Myga ofirsikrade!
Wiir en elev gir en uibildning skall denne ju gd med i
en klubb om wibildningen drar wt pd tiden fir att vara
fidrsiikrad, dvs om man bérjar en kurs 1 oktober och
inte blir klar fderdn i april skall eleven vara registrerad
i en klubb. Och ha betalt sina avgifter fr det nva dret
dit?!! Fortfarande, nédstan 1 dr efter indnngen har det
giiller kalenderirsvis! En del klubbar missar ocksi
kontrollen av detta. Dvs klubben tar emot kKlubbavegifien
men “glimmer * att ta firsdkringsavgifien fr det nya
dret. Man undrar hur firbundet annars skall £ in sina
pengar om inte klubbama tar in fdmyelsepengarna.
Dessutom vill vi ha in resultat frin genomférda
tavlingar, bdde arragerade av klubbar och internatio-
pella dito! P4 histen gir vi en sammanstillning av
té@vlingar déir vi haft svenskt deltagande. Men det som
gir det svikrt med denna sammanstillning dr att vi inte
fir in resultatlistor frin tivlingama. Och ndr vi inte
vet ait det varit ndgon tivling kommer den heller inte
med i listan...

P4 grundval av vilka kriterier fir Grenfirbunden
bidrag fran er? Tex genomftirda uthildningar i S1SU-
regi, tavlingar, triningsliger mm.

Har ni nédgra tips till enskilda medlemmar? Se tll
att skiita dina avgifter tll férbundet och klubben, Flyg
inte oftrsikrad! Det & onddigt. Friga hellre en ging
frmycket om du fir osiiker pd nigot. Féirbundet och
klubben dr ull fiir dig som medlem, det i du som ser
till ant verksamheten fortlever.

Vad skall man tinka pd om man ger sig av utom-
lands och fyger? Man kan betala in 50.- pd 55FF's
pg och vi utfirdar en sk IPPI-kon, som dr en interna-
tionell tversétming av sin behirighet. Detta kort skall
pd uppmaning visas tillsammans med sin licens nér
man flyger womlands. Detta giller friimst for dem som
inte flyger pd organiserade skiirmflygresor frin
Sverige. De elever som vill flyga utomlands bir lisa
F&D innan... Déir stir alla regler som man behdver veta,
Hur kan samarbetet mellan klubbarna och
Flygsportfirbundet firbéttras? Kontakia oss hellre
en gang for mycket om du undrar dver ndgot. Vi har
telefontid vardagar 12-16 tel 08-605 65 12, e-posta-
dress medlemsreg @airsport.se , fax 08-605 65 14 och
adress Skiarmflyvgforbundet, Idrottens Hus, 123 87
FARSTA.

Vad skall man tiinka pd niir man kontaktar er pi
kansliet? Au presentera sig tvdligt, vama trevlig och
friga sndllt om man vill veta ndgot om sin licens, Nej
skitmt &sido. De allra flesta som kontaktar oss behiver
inte tinka pd ndgot speciellt annat dn skidrmflygning
niir de ringer oss. Licenshanteringen tar ofiast 10 dagar
fran det att vi fitt ansikan till det ant man har zin
licens i brevlddan hemma. 54 om man skall ut och resa
t ex och miste fmya sin licens innan dess bdir man
tiinka pd an vara ute | god td med anséikan till klubben,
Har du nagot annat som du vill Eigga till? Jag fir
snart ny luft under vingama, genom et oyt arbete inom
den privata sektorm och kommer ait sluta hiirefter nydr,
Men jag iir kvar i flvgbranschen dock. P4 Ballongflyg
UppéNer hiir i Stockholm kommer min stimma an
ljuda i fortsitningen.

Lyekea till!
Skéirmiryckarna,

Radannonser,
bifoga 20:-/annons

FreeX Spear M DHV 2, 60-83 kg nakenvikt,
Rad-¥it, 7 man. Perfekt skick. Sele och nidskirm
kan ordnas pd begéran. P: 16 (00:-

Simon Stockholms Skirmflygskola

(8-T17 8 78, 0T08-341415

FreeX Spear M

45 timmar 40 flyg, 85-110 kg totalvikt.

Snabb framdt och &t sidan men lingsam neddit,
P15 000:-. Ol O], 0706-42 59 94

UP Vision M

27 m* Lite flugen fint skick. F; 8500:-
Sele UP-96 ocksd fint skick, Pr 3000:
Skiirm + Sele 10900:-

Bjém, helath@ aimgenesis.se

Tel. 0TO5-907THE, fax 08-372 106,

Apeco Sabra 27 m®, Sele och nddskiirm ingdr,
Siljes snabbt och billigt pega privata skiil.
P 11000, Peter O044-93 134, 0T07-12 53 64

Mova Vertex 28 98 100-130 kg, 26 timmar. En
mycket bra skirm i utmiErke skick, Prisidé 17000:-,
Harry. 013-132256, harrake® lin. foa.se

-
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Investera i sakerhet!

-Airbagselar ar det enda ratta. Satsa pa sakerhet och komfort
Vi har airbagselar i loger fran blo Woedy Valley och Apco
-Styrbar nédskérm, Venblen Papillen, glidtal 1:2,

sjunk 3,0 m/s. Hor av dig sa skickar vi en demonstrations-video

Investera i flygupplevelser!

Areskutans liftar har nu oppnat och arbiudEr Hygning med
landets hégsta fallhéjd, 1050 meter. Starter i alla vindrikiningar.
Vi erbjuder utbildning och boende i en unik och trevlig miljo.
Liftarna @r 6ppna varje dag 09-16.30

Investera i ny skarm!

Utvecklingen gar framat. Bade Apco och Swing har nya skérmar
férdiga till 1999. Bétire prestanda och sakerhet 6n ndgonsinl
Inbyte av skarmar. Ring och hér hur mycket du far fér din gamla

kysport i Are. Tel. 0647-511 86, 010-2559089
POSPOR  skysport@skysport.se  hittp://www.skysport.se

Tomas smafranskar lite

Vad hiinder pd kontinenten? Jag tinkte feruppliva en
gammal hederlig rubrik frin den gamla goda Kollaps-
ticden. Wi far se om det blir en dterkommande rubrik.

Robbie Whittall har tillsammans med bla Peter
Brinkeby flygit runt i Himalaya under intermedia-
skizrmar, Vid dterkomsten menar Robbic am det fir dags
att friflygning kommer tillbaks till virdenngar som
stiimmer bdittre fiverens med sikerhet.

Nya Skirmar dyker det som vanligt upp hela tiden.
Hiir dir ndigra av de som et pratas om. Advance Sigma 4,
Swing Astral Twin, Windiech Kronos, Edel Besponse,
Trekking Dynasty, Paratech P42, Firebird Rocket, Gin
Gliders Boomerang och Apeo Bagheera. Vad skall man
ha d4? Kip en siker skiirm!!!! Det &ir omodernt an
skada sig. NOLLVISION,

Hans Bollinger har Limnat Advance och jobbar numera
it Gin Gliders. Han fortsditter arbetet med sin skola
Lormo i Schweizr

Ernic Escoffier har gén bort. Under et firsik atl bestiga
Broad Peak i Himalaya forsvann han i nirheten av
toppen. Enc var Kind som en kille som aldrig gav upp.
Trots att han hade nedsan risthghet 1 halva kroppen pd
grund av en bilolycka, gav han sig ut i bergen pé
dventyr, Han fldg mycket skiirm i Chamonixdalen,

Flyvg lin! Det gir om man skaffar den linaste utrust-
ningen. Sele pad 1,2 kg Sick 0.8 kg skinm 4 kg lin
hjalm, Det finns tandemskirmar som viger 6,9 kg...
vilken driim. Det gir att komma ned tll en siickvikt pd
Tk (utan nikxdis).

Tel. & fax 0515-711121, 070-6001121

www.

fly.to/apco
tomas.peterson@malilbox.swipnet.se

Claire Bernier och Z&bulon Roche har givil sig den pd
att flyga tandem frin de 7 woppar i viirlden som ar hivgst
pé respektive kontinent. De har redan flugit frin
Acconcagua i Anderna och hoppas an ha klippt reste
rande toppar innan slutet av ar 2000,

Adi Gali har tydligen képa sig en Gocart sd ant han skall
kunna shi andra toppiloter | den idla "det jir diligt visder
och gir inte ant flyga sporten Gocart”. Flera svenska
provade pa den under SM i GB i somras,

Siikerhet det handlar mycket om sikerhet. Ledare
artiklar insindare osv det handlar mycket om
sfikerhet., NOLLVISION,

Saxal ur Parapente Mag 6

Tomas Gustafsson
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Information fran

Arsmétesrapport

Den 5712 hiills dramiste for Svenska Skirmflyg-
forbundet pd IdrottensHus § Farsta, Det var minga fri-
gor som diskuterades. Men den friga som dverskog-
gade allt var den av Trygg-Hansa uppsagda frsik-
ringen. Enligt firsdkringsansvarige Sture Linnér har
Trygg-Hansa fiir dren 1993-1997 betalt ut dver 3 mil-
joner i sgamband med olycksfall for oss Skiinmflygare,
Trygg-Hansas administrative kostnader oriknade.
Under samma period har man frin oss fitin cirka 1.5
miljoner 1 premier. En mycket dalig affdr med andra
ord. "4 grund val av detia har, enligt Swre, Trygg-
Hansa sagt upp forsikringen per den sista januari nésta
dr som dir huvudfisrfallodagen. De erhjuder oss Skirm-
flygare ant firskra oss hos dem iiven under ndsta dr
men da vill Trygg-Hansa ha foljande premier av oss:
35:- for ansvarsfGrsikringen 30~ fr olycksfalls-
fiirsikringen, vanlig pilot. 1360:- ftir tandempilod (P
miitet niimndes inget om pdgon skillnad fGr steg 2T
och steg 3T} Sture har kontaktat ctt flertal Svenska
farsikringsbolag och ft nobben. Det dir bara Trypg
Hanza som vill firsikra oss, Han har Sven kontaktat
utlindska inressenter och dir kan eventuellt en vag

{ppnas.

I samband med Forsdkringsdiskussionen nimnde Sture
att det inte gér att diffrenticra en kollekuy forsikring,
Drvs det gir inte att ha en firsitkring som gitller | Sverige
och et tllige som giller | Utomlands. Hingflyg har
en shdan men det beror pd att de tecknade den for Mera
ir sedan. [ dagsliget finns inga svenska bolag som &r
intresserade et nytecknande av sidana. Eventuellt kan
utliindska balag vara intresserade av detta, Stures for-
slag fir att vi under nfsta ir accepterar Trygg

Det viicktes frigor om siyrelsens mordtter som inte
géitt med som motion | Arsmidtesprotokollet,

Med anledning av allt detta konumer ett extra irsmiite

Tenmas Sidlander

HET TOMTEN
I AR HAR JAL VARIT JATTESNALL!

aft hallas, Kallelse skickas ut enligt S5FF:s stadgar
senast 2 veckor innan det exira drsmitet.

Bjim Hirdstedt visade wibildningshoken som Anders
Magnerfeldt jobbat hirt med och berfittade att det skall
finnas en anviindbar version tll de firsta elevkursema
nista ar.

Ett antal Jedamdter avgick i och med drsmiver, Dessa
var Marcus Albers, , Tord Bjfickvist, Tomas Gustafs-
som, Sture Linsér, Birgana Varga och sist men infe minst
Anders Magnerfeldt som lagt ner el énormi arbete
genom dren fibr S5FF:s dikning.

En ny styrelse valdes med filjande personer:
Ordftrande: HP-Fallesen

Vice Ordftrande: Jonas Svedberg

Kassiir: Fredrik Bergner

U'SK Ordftirande: Peter Pettersson

Motorskiinm: Nils Gulluksen

Ledamdter: Jonny Carlén, Mark Presson, Christer
Wesslund, Ulf Cannerfeldi

Suppleanter: Jan Jimesid, Ame K Larsen 7 (Ej rikiigt
klart), Tomas 5jilander

Revisor: Fredrik Forsberg Orion AB
Revisorssuppleant: Utses av Orion AR

Representant FSF styrelse: HP-Fallesen
Valberedning: Vistra SFK (Sammankallande),

SFK Fenix och Dala Hiing & SFK

Den nya styrelsen har ett firsta svin task? An £ ord-
ning 1 Forsikrnngsfrdgan, Skiimmtrycket passar pd att
tnska den nva styrelsen lyeka dll infir de nya

ULmaninganms

Rapport av Tomas Gustafison

Jolnny Carlén

JAL HAR JDBBAT OVER, HAMTAT PA DAGIS

DARFOR ONSKAR JAL:

OCH KOMMUNICERAT MED FRUN.

1| UP BLUES (FOR DEN AR BAST, TYCKER JAL)

! UP ACTION SELE
1 SKYWEAE OVERALL

e
EN SAN -~

Christer Wesslund

Jan Nirnesid

Nils Gullakzen

bittp./ ¢ www, uip - etirope.com

PS. MASTE DET VARA ANDRA MJUKA PAKET, KOLLA SKYWEARS OVRIGA SORTIMENT HOS:

UP SWEDEN o017-727246

| Annika CHsson

Godkdanda skarmflyginstruktorer

Adventure SFS

Lars Ekenstam Cimus S5FE
H-crp.l,'nl.m ]

112 23 STOCKHOLM

Per Jutemar Cirrus SFK

Parkgatan 11
112 30 STOCKHOLM

Torkel Berggyist Cimus 5FK

| Villa Xordhem

18697 BROTTBRY

| Ede Aventyr & Upplevelser

Tommy Asell Are SHFK
Pl 1098 Ede

B30 530 OFFERDAL

Dala Skérm Flyg Skola
Martin Annsherg
Crafoordsvig 14, | tr

113 24 Srockholm

[ala H&SKFK

Min Tenlén Duala H&ESKFK
Hillansviigen 18 A

T492 50 MORA

Peter Wicander Diala H&SKFK

Haolen 2587
TO4. 92 ORSA

(Vimeradress: Are Klippens Figllkotel, 830 12 ARE,

Funway

Tomas Lund HVTO
Hnraf:lr:nng{n 150

1831 40 LIDINGO

Anders Magnerfelt
Lillskegsviigen @
139 00 VARMDO

SFK Pegasus

Moguis Inc
Baox 47 (Sienheden 47)
T80 6T SALEN

Peter Ahlhin Silens SFK
Tuny Ekstriim Silens SFK
Paterson Sport AB

Tomas Peterson Viistra SFK
Bergingaviigen 68

521 30 FALKOPING

Sky Adventure

Pierre Rosén Parapente Syd
H:Lmhik“.lgrn 6

204 74 SOLVESBRORG

Skysport

Areviigen 3

B30 13 ARE

Andrens Hedstriim Are Sk&Dik
Lars Hedstriim Are $k&Dik
Fredrik Lindhalim Are Sk& DIk

§tockholms sk&rmilygskela
Simon Fulford Fenix SFK
Cramla "i.l.-.'-lusuu 14

133 35 SALTSIOBADEN
Peter Pettersson
Mickelshergsviigen 121
125 54 ALWSIO
Skarmflygskelan
Arvodesgatan 10

120 33 Higersten
Andreas Illerfelt HVTO

Femnx SFE

Are Sk& Tk

Areviigen 60
£30 13 ARE
Pernilla Hammar
Peter Nictlishach

Aventyrscenter

Ay enlyrscenler
Culinsgatan 20
41103 GOTEBORG
Christer Ericsson
Peder Dyrsén
Jesper ERIGE

Are Sk&Dik
Are Sk&Dik

Viistra SFK
Vitstra SFK
Vitstra SFK

Dominigue Hon Rotommiinnen SFK
BF 635
F-737 01 Bourg St Maurice

FRANKRIKE

Tel

08-65X2388
0I0-Z183389

08-6523745
O70-55289497

08-51241457
DI0-6985407

064030626
OT06-573092

OF- 33430
OT05-55T858

O250-20255
076222272

0250-44627
010-2550075
OT0-GIR 107D

Fax

OF-201790

0250-44627

D647-506 30, D647-132 50

08-214141
V] 0-2 2850

08-57162137
070-5246708

O2ED- 20416

070-6260616
0280-206 16
070-6260614

0515-711121

OT0-G001 121

56 TG00
OT0-6409343

064751 186
OT0-G6540607

010-2555089
030 D400

08-T1TORTS

KR - 26454 |
0708-133952

0E-T444977
O70-5442977
0705116530

D647-50391

0T0-5720880
010-2245151

031-159434

OT05-46 1699
O05-416 371
OT08-792T26

+33-T907 750

Q28020636

O280-20636

(56-TO600

(64T7-51 186

OE-TITHETE

O8- 196507

0647-50551

31 -1 50468

+33THT 3070

8-post

hitp:fhome ] swipnet, se’
~w-13158%de m

hrpeffwww skarmilyg. w.se

info@ flyspons.se
hpedivwww. flyspons se

r'I:.gl;_- n1n;u|1 [T
hutp:ffeara. mogul s¢

sky=alv M‘iﬂ!:hrk'l.sf

parngliding & skyspornt.se

hipefiwww, skyspor.ae

WWWL AV I.':IIl:tTH.'EJI!EI’. e

Klubbadresser
Arthe Hangglidning & Paragliding Club

cfo Johan 5jdstrim
lerassgatan §, 981 35 KIRUNA

B-Siallet

clo Anders hurirul]'.

Ekhagsviigen 11, 104 05 STOCKHOLM
08-655 40 03

Cirrus Skiirmflygarklubb

cho Mars Lindberg

Fisllstigen 17 A, 141 41 HUDDINGE
OB-689 9T 10

Clab Parapente Svd

o Henric Frijd

Arkiveatan 18 A, 223 50 LUND
a6-211 8502

Dala Hiing= & Skiirm{ygklubh

who Robin jillsinim

Kallmora Skola, 794 92 ORSA
O250-30] 95

dala® orsa. mail. telia se

SkFK Fenix

Lars Rheborg

Limgkimsviigen 42, 187 43 TARY
OT0=-11 24 94

Bijarm Handstedt
Emkensvid 42

117 41 8T OLM
Altivitetstel. 08-668 65 58

wwrw, v lodrom. sefenix

Flygklubben Dundret

cfo Jouini Nirhola

Luledviigen 20A4) Karlsson, 982 34 GALLIVARE
70-235 68, 097023 74

Friskspartarnas Skiirmflygklubb

cfiv Harald Hulthén .
H'-mu.ing%'.mn 18, 331 34 VARNAMO
0370-467 51

Frid Hing- & Skiirmfygklubh

c'e Brett Simpson =
Bjdmeborgsvigen 9, 830 13 ARE
O647-321 15

GlidMygarna Luled H&SKFK

Jonas Sved :wr:{; .
Lingonstigen 73, 973 33 LULEA
C920-195 85

HOTING 5FK

cho Bert Tiirlund

Kyrkviken 3208, 830 80 HOTING
0471-105 92

Hudiksvalls Skirmflygare

clo Kjell Bylund

Jakol sviigen 20, 7 ir. 824 30 HUDIKSVALL
0650-133 57, 0I0-251 25 41

Hunflens Skirmilygklubb

Bonmy Nilson

Asgstan 14, TEO 50 VANSBRO

0251- 100 90

Linkiiping Hiing- & Skirmflygklubh
/o Johan Hellsingm

Majeldsgatan | A, 582 63 LINKOPING
(13-12 18 04, e-mail: johan. hellstrom @ saab e

Razor SFK

cfo Minen Brink

Ahlstrbmergatan 32, 112 47 STOCKHOLM
08-654 19 42

Roslngens Skiirmilygklubh

cfo Bemnt Nysirand

'n.'cg.\g.uun A8, Tel 32 NORRTALJE
0176-168 28

Rotormiinnen Skirmflygklubb
cfiv Pever Hernfalk

Sikvigen 61, 135 41 TYRESO
08-721 4379

Skiirmfygarklubben Pegasus

oo Anders Dillman

Hikmosseviigen 7, 126 38 HAGERSTEN
08-18 13 89

Smiilands Skirmilygklubb

cle Fredrik Pettersson i
Backeghrdsgatan 8, 331 33 VARNAMO

Spinn Stderkiping. Flygklubhen
Per-Olow Gunnarsson

| Furingstadsviigen 38, 605 91 NORRKOPING

011-34 (x4 S

Siilens Skiirmilygklubb

cfo Peter Ahlbin

Box 47 (Swenheden T14), TR0 6T SALEN
DA 208 16 (dven fax), OT0-626 05 16
e-mail. flyg & moguls.se

Skiirmflygarna Viisterbotien

cfo PO Mostnim

Strandvigen 180, 912 34 VILHELMINA
094013226, D10-6754333

Vistra Skiirmflygarklubben

Box 4022, 431 (4 MOLNDAL

03]-44 62 18

Are Hiing- & Skiirmflygklubb

RBaox 32, 830 13 ARE

O6AT- 502 7%, D64T-200 82 (fax)h

Orebro Hiing- & Skirm{lygklubhb |¢Irhans¢|:|
ci'v Harald Pettersson

Vistermovigen 24 D, 732 49 ARBOGA
0589-183 4




“vinterkurser )

Prova nagot nytt i vinter. Utbildning
i Idre med instruktor pa plats

utrustning

Adventures
Te f 0456-706 00
emaﬂ: sky-adve@algnnet.se




