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Testvecka i Are med
chans att prova upp till
25 olika skarmar.

Ja mu Gir der dags ant summera veckan som har vari

uppe i Are (fast statistiken fr inte gjord dn). Det blev

£l

el pHloter som kom upp Gl Are, denni firsta
arerkommande testveckan under pdsken i Are, Alla som
Vs hilr uppe hade chunsen att prova 20-25 tal olika
skirmar frin Advance, Airez, Apco, Firebind, Freex,
Gin, Gradient, Novin. Pro-Design, Swing, UP samt
Peter Brinkebrys egen skiirm med arbetsnamnet “The
bitch”

cn hel

Sk till Er alla som sponsrade med skirmar denna
vecka:.., tack s hjanlig

Litan Er =i hade det inte blivit nidgon testvecka och till
Er soim’ inte hade miijlighel (eller som jaz
meddels i tid)

Vi Syvns nlista i Toe i skulle vilja gora dettu till ett
drerkommands instag vid denna tidpunkt, diir iy
b visa upp Lite prylar som instroment, tllbehir, klider

i, Vi skall diven (ks £ 1 pd et il modell s1oere
dhitr vi kan hidia il med dessg saker och kanske Bven
ar kontakier
i1 afla piloter

och firsil ML fven Vi

Sverige kan £ 6l en litel "Bassuno”

EiL fitet speciellt tack 6l dig Peter B som hade ¢n

fontustisk baldy g1 oss ca B0 personer visd man

kay istadkomma genom att fygs | Himalaya

Michael Sarensen genom Are SPFK

Fato: SkvSport AredFredvik Gustavsson

Kﬁentyr

och upplevelser

Skarmflygskola i Spanien (Mallorca)

under tiden 20/6 - 27/9.
Pilot 1 kurs: 2.000:-

Pilot 2 kurs 2.000:-

Info tel: 0640-306 26, 070-657 30 92
Se var hemsida:

aventyr.just.nu

Ordférande har ordet

et var mu ett tag sedan jag skrev | denna spalt. Anled-
ningen har vart Gverbelasming bdde ph arbetssidan

E ; penerotionsskiftming

ks, D av de " pemiz rivarpa”
a0l frappat oo vening. Likasd dr det
wjtlar pi klubbniva som biigor "tappa sugen™
efier allt <ht med nistan obefintlig reapons som tack.
En obehaglig kiinsla av att dagens skirmfly gare dir all-
for egofixerade. mfinner sig. "Bara jag fir flyga och
fir min personliga kick si skiter jug i resten”, verkar
vara mer regel fn undamag. Hur ska jag annars fiir-
klara det skriimmande ointresset att engagera sig eller
badra pd klubb och frbundsnivd? Mitte dessa kiinslor
vara ogrundad. Parailellt med dema sé fortsiiner viran
olycksstatistik att skjuta i hjden. Finns det ett samband
munne? Nu birjar frsikringsholagen 1 stérre och
stiirre utstrickning vigra forsikra skirmflygare
alternativt hijjer risktilliggspremicn i en takt som fir
hdijningen dv villaprisema i Stockholm att blekna i jdm-
forelse.

En liten Dusning i mdckret verkar vara att tivlings
piloterna mer och mer verkar inse det modema gladia-
torspel de dr indragna i. Sorgligt nog har det kommit
att kosta et stort antal givhingspiloter deras hiilsa och
foir vissa fven deras liv! DErfie viillkomnar jag PWC:s
infrande av en "standardklass™ och det glidjer mig
at fler och Mer av de etablerade piloterna bivrjar flyga
1 denna. Mir det visar sig atl dessa piloter, =om max
far flyga DHY 2-3 klassade skirmar, flyger i mil
[0-15 min, efter prototyperna s34 ifrigasitier jag
profotypernas existens fir annat in ulprovoing och
festning av nya modeller for fabrikanterna. Och detta
ska ske under sikm och kontrollerade former, och inte
i form av gladiatorspel. Hur denna nya tiviingsklass
kommer att pverka vir nya generation tivliingspiloter
iir nog for tdigt att sia ome Det 8 fortfarande en
gigantisk macho-stimpel forknippat med skirm-
flvpning. Never say die.

Vi befinner oss just nu i slutfasen av et godkiinnande
av BCL fir skiinnflvget. Den 26 wiiffar jag represen-
tanter e Luftfartsverket foe att gl igenom de sista
purma. Det kommer att innebdira en ny era [Gr
vgel Det blirett minne blog divi sjilva kunde
etvra och siilla kor vi ville reglera skiirmflyget. 1 och
mied BCLm s& biir vi follviisdiga medlemmar i flyg-
familjen. Nu blir skarmilvget lagstadgar pd eit helt nytt
st med alli dess e och nackdelar. Med detta sko vi
ocksd ha klart for oss ant myndigheternas krav pd oss
kommier sit Gka. Jag personligen har svart att tro att vi
sk kunna leva upp till dessa Kray med en organisation
som baserar sig helt pd ideell basis, med 1anke pd det
Jag ovan skrivit om instillningen till det ideella arbete
inom skiirmflyget. Men vem vet, jag kanske bara blir-
jar bli gammal och desillusionerad. Time will tell.
Till dess, flyg hitgt och sikere!

HP Fallesen
Ordf. S8FF




23 tips for sakrare flygning

ABS-bromsar och airhag i all dira, men det Kriivs
mer fir att man ska siitta sig bakom ratten och kivra
iviig. Det stélls krav pd kunskaper = och lite finess
skadar inte heller. P4 samma séitt Gr det med flyg-
ning.

Trots riktigt bra skiiomar intciiffar olyckor. Det kan
handly om [ lag fan, 360 graders sviing mira berg-
vigg, start vid for kraftig vind eller Mlygning av ny
skirm vid turbulenta frhillanden. Detdir olyckor som
beror pi oftirsiktighet eller brist pd kunskap, Eller bide
och

Skiirmtrveket introducerar déirfiie en anikelserie med
tips for dig som dir relative oerfasen som palod. Forss
har vi sammanstille 23 tps fifr dig som behdiver Gka
pét kunskapemna eller som kiinner dig allmint ningrostig
infisr sommarens fygning. For att du ska {inoa Gven-
tyret nagra hundra meter dver marken utan att behdiva
utmana ddet med spiiva sikerhetsmarginaler eller svir
vilderlck.

Tips foér nybdrjaren
Kiinslan [Gr flvgning kommmer av alt mon, just det, Nyger
sa ofta man kan — om och om igen och 53 fort och 53
Hnge vadrer tillacer. Men vad maste man tinka ph som
nybéirfane?

I. Falj vaderprognoserna under flera dagar, till
exempe] e att se hur fronterna ol sig, Detla gpirocksa
aft man fir en fdrstdelse fr videnavecklingen. Men
det viktigaste ar att man scdan pd plats verkhigen

analyserar [Ochillanden som moloens frindring och
ulveckling eller vinden och dess vanationer, Kom ihig
att eventuella tecken pd mrbulens betyder fara

Yar hela tiden uppmiirksam pi viider och vind
Utvecklingen kin gd mycket snabbt — speciellt mitt pa
dagen. Samtidigt maste vind och viiderfiirthallandena

passa din erfurenher. Bara iy att det Sr minga i lufien
behiwver det inte vara fichdllanden som Bimpar sig fisr
just dig. Givr is lys pd vad du kan [Grvants
dig for forhallanden under flvgningen

2. Gor kontrollen av selets nnen till cn
At vara vEl fasisplind Er der ligaste {Grsiknn
Uppmiirksamma ocksa linor, evenuella knutar, Karbin-
hakas som sitter bak-och-fram och att handtager il
nédskinmen sitter diir det ska

]
l"l'-"

3 Behdll lugnet och anviind det goda omdomer vid
alla knepiga situationer. Gor inte som eleven som fort:
satte ail viinia pd instruktioner frin er
slutat an fungera istiller fie art Tive ol sm
déme. Med féljden an eleven ifriga landade i et irdd

4. Taltrvana ait balansera pa marken, Detta fe att
f en kinska fisr skdirmen. Med bromis tenderar skiirmen
att Falla bakdr, Nir du isuillet Iyfter armarna vill
skiirmen flyga ivig. Ova pd ait hina jimvikien mellan
skiirmens reaktioner. Med balansering fir du en kansla
for skirmen och linormas piverkan pd styrning och
Myelommdga. Samtidigt kontrollerar du med balamse-
ring, fire varge start, vinden och om din [rméga och
kontroll ricker till

5. Jukmitgare vind det drvid stan desto stire nisk
Som rikimdrke kan man saga att om du miste ha hjalp
i att kontrollera din wilagda skiirm vid start ar det for
kraftig vind, Lt df ist@ller skiirmen Bgea i sin rvgg-
sdick och imvanta avtagande vind,

6. Om du har Kort startplats mdste du ha vind som
ghir att du sikert lvckas starta, Om det & f6r lite vind
inviinta bittre vind eller val) en biittre startplats. Och
bestiim 1 firvig, visuahisens, var du kommer att av-
hryta starten om det inte skulle fungera.

7 Backstart fir ant fsredra 4 for vinden ar live kraf-
tigare eftersom du blir starkare nie du drar upp skiimen,
Men du ska vara siiker pd att du kan backstaria 3 an
du undviker Asken att bl insnurrad § linor samtdigr
sorn du Iyvfier. Talesiner “dvning ger fardighet™ passar
itven hiir.

8.  Sc upp for Higa hostigheter, | et flygplan finns
det métinstrument f5e att hela tiden folja olika referens-
hastigheter och sarskilt for an uppmirksamma och
vamia fiir minimihastigheten. I skirmflygning fir vi
g4 pd kiinslan och vi bor alltid kiinna vinden i ansiktet
fir att vara siikra pd aw vi flyger med rillricklig
hastighet. Annars finns risk fir ant skimmen fSrlorar
Iyftkraften och faller baki:,

9. Hall alltid siikerhetsavstindet 1 luften. Har stort
avstind beror pd din fivgerfarenher

10, Anowviind alltid mjuka rirelser nir du Avger for
att minska risken att skiirmen tappar lyfikraft. Mjuka
rorelser ska inte forviixlas med ander dr skiirmen som
bestimmer. Fir s4 §r det inte. Tvinom iir det helu
tiden du som pilot som har och tar kommandot Gver
skirmen. Mjuka och bestamda rirelser &
Fiarsitk att bl ett med skiinmen. Som en {

11
Higsna sig frin bergy
tig vind innebiic alliid fara - &

12, Nirdundnmardig landningsseillet o
one il tinkandet 1a vid fc att best o
a1 oefl L, 5 elter U fir atl komma ner o
wch med tilleicklig hastighet (e sviingen
2t knepigt tll en bigan, Om du mids av vind
bulens dr det absolut nbdvandigt att du inte
srimarna nEr du ndrmar dig marken eftersom det
risk fibr att skiirmen dyker.

T
Min

dning i mowvind och med g hastighet dr det
r. Men om det ndgon ging skulle bli fiel, sint
r. och du skulle landa med hig hastighet § med-
L &c ol ] an vara férberedd pa-att springa nir du
mark. f61) med i farten, Anviind benen

Tio rad ndr det géller utrustningen

Godklind skirm och | gott skick: Kontral

ndet och lufta nbdekirmen

era Linaor

2 Utrusining som {verenzstimmes med din nivl nife
3 renhiet

isning som dverenssiimmer med pil
4. En sele i passande storlek det vill sdga
som mdjligt e att det ska vara bekviimt.

5. Konwollera att du hivar nddskirmens handiag

6. Effektivi rvgasiisd ska vara stiidEmpande, tiocks
och inte styvi.

Se upp med testskirmar, med lGsningar pd margi-
nalen som tunna linor och icke podkind wrustning
8. Tanktigt val hand om ptrustningen <3 att den inte
shits 1 Wrtid, Det 8r ocksa en form av forsaknng
9, Skydd for rvggen, nidskirm och integralhjiim
minskar risken f6r skador wtan an ks sikerbeten. Det
ar passiv sikerhet. Der vill siga; det Gr pilotens

erfarenhet och kompetens som aktivi okar sikerheten
10, War systematisk niirdu kontmolerar din gtrustning

[Gre start.

Skicka fler tips till redaktionen
Fiir ant vi ska fortssifla an skriva om Lps Bt mindre
erfarna piloter hoppas vi alt du kan hjalpa till. Skicka
e-post med £t elleér fiera tips nill
skarmirveket @ paragliding se

Text Helena Téingadin

Hur blir man en bra skiarmflvgare? Hdr
kommer tips fran proffsen pa saker som
du som nybdrjare bir tinka pd:

i

v och ha kul Det pdller an flvga sd mycket som
A ke pd et gamia

ien ool dnska
r uppre och freske
o, dlet giller ait
{ hidller pd med. "
Ty Eksirdin

"Dt div viktigt ait ha en siker skilrm som men behdirskar
ialfa deen, Och derra gdiller farads inte bara nv-
Barparen. Ofta dr der svart atr beddme vidred och ndr
rictn Kewremer in § Lierbiders dr mon focksam dver en
: som gdir aif man ocksd blarar av sddana
| OVErFasknirRar Der dir ocksd ik -.H;rf_qr
; vidipd frdiga — inte sinat effersom
i Dt fi

d mrer arr fira.”
Mia Tenlén

"En nybirjare ska flvga efter sin egen finndga, inne
andras. et dr s L are falla in och jdmfies sig med
andree, Ol dletre galler i Tika héy grad nér nvbirjaren
sk kifpas wirnstning. Vali efter kiowskap ock ambitions

wiva peh kip sele med rvggskvdd ook dvrig sikerhels-

utrastning.”

Perer Ahllin

Den senaste utvecklingen
fran Pro Design.

DHV 2
50 km/h!

En kombination av
topprestanda och
sakerhet for dig som
Kraver det bastal

Kom och provflyg sjalv!

b,

For mer information kolla in:

-

R

http://www.pro-design.at/

eller ring

”7 SKARMFLYCGSKOLAN
" 08-744 49 77

skarmflygskolan@haninge.mail.telia.com
i Stockholm

s

L

SKY
ADVENTURES

0456-706 00

sky-adv@algonet.se
1 Sdlvesborg



Tour Europa -98 - del 1

Liirdag 20 juni, 05:00, Myckeling

Midsommardagsmorgon, aviiird frdn Soriker 54 mil
stider om Luled. Fyra yrvakna bilfirare beger sig iviig
i ett stycke Citroen Jumper 2.5 TD med 8 + | platser
och stort stuvutrymme, Vi dr Tomas, Torkel, Ingemar
och Jonas. De fyras ging filjer Parriks anvisade gen-
viigar och minuttidsschema Anda tll Sala diir vi kommer
vilse och filjer skyltamna istilllet. Vil | Norrképing =i
plockar vi upp Katarina som hjuder pd kaffe med
nybakt brid. Ekipaget drar sedan vidare till Griinna
diir vi hiimitar Johan och blir bjudna pd sma polkagrisar.,
Nu &r bara en Sverigestopp kvar, det &r an hima hem
till Patnk i Kungiilv, med en utmiirkt karskiss {och
mobilelefon) sa lvckas vi diven med deta stordiad.
Patrik med forildrar bjuder pd finmiddag. vi &r dock
tvungna ait bege oss vid femsnéiret fir ant séikent hinna
med Girgan ull Helsingér. I Danmark visar det sig vara
ovanligt svirt an hitta en mack, men halvvigs tll
Riéidby hittar Johan e stille diir vi fyller diick och tank.

Sindag 21 juni. Natt, nagonstans | Tvskland
110-130 kmvh striickkdiming pé ett Autobahn belamrat
med viigarbeten, men nattrafiken dr lagom tunn sd
milen och oremna tuggas in, en efter en, Hamburg,
Hannover, Kassel, Frankfurt, Karlsruhe, Basel.

Sindag morgon, 11:00. Lac Gruyere

Wi stannar | mitten av Schweiz och frokost/lunch-rastar
vid Lac Gruyere, en grin 5j6 med storslagen utsikt dver
Alperna. Torkel anklagar servitnisen f6r att ha limnat
honom(™ You just walk away from me™) och Johan fir
en livsgivande dos av Rivella (kolsyrat mjélkseram,
iven kiint som liskedryckernas Champange). Efer
tankning glider vi vidare mol resans dndpunkt Haut
Savoie 1 Frankrike. Torkel guidar oss firbi “peagen’
(bli=betalvag), jet-set playan och kasinot 1l flvestillet
i Tullodres som heter Plan-Fait och dir en 350-400 meters
hang med utsikt dver den smaragdgriina Annecysjin.
Vi giir ent flvg var, Patrik och jag gbr Lo.m. ett firsok
att 1a oss upp tll Dents de Lafon ("Tanderna™). Vi
kommer halvvigs upp trots stabila fiérhallanden.
Dagens stora utmaning dr ait landa sikert med en
relativt stark dalvind och en termisk landning, jag
kniilandar, Katarinas Atoll bjuder pd framfall och wvd
Omega 4;0r serverar pirvetter pi finalen. Sedan kir vi
vidare mod Le Grand Bomand (LGB) som ligger i en
dalging ovan Annecysjén. Hyfsat smiirtfrin hittar vi
till campingen Le Escale, som visar sig ha mycket fina
liigenheter nira landningen, med tva fyrbdddsrum och
et hyfsar stont kisk-allrum. Vil duschade och uppackade
gir vi in till byn fir att fylla magen och ndgra lyckas

Tjerare Aiisse!

bestilla viirldens simsta pizza medans ndgon annan
lyckas tappa bort sin FreeX gratiskepa. Anna Rydh
dyker nu upp och hoppar in i viir Eigenhet (men viiljer
av en "outgrundlig™ anledning att sova pd balkongen,
FEFFFNNN L FNNNE]

Mandag 22 funi. 99:30, Firsta riktiga fTygdagern.

Flygsugna stressar vi ivig till liften efter att ha
besiktigat de v landningsplatsemna live néirmare, liflen
visar sig dock ha begriinsat Gppethillande, men vid
halv elva kommer vi upp i alla fall. Starten fylls av
firviintansfulla SM-flygare som vill passa pd och gira
ent teiiningsflyg. Starten “La Cha™ som ligger pd 2050
meih G brant (ungefiir som brantaste delen av Mittsund),

stor och helt tickt med gras. Det tar ett tag for termiken
att vrida upp mod sluttningens 550, men en del stanar
indd och hiflften Ivckas hdllas sig kvar

Nir det vl blir bra =i stanar vi, Johan gir en nidgot
misslyckad Paranoia-start{huvudet first) med sin lane-
skirm och hans Lap-Top fir bita i griiset och Verbier-
kompassen rullar firsmidlign ned 400 hajdmeter mot
et sdkert gomstille. En efter en kommer vi iviig, det
visar sig inte alldeles Lt att 1a sig hiigt men an hilla
sig kvar gir finemang. Jag lyckas finga en svag |
meters blisa en bit ut och Patrik kommer in under mig.
men den aviar ullfillige sd han shiar kurva, sjilv ligger
jag kvar nigra varv i nollstig varefier blisan Skar farten
igen, skint ant komma upp i svalare luft. Efter lite
problem med an hina kiiman 54 ndr jag 2700 mih och

Hur har du det? Hir 3r del mesta aig Ikt sl vi Gr ndgra |

Hubben som tinker byla skdrm infér sdsongen. UF..nu Blir du

vil ndjd din gamis entusiasi? Dilt fjat har vil slagit rof..Du har

vl hérl om UP-s mya? Kenla tinker dntligen byta uf sin gamia

skdrm/ Del gér ju del bela bide Ireviigare ach adkrare for oss

dvriga pd Giltet..Tag foratod att han skulle tinda Wl pd UFs

nya LGAMBIT, den verkar vara bisla kBp just mu (B dom som

will ha e skdirm som dr Kassad OHY 2-3 Han 3r ad peppad aft

han tinker bogja kivia igen. Gidlv festade fag en UP GEDOVE,

DHV 1-2. Den var kanon. Jag vill ha prestanda men sikerhelen

dr dndd wittigast fir mig. Den var veridigen Witevingd men frofs del hade man slor sikerhefsmargi-
nal | bromsarna, Den har v-celler och man har mioskal den lotals linlingden med nistan 10X frdn
din £lsesic. Tag har festat en masss olita skdrmar och nu dr jag sdker: Let's Garoovel Kasst aif det
infe gir aif flyga hos dig. Jag skulle infe ta elf ad'nt jobb f3r alls pengar i virlden...ndstan. Fom snart

hem ad aiffer vi fart pd sdsongen!
M, Lasse

FAETA:
L Fiktiga vinner gér aft man Linglar hem.

2. Skfrmarna kpmmer frin UP Sweden 01f-727246
3 Mer detafjer frdn ndlel: ifp/www.up -online.com

ULTRALITE PRODUCTS

PARAGLIDING

4. Vi sparar pengar frin firgannonsen och anvinder dem myckel bellre Hil aff skicks en kataleg #ill dig

ger mig iviig pd en kort tur mot Danay (en liten
skogsbeklidd kulle sider om LGB) men hittar inget
stig diir varvid jag ger mig ut dver byn fir an kiinna pd
dalvind och luften dver landningen. Jag hisr nu lite rop
pat radion som sedan visar sig vara orsakat av en Kollison
mellan Anna och en annan svensk pd ostsidan av La
Cha, Ivekligrvis ghr det bra och bada kan fonstina flvga,
men vissa andra som sag pa tappade flvglusten totalt
och gick ner fir an landa.

Vil samlade nere pd fast mark i 35 gradig vilrme tar vi
en ar tll Annecy-sjiin fikr an beta en stille an bade Gta
lunch och bada pd. Vamnet ir mycket behagligt men
lunchrestaurangen serverar endast torra baguetter med
ostoch skinka utan smir. Avsvalkade men fortfarande
hemit via Thones fr att handla lite
kvillsmat. (Under tiden pagick et S5FF styrelsemdiite
1 LGB so helt lyvekats glimma bort). Dagens inkép
blir en av sponsad ITV-kepa och dagens middag
blir pasta med lite ridvin.

hungriga dker vi |

4

Tisdag 23/6. 09:30, Taviingsdag I
och Johan dr de =om 3r med i tivlingen frin

vi bevittnar briefingen dar tivlingsledaren
aville och armangiirens representant {Herman
(.) presenterar sig och berdttar om hur saker och ting

: ra under veckan, bla blir jag tillsat i
ten som S5FF observatir. Vil uppe pd
gande Torkel och Tomas som fiir-
el lvckas kurva upp sig i et cumulus
som ligger framfr start. och gér ibland pyueiiron fir
ant inte dka in 1 dimman {&r att 1 nista termikvary ka
uppit igen, och sedan dra Gron igen, shg myveket trevligt ut,

flygare, och Torl

Dagens uppgift bestdr 1 an fotografera en lifthjul, en
vindpunkt 2 km NO om starten sedan ta en bild av en
liftstation ovan La Clusaz 8 km i 50, fir an sedan
bege sig tillbaka och passera starten fiir ant ta en bild
av eft hus § byn NV om LGB, liftstationen igen och
slutligen mil i LGB, wotalt ca 40 km's bana.

Niir 25 Spitzenpiloter sticker ut frin starten i attack-
formation blir Torkel orolig och Limnar sitt moln och
beger sig raskt ut mot dalen. Sjilv avvakuar jag en tag
och startar en kvan efter i den tredje omgéngen, Jag
provar att hitta Ivfi lite langre ut, lite niirmare Torkels
modn och Fir snart kontake, Nir jag val kommit upp i
molnbas 2300 méh (endast 250 meter Gver La Cha) fir
det bara att bege sig mot forsta vindpunkten, jag tar
mig diti siillskap med Tomas Gustafsson genom att ta
en viig via en mellankam som hade lite mer Gppet lufinum
in den kam som gick direkt frin La Cha, Vi Ivckas 1a
fotot och med hinderna klara an dra dron for am
undvika molnsug s glider vi tillbaka ll starten pd
mellan 1900 och 2200, viil framfir start hittar jag igen
Johan, tllsammans ger vi oss ivig pdett glid mvod niista
viindpunkt, en bit pd viigen méts vi av en Spitzen som
ir pd vig dt motsatt hill i en ruskig fam. Vir liga
uigingshdjd 2250 gir dock att vi 3 tvungna att hitta
termik vid mellankullen Danay. Johan kommer in frst
och hittar en stark men smal blisa av typen halva varvet
inne, halva varvet ute, Men vi lvckas ta tillricklig hijd
fiir att bege oss pd et nyut ghid mot liftstationen pd
Aravi-kedjan ovan La Clusaz. Johan flyger snabbare
dn mig och dyker dirckt in pi skogskanten som ligger
lite i Id om man tinker pa den tdigare avdrifien och de
som ligger och fGrsiiker hanga pd andra sidan av
kammen. Dock sd verkar det funka hyfsal men jag
hdller mig dnda lite lingre ul (rin granuma e sikerhets
skull, efter en stunds letande 53 lvckas jag ta mig upp
i en ds pd Aravi som leder mig upp i nira molnbas
=0m visar sig var sa ligt som 2200 hiir, jag fotograferar
vindpunkten "Cret du loup™, en liftstation som ligger
pa 1370 mah och beger mig tillbaka samma viig som
jag kom, halvviigs tillbaka hittar jag inte igen nigot
stig utan bara en stark motvind, som visar sig vara
dalvind som blandas med en nyanlind nordlig vind-
komponent. Med vl avviigd “speed’ firstker jag

v, kohagen medir en stycke
t g packa sklirmen | lugn och o
med gasistans av ettt humm och sju kycklingar. Vil
fr nd de andra piloterma pd laindningen ser jag
nebbt forsvinng ned bland hustaken.

ara-en fmiflvgare som Jandat hart pi en
t bort. Torkel, jag och Tomas tar oss dit i

pans med en hingflygarbil f6r att kolla
er dock redan paott packa skilomen
m beger mig dit fdr an kolla upp hur
uns de andra dker tillbaka 1l tandningen.
1s samitad mtirker jag an piloten il har
L ganska hart, Gr hte Gm i rygeshutel och ar hite
chad, Vi konstaterar att han inte har nagra storma

[ €0 Sl

b jag e bort hans wirostning. Turligt nog
et sedon Torkel och Tomus tillbaka med bilen
kan ta honom 01l Ekare pd ett smidige <Gee, Med
s franskakonskapers hjlilp sd hittar vi io il
1 LGB som dverraskar med att prata ubmiirkt
sk och t.o.m, ha egen réptgen. Han undersiiker
i som visar sig ba en lite spoicka i rvggraden ph
e dar han inte hade ndgra smdirtor. Han far dka
od ambulans in Gl Annecy fir noggrannare

n dyker upp pa landningen efteren stund,
e Lindat uppe pi kullen bara ndgon killometer
i on ezen landningspunkl (189 km). Tomus
gir dagen il &ra en mekarinsats och tar

ninternde dragkroken som
upp och fErerampeér nir
gladn skimiblygare.

ndigt la

bussen lostas med o

Onsdag 24 junt. Taviingsdag 2

r alln resulint bab

sl
o

glada. Flvedapen verkar bjuds p

i fjarran, Tax
komimer att bli byfsad, inga starks
ng oich iversionen har enligt appeift
slippa ovan starten 1 Forclaz(Annecy)

inversion kan sk

tror dock s «da
vindar drpad
redan hiicar

Pagens uppgifi blir a ta sig Gl Annecysion ¢a 25 km
hart, korsa sjiin och fotografera en elsolpe (niira Roc
De Boeuls) uppe pid cn kam B6r att sedan ta sig

tilthaka hely viigen till Le Grand Bormand. Startfénstrét
Oppnar vid elva och senaste landningsiid dr 20:(00,
Timan suart hinner fug med att imervios Micke Jards
och Johan Mirenszon som fmkostign delar med sig
om hur de fAugin i omeddet fon, Jug kommer ivilg sent
somm vambigt il vinden envist viigsir stvm upp mo sciren
efter det de tva forsta spitzenpilot-glingen givitsig ivig.
Jag star kvar tillsammans med Fredrik Bergner och
2ol pd starten och viintar, men Tir fese 1 den tredje

Vﬁu#mlﬁt foto h:fl#j':_;_kgf vid Tite li:_'._! Auies

startfirsiket ordenthigt troyek 1 skiirmen och beger mig
ut i lufien, bartomm L Cha i NO finns en liten 82 som
lockar men den visar sig inte ge vad den bovar =i jag
tir mnig teilibaka nll starten diir Fredrik hittat en kanon-
bl Tillsammians tar vi oss upp i molnhas och beger
o= pd ot glid mot Roc des Tours, en miktig klippa

[ fiot et 15-tal shilrmar kimpar [ att hilla
och Fredrk Kommer fram hyfsat higt
! wnrddel nEszun vid Klippans spets, § tredje
ko gzn hittar pig en smal hlisa som jag Iyekas
stElla upp skimmen § ool t mig upp nstan dnd:) Gl
maotnet. Vil uppe kilr jag vidire mor nitsta Cirigper”
Roc de Charmieus dir jag tankar ca 100 meter innan
Jag glider vidare mot le Suet som Ar den svdliga spetsen
pa mdiktiga Mont Lachat, Halvviigs pa mitt glid ser jag
Ol Orredsson kurva sin Blh Goista upp Lings le Suets
ostsida. Jag siktar dithr och fir kontikt med hans bidsa

Bergsidngsvigen 68 521 30 FALKOPING
Tel & Fax 0515-711 21, 070-600 11 21
WWW.fly.to/apco
tomas.peterson@mailbox.swipnet.se

cn bit under honom, tillsimmans tar vi oss upp Lings
Lachat nill korset och hoppar sedan Gver mot Tete
Foavde ciir vi stiter pi Oa Orlicdd 1 500 mid-oranga Spijut
Vi termikhangar oss under kammens kant en bit bort
till *“Tete o Turpin® dilr vi fastonar et bra tag @ vim frsik
alt komm igenom inversionen upp il en rimlig hojd
fér att kunna korsa dalen mot Dents-de-
Lanfoni Tanderma). Vi Kiimpar pa tillsamman en bra
strdd 1 hded termik som inte vill vara bestiindig och
2x00a beger sig av mot Tindema nfic de far hyfsad
hépd, sjaly befann jag mig lite Bgre just da och missar
tiger. Efter en kvans kimpande all far jog <iibskap av
Fredrik som kommit ikapp mig igen. Antligen hitar
jug en blisa som for mig upp tll 2130 som fren relativi
hyfsad hivjd mod mina tidigare festk och rikiar kosan
muot Thndema vid Annecysjin,

Vil framme vid Tinderma Kurvar jae mig upp il toppen
tillsamumans mwsd en tandemskinm, § vilken passagenoen
inte har nédgon hjdim. Jog hinner se Ofa Oredsson bege
sig mol andra sidan sjdn under tden jag kimpar med
och mot en termik som blic allt mer wrbalent runt den
norra tandklippan. Efteren Fing stunds harvande | mer
eller mundre stk sl stiter jag pi Frednk igen, hangasde
fings skogen pd bergssidan under Tinderna. Sjaly
hivrjar jag ledsna pd denna typ av flygning och
bestimmer mig (e att poovi pd om det bir Lite Lingre
ut pid Menthon-udden, Det finns ett <lott och en
tennisbana nlistan pd vigen over sjin som kanske kan
virka midgol art satsa pdi. Vitl dver dessa firemd] s svarar
varion med en grdt som gie it jag miste dyka med
svansen mellan benen med tll Plan Fait hanget, pa
en ner dit stser jag art Katarnag 1 sin goon-bla-rid-
Atoll precis mna det tranga hanget (G aul bege
sig ned 1l landningen. Nere pd hanget hittar jag 1gen
och vinkar till Tomas § sin gala Sabes, efteren stands
lugnt hangade bland en stiere miingd skicmar behagar
Tomas ligega ovanfor mig, "suck™ tinker jag. Men det
ar i alla fall kol st hi flugit frfin LGB 6l Annccy, och
upp till soket ph Tanderna lockar inte alls. Efter en
stunds eftertanke. bestimmer jag mig pid an fGrsdka
hangs pd nisty kulle nirmare Annecy, Mt Vevricr
Kanhiinda art man kan £ lite egen luft dir s§ att nan
kan mjura av flygningen lite granna. Jag tinkte fiven
passa pik att Kolla in fotopunkien som ligger pi toppen
v berper for framiids uppgifier. En 1 m/s blisa sliipper
pd Plan Fait och jag kommer loss ndgra hundra meter
friin Tomas och de andr. Jag vckis sedan precis smita
in forbi venturin pd Mi Baret och hanga mig upp pa
dalvinden dir. Sedan hoppar jag frin My Barey 1ill
fotopunkien pd angrinsande Mt Vevrier, viil ovan
fotopunkien =4 hittar jag en | blisa som Gkar tll en 2
bliiza ech hyfxar snabbt 53 befinner jag mig pd poda
| 80K mith. Lite forvinod s serjag ate jag dr prokriskt
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Elewv ll steg 3, helg och veckokurser.

Spanien V13, 10-17 April
Danmark V30, 24-31 Juli
Spanien V4 1. 9-16 Oktober

Spanien V42, 16-23 Oktober

Passa pd att g;
2 kurs | Spanicn.

Varje helg i Girillby 6,5 mil uanfor
stockholm, mellan Kungsingen och

ktivitetsinfo: 08-744 49

Vi salufor ett tiotal olika skiarm-
tillverkares sortiment same diverse
tillbehir, Myit & Begagnat 1 lager

TESTFLYG

D har moglighet att under vinchdagarna
test Pro Designs skiimnar; EQLI

\\r\-l'- Rf LAX "DHV

clier nya I wq | "THV 2"

Besok vir butik pa Raggatan 11,
STOCKHOLM
1'];‘~|‘|cl: Torsdagar 1 7.30-20.00 O tid

ring oss!

Ring for mer information!
Halsningar Annika & Andreas

SKARM
FLYGSKOLAN

Tel. 08-744 49 77
Mobil. 0708-44 49 77,

0705-11 65 30

e-mail:
skarmflygskolan@haninge.mail.telia.com

taget i hikjd med Ténderna och med lite medvind dver
sjoin =4 skall jag nog kunna ta mig Sver till kammen pi
andra sidan. Detta blir ett av de Engste ghdflygen jag
giont men med god fart runt 43 kowvh utan speed si
kiinns der som ate jag lugnt skall kunna korsa sjin. Jag

tar och dricker ett par klunkiar vatten 1 den lugna s
luften. Nir jag nirmar mig andra sidan ser jag en bli-
vit Vemitus ligga och hanga under kammen, det & Fredrik
soan ket om mig igen, kul tinker jag
hanga mig upp till honom

och fhsiker

Vi liggrer linge under kamimen bida tvi och det stig
svagt rant (.7 mfs sd det tar sin tid an komma vpp
Fredrik hittar en liten blisa och kurvar ifrdin mig men

fotopunkien ligger higest upp pd Kammen sd det kKriivs
fentlig hésjd foe an e sig dit. En tredje frifly

m &r ocksd med oss och hy&lp
termik. Efer er £ stund= fermikh i
& mig bort modt fotopunkien under kammens kan
aft se om det Ivfler din Men jag ko
4000 kY Jedninger

om beder fram til
vill Totopunkl. Jag mdiste
o ned framfdr kam
!._l.;. 1

todpeh frdn il
kurvisndet och ly
bilden men segelplane

svbryia

IWRITRETEr IVIET MOd SKCYTOKIren GIE Gt Vil §via

pett par exira vary Bor ott derskall kg ki

ir myckol goll

Hemvile: Vi Komamer npd o S00-mah, avsevin under

ten | Forcliz och det lilla stig som finns
i (.3-008 mfs och mun miste strvka mycket
I-mrkupn].u ngens sida et G del

bessutom bl sem, runt halv sex

slir svagare och svagare, Frednk och
ammans an Stumd ooh vi vinmer runi
Z=oit kommer ocksa inen bit under

g upp pi

mig pliits
IL|.I I-:n. 1z, Dr i iz
med passageraren uian hjdlm och mir vi k
lilla bEisa ropar han =" Are you Prinkeby 17
fiir gt skrika tillbaka en veigt svar vinkas j
och hdlker undan s34 gott jag kan fr den snebbt Ay gende

ol Col e

tandemskinmen. Vi korvarhangar oss b
Mantes som G ent litet pass

fi :
ta sig il "THnderna” igen, Jag Himnar tandemekipage?

mmuaisle passcrn f

och ger mig iviig mot Tinderna som jog triffar och
hamgar mug munt @ ieidhdiid. Jag har fifr Fig hdjd (Groatt

gena mellan Tinderna sd jag mdste ta mig m

p [l miista Kam Dents de Cruet
1 cdaivindens stvrka | Thones

Vil runt s hoppar
och efter ant ha span

dalen si beger jag

& dnno en oy dalkorsning

Jag
miih
hireni

er [ Gl Mont Lachats viistsida pa ea 1100
det skall finnas ett dynamisk dalvindslvi
Jards, Nara berpet hittar jug nlgol svagt som
béir miz upp sakts men sikent pal
Uppe pa kammen blir det svirt att vinna odgon mer
hixjd fiie ot Kunaea Komema upp ordentligt pa sl benzet
Mont Lachat. Klockan ir nu tjugo i sju och man ser

a skuggorna som vandear upp lngs bergssidorma att
-l.r| n borjar sinki sig allt mer wch jag kiinmer atl
dalvindskyTtet brjar mattas. Dessutom narmar sig tiv

achuts skogskam

lingens tidpunkt fir sista landning 20:00 raske. Jag
dverviiger ett flertal gdnger att smila dver skog-
skammeen och firstka glida med vinden lings Lachats
ostsida, men den skugetickta sidan med lite
dalvindsrotor lockar inte tillrickligt, Efter en fle
omtag Ivckas jag S-hang-kurva i nigra svaga bldsor
|1 | griinsen mellan skog och berg, i det femte [Grstkel

Far jag sidan hijjd au
Efter en spiinn

(landning

kan birja nollhanga pd berget

fe pussage av passet Col de Buffas

teedd) 58 kommer jug runt pd Lachats

nsen mellan skog och berg. Nir jag vill
klocken visar kvart dver sju 54 kan jag
1 r passar patoati b pagra bilder
om badar | skadnt och
& passerar skog=kummen innan byno

cka thap ming 4

ciler el n

ocksit landn

plloter gt i

bl e digare under dagen,

len forsta Tond Bjirkvist, hela fyra timnvar tidigare.

[nan jag war ll divlingslokalen och anméler an jag
landat =i ringer jag till Ingemar for att beriita alt jig
landat | LGB. Han svarar, =" Vad kul, sgiilv har jas

dat 1 et rdd.”, Senare pa Kvillen beriittar Inge
han far en kollaps + spinn och oundviklig tr
landningsprognos ovan Plun-Fail banget. Efter an ha
valt ut det stdrsta tribdet och landat | det M Ingemar hi
svarat kolugnt "Joo, Det Hr jag.” ndr upphetsade gote
bargare ropal pa radion "N AGON har-har landat i -
det 1!, En liten stund senzre bar han packat thop skiir-
men pa 20 meters hivjd och skippt ned den gewom i
det. Sjaly kommer han dock: inte ned utan bjalp av en
fransk triidbestigane 4om hjiilper honom ned v tim
mar gfter foesta ridkomaks. En hilndelserik dag helt
enkeltl.

fv andes Svedfery, Glidlvgarna Luled II&SEFR
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Fdel skirmar 99 Firebird Skarmar 99

Sky Teknik s utrusining frian de hir foretagen
Sup- Air Selar & overaller mm

Woody Valley selar & NSD Klader

learo Hjalmar & Nocai hjalmar

Brauniger Vario Flytec Vario

Crispy kingor & Alinko 2 meters Radio mm

Fdel Atlas dhv 1-2
Edel Promise dhv 2
Edel Response dhv 2-3
Edel Millenium

Edel Prime Tandem

Firebird Ignition dhy 1-2
Firebird Booster dhv
Firebird Rocket dhy 2-3
Firehird Monster Tandem

& N

R CC) VALLEY

) [ £ ]
GGin Skirmar 99
Gin Bolero dhv 1-2
Ozone Electron dhv 1-2 Gin Bonanza dhv2-3
Ozone Proton dhy 2-3 Gin Boomerang

Sky Teknik har breddat sitt utbud pa skiarmar med Gin och
Ozone tva helt nya mirken pa marknaden . Kontakta Sky Teknik

det lonnar sig !!

Finns dven i Stockhalm pd OLOFSGATAN 12 PA Absolut SPEL tel 08-22644

dppet 1400-1800 mdn-fredag fdr mer information kontakra mig mvh Roland Sky reknik

tel-fax Q5 10-540249 mobil 070-7672140 e mail roland.andersson@ lidkoping.mail.telia.com
Hemsida  hitpy//hem.passagen.se/skytek

{}zone bkarmar ')‘J
Ozone Atom dhv |
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STARTPAKET
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EM OCH RY XY DD,

TESTFLYG

NYA ALLEGRA MED ATRBA 3 2
PRESTANDA 5 FUTURAN FAST STANDARDKI
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Fier i tiden var det | princip firbjudet att ta bilder frin
luften, och militirens tillstind krivdes foe varje bild
som skulle publiceras. lag flyttade nll Stenungsund
1966, och vid denna tid ringde jag et vvkonsfbrelag
fisr att anmiirka pd den i mitt tycke déliga bilden av

Titrmbroama, DA fick jag hora, at det var forbjuder
atl visa enhorisontlinje p& vyvkortet! Nu fortiden
(kanske tack vare spionsatcllitema) sa finns det endast
smi omriden som & forbjudna an forograferas frin
luften {s¢ kartan)

Jag fotograferar framst £ ant minnas batre, och jag
har diéirfie dven gjort det under flygning, och detta med
olika sorers kameror och film. En liten samman-
stiillning av olika alternativ och deras for- och nackdelar
Kan vara ull fiirdel 16 somliga

D¥en bista bildkvalitén uppads tvekltst med finkomig
diafilm samt en mellanformatskamera som tex. en
Hazselblad 6x6cm eller en Mamya 4.556¢m, men en
sadan prioritering medfor en stor mingd ckonomizka
och hanteringsmassiga problem. Om sddana saknade
betydelse [ oss, medan maximalprestanda var av
avedrande betvdelse, sid skulle vi ju inte heller flyga
med fyvgskirmar wtan firedra styvare luftfarkoster
Spegelreflexkameror fir 35 mum Alm har den fordeken,
alt man kan vilja en mycket kort slutanid. Foljande
rader & dock frimst skrivoa med tanke péd kompaks
kameror.

Brénnvidder (vid 35 mm film)
S0 mm ger ett "naturligt” perspektiv men med relativt
liten bildvinkel. Denna eller stiirre brimnvidd ger sidrre
risk fir skakningsoskirpa, medan den i mindre med
35 mm eller dnnu hellre 28 mm. Djupintrycket blir
dock "onatucligt” med korta brinnvidder (enkeh
uttryckt), avstinden i bilder ser stirre ut &n 1
verkligheten, i synnerhet mera avligsna detaljer i bilden
blir svira att wrskilpa. 4dm der skall vara en
zoomkamera, s viilj INTE en av de minga med stort
roomomiing och liten blindare, som 35-110mm; £:4.5-
7,51 Om det skall vara en zoom kompaks, s3 ir tex
29-55mm; £:2,8-5.6 au foredra. Eu fnsik att ta en bild
t orolig luft med liten blindare och rillbdrande lingre
slutartad misslyckas sannofikn

tografiska flygminnen

Slutartid

Kompaktkamerors exponeringsautomatik dr normalt
programmerad pd si s30, att exponening first sker med
full bidndare, medan slotartiden minskas allt eftersom
det tllgiingliga ljuset Gkar. Efter det att 1/100 (eller 17123)
har mitts vid full blindare, s minskar programmel
BADE blindartppningen och slutartiden vid dnnu
mieri lus. Filmkinslighet 100 150 eller mindre ger
finkomiga hilder, Jimfon dirmed s& fir kinsligare
filmer grynigare och visar nundre detaljer i bilden, men
de har 4 andra sidan eyt stime exponeringsomfing
(rdlighet mot felexponering eller stora kontraster
mellan ljusa och mirka delar av motivet), dessutom
tilliter de ju en kortare slutartid och minskar diinmed
nsken fir skakningsoskirpa

Diafilm
Denna ger de basta, stbrsta och kanske billigaste
bilderna. Detta giller dock endast vid visning med
projektor. Pappershilder av diapositiv 3r inte 53 bra och
dessutom dyra, Exakt exponering behivs. Det iir enkelr
att kasta misslyckade diabilder och ganska it ant hilla
ordning pd restén.

Negativfilm
Denna ger hilliga pappershilder, itz att ofta titta pd
och an skinka bort. Mindre kinslig fiir ndgot felaktig
cxponering, Forr eller senare uppstar nisken att bildema
cllerfoch negativen lagringsforhdllanden blir kaotiska,

Fjarrmanévrering av
kameran i luften

Jag hatr sjily inget behov eller erfarenhet av detta, men
kan kanske Gndi nimna nigot. Eo problem &r an
kameran efter en viss (id utan mandvrering gir dver
1l vilolige och inte lingre kan fjlimrmandvrems, Diir
kan zoomfunktionen vara till hjilp, ty om man
“roomar” di och di 53 bérjar denne nedrakning om.
Nir det giller mandvrering medelst infrardo Tjos, sd
har fjirkonrollema infe sillan en nominell cickvidd

& 5m, och om kameran ir upphangd mitt i seglet, s
passar det daligt thop med en linfingd pd mer &n7m.
Fjiirrkontrollen skulle allissi behdwva fbrses med en

“booster”. En programmerbar multifjirkonerall skulle
kanske kunni anviindas?

Efter aut ha presenterat ovunstdends som i princip i
fakia, s vill jug inte underlita an dven presentera vissa
personliga slutsatser och tyckanden,

APS-film

Jag hade tidigare fisr min del firkastat detta, inte minst
diirfiir an jag foredrog diabilder. Kodak Instamatic var
skriip, Kodak Disk var skrip, men APS (Advanced
Photo System), som en mingd film- och
kameratillverkare stidjer, dr ddrmed inte nidvandigivis
skrdip. Foir rubr. Gndamdl fann jag systemet i sjilva
verket enastiende (mera nedan)! Negativen lagras pd
et YTTERST ordnat och dverskddligt siim. APS-film
kan inte snabbframkallas | obygden, vilket gir med
A5mm negativiilm, darfor kan sddan inte anviindas fér
ant dokumentera viindpunkter i en tivling. Dircmot
uppfyller systemet villkoren for forodokumentation av
flye i distansligan samt rekordflyg. Jag rekommenderar
inte kip av vilken APS-kamera som helst, inte heller
vilken Canon Ixus som helst, utan endast Ixus LI,
Denna kamera torenar pa ett Fantasniskt sAtt sma nin,
liten wikt, storblindardppring och kort slutartid.
Genom att bygga en roomkamera eller t.o.m,
enspegelreflexkamera runt en APS-filmpatron
forfuskas diiremot mycket av frdelen med 24mm-
systemetl. Den som vill 12 med en stbrre apparat bor
givervis anviinda en fGr 35mm film. Olympus my2 fir
on fin viderskyddad kamera, men mint firsta skil att i
stéllet viilja en L1 var den senares extraordingra
sletartid,  Programmet &ir  minskar  inte
blindarippningen efter det an 171235 har nans, wian
[Grst mir slutartiden &r 400s, Detta ger en stbrre
siikerhet mot skakningsosklirpa, terstir bara att ocksd
s¢ till a inte nagon ling eller annat firemal finns i
autofokusiiliel ndr bilden tas,

Majligheten att minnas intrycken frdn flyg medelst
bilder tagna med 35mm film dr ganska bristande, ty
imtrycken av bide djuphajd och vidd saknas. Den
forsta bristen skulle kunna AStglirdas med
stereoforografering, men den Eimpar sig av flera skl
mera fir fotografenng av startplatser o.dyl. "Vidden™
diiremot fir ndgor. som APS-bilder 1 panoramalige
erbjuder pa ett oslaghart =iitt, och detta till et 1igt
kvadrardecimeterpris. Det absolut basta for alla bilder
diir horizonten dfr synlig

14 november ca ki 14,00,
Engianpskamera, troligen 500 150 fifm.
Vy moi norr.

At {i horisonten honsomalt pa hilden & for resten
Idttare dn pa 35 mm film. Perspekiivet pd bilden blir
inte mirkbant forvringt. Med bildviiljuren i Lige N
diremot blir det samma som tdigare skeivits om kort
brinnvidd, Dérfie bise N-Liget pd bildviljaren endast
anwviindas, niir absolul mer uppaill eller nediill skall med
pa hilden. C-liget dr absolut viirdebiist, det i lika bra
ot anvinda en sax i stillet

Mitt forsta tllfzille awt se om min L1 motsvarade
forvinmingama var en mulen dag den 14 februari, Trots
dessa fiirhillanden blev bilderni tagna med 200 150
film utméirkea utan skakningsoskarpa. Till sommaren
kommer jag att prova 100 150 APS-film.

Fisr fullstiindighetens skull méste jag tillige, at det

ick aty, med fGr mig hipnadsvickande bra resultat, ta

.

bilder med en <k, engangskamera. De togs av Lars
Ericsson den 14 nowvember, en solig dag med endast
cirrustratus, Nagon termisk trbulens besviirades vi
givelvis infe av denna dag. Jag formodar an kameran
var laddisd med 800 IS0 film Given 400 forekommer),
Etr fixfokusobjekiiv &r visserligen i princip
mindervirdig, men det hade i detta fall fordelen, an
Lisse kunde ta bilder dir bdde hans huvad och
landskapet avbildades ditt tydligt.

Peter Loeskow

{Publiceras i befintligt skick. Sedan antikelforfattaren
skadat sig vid flygning i Bohusiin)

L3 febrmars kI 16,00
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Vi viintade oss an lilka London skulle dyka upp runt
hiirnet, istiitlet kom vi (il en liten by som varit uian
clektricier 1 8 mimider pea en ovantad brand i elverket.
Hotellen var betonggarage med en siing diic man fick
varmvitinet inburet | en hink. Lyxrestiorangema hade
ity shut pd allt wiom ris och binor,

et ek an starts riktigt Kgr ner pa lokal
c £ £

perfeke skedstutning pd sydsidan som miaje

| Det rlickie

skt

strfickie sig upp mot obegripliga b !
fakrizktan bars knalla upp cia 30 meter fran dalbotten
o¢hy sedan hangu sig upp fiir roligivis ettav virkdens

stiirsia hang

Fullpackade och g

frin Padum birjade vi alky tre dista dag all hanga oss

wha infte mijligheten an 13 flyzd

upp. Det tog som vanligt inte manga sekunder innin

vi héigade kippa eiter andan | den unna luften dver

Nordindiens respektimgivande lar Jag - hade
I i :

acklimanserats mycket hiittre denn etie
wdrat omkring i sex dagar pi 4 00 me
viill det efersom jag Aterigen slog mite personbéisi i

hisgdflygning. 6 600 meter dver | n. Robhie var

i vl vel inte vilken

Imeter

Vi gled tillsammans dver Padum som var en hien,
liten prick Tingt dir nere. De sndtiickia bergstoppama

serackie sig hotlulll upp mot oss | en orikneligt

Vi vidin tittade &4 sdig vi bars bergstoppar Vi &

kistan, Tiber., Kina och woligrvis Nepal samitidig
£ syn som inte kan forklaras men som mastc upp-
fevas. Nackdelen med denna upplevelse orde vara
vindhastigheten. Efter var forsta dalkorsning Gkade
vindhastigheten betydligr. Det hade varit nist intill

oo

armdhiligt att forrsdina vir planerade My som var rakt
vinden, =& vi beslit oss 165 att fvea tillbaka nll

Voch fande, Nar vi gled urdver dalen miirkie jag

detyrkam bara okade och Skade. P4 marken vig

vsand och vi var fortfarande § lufien

Grusig landning
Nir vi nirmade oss marken tinkee jag for mig sy
“juha, no kan fag ticks av 52 rgning fr n
lista ocksa, men hur i h-e
Back

I

st

ndar main | en sédan”

i 2030 Kmia tinunen med forter som

= detinie 53 mdnga andra altiemativ

fin @it gOra en regelriit krnschlanding och bli draggad

efter sk

n i en hiskelig Tan

Rob privade en ny teknik. Nir han var et par meter
tver marken Gppnade han alls remmar pd selen och
hoppade ut. Han landade pd bada benen och med hrom-
sama fonfarande 1 handen la sig skirmen ner prydhigt
bakein honom. Sjalv kunde jag inte Gppoa alla remmar
54 jag valde an bli dragzad istiller. Jag landade pd bida
fiterna men det var en bara en sekundsnabb position
innan jag giorde kullerbyttor fver stenskitten, Natur-
ligtvis fastnade en fot 1 ndgra linor § tumultel ech skiir-
men fylldes med tufi och Aoz igen. med nug hiingandes
upp och ner. Efter den lilla extra flypturen kunde jag
fé stopp pd ekipaget och otroligt nog si var det bara
min jacka och kamera som var skadade. Robhie
provade min teknik fast med fungerande fotter men
med samma slutresiltal. Robkie kom undan med nigra

dagars haltande men annars 4 mddde i utmiicks, Vi
hade hirt an dei konde vara lite blisigt i Zanskaor-
let men inte rodde: vi aut det skulle vara sand
Lokilbefolkningen miygade an det nommal

0

storimigt
vitr en liten sandstorm pd eftermiddagen och att gir-
d
e
figt fiir skimmiflygare 0ch hoppade pa bussen diirifrin

ns fina vader var exceptionellt, Med svansen

nena bestot vi oss B att ZansKaar inte dir llimp-

Forsti bussresan kunde viavijuta pa taket i solskenet

medan-en helt makalis nutur passerade Tramfie vira
Ao, Glaciarer dndzner Gl viigen, raviner med rytande
iilvar och bergstoppar pd dver 7 000 meter var nigra

av de fantastiska scener som fiirgyilde vir resa

Der tog oss yiterligare fyra dagar, mesta delen pd grus-
vigar, innan vi kom tillbaka il djungelbergen i Manali
diir Myeningen var lite lugnare,

Dyviirr kunde vi aldrig flyiea iviig frin Manaliomrfidet.
Molnbasen var hela tiden fiir lg och bergen fir hiiga

Diremat fick vi et par underbora v tillsimmans med
mas=or av Himalayan Grffin Yoltures (gamar som jag
inte vet det svenska ordet pd). En liten fagel pa 30 kg
och vingspann phd drvga tva meter visade viigen till
termikblisorna. Bob krockade med en. men annars si
var de fantastiska Nygkamrater. Jag skulle kunaa fon

siitta med beritielser om likdtandex ritor, gaina tem-
pel vikture och bon blista liggunderlag varvat med
mera flyoande, men efler ovanstiende dventyr sd kiinns
en fortsiittning lite undermalig. Tack fir ant ni orkade
liisa Anda hit.

Texr och fora Peier Brinkely

turnpoint t-online.de www.turnpoint.de
tel 00949-8142-41263 fax 00949-8142-18713
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1:a german open 08, Tysha ligan -88 tibor berki
1:a la raundon 58 patrick borod
14 argenting open -#0 loulse crandal
1:a japanska masterskapan .98
t:a 2:a 3:a koreanska masterskapan 98
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December | 1 helgen *  Arsmiste
*  Konstituerande styrelsemdéite, #1 (forslagsvis. via telefon, RI utses, kommitteer
konstitwerar sig tydligt)
*  Deadline for sista skiirmirycket
Innan jul Publ. av sista Skiirmtrycket fir dret
Januari Fiirsta jan, Planerade ndingar i FoD blir aktiva
Slutet av jan | SM beslut, SC beslut, DM beslut
Sista helgen | Styrelsemiite #2
Februarn 2 helgen Deadline for skiirmirycker #1, inkl, tivlingskalender
Mars Flygning
April Styrelsemdite #3 och arbetsmdte, | samband med Tyeevenemang.
Maj I helgen maj | Deadline fir skiirmtrycket #2, infir sommarnen
Juni Flygning
Juli *  Flygning
*  Senaste tidpunkt for utlysning av drsmdte, minst 4 manader innan drsmitet
 Augusti Valberedning aktiveras, Styrelsemiite #4 i samband med SM

September | | helgen sept. | Deadline for skirmirycket #3

*  Firsikring klar for niista sfisong
*  Styrelsemite #5 med beslut om forsikringsavgift (fGmslagsvis welefonmiite)
*  Landslagsledare for kommande sisong utses
*  Licensfommyelse biirjar

¢ 30/ bokslutsdatum

Oktober .

Nordic HG och PG Committe meeting

*  Landslagspool fér kommande sisong tas ut.

*  Muotioner styrelsen tillhanda (6 veckor innan drsmitet)
*  Styrelsmite # 6 ang. motioner och for att firbereda propositioner,

= Kallelse till &rsméte ut till foreningar, revisor etc, (4 veckor innan drsmdtet) inkl.
ftirvaltningsberiittelse, kommitteers verksamhetsplaner och budget fér tvd 4r framit

Movember | Bérjan av .

Farberedande intresseanmélan om SM-arrangemang inlimnade
Olyckor, incidenter och elevulviirderingar sammanfatiade innan instruktérsseminarium.

nov. L]
Slutet av .
Mow. .

LSKs instruktirs, och uthildningsseminarium,
Arbersdrers sista styrelsemite # 7, bla styrelsens sista mijl. an dndra Fol) infir niista
sisong, klubbbidrag hanteras,

*  Tivlingsregler och rankingregler (uttagningsdatum) klara for nista sisong.

SSFF-ranking per 990503
PILOT POANG

1  TIROR BERKI 10769
2 PETER BRINKEBY 10708
3 TORD BIORKQUIST 8347
4 JOHAN MARTENSSOMN 6452
5 PETER MANNERSTRALE 3627
6 LEQORBING 3406
7 JONAS SVEDBERG 3144
£ NICOLAS HERVY 2768
9  TONY EKSTROM 2600
100 ERIC BLIDMARK 2173
11 OSKAR GREEN 2058
12 JONAS BOTTIGER 1995
13 PER-OLA MOSTROM 1963
14 MATS ARCTAEDIUS 1945
15 FREDRIK BERGNMNER 1869
16 PEDER DYRSEM 1844
17 JOHAN APPELQUIST 1304
18 MATTIAS SALL 1785
19 HANS KARLSSON 1675
20 JONNY BERGHOLTZ 1643

Rankingen baseras pd de 12 biista resultat piloterna
gjort 18 ménader tillbaka.

Alla rankade kan ses pd hupsiwww.paragliding.se
under valet ranking.

Sverige CUP - 1999
Fortfarande endast tvi tiviingar snmiilda (Vistra och CPS).
{Kan redan vara avklarade nir detta trycks. Hoppas det
blev ndgra fina uppgifier att bita i).

Férhoppningen frin SSFF/TKs sida dr fortfarande an
Tl till en wredje SC-deltivling i slutet pd siisongen.

Arrangirer upp till kamp!
Information om nya SC-tivlingar kemmmer ant webbas,

Nya TK dokument
Nya och uppdaterade landslagsregler och distrikis-
miisterskapsregler finns pd SSFFs webb, Aven SC/SM
reglemna och pofingberikningsarket fir uppdaterade.

TK konstitution
i S5FF-Styrelseméite #3;99 gick det slutligen art fast-
stiilla TKs konstitution for 1999,
Ordf. Jonas Svedberg
Ledamot Fredrik Bergner
Ledamot Mark Presson
Landslagsledare: Annika Qlsson
Resurser: Herman Grinkvist, Johan Appelquist, P-0O
Mostriim

Om du vill pdverka SSFFs tivlingsverksambet si hisr
giirma av dig tll ndgon av de ovanstiende.

Nordic Championships 25-30 juni
Lis http:tiwww.opk.nofkk/nordic-99_e htm

Anmil dig.

Notera samtidigt aut Osterrike har hivgre krav pd
ansvarsfirsikringen fiir flygning lin Sverige vilket giir
aft vi miste betala den hiigre wvlingsavgiften,

Information om Sportlicenser kommer ant finnas pd
S5FFs webb.

VM Késsen 3-18 juli
SSFRTK énskar Annika och landslaget lycka ull i
kampen om VM-titeln.

SM Kittelfjall
SSFF/TK hoppas att detta arrangemang kan leda till
en hilrd kamyp i wifa svenska bergsfisrhillanden bland
de deltagande. (Om en och annat rekordfirsiik girs
vore det ju inte heller helt fel). Den senaste informa-
tionen hittar ni pd Viisterbotiens hemsida:
hutpefforww.outdoor sefskarmflyg

Tavlingskalender
En uppdaterad kalender inkl, Link tll Distansligan
(VSEK) finns pd S5FFs webb.

Jomas §

New trends of harnesses make
possible to eliminate accidents

The world of paragliding harmess makers i4 in ferment:
every manulaeirer is searching for its own way to stop
the dripping of grievous accidents, due to leg buckles
missed locking,

Both in Bassano intemational meeting, and in Gamnisch
Partenkirchen free Mlight faie. it was possible 1o see many
different solutione, sl of Mem refeming to o same coneept:
Lo secare the pilot 1o the harness, at the same time he
locks the chest buckle or the canopy,

The problem is that, using truditional hamesses {that
present three locking poings: one for each leg and one
for the chest), it is possible to lock the chest buckle,
forgetting the leg ones,

This can cause, and it happencd again and sgain, a
take off (even involuntary, once the pilot begins
running ) with kater slipping out of the harness.,
Parsgliders have (o recognize that the Get Up Engi-
neering —the lislian firm that patented the CGet Up system
found, tested and divulged the right idea: one or more
straps lnking the central portaon of the seat tothe chest
strap (distachable by hoth sides),

Umee the pilot hias locked the chest stmp, the strap
among the thighs avoids he slip out of the himess,
alser whiowang im0 seat

IFthe palof even forgets o hook both the cliest buckles
and the leg buckles, an vnintentional take off is
umposstbie: as the canopy rises, the hamess follows
il freely, &0 the pilot holds only the brake handles.
Here after I would compare the various versions of the
primmary idea, with their related vaives and defects,
Ciranted that all of the examined hamesses have the
praisewonhy chamcteristic o save inaitentive pilot’s
fife. let us scan them one at @ lme.

Woody Valley X-Fress
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The most innovative hamess in Bassano was surely
the X-Pres= by Woody Valley (based on the Get Up
systgm i it shows nio leg buckles, and two only buck-
les as a whole (by the sides of the detachable chest
sirap), I's obviously impossible 1o forget 10 lock the
nos-exisient beg buckles.

The leg straps, in fact, starting from the central pan of
the seat, build a inangle with the chest strap, They have
# length regulation system umder the seat, and- allow
the piko 1o casily sit in the hamess,

This solution eliminates the bother caused by the leg
strips while pilots walk (thus eliminating also the
damgerous temptation o unlock them), Moreover, two
only buckles to lock makes easicr and faster o pull on
ancl off the harness, This can become wseful every ime
the pilot mesds w met out fastof the hamess (for cxample,
mcase of landings in the water or with strong winds).

Charly prototype
{ e v 1‘%

i1

Another innovitive harmess has been presented in
Garmisch Partenkirchen as a prototype by Charly,

Iis main characteristic is the substitution of the two
closure connectors (usual hanging point of the wing
elevatorsy, by two multiple buckles.

The elevator can be locked 1o this buckle only once
the pilot has locked the beg strap (this system produces
the pitot’s safety by the same inguingl stop as the other
syslems).

The described harness, vat, presents five (1) buckles 1o
lock: moreover, it shows no ABS sysiem,

However, being a prototype it will probably be
improved, before the production begin.

Safe-T-bar
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Sup’ Air. Paratech and High Advenure spdated their
harnesses, adopiing 4 system called “safe-T-bar™,
whosg basic idea is the zame of the Ger Up system,
The difference is than the detachable portion of the chest
strap consists in 4 double male bockle. A strap links
one of the leg buckles to this double malo: wherchy,
locking the chest bockles, the inguingl stop is sure.
Yot this means that, if the pilot forgens 10/ lock the leg
straps; he is retgined in the hamess by o strap just
among his thighs: safe but very painful!

This solubion requires four Iocking points, that com-
plicates the harmess weanng and stopping (not a good
thing, in case of dangerous landings)

S

Sky line prototype

Sky Line, fimally, presented in Bassano a prototype with
o tracinional leg straps and two more straps that, stan-
ing from the centrul portion of the seat, are <ewed to
the sides of the detachable chest steap,

Thiz soluion has the merit 1 save the testicles from a
possible sgueeie; the defect o regquest four locking
TS

In conclusion: let’s hope that the availability of safer
harmesses will soon make possible to climine acci-
dents ifue o that stupid and dangerous “leg buckles
missed locking”™

Paole Gavelli

Olycksrapporterna strommar
in i oférminskat antal
Svenska skirmf{lygforbunder Sr idag en ideell orga-
nisution med dess mijligheter och begrinsningar, Det
star di kian ate det krdivs en belhjinad satsning frin
hela sklirmflvgsvenige fiir an minska antalel olvekor
nll dess v kan heltidsanstilla ndgon att skita et
ambititist siikerhetsarbete, Detta dr ju inte =irskilt
kemtroversiellt an pdetd an det all sist e v enskild
pilots omdtme, Kunskap, utrustning och integritet som
haller olyckorna ifran os=.
Aw de e 10 olveksrapporter sam kommit in il USK
under 19494 har 70 % av dem e inslag av ndgon slags
dumbet av arten fie hier vider, vass skiinm, gommal
vass skirm, hjimslipp, daliga stanforberedelser. for
uvancerade mandyvrir ndirn marken efe, etc, shntsatsen
0 dessa alvekor och alla andra obvekor genam dren fir
it piloten oftast VET att man &r ute pd manginalema
och chansar, Det brukiar ju funka!? men 1161 gingen
giir det fnte det. Vi vel il st det e just < det [Kehaller
sig men vi far dnda risken. Frigan uppkommer dd
varfir vi gdr detta ndir filjderna kan bliosa fwala? Ar
det kul? Ar det fir att andra skall tycka ati vi ar ena
hejjare pi st flyga? Ardet for an man kinner sig
levande niir man bemistrar en risk. r det fie att nd
hdinre resulion under giviingT Troligen Gr svaret ja pd
afla friigornis, Men dir det viin det™ Den frigan mibsre
DL beavara, och rina dig efter din beslut i frlgan,
Hur kan vi firblittra viir egen sikerhes? Genom att Nyga
mycket, genom att firkovea oss pd olika sin, genom
itl i sikerhetskurs, genom att bevista seminacicr om
siberhiet ete. etc. Det mest tragiska i situationen r att
kunskap om hur man skall minska olyckor ach far-
dnidra attityder finns inom flygsporten men vi har inge
tagindel av den kunskapen i tilleickligt hilg grod, .
Ent siin att dela med sig av kunskap fr an skicka in
olycksrappaort ndiv D varit med om ndgor som andra
kan liira av. Du riskerar aldrig repressalier for ndgot
o i sgily delger oss andra, tvEnom kan du ridda liv!
Jag vill dessutom passa pd au puffa (G en ordentlig
genomgang av din utrostning, dr kingema bra nog?
Ry ggskyddet ir det rilfricklign bra? Det kanske fir dags
aft skaffi en sele mad aitbag? Har hjiilmen integral?
Hur mir skiirmen, nlir méittes linorma senast? (i derta
innan tid for att dngre sig kommer.
Till hiisten kommer en oy (Oreteelse s dyki upp i din
klubb, nimligen en Klubbfupktioniir som svasiar med
sitkerhetsfrdgor. Den personen skall vara en erfainen
pilot som skall fungera som fadder e yngre formigor,
Urviirdera Klubbens My gstillen, genomfira risk-
analyser ph Mvgstillena och publicers dessa, driva
sikerhetsfrigor 1 klubben. Utviirdera olycksrapparter
ete. etc. Detta fir eft sftt att gl alla delakiiga i
processen att skapn siikrare och gladare piloter och
minska olyckoma.

Till niista nummer, tink efer innu mer fire?

USK penont
Peder Pelterison



Insdndare

Pa G i Cirrus

Undler viren har eat par riktigt wevliga saker hiint i Klubben.
I mitten av april fick vi klan med en klubblokal. A
skaffa en klubhlokal dr ndgot som diskuterats under
minga ir i klubben eftersom ménga saknat en fast stiille
ant triiffa andra klubbmedlemmar pd. Nu disk et bra
tillfElle upp som vi bara inte kunde missa. Lokalen
ligger pa Riggatan 11 (t-bana Skanstull) och &r en
friisch fd skinhetssalong (1) pd ca 70 kv, Hiir kemmer
vi att ha vira klubbpubar framéver - varje torsdag frin
ca 18.30. Vi kommer ocksi att anordna firedrag och
kurser, kKlubbmiten mm. All klubbutrustning som
klubbskiirmar, videobibliotek, TV/video finns pa plats
i lokalen. Om du inte varit | klubblokalen finnu = kom
fidrbi en torsdagkvill och teiffa andra Cirmusar. Dt dr
hiir flygningen planeras, samdkning fixas ete,
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Klubblokalen = —
& Talia InfeWadia =y il

Lokalen disponeras tillsammans med Skiirmfly gskolan
{Andreas Nlerfeldt och Annika Olsson) som har butik
(Oppet torsdagar 18-200 och teorikurseri lokalen. Klubben
har under viren etableral ett samarbete med Andreas
och Annika. Framéiver kommer de an vara aktiva i
klubben och hjilpa oss an uivecklas som piloter. tex
genom firedrag och kurser. Eu viktigt led i samarbe-
tet dir de smudiecirklar som vi nu drar igdng med s16d
av SISU (idrottens studiefirbund). 1 studiecirklarpa
kan vi genom praktik och teori utvecklas till hiiure
och sikrare piloter. Om du dir intresserad av att vara
med i en studiecirke] eller vill veta mer om detta kan du
kontakta Thomas Persson (tel 08-295660, 070-
Q203005

Det allra senaste &r ant vi e uillgdng ol et nyit
vinschfiil, Failve dr deu klart bista som vi himills haft
tillgdng ull i klubben. Majlighet finns an dra bade nord-
svd (1000 m) och Gst-viist (700 m). Flygverksamhet
har pagént pa stlillet under minga dir vilket innebir dels
att omgivaingen dr van vid vir och liknande verksam-
het dels att vi ver an de termiska forusiiuningarna fir
mycket mycket bra, Nir detta skrivs dir alla detaljer
dnnw inte klara men om alle gdr i Fis som beriknat kommer
den art vara klart niir du liser detta. Information kommer
lipande laggas in pd klubbens hemsida soan du hittar
Rl WWW,CIrTus. T,

I senaste numret av CirmsNyit fanns drets akliviters-
plan med. De aktiviteter som st nimast pd programamse
i 1999 drs klubbmiisterskap, Junilyftet 12-13 juni same
sommarens klubbresa till Lokken, Om du finno imte
anmilt dig kan du gira detta pi hemsidan.

Flyg siken!

Muts Limdberg
{ordfdrande Cirrns)

Oppet brev fran
Tilbor Berki till SSFF

Pd grund av det olyckliga tilltaget au dels slopa
rankingpodingen fir landslagsuppdrag och dessurom
ligga SM pd ett damum diir landslaget inte har mijlig-
het ant stiilla upp, vill jag markera min besvikelse och
missnije genom atl inte lingre tivla fisr Sverige i
viirldscupen i skarmflyg (PWC). Jag komumer istéillet
att bidra med mina pofng till den tyska rankingen. An
man marknadsfe Viisterbotten som flyestalle firen sak,
men an firbunder visar en for mig helt skrimmande
policy med sina beslut rirande seridsa divlingspiloer,
S0 och landslaget. kan jag inte stillatigande acceptera.
Mitt beslur kommer pa sikt att minska Sveriges pilot-
ers ranking och stams interationellt och dirmed chan-
serna for nva frmagor an bli antagna dll viirldscup-
tivlingar och andra intermationella evenemang. Detta
dir tviirt emot vad jag vill och en fjin i rvmden, kan
tyckas, men hur Kan jag annars som liten sketen hicens-
betalare fi SSFF an tinka efter innan de beslutar? Trots
detta beslug firviintar jag mig £ dmjuta statusen som
svensk landslagspilot i VM.

Tibar Berki

Svar till Tibor Berki
Hej Tibbe!
Trikigt an hiira om ditt missnije och din beslut an
titvla fisr Tyskland i PWC, i brevet nedan hoppas jag
att du fir svar pd ftminstone et par av dina frigestill
ningar.
Tibbe skriver: " P gramd av der olvekliga tilltager an
dels slopa rankingpodngen fir landslagsuppdrag och
dessutom Idgpa SM pd et davem dir landslager inte
har mailighet ai stéille wpp, vill jag markera min
besvikelse och missndje genom ant fnte Kingre wivia
fiir Sverige D vidrldecupen | skitrmfvg { PWC). Jag kenomer
isriller ant Bidra med mina podng 1l den tvska rank-
ingen,”
SM kan inte sanktioneras av SSFF utifran icke-existe-
rande ansékningar. Till S5FF inkom i &r endast ¢n
ansikan fran en klubb. Om S5FF fir in flera ansik-
ningar att vilja bland dkar chansen ait SSFF/SSFFs
tivlingskommiité kan pdverka och placera SM vid en
optimal tidpunkt. Klubbama uppmanas ocksd hiinmed
att kontakta SSFF/TK innan de skriver sin anséikan om
Shl-arrangemang, =i fir de hjilp au planera in arrang-
emanget med avseende pd kommande internationella
tivlingar. Det dr fiven en firdel om SM placeras relative
sent pd sdsongen 54 att piloterna hinner trana upp sina
fardigheter under firsommaren. Jag vill undersiryka
ant det ime dr S5FFs styrelse som armangerar $M, 55FFs
styrelse sanktionerar SM enligt de anstikningar som
kommer in,
Angaende tilltager ane slopa rankingpoling for
landslagsuppdrag. s4 dr det faktiskt det mowsatta: 1 de
regler som bdnar gilla frin och med X719, 54 kommer
lamdslagspiloter an kunna rikna 20% av landslags-
resultaten. (5S¢ Landslagsregelverk, tillgingligt pi
S5FF-webben), Att man e vill cikna med 10 av
resultaten beror pd ant det inte skall vara fullstindigt
sjiilveencrerande att stanna kvar i landslaget niir man
viill kommit med, Regelverket innehdller iven en del
andra nvheter).
(Pga den olvekhizga krocken mellan SM-99 och VM
99, kommer landslagspiloterna att G ullgodorikna sig
lika minga uppgifter under VM-94 som det antal upp-
gifter soan valideras under SM-99, 6l 100%).
Ideer och fisrslag till farbinnngar av landslagsregel-
verkel mottages tacksami.
Tibbe skriver vidare: “An mon mearkiadsfor Visier-
borten sow [Tygstille dr en sak, men aie firbundet vi-
sar en féir piig helt skriimmeande policy med sing sl
riivande seridsa diviingspilorer, SM och landslager, kan
Jag inte stillatigande acceptera.

Mirr Bestur kontnter pd skt art minska sveriges pilorers
ranking och status internationellt och déarmed chan-
serma fér nya férmdgor an Wi anragna nill viirdscup-
réivlingar och andra internationella evenemang, Derta
dir tvdirt emot vad jag vill och en (it § ronden, kan
vokas, me JH'Hrr J-'mr .l'r,w citriars som liten tﬂ.r ten h': ens-
Jag kan 1un.|.kr 1att S5FF tinker efter innan vi mnl.
tionerar en tivling, men 35FF kan inte paverka alla
aspekier utan maste ta beslut wtifrin de alternativ som
finns tillhanda. Férhoppningsvis stimulerar en SM-
arrangemang som verkligen blir av svenska piloters
utveckling bittre din ett SM som inte intriffar dver-
huvudiager. SSFF uivlingskommittes policy &r an
framja tivling, det gir man inte i min mening genom
att siiga blankt nej ull den enda SM-anstkan [rin
Klubharna som kommit in

Chm man drintresserad av o frbitr fnsdiningama
fiar svensk tivlingsverksamhet, bla SM-arrangemang
och landslagspolicy, sd varfir inte verka [Sr an
klubben deltar aktivt i de relevanta diskussionerna, tex
meddelar sig med SSFFTK |, eller dr konstruktiva och
dr med och arrangerar tavlingar,

Tibbe skriver: " Trots detta beshin fGrvéintar fag mig fd
dtrfita statsen som svensk fandslagspilot i VM, ™
Annika Clsson som &r landslagsledare tar i dagama m
landslaget. Om inte FAls eller (FSF) Flygsport-
fisrbundets regelverk sitter kiippar i hjulet ser jag
personligen inget hinder att landslagsledaren tar ut en
pilot som valt att representera el anmat land | PWC-
sammanhang, Men naturligivis ser SSFIF mycket hellre
att piboter tivlar for Sverige, Gven | PWC-sammanhang.
SSFF (jug 1 detta fall) fir dterkomma ndie vi st pd vad
FAls och FSF regelverk siiger om PWCs status och
byte av nationstillhérighet matt under kalenderinet,
Muh fonas Svedherg, fiir SSFFTE

Skjutvarningar i Skédne
Far den som ska ner och flyga pd Hammars backar
och Ravlunda finns nu kopior pd skjutvamingar p CPS
wehbbplars!

Se hupedtorarw heliterasefeps under Flygstiillen,

Skjutvarningskopian uppdateras en gng i manaden
(i man av tid).

Hilsningar
Tony Helinsky
CFS

Skarmiryckets medarbetare

Vi som gor Skirmtrycket Gr Christer Wesslund, Tomas
Gustafsson och Helena Tingdén. Layouten stir wbbe
idé och Torbjim Nyberng for.
Helena dr ny i gruppen kring Skiimmtrycket. Hon v en

pigg tiej med sina riner i Skine. Vi pd redaktionen
hiilsar henne hjirtligt vilkommen.
Redaktionen vill samtidigt passa pd at bjuda in fiven
andra att bidea till an viir frbundstidning kan leva vi-
dare. Ni behiver inte komma pd redaktionsméten eller
sitta mied framie burken ndr tidningen i sig viixer fram.
I dagens IT-samhidlle gir det bra an ha tllgang ull
c-post och telefon fir att ni skall kunna vara med och
hjiilpa ull. Intressersd? “S14 ett™ e-brev till
skarmtrycket(® paragliding se. Eller skicka med van-
lig post, Tiink pd att texterna inte hie vara lEngne in
500 tecken.

Med hiflsningar frin
Redakiionen

Atom

Proton

Séljs i Sverige genom:

Dhv 1
Electron Dhv 1-2
Dhv 2-3

Skysport Are, 0647-511 86, 070-569 90 89
skysport@skysport.se, www.skysport.se

OZO N E Paragliders

www.ozone-gliders.com

John P€
Robbi®

BI‘U
pave P

ndry

Whltta"

G |d5m|th
[kington

Apco Futura 30 Viktomride 85-105kg, Vinlila. Flugen

ca T5tim. Mycket fint skick. Med trimers. Stabil skiirm .

med hikt inre tryck. pris: 12 000kr Fér mer informa-
tion ring Hans kKarlsson 0951-61009 070-3428281.
flygarn @ mail.bip.net

Apeo Futura 28 viktomride 75-%0kg Blifgul Flugen
ca 60 tim. Med trimers. Mycket bra skick endast

norrlandskded (brukar fungera bra pd bilar). Mer info |

ring Leif Karlsson 0951-50127, 070-2131711
Airwave Fusion 28, Vikiomrode 85-105 kg. Flirg bli,
Standardklassad. Uttagen 98 endast 25tm och dess-
utem MNorrlandskdrd. Som nv. Pris: 13000kr
farhandlingsbarnt?

Fiir mer info ring Joakim 0952-10802 070-3228362
Nova Xvon 24 Grinfvit. Viktomrdde 73-95kg ca 70
tim, Pris:#000kr som hittat. Dessutom i bra skick. For
mer info rng Agust 0951-10666, 010-6590621

Apco Starligt 24 sele och néddskirm 4000kr ring:
POY Mostriim (- 13226

Begagnad I'TV Merak tandemskiirm, bra prestamda.
rodig att flyga, bra skick. 12.000 kr Torkel 08 - 512414 57
Vinch, hembyggd, Yolvo 66 motor med variomatik
monterad pd Gickt sliipvagn, tvd rummor, 2 x 1.200m
kevlar lina, 80cc motorcyekel fr linhimining. Hela
paketer 30,000 kr. Per 08 - 632 37 43

Begagnad Sigma nidskarm, 1,500 kr.

Torkel {8 - 512 414 57

Ny Edel Hero Sele. 24900 kr

Lasse 08 - 652 23 88

Begagnad ITV sele med integrerad 1TV nidskiirm
3.500 kr Torkel 08 - 512 414 57

Ny Edel RS2 niddskiirm, 3,300 kr Lasse 08 - 652 23 88

Ny Icaro 2000 airbag, kan monteras pd alla selar,
1600 kr Lasse 08 - 653 23 88

Ny Edel Saber M, pilotvikt 60-80 kg, DHV2/
Performance. Gul med lila framkant, perfekt termik
och XC skiirm, 19.500 kr. Per 08 - 652 37 45

Lubin sele, niistan ny, endast 1,000 kr

Lasse 0B - 652 23 88

Edel Atlas M, pilowvike 60-80kg, DHV 1/Standard,
perfekt skiirm fir nybdrjaren demo exemplar, gul med
lila framkant, endast 14,000 kr. Per (F - 652 37 45
Skiirmflygtidningen Cross Country, helirs-prenu-
meration, & nummer, 395 kr ull PG 160 64 38-3.
Prenumerationsombud | Sverige dr Adventure
Skirmflygskola 070-423 5903

My dragviig fir bogsening av glidskirm/hingglidare
efter bil, biit eller sniskoter.

Nypris 3900kr, Siljes for 1950kr p.ok.

Jarek 0581-148 30, 070-5345 81 56

Oanviind sele till glidskiirm - enkel och 1 modell
for backgliding, mm. Ny pris: 1250kr. Nu 630kr.
Jurek 0581-148 80, 070-545 81 56

Ny skiirmflygoverall stl, XL-XXL (185-190 cm),
fleece, 2 ger lang dragkedja, Biste for vario, ficka fGr
komradio, mycket snygg — blifrisd, ny pris 2290 kr.
Nu VM kr p.o.k.

Jarck 0581-148 80, 070-545 81 56

Ny sele till glidskiirm MAC - PERFECT inkl.

riiddningsskiirn BATMAN 37/ 80— 115 kg (High perf.
mwo-surface system) AFNOR cert 2 x Stubai, speed.
kevlar, rygeplatta, mm mm Nypris 10000 kr

Siljes for SO0 kr poo.k,

Jarek 0581-148 B0, 070-545 81 56

| APCO SPECTRA A-klassad skiim 70290 kg med

miglighet ull speed. RONig frisch och siker sklirm.
Kiptes 95 men har bara flugits 3 gar, dvs helt "ny™.
Sprillans APCO sele med Nodskiirm och airbag som
dven automatiskt loses ut ndr nddskirmen dras. Till
detta en bra ryggsiick som rvmmer rubbet,

Pris: 10 Q08 kr. Johan 08-731 85 02

| johan.ungerstedt@ fyfa kise

ITV Agena 28 kvm med sele, nidskiinm, vario (Afro
Cumulus) m.m. Bra firsta utrustningen som endast iir
lite anviind och dr i nyskick. Pris 15 000 kr

Hikan 0171-56 889 hem 0708-740 523

Prodesign Contest 48 helgul hiiflig prestandaskiirm
som passar fiir 80 kg steg 2-3 pilot. Nyskick med sick
och speedsystem 10 (00 kr. Prodesign nédskirm
SCI120 helt ny 2500 kr Epson P40 fickskrivare fiir
variometer/barografutskrift pd filter. Baueri eller
viiggkontakr, Helt my 1000 kr (2400 kr) Vario Flyvtec
4005 helt ny. 2200 kr. Prodesign birremmar nya,

800 kefpar. 070-2285000

]

~ Kurspérmen arklur

Kurspiirmen dir nu firdig, trvckt och levererad, Dt lig-
ger mycket arbete bakom men =i blev den ocksd bra.
Leveranser till skoloma har redan pabiirjats. Pirmen
finns att bestilla frin kansliet, Se www.paragliding.se
fiir mer information eller ring tll kansliet 08-605 65 12,



Information infor SM i Kittelfjall

SM i Kittelfjall med stor

bredd och kvalitet Prelimindrt veckoschema:

Passions-
forsakring

! _ . = Taliviing Ardag 900 - 2100
Styrelsen for Skirmily garmna ViEsterbotuen/Angerman- : Ir:;.i.c":::'.]““ﬁ_‘““ o }L:r:"b 1:'““
fand planerar an giiva SM 1 Kinelfjill tll Sveriges T TgmhgslesLaghicr 7 R R
e : i e 2 2 * Firsta breafing Sondag (LN
stbirsta skiirmilygfest nigonsin. Det skall inte bara bli . - :
P AT o ; f « Norrlandspool och hastu Sindag 1800 = 2100
bra flygningar med hivg kvaliter. Det kommer Sven ai st AR A
5 A * Afler Flaji Virje dag i baren 19,000 = 2400
anordnas aktiviteter for piloter med elev och sieg | L =i ; 4
Ve * Pris till dagens vinnare Varje dag i baren 21.00
licens. Klubben kommer att Bigga ner stora resurser : g : o ;
A : G p 2 L * Sluta stirta — sabkerhetskvill Mindag 19.0eF
pé att organisera tivlandet pd biista san. For att Gka Debattkvill om skarmflyg ‘Fisda - 19.00 - 21.00
. e F * peDallkvall om skal | 4 dAr- 2l
intresset for S0 har klubben sjily sponsmat med 10,000 ey /
it « Grillkvill Onsdag 18.00

kronor som forsta pris § SM!

= Nortlandspool och bastu Tosdag FR.0 = 21.00
. 3 * Termik och distansflygningstips Torsdag 100
Styvrelsen foe klubben planerade under Lapp-lyfiet de o T , .
e O g i » Festkviill med prisutdelning Fredag 18,00

olika aktiviteterna med det viktigaste mélet 1 sikte;

nijda piloter. Av denna anledning genomidrs en
kvalitetssiikring med higt stillda milsitningar. Plan
liggning fiir aut liggo linga och intressanta banor fiir
SM inleds med fotografenng ay fotopunkier under juni
miénad for aw forse alla piloter med farghilder av foto
punktema och bra kartor § shvill 1: 100 000 eller 1:250
(W00 feir an méjligaira fyg upp il 20 mil

Fivr att om migligt bjuda piloter pa "lite extra” arbetar
samiliga styrelseledamater med sponsring av SM frin
lokala fretag och stora foretug wanfie skimmilyg
tillverkarkretsen, Beroende pd hur denna sponsning
Iyvckas kommer prisbordet an fyllas eller goiea < att
klubben kan hjuda pd ndgor extra under veckan. Den
sinm kan ge tips om och forslag ph sponsorer kan tick-
samt hikra av sig Gl Mark Presson

SM-veckan fér elever
och steg 1:or

En forutsanning Tor-ate halla ordnmg pd all verk

da-till klubben. Ay denna anled
anmiilan giiras vio inbetalning av 100 kn
bens postgiro 677 355-5. Man fiir d3 e
med ¢n rad firminer

* Rabatt pd biljener 1 liftsysiemen. Bilpetter upp kome-

ant kosta 50 kronor. De som betalt sin an

aveifl B én exrea bilfent [ vane 5

i ta med sig fyesiick upy

Mg

ippe
LI Johanss: | stariplats
= Crratis dspoolen
b ]|I:"' 11 .. am ' |:L:-'
+ Intrlide nll rermikkvill dilr edfamapiloter berdittar
om ips ol i termik och distans

» Riiat ant o

rikd Kring Konsien

viillen med prisiidel-

nimg 1l subventioner:

Daligt vader aktiviteter...
Om der blie diligt viider nigon dag
akliviteter mol en dverkom

reras andra
;. Beliterstig 1

[utit Pl

brant bery med sikerhetsling och guide, kanot-
uthvening, fiskemdijligheter, duell | Kittelfjill
gventyrshane pa hog hind, besok pa motorcykel-

museunt. bowling | Vithelmina, boule, pilkastning oum

Shua stirin — sikerheskviallen dr en information om
fiithundets aktiviteter kring sikerhetsarbetet med e

preseplant frin Borbundet som inledare.

Till debankviillen o skiinnflyvg dr-alla ondforanden i
ally Sveriges skirmflviklubbar inbjodms fe ot dis-
kutira och pe ups till andra kring temat: hur uivecklar
vi skiarmflygsporten 1 Sverige?

Termik oeh distansfly gningstips dr en kviill dir piloter
frin tidigare SML, distansligan och Svenge-Cup berit

tar om sina Eps och ncks for an bli en bra skiimm-

My ake.

SM kvalitetssakras
Foir forsta gingen (som dr kiing) i skiirmflvgningens
historia kommer en kvalitetssikning ail ske av ett
svenskl misterskap,

Faljande officiclla mdil r sema e SM 1999 1 Kinelfjil:
« AlL95% av deliagama Sr néjda med SM

« Aty minst 2 svenska rekoed slis

« Art det flygs sammanlagt minst 2000 km 411 juli,
= Al minst 90% av SM-flygama flyger minst [0 Kim
i ett enskilt flve (minmukeay T6r distansligan)

= Aar det blir minst 63 deliagare

= A det genomidrs minst 4 godkinda heat

= AfL MK av alla Givlande s)ar minst cit persomligt
rekord (triangel, fri distans, Gd 1 lufien pd | flyvg, oot
return, distans mod definrerat mal)

Ml fior eleverfsieg 1ior
+ Ant30 eleve

= A 90 &

sor nirvarsr under veckan

r ndjda med
nar minst 2 fiygtinmari luften

roil personligt rekoed (tid i luften pa

lyeveckan
* Al Trimn 1S4

= Att alle slirn

v, pricklindning inom [ meter, antal stamer
under en vecka e.d. b

* Att man lir nbjda med knngarmngemangen

= Aty alla unser sig B valuta for avgiflen TINNEE

sakringen Kommer atl miilas med:
arstEtisnk

Efter 88 kommer resuliatet nit publicerns som én

lirdhom mite frumden
Tisvlinpslednineen

Hemsidan informerar
Klubben har byg
mation kring SM-
sig, se SM-sausik mm. Dessutom kommer dag-1tr-

upp en hemsida [ allsidig mfor-

cekan. Redan idag kon min anmiila

e v et pa klubbens hemsid,

|.|.|1! I'.|[~]1I':lul =il
hitpaffwww.catdoorsefskarmily gl ponde under SM-
veckan. Dagens vinnare kommer aft imferviuas och
presenterds pid bald, Om madjiigt kbmmer det dven all
vara mijligt an se- g bilder som kun laddas-ner

fiday vare dags aktiviteter, Zsoll Hey ;
intresse all videofilon: hela SM. e som
rade av en kopia kommer an konna best

nlresse-

f e sdhdan

Boende

Buende i Kittelfill ordnas genom bokning direk till
Hotell Kittel Gall pd telefon O8-8 0. Det finns Mera
olika altermativ st bo: Allt frdn stugboende med 6-8
planser fill att bo i hotellrum av olike swrekar Man
kan bestiilla utan kost, ha helpension eller kivpa 10sa
kuponger. Dot finns dessutom en restavcang 1l byn
i ghngavstind frdn hoteller

Att ta sig il Kittelfjéil
Att ta sig nll Kinelfjill kan man fGrstis gio pi flera
sfite. Frin Stockholm drdet cirka 85 mil. Flygfichindelse
finns direkt il Vilhelmina cller Stomman/Cunnam med
transfer tll Binelfjill. Det ghe direkthussar fran
Stockholm tll Storwman med ransfer il KitelGill,

Stvrelsen | Vilsterbetiensklwbben heer lage ner mdnga
timmneei pd it planera ocly arrangera deety 56

Kircelfpill,

Meark Presson, ondfirande § Vidsterbonemaklabiien,

vill T v och fErslog. pad spensarer (81 drers 30

Kurser

B Nybdrjarkurser, steg 1-2 och tandemutbildning. Har du
pabérjat skérmflygkurs i fifllen... g&r klart den hos oss, pa din
hemmaplan, 200/flyg, vid skérmké&p helt kostnadsfritt.

Séakra skarmar

Gradient Topas, Sup-Air sele, ryggskydd, karbiner och nédskérm 23 500:-

Nova Xact, Sup-Air sele, ryggskydd, karbiner och nédskérm 28 000:-

Resor
B Skirmflygresor till Spanien och Turkiet med svenska
instruktéirer. Samtidigt kan du uppgradera din licens

B Se avresedatum pd www.skarmflygning.com

Paramotor
B Viking paramotor fran 34 000:-

Butiker
B Besok véra butiker | Géteborg, Stockholm och Sélvesborg.

.-“E\'I'\'RS@C ENTER

fir slibrn @ PEMTYE,

031-1594 34
Christer
STOCKHOLMS
1 SEARMFLYGSKOLA
N 08-717 98 78
o ~ Simon och Putte
SKY
ADVENTURES
045670600 .. —t
Pierre B

SVEASRA SRARMFLYEG GRUPPE
www.skarmflygning.com



Cirrus SFK

‘r"l'l'}CKHGI M

Per Jutemar Cirrus SFK
Parkgatan 11

112 30 STOCKHOLM

Torkel Berggvist

Villa ‘Iurdlrm

Ion'un ﬂ \rt SHFK

Pl 1098 Ede
&30 30 OFFERDAL

Dala Skérm Flyg Skela
Murtin Annsherg

Stenis 300]

T92 91 MORA

Mia Tenlén Dala H&SKFEK
Stenis 3091

792 50 MORA
Flysports
Peter Wicander
Huolen 2

Toh 92 ORSA

[ala HASKFK

Dala H&SKFK

(Vinteradress: Are Klippens Fiallhotel, 830 13 ARE,

Funway
Tomas Lund HVTO
Kaorsfaravigen 150

181 40 LIDI

Mad Moose

Anders Magnerfelt SFK Pegasus
L hl-:l:rgh\'jig#n L]

139 00 W ARMDKY

Moguls Inc

Box 47 (Stenheden 47)

T8O 67 SALEN
Peter Ahlhin Siilens SFK

Tony Ekstrism Slilens SFK

Tomas Peterson ) Viistra SFK
Bergiingsviigen 68
52130 f'-’l.Lhm"] NG

Pierre Rosén Pasapente Syd
Niclas Sandgren

Sandviksviigen 6

294 91 SOLVESBORG

% wigen 3

#3013 ARE

Andrens Hedstriim Are Sk&Dik
Lars Hedstriim Are Sk&Dik
Fredrik Lindholm Are Sk&Dik

Stockholms skérmilygskola
Simon Fulford Fenix SFK
Gamla Skolviigen 34

133 35 SALTSIOBADEN

Peter Pettersson Fenix 5FK
Mickelshergsviigen 121

Arvodesgatan 10
129 33 Hiigersten
Amndreas Nlerfelt

Aventyrscenter

Culinsgatan 20

411 03 GOTEBRORG

Christer Erfcsson Wiistra SFK
Peder Dryrsén Wiistra SFK
Jesper Eklif Visra SFK
Dominique Bon Retormiinnen SFK
BF 65

F-737 01 Bourg 5t Maurice

FRANKRIKE

0250-20255
0705-35T858

0250-20
070-3765

info@ skarmilyg. w.se
hup-twww. skarmfly g w.se

info@fl
hitpeifwww flyspons.se

lh-ﬁ 506 30, 0647-132 50)

08-214141
(10-228 50000

137
246708

070-6260614
0515-711121
O70-6001121

(456 TOB0T
O70-605343

D647-51186
0706520697

010-255
O70-31 14000

08-T179878

(8- 4645001
O708-113952

08- 7442977
OT0-8424977
O7T05-116530
0647-50391
010-2245151

031-159434

OT05-461699
005416 371
OT08-T92726

+33-TO0TT509

flyg @moguls.se
hirp:ffwaww moguls, €
0280-20636

0280-20636

O315-TIL121  eooms peterson @ mailbox. swipnet.se
httpetfwww fly.wofapes

0456-T0600  sky-adve® algonet.se

0647-51186  pargliding @ skysport.se

hurp:ffwww skysport.se

O8-TITORTS

(18- 196507

0647-30551

031-159468  wwwaventyrsoenter.se

+3379073070

Artic Hanﬂﬂiﬂlﬂhﬁ & Paragliding Club

cho Johan
‘.!'31 35 KIRUNA
B-Eh.l.l.rt
cho Anders Jawrin
%hﬂfﬂaw 11, qﬂdﬁ,‘i STOCKHOLM
]

Cirrus Skiirmflygarklubb

eho Mats Lindbe

FLillul:gt‘l'l 17T A, 141 41 HUDDINGE
05-689 97 10

Club Parapente Syd
sfo Henrie Frisgd
atan 18 A2

Zinkensviigen 42
117 4] STOCKHOLM
Akrivinetstel. DE-6

7 "'J‘ E-I-
Frisksportarnas SFK YVarmama
= I'I'.I.r.ild. Hulthén .
331 M VARNAMO

nanrrSmp I
Ejimehorgsvigen 9, 830 13 ARE
21ls

thl‘l\pm Luled HESKFK
Jonas Rs'dhel}

Llll.k wtigen 71, 973 33

0z 5

HOTING SFK

clo Bent Tji.l'l umd

I'..:-‘I'k.'\lll’!ﬂ 3 298, 330 80 HOTING
0671-105 9

l-[udls Skiirmflyvgare
ﬂiﬁlgn-:lt BEvlund
bt 20,7 T'-i 30 HUDMKSVALL
0650-133 *?‘?‘III}"‘S] 254
Hunfens ‘il‘.ﬁml.l'lmltlubh
Roanny Milson
Asgatan 14, 780 30 VANSBRO
0251100 9

Lh.tﬁphillﬂ.ng & Skiarmfly lllJl.Lbh

cho Johan Hells

?ua.n 32,112 47 STOCKHOLM

Rﬂlahﬂw:ﬂ.lubh

Llrll Bernt Nysiran )
q:lgann 38, 'Tﬁ] 32 NORRTALIE
I'16-168 28

ltuturmi  Skirmflyghkhubh

cfo Peter Hemfalk

Sllnl en ﬁl 135 41 TYRESO

08-721 43 79

Skirmflygarklubben Pegasus

cho Anders Dillman o

Hikmosseviigen 7, 126 38 HAGERSTEN

B-1% 13 89

Smidlands SkirmfAygklubh

cho Fredrik Petiersaon .

Backephrdsgatan 8, 331 33 VARNAMO

Siilens Skiirmiygklubb

cho Peter Ahlbin .

Box 47 (Srenheden T14), T80 67 SALEN

OZR0-206 16 (dven fax), O70-626 06 16

e-mail. Myg@maoguls.se

Viisterbotten Angermanland SFK

oo Mark Presson

Kiirrsjtighrden, 890 54 TRE-510

0662-410 53, 010-224 91 70, 070-662 90 71

mark @ starafhope.org

Viistra rklubben

Box ﬂﬂmﬁﬂm.ﬁ-

031-44 62 18

Are & Skiirmiygklubb

Box 32, 13 ARE

0647-502 79, 0647-201 82 (fax)

Orebro Hing- & Skilrmflygklubb {Odhinget)

/o Harald Petlersson

V!.itt:‘l:l‘kw!atu 24°D, 732 49 ARBOGA

TERS-183 46

”Du kdnner
skillnaden
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Session iir en okomplicerad skiirm. "No more rodeo™ Shape iir en intermidia med hog siikerhet och mycket

Aldrig tidigare har det varit sa enkelt att flyga rermik. Aygelidie. "Do you want to get in shape?” Go fly one!
Aven niir forhdllandena inte dir de bista, kiinns handling- Responsiv och direkt handling. En skiirm for cross-

en direkt, utan t vira nervis, country och distansflye.

DHV -2, ACPUL standard. Topphastighel otrimmad 40

km/h med speed 46 km/h DHV 2, ACPUL performance.

Prestanda, tillrickligt,

OVRIGA NYHETER

* TANDEMSELE DIWAN, En tandemscle med delad sinplatta.

* X-SIDE, En sele for den kriisne piloten. Sidmonterad nodskiirm, sid- och rysgskydd. Kraftig forstirkning i tve och bo tenplatta,
* BALANCE, Nyborjarskirm DHV-I1,

= ASPECT 2, Kommer en av de storsta framgingama till en enskild modell an upprepas? DHV-2.

+ SHADOW, Ny hogprestanda skiirm. Acpul performance.

» CARGO, Ny tandem, tar vid efter succén Fal Willie. DHV 1-2.

AIREA har ett komplett program med skiirmar. selar och tillbehor for skinmflygning. Ar du intresserad av vara produkter hittar du
oss pd internet. Eller sli en signal. sa skickar vi vér broschyr.

I SALEN
Utbildning, elevlicens samt 1-3 hela sommaren.
Boende 100 kr/dygn.

Telefon 0280-206 16, fax 0280-206 36

mobil 070-626 06 16 el. 070-626 06 14 RESOR

Nytt for 1 d4r Alcodia/Mallorea Vi finns diir hela september!
Kolli in var hemsida [Gr mer info.
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