


123 87 Farsta

Hemsida:
http://www.paragliding.se/
Telefon:

0B8-605 65 12

Alla vardagar 12.00 - 15.00

Fax:
08-605 65 14

Postgiro:
414 08 58-4
M 65 175

ISSN l]@iﬂ?ﬂ

Redaktion:
mmﬂaﬁm
Christer Wesslund

Ri 54

11851 Stockholm

e-mail:
skarmtrycket @ paragliding.se
T Gl
Layout:

tobbeidé

Prenumeration fir icke
medlemmar

120:-/heldr
Inbetalas pa pg: 414 08 58-4

Skriv namn, adress pd blanketten

Framsidesbild:
Tibbe i farten

Manusstopp f&r Skérmirycket 1
2000: 14 februari

skirvrveker  Vice ordforande har ordet

Nu ér du "oforsiikrad” niir du flyger skirm

Olycksfallsforsakringen!

Detta dir fdrmodligen den viktigaste information
du nidgonsin kommer att lisa angiende
skiirmflygning.

Pi S5FF:s drsmiite 98/99 fick den nya siyrelsen
i uppdrag an se éver forsikringsfrigan och om
miijligt hitta en ny forsikringslosning. Trygg
Hansa hade aterigen fordubblat premien for
olycksfallsfirsikringen och minga menade att
smiirtgriinsen for vad en obligatorisk olycks-
fallfdrsikring fir kosta, var nddd. Siyrelsen
uppmanades dven att koppla in en objekiiv
firsikringsjurist for att utreda vad som ticks
av virt sociala forsikringsskydd kontra vir
gruppolycksfallftirsikring. Jag tog pa mig
uppgifien. Det kom all visa sig vara svirare dn
vad jag [Grst trott. En objektiv [Grsdikringsjurist
har jag siki pd flertalen stiillen men de (& som
jag lyckats komma i kontakt med hade av olika
sjil ingen mijlighet att ta sig an virt specifika
problem. Sd smdningom kom jag i kontakt med
Konsumenternas Forsikringshyri som ir en
ideell stiftelse [Or oss forsikringstagare. De
kunde inte ta var forsiikringsfriga som et
uppdrag, vilket jag [Grstkie [ dem an giira,
Arbetsbelastningen var alltfir stor. Men jag
Ivckades fi dem sa pass intresserade att de 1
alla fall satte sig in i vir sitwation och jag fick
till ett mycket intressant mite dir de
informerade mig om hur forsikringssystemet i
Sverige druppbyggt.

Grovit firenklat kan vi likna det vid en pyramid,
I den breda botten ligger vir socialforsikring
(Firsikringskassan), i mellanskiktet ligger
avialsforsiikringar (olika typer av grupp-
firsiikringar som tecknas av arbetsgivare,
fackfisrbund, organisationer etc.) och i den
smala toppen ligger privatférsiikringar
(fiirsiikring som du sjilv som individ tecknar).
Socialférsikringen omfattar alla som &r
skatteskrivna i Sverige och garanterar att du fir
den vird du behiiver samt sjukpension om du
¢j kan bli yrkesfor igen. Detta gliller oavsett var
i viirlden du skadar dig och oavsett pd vilket
sett du skadat dig. Nir du vill &r i Sverige si
trider den in. Haken iir att den iir nirmast
obefintlig i sin ersiitining. Den garanterar i
princip bara existensminimum. Ar man
dessutom ung och inte har hunnit skaffa sig
poding 1 ATP-systemet sd lir man verkligen den
stora firloraren. Nista nivi ir lite intressantare.
Hir kommer gruppforsikringama in och hiir
finns ett flertal olika uppligg. Dessa kan ge el
godtaghart grundskydd men hiir finns ocksi
minga undantag. Hir miste du kontrollera med
din arbetsgivare, fackftirbund etc. vad som giiller
pi din fritid och wivande en risksport,

Sist har vi de privata forsiikringarna, Dessa firi
princip ocksd en gruppfirsikring men gruppen
ir alla som tecknar den, oavsett om du &r
pensioniir, bridgespelare, proffshoxare eller
snabbkipskassir, Saledes blir det en viildigt stor
riskspridning och en skiirmilygare frsvinner si
att siiga i miingden av soffliggare. Hiir har man
ocksd mijligheten att sjilv bestimma premicn,
vilkel direkt avspeglar sig i den ersiittningsniva
man fir. De som jag pratade med pé
Konsumenternas Forsiikringsbyra var helt eniga
i sin slutsats och rekommendation.

Skiirmflygare, som iir en liten grupp och som
sysslar med en hiigrisksport, kommer aldrig
att kunna fi en gruppfiérsikring som #r
annat iin dyr och dilig.

Deras rid var att vi ska titta pd de privata
fisrsiikringarna och pd de som inte har nidgra
undantag fér hdgrisksporter. Minga
farsikringar som har undantag kan man
dessutom upphiva genom en firhijd premie.
Vad innebdir di detta konkret i siffror. Jag tar
min egen privata olycksfallsférsikring
(Folksam) som exempel. Heldrspremien ir ca.
1200:- (inkl. 35% forhijd premie fiir
skirm{lygning)

Fir detra fir jag ett invaliditetsskydd pd ca. 1.9
miljoner {50 basbelopp) Att jimféras med
SSFF Trygg Hansas som ger 400.0000:- for S00:-
far, (L1 dig inte forledas av den hiiga
ersiitiningssiffran, Den &dr fGr 100% invaliditet,
dvs. du dir totalt firlamad. Vid en bruten rygg
med firlamning frin midjan och nedit riknas
det som ca. 40% invaliditet.)

Forutom detta sd ticker dessa olycksfall
[irsiikringar dessutom div. kostnadsersittningar
shisom liike- och resekostnader, sjukhusvird,
hjiilpmedel, sveda och viirk, rehabilitering samt
en engingssumma pa ca. $0.000:- vid didsfall
{Trygg Hansa 20.000-)

Wid ovan jimfGrelse s ter sig S5FF;s forsiikring
knappast som niagot fiirsvarbart alternativ,
Derta har ocksd len till att i ir har antalet uttagna
licenser sjunkigt rejidl. Till stor del wror vi det
beror pd ant vissa instruktirer rekommenderat
sina elever att ta en privat olyeksfallforsikring,
Detta fir inte bara et allvarligt brott mot vira
bestimmelser (de har flugit utan
ansvarsforsiikring) utan pd sikt fiven ett allvarligt
hot mot SSFF:s existens genom ait de gj heller
betalt firbundsavgifien,

Vi har i styrelsen diskuterat hur vi ska forhilla
oss tll detta och kommit fram till féljande:
Nuvarande forsiikringspremie iir ohdllbar. Vi har
gjort bedimningen att en premie pd 300:-fr ir
en acceptabel nivi. Vi har fin en offert ifrin
Folksam (Trygg Hansa ville inte ens ge oss
ndgon offert pd denna premienivi!) som fr
kraftigt reducerad vad betriiffar omfattningen
Jimfirt med dagens olyeksfallforsiikring. Ant
dock helt ta bort olycksfallfiirsiikringen tror vi
inte vira medlemmar dr kapahla att hantera med
fiir kort varsel. Folksam:s forsikring ger ett
invaliditets- och didslall skydd som dir ndgot
biittre iin dagens via Trvge Hansa, Det gilller
vid skirmflygning i hela viirlden. Var ir da
haken? Jo, det ren renodlad invaliditets- och
disdsfallsfirsikring. Bortaget dr allt annat sisom
hemiransport, like- och resekostnader,
sjukhusvird, hjélpmedel, sveda och viirk,
rehabilitering ete.

Siledes ligger vi nu dver ansvaret pi den
enskilde piloten att ordna dessa delar efter eget
tnskemdl som en fiirsta etapp mot att till e 2001
helt ta bort den obligatoriska olycksfall-
firsikringen i licensavgifien,

HP Fallesen
Vice ordfirande S5FF
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NOVA - GIN - CRISPI - BOREAL - WOODYWALLEY - OAKLEY - KIWE - SPORTLITE
SKYSYSTEMS -CYGNUS - CHARLEY - APCO - FLYTEC - BRAUNIGER

Vi arrangevar skavmflygresor, tivlingar,
nyborjarkurser och allehanda fortsittningskurser.

RESOR Boka vinterns utlandsvesor vedan
nu for att vara siker pa plats.

NYTT! Nybiorjarkurser i Spanien e’ v 08
A l*ﬂ 8 '

L]

under vintern. /
|

.

NYBORJAR-PAKET

SJUDEA RDBJUDEA

I 2 3
Gin Bolero inkl. sele, nidskirm, Nova Phelix inkl, sele, nidskirm,
karbiner och tjock ryggskold. karbiner och tjock ryggskold.
31.000:- oavsett storlek. 28.000:- oavsett storlek.
DHV 1. DHV 1.
Byaad som en higprestanda
skarm, men tryqg!

Apco Fiesta inkl. sele med néd-
skirm, karbiner och tjock ryggskold.
25.500:- oavsert storlek.

Vi har en vilfirsedd skirmflygbutik, vi ovdnar dven besiktningar ompackningar
och veparationer, (du har fria arliga besiktningar av din skivm sa linge du

sjiglv dr dgave till den).
Paketerbjudande firutsitter dock att du kiper en komplett ny utrustning.

AVENTYRS(&N CENTER




10 ar som skarmflygare

Fiir 10 dr sedan stod jag med bultande hjidrta
e toppen av Marvikshummeln. Solen sken och
det drog en svag ostlig vind { hiret. Utsikten var
fabulés och Aresjiing gnistrande via lde vir av
sné i det skarpa solskenet, Instruktédrerna stod
klara med sina radioapparater. Det var dags!

Det dr allsd tio dr sedan som jag fick inblick i
skiirmflygningens mysterium. En annons i en
svensk klattertidning hade lett till an jag fick
kontakt med en tll "svedala” inflyttad fransman
som hiill skiirmflygskurseri Are, Foga anade jag,
nir jag saite mig pd taget tll Norrland, vad
skiirmflygningen skulle komma att innebéra fir
mitt liv de nistkommande tio dren.

En herrans massa

backglidningar
Kursen gav mig en riktig kick. Jag tror inte att
jag riktigt hade forviintat mig att jag skulle vara
en av dem som hiingde diir dver Are och flisg,
Inte kunde vil jag? Efter kursen kiipte jag en
egen skirm, en Custom Sails Alien, och biirjade
dva. Det var cn satsning som hisll pa flera dr,
Skiirmflygning blev alli, Jag slet i Yxbacken i
Norrkiping och gjorde en herrans massa
backglidningar. D ritknades 1 hundratal de firsia
minademna. Backen hade en Fallhisjd pd 95 meter
s konditionen kom snart atl vara pd topp. Det
var tidens melodi, Nagot annat sit att flyga pd
var inte rikligt uppfunnet. Resorna till Are,
Gesunda och Alperna avidste varandra och
erfarenheten byggdes upp. Kopte nidskirm,
nigol som inte var obligatoriskl nir jag gick Kurs.
Jag flig min firsta timme. Sag min firsia kollega
krascha. 20 timmar kom, jag kiinde mig riktigt
pd g. Tivlingsskiirm inférskaffades. Tur och en
hel del wr till gjorde att jag bemiistrade
racerskiirmen. Flog 35 km i St André i
ungdomligt hsgmod utan radio. GPS och karta,
ensam. 100 timmar och mer strickflygning pi
programmet. Tidsrekordet uttkades 2, 4, 7 och
7.5 timmar loggades.

Med perspektiv pd den hiir tiden dr det lustigt at
man kom helskinnad ur alla sitwationer man
fisrsatte sig i fOr att man inte visste hiittre. Man
inser idag att det Hr viirt att viinta pd bra
fiirhillanden.

Mina bdsta flygminnen
Det finns naturligivis manga minnen lankade till
en aktiv Oygkarrifir pi tio ir. Jag minns midnga
fina flyg. Det dr ndstan oméjligt an viilja det
roligaste eller bista. En upplevelse var nilr jag
[Hig frin Chamonix till Varan ovanfir Sallanches
i Haute Savoie. Bt flvg pd 15 km. Topplandning.
Liste lite tidning. Griset var griint wisikien
fantastiskr. Start igen efter nigon timme.
Tridroppshiijd fram till starten i Plan Chous, [
og jag en bldsa precis framfor starten oc
den till molnbas. Dk in | Chamonixdalen m.h
landade pd Savoylandningen. Forst hade jag gjort
en liten tur &ver till starten vid Plan des Adguilles
inne i dalen, 1Xr jag bérjade min flygkarridr i
alperna, Ett fantastiskt flyg! Flvget hade allt som
el bra flyg skall ha, fantastisk utsikt, hiirliga
fiirhdllanden och en kul skiirm (Utlinad av Melle
i Orebro) samt landning 500 meter frin

Eigenheten,, Tink om flygningen alltid var sidan.
Ett annat flyg var niir jag efter ett par besviirliga
passager hamnade pi en wishickt bergssida sider
om Albertville, i helt vindstilla forhillanden.
Visst var jag lite besviken Gver atl inse att jag
imte skulle Kunna komma fram tll mitt utsatta
mdl, men det var fantastisk att glida ut hijden
lings med triiden efter att ha flugit ndgra mil.
Det var s hiirligt att hira figlama et tiotal meter
under [Btterna att man bara log. Liftningen
tillbaka gick ocksd Gver frviintan, bara tvi bilar
till Chamonix. Jag hade gjort samma striicka bara
fiir ndgra dagar sedan och di gick det w6 b

Mina krav har okat
WVad tycker jag idag df kan man friga sig? Tja.
inte finns entustasmen kvar som fanns dér i
jan. Numera ver man ungefir vad som krivs

viiderférhiflanden osv. Kraven har &
Hiinga tre timmar pd samma stiille &r ganska £
wrfikigl. Art didremot glida mellan moln pa

elt aldrig s& kon striickflyg dr aldrig fel.

Backglida kan ocksd vara kul. Men
nufértiden &r det inte en social
aktivitet som det var ni

hitrjade med sporten. Di

man att hela jirmnginget satt

ute 1 Johannclund om det

hidste VSV,

Ska man fonsina fyga kanske ni undrar? Tja.

ver jag. Helt klart dr aw andra flygspornter
sasom segel dr betydligt mer vinsigivande i
nedlagd tid kontra flygtimmar. Det kan ske i
skiirmflvgning ¢ men i 1l ovanlighetern:,
tyvirr. S4 vi fdr se vad som hiinder.
Skirmflygning fir ju tots allt en av de mest
upplevelserika flygsporterna, Bara en sidan sak
som alt kunna och ta med sig sina
vingar pd ryggen. Eller ant kunna lifta och £ med
sig hela utrustningen i en viiska, En tvgstyc
om just burit dig mil dver berg som det skulle
tagit dagar ant gd dver. Det dr upplevelser an
minnas det.

Ha det!
Tomay

NYTT

Annecy fir ett av de populiraste flygedillena i Earopa.
Omiridet i fantastiskr vackert med den oorkoshla
Annecysion och de miilaiga Alperna. Elygnngen hirdir
mycket vilorganiserad och licallganglio, ochilimpar sig
for piloter paalli nivier, nyborfire som
worldeup-pilorer.
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En spinnande resa till Norge

Den hiir beskrivningen i tinkt att si et [rd och
kanske locka nigon an gora vad varje skiirm-
flygare borde gisra. Att lira sig kiinna igen och
dtgiirda ett krisigt lige niir det kommer, [Gr atl
det kommer fisrr eller senare dr siikert som amen
i kyrkan.

Dt diskuteras ryggskydd, dojor med hisga skall
osv. men alt lira sig att ta sig ur ctt kritiskt lige
behiiver vi inte lira oss fifr dn vi ska bli Pilot 3
(enl. vir BCL). D4 har nog dom flesta redan kla-
rat av den detaljen pd egen hand, utan ant gi pd
siikerhetskurs.

Det borde vara obligatoriskt [rén Pilot 1, eller
allra senast ndir vi ska ta Pilo 2,

Al gh siikerhetskurs, alltsd,

Vi var sex stycken cirrusar som dkie tll Aurland,
MNorge och siikerhetskursen som Oslo Paraglider
Club arrangerade. Det var Stefan Zetterstad,
Thomas Morsing, Per Suits, Bosse Tillberg, Sten
(Baoje) Dahlman och jag, Anders Eklind.

Vir flygerfarenhet varierade frin 30 till 130 tim-
mar men vi var nog alla lika nerviisa infor vad vi
hade gett oss in i

Vi hade alla egna erfarenheter av kritiska liigen,
som vi ofrivilligt hamnat i under flygning och
som vi nu frivilligt skulle firsitia oss i pd
sitkerhetskursen,

Vi kom fram till Aurland i hillande regn, pd nat-
ten mellan torsdag och fredag, ganska tritta ef-
ter 100 mil i bilen. PA morgonen var det fortfa-
rande dimmigt och regn, gritt och irist och Myg-
ningen var instilld. Fr egen del kiindes det findi
riitt skiint att £ en dags respit till det stora alvaret
skulle bérja.

Just dA kiindes det mera som om vi var pi O
siikerhetskurs in sikerhetskurs.

Istiillet blev det teoretisk genomging av alla
mandvrar som vi firhoppningsvis skulle utfiira
pd lordag och sindag.

Uppligget pd kursen kiindes genomtinkt och
proffsigt, vi fick bla. ent fim kurskompendium
med instruktioner pd alla i kursen ingdende ma-
niwrar. Det enda jag hade svirt att begripa var,
finessen med att ta sig ur alla odnskade situatio
ner med ett fullstall. Men det éir liksom inte lige
att ifrAgasitta en instruktdr niir man gar pd kurs.
Okej fiir en fullstall, nir man 500 meter under
fistterna, men vem drar en [ullstall Gver ett hang,
eller ph lig hisjd i en triing blasa? Det ér ju oftast
diir man hamnar i odnskade ligen,

Pi frigan varfér, berittar instrukidren at, full-
stallen syftar till art frst hiiva Lex. en spinn och
sedan bygga upp fart nerdt. Denna fart nerdt kan
niir skiirmen stabiliserat sig och dter bringats i
Myglige omvandlas till fygfart framét. Funkar
alltid och Gr Lt st Lira ut, enligt norrménnen.

Det skulle i vart fall vara kul att hira vad andra,
med erfarenhet tycker om fullstall som forsta

hjilpen.

For att fa godkdnt

pd kursen skulle filjande moment utféras av
skiirmfiraren:

*  Fullstall (5 sckunder)

®  Suwrtspiral (cellippningama rakt mot vatinet)

*  Spinn (tydlig minst 360 grader)

*  Higer och viinster asymmetriskt kollaps
(max kursavvikelse 10 grader)

*  B-stall (5 sekunder )

* Ej obligatoriskt: Spinn-stopp (upprepas
5 ghnger, tydlig ingdng som stoppas direkt
genom att slippa upp)

Spinn-stopp dr nog den mandver som jag tycker
att man kan ha mest ayita av att Gva. Trots det sd
var det den enda mandver vi inte behiivde ge-
nomfiira fir att [ godkiint.

Instruktirerna gick noggrant igenom alla mo-
ment och efter den hiir genomgdngen kiinde jag
mig viil forberedd och lite mindre nervig infor
vad som komma skulle.

1 vilken ordning vi gjorde mandvrarna fick vi
avgiira sjiilva, men det rekommenderades att vi
tog Tullstall frst, eftersom det var med fullstall
vi skulle ta oss ur spinn eller annat odnskat Myg-
Liige. Ingen sa emot detta.

Innan vi startade skulle vi meddela vilken eller
vilka mandvrar vi tinkte utféra, Vil ute dver
fordens vallen skulie vi annonsera att vi biie-
jade genom att dra dron.

Alla mandvrar skulle filmas och niir vi landade
skulle vi i kommentarer frin en instrukiir. En
annan kul detalj var att, statistiskt sett skulle tre
av kursens deltagare landa med niden 1 vattnet,
fick vi ocksd veta,

Flyiviist skulle vi ha, men ingen radio fick
anviindas.

Pi lirdagsmorgonen sken solen genom gardinen
och jag gick ut pd verandan och fick se nigot av
det vackraste landskap jag sett i hela mitt liv.
Hissnande. beddvande otroligt vackert.

Fiirst dirsoppa och ostmacka sen ringde jag till
min skiirmleverantér som hade glomi ait skicka
med instruktionsboken till min nya skirm, fir
att hisra om den hade ndgra elaka egenhetet.
“Den dir rin kvick pd spinnet, sd ta det lite for-
siktigt med den, annars {ir det inga problem”,
sa rosten i andra dindan. Okey, jag kiinde mig lite
lugnare.

Vi packade in oss 30 st. i Oslo Paragliders buss
som tog oss till wppen ca 800 m dver fjordens
vatten.

Svindlande vackert, vem kunde tro att ett sidant
landskap fanns inpd knuten.

Hit kommer jag att dka igen och [Tiflyga, lovade
jag mig sjilv, helt sikert.

Men nu var det ju ndgot annat vi var hiir for s4
jag birjade ordna mina prylar,

Riitt si myvcket vind pé starten emellanit och alla
vindmitare kom fram och det miines, det stiues
och blétes och siikerhetskursdeliagarna gick
omkring som katten runt het grit. Det var spinn-
ande nu.

Frin instruktGrerna pd landningen fick vi veta
alt ingen startar annal fin pd egel ansvar (vems
annars?), di vinden bedimdes som lite stark.
Vinden var cgentligen inte si hiird, 4mis och ca
7 ms i byarna, sd an starten drog ut pd tiden
berodde nog pa nagot annat.

Nir jag var Klar med mina ritualer drog jag upp
skirmen fir att kolla av allt en sista ging.
Onskar du starta? frigade en norrman.

Okcj. jag ir Klar, sa jag.

Vad tinker du gira fér mantver? frigade norm-
mannen.

Det blir fullstall och asymmetriskt, hiirde jag mig
sjilv siiga.

Jag viinde mig om, tog néigra steg mot kanten,
NU fanns ingen ndd, nu skulle det ske.

Tag tog mig gott framit utan speed, men jag fick
dra tiron och speeda for att komma Gver hang-
kanten som lag 100 m framfor starten. Jag tog
sikte pd fjorden och platsen fir wtanfor
landningen diir filjebiten lig och cirklade. Nir
jag var ute éiver vatinet med god marginal si
gjorde jag stora dronsignalen, nu kunde dom
starta kameran diir nere.

Bromsade upp skiirmen sakta till strax dver stall-
fart, lindade bromslinorna ett vary runt handle-
den och drog ned hiinderna under selen och hill
i allt vad jag orkade.

Vindbruset aviog mer och mer till slut blev det
tyst och skiirmen fdrsvann bakom mig och jag
fisll bakliinges i ett par sekunder kiindes det som
om jag {1l med huvudet fore innan skiirmen dter
wvar diir ovanfiie mitt huved. Det ryckte och sleti
armarna och var inte helt 1t att hilla kvar brom-
sarma under selen. Men eftersom jag var viil {ir-
beredd pi det s kiindes det inte si dramatiskt.
Jag riiknade sakia till fem och slipple upp niir
jag tyckee ant jag hade skirmen var fram({Gr mig.
Skiirmen skiit fart och jag fick en ganska kralig
pendel.

Jag hade nog slippt upp ena sidan lite for tidigt
och fick en tendens il ingdng i spinn som istil-
let blev en kraftig hilgersviing, si jag gjorde om
alltihop

MNu gick det biitre och jag slippte upp symetriski

Spanien "El Valle”

Spanien "El Valle" (Cirusmed. har fértur)
Osterrike (avsiutas med en sikerhetskurs)
Danmark "Hang kurs”

Spanien (xC-kurs | Algedonales mm. min Pilot 1)
Spanien "El Valle”

Spanien "El Valle” (Cirusmediemmar har fértur) V 41 6-14 Okt

P4d spanienresorna V 14, 15, 40 och 41 kan man ga pilot 1-2 kurs.
Eeoﬁdafen genomfdrs pa kvdllstid har [ Stockholm innan avrasa. Y.

Vi4 1-8 Apr
V15 8-15 Apr
Va1

V3o 22-30 Jun
V3g 23-29 Sep
Va0 29-6 Okt

08-744 49 77,

samt diverse tillbehir,

29-30 April
@5—26 Mars

Vi dker dven till Gesunda pé bl a Junilyftet men dven en
eller tvd andra helger 54 du kan f4 din bergsbehdrighet.

Varje helg i Grillby 6,5 mil
utanfir Stockholm, mellan
Kungsiingen och Enkdping,
Ring fir aktivitetsinfo:

Vi saluldr ent tiotal olika
skiirmtillverkares sortiment

Nytt & Begagnat i lager.
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i rit dgonblick och pendlingen vid urgdngen var
inte alls lika kraftig, ganska odramatiskt fakuiskt,
Pd viig in mot landningen gjorde jag mina asym-
metriska, [Grst higer sen viinster, Kursavvikelsen
fick max vara 10 grader.

Landade och fick direkt prata med en instruktor
som kemmenterade och talade om vad som var
bra och inte bra. Min fullstall och inslagen blev
1alla fall godkiinda och nu viintade negativ spinn
med urgiing genom fullstall.

Tog bussen upp nll starten och niir det blev min
tur igen sd meddelade jag ant fiinmtom negativ
spinn tinkte jag gira spinn-stop och avsluta med
en stirtspiral,

Spinnen var nog den mandver som jag var mest
orolig fiir, sd jag bestiimde mig fér at hilla igen
vitervingen lite forsta gingen, [6r at se hur
snabbt den kom.

Ute dver vatinet igen, gjorde dronsignal och

bromsade 609 tills jag fiut ned farten. Drog fullt
viinster, och sliippte upp hiiger sida, men inte helt
upp, utan tll ca 20%.

Skiirmen gick i spinn i ganska maklig takt 360
grader, si jag slippte upp bromsen yilerligare
lite pd yiiervingen,

Jag kiinde att farten pa spinnen dkade och gick
att styra riitt bra. Gick ur med fullstall och gjorde
en spinn till,

Sé var det spinn-stop, Tem ginger skulle det vara,
hade dom sagr.

Bromsade skiirmen 6l Eigsta mijliga far 605,
slippte upp ena sidan och bromsade andra helt,
skiirmen snodde runt ett halvt vary och snabbt
upp med den bromsade sidan, si Mg skiirmen
igen. Gjorde detta moment tre génger, fler hann
jag inte med, f6r jag miaste hinna med storspira-
len ocksi,

Byeggde upp bra fan, vikistyrde allt som gick i

hidger gav sakta mer och mer broms si att jag
hela tiden hade god flygfart. Celldppningarna
skulle vara rakt mot vattnet si det var bara att st
pid med bromsen, det gir knappast att dra for
mycket broms i det liget.

Utgéingen ur spiralen blev lite 1 Idgsta laget, jag
forsvann ur sikte fir instruktérerna, bakom hu-
sen vid stranden, och pd filmen hir man filma-
ren glatt ropa "Ha nu ska jag filma plasket ditt
Anders”.

Men det blev inte som filmaren trodde. Haha.
Jag landade och fick mina krumelurer godkiinda,
Nu hade jag bara B-stallet kvar och den tinkte
jag spara till Sondagen.

Kanske kan den hiir beskrivningen £ ndgon som
tvekar, eller undrar vad man gor pd sikerhets-
kurs att ta steget, for det dr verkligen ett miste,
foir den som flyger regelbundet att dva infir, inte
o, utan nir, man hamnar i en kritisk situation
och da fr det inte helt fel att kinna igen situationen
och veta vad som ska géras.

Dt dr en helt annan sak att sitta hemma i soffan
och ldsa 1 ldroboken cller titta pd film, mot att
gira ritt, nir himmel och jord hele pltsligt byter
plats och ingenting lingre stimmer.

Ett utmiirkt stille att prova pd, ir di pa cn
sikerhetskurs med god hiijd Sver vatten. Man
far gi igenom alla moment och ir viil forberedd
ph vad som ska hiinda vilket gir det hela mer
sikert och mindre dramatiskt.

MBFH
Anders Friflvgare



Ta reda pa dina brister
och bli en batire pilot

I lyghranschen heror 80 procent av olyckorna
pé piloten. Siffran éir troligen finnu higre niir
det giiller fallskirmshoppning och skiirm-
fygning eftersom det dir firre delar i utrust-
ningen som kan g sinder under flygningen.
Detta sa Alf Ingesson-Thoor, legitimerad psy-
kolog som arbetar med siikerhetsfrigor i flyg-
vapnet, pi drets instruktbrsseminarium.

Alf Ingesson-Thoor flyger sjiilv helikopter, segel-
flyger och hoppar fallskiirm, Med trettio iri flyg-
vapnet och som en av fa i Sverige med en noll-
héjdsbegriinsning vid flyguppvisningar ér han tyd-
lig mér han betonar vikien av marginal:

Oavsett hur duktig du éir som pilot, missar du
fiser eller senare och da dr det avstindet till marken
som kommer ait ridda dig. Ofta intriffar missta-
gen nir man tycker an det gir som hist. Kanske &r
det bara landningen kvar. Koncentrationen faller
och woops, Minniskan Vir av att géira fel, av att
korrigera, av sina smd misstag. Det fir viktigt att foir-
stil riskerna (B att utveckla en bra attityd.
= Dt dir viktigt att aldrig bestraffa eller klanka ner
P den som gir fel eller misslyckas, Diiremot ir
det viktigt att eleven fyger efter anvisningama och
inte testar andra griinser. Men disciplinbrott dr all-
tid ent tecken pd bristande kommunikation, siiger
Al Ingesson-Thoor.

En fransk studie jimfirde unga nyutexaminerad
stridspiloter med gamla erfarna. Dt &r Lt an tro
art de unga gjorde flest fel. Men istillet visade stu-
dien att de tvd grupperna gjorde ungefiir lika

Edel skiirmar 99

Ediel Avhan divw 1-2
Edel Fromine dhv 1
Edel Response dhn 1-3
Edel Millenium

Edel Frime Tandem

CcCrRARe

midinga fel. Skillnaden ligger i att de dldre och mer
erfama piloterna ser och korrigerar sina misstag
pi ett mycket tidigt stadium. Ovana piloter behii-
ver mer marginal som hidgre hijd, rétt fart och vind
fisr att de ska kunna korrigera. De behidver helt
enkelt mer tid for at findra felaktigheter eftersom
den ovane bérjar sent och tar ling tid pd sig. Det
kriivs mer tid till an ginka och for att ta riitt beslut.
Och att kunna ta it beslut ira och o= och mycket
sviirare niir stressen Okar. Dérftr biir varje pilot
tinka igenom eventuella avvikelser och alterna-
tiva viigar fisre flygningen.

Spatial férmaga
I flygvapnet har man utvecklat diskilliga metoder
fiir att se vem som passar som pilot. Flera av tes-
terna gir ut pa att bedima den spatiala frmigan,
kiinslan for avstind, och identificra den person-
liga stresskurvan. Inom skitmfly gningen finns inte
denna firsta gallring vilket gir att det stéills andra
krav pd instruktiiren.
— Det &r ointressant vad Eiraren lir ut, Det intres-
santa dr vad eleven liir in, siiger All Ingesson-
Thoor. Dietta klarar man genom all variera meto-
der och kontrollera inliirmingen.
Eleven biir sjiilv [ira dagbok och heskriva: Vad
som hiinde och hur det kiindes. PA detta siint fir
cleven tinka efter. Ellertanken &Gir lika viktig som
tiden, for att smiilta den nya informationen. Lira-
ren ska under debricfingen lyssna, firstirka och
kormrigera — inte prata sjilv,

Sky Teknik s wirustning frdn de bir fBretagen
Sap- Air Selar & overaller mm

Woody Valley selar & NSO Kider

lears Hjllmar & Nocsi hjllmar

Briuniger Varis Flytee Vario

Firehird Ignitien dhy 1-1
Firehird Booster dbv Ny
Firebsird Rocket divw I-3
Firebird Menster Tandem

1 flygningen iir det kritiskt niir det fir nya och flera
beslut pd varandra som méste tas. Den lugna pilo-
ten har tillgéng till hela sin kapacitet och mycket
energi fir att klara av och se klart. Men vartefter
stressen dkar kan miinniskan inte ta in lika minga
intryck och kortminnet blir siimre. Stressens
skygglappar begriinsar. Diirftr miste instrukig-
rema siika en helt stressfed milji for att eleven ska
kunna ta till sig information. Liraren ska anpassa
sig till eleven och inte tvinom.

= 1 flygvapnet sker alliid de forsta fjugo passen
med samma liirare, Det ir samma person som kir
teorin som sedan iir ute och leder de fiirsta flygen.
Deetta dr oerhiirt viktigt fisr att eleven ska kunna
kiinna fiirroende fidr sin instruktir, Det skulle vara
oacceptabelt med en okiind instrukitr under for-
sta fyget, siiger Alf Ingesson-Thoor,

P4 samma siitt arbetar man i ygvapnet med en
metod som gir ut pd ait avsluta varje pass med att
beriitta om och visa niista dags Gvningar. PA dena
siitt fir eleven mijlighet att gd hem och memo-
rera. Hjsiman kan inte skilja pd fantasi och verk-
lighet. Effekien efter att man visualiserat fr nis-
tan densamma som 1 en lygsimulator,

Alla skiirmilygare bisr bli medvetna om sin egen
profil - identifiera styrkor och svagheter, moment
man inte trinar tlldickligl och kontinuerligt pi.
Till sin profil méaste man sedan alltid ligga in dags-
formen, Med profilen kan man Jttare sika efter
nya kunskaper och medvetandegiira vad man bér
triina pd eller i vissa fall undvika. Om man vet att
man inte kan landa i sidvind viljer man ctt
landningsstiille dir man slipper sidvinden.

— Vi misie Fira oss att inse att vi inte vet. Att géira
et profildiagram ir ett bra sditt att utveckla sina
brister f6r att hela tiden utvecklas som pilot,
Text: Helena Tingdén

D maua Stern am Dportdlnnno-Himmol
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Sky Teknik har breddat sitt utbud pa skiirmar med Gin och
Ozone tva helt nya miirken pi marknaden . Kontakta Sky Teknik
det linar sig alltid !!
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Hemsida hitp v o'k viek

“Nu riicker det med olyckor” Bjom Berglund i
Fenix tog sig en lunderare dver flygsikerheten
och drog den inte helt kontroversiclla slutsatsen
att skiirmflygare méste bistja byta erfarenheter
med varandra. Fér att skapa et sadant forum
bestimde han sig fir at, tillsammans med Fenix,
bjuda in till e sikerhetssamarbete i niitverks
form mellan Sveriges skirmilygklubbar,

I Norge méste skirmflygklubbama ha et sé kaflat
“sikkerhetskontrakt” for att skapa ett forum att
styra upp silkerhetsarbetet. Ansvariga niitverket
kallas till eft gemensamt mite en ging per ir.
Diiir diskuterar norrméinnen olycks rapporier som
kommit in och Gverviiger ftgieder for att fGre-
bygga framtida incidenter och alyckor. Med det
norska systemet i bakhuvudet bjids alla klubbar
i sluter av september i Ar in till en “siikerhets-
konferens” 1 Sollentuna, utanfiir Stockholm. Tio
klubbar var representerade: B-Staller, Cirrus,
Club Parapente Syd, Smilands Skiirmflygare, FK
Offerdal, Visterbotten- Angermanland, Viistra,
Orebro och arrangtrerna Fenix.

Med det svenska nitverket kommer klubbarna
nu gemensami att kunna ta initiativ, stitta och
byta erfarenheter fir att minska antalet olyckor.
En [frsta uppgift skulle kunna vara att samman-
stiilla lokala regler fiir olika flygstillen. En an-
nan alt pd en biittre sin identifiera olyckor fir
att kunna frutse de verkliga olycksriskerna.

Petler Pettersson, avgdende ordfiirande i Uthild-
nings- och siikerhetskommittén, inledningstalade
pd konferensen.

— Det r viktigtan vi foriindrar genom &kad kun-
skap och praklisk uthildning istéillet for att skapa
firrbud, sade Peter. Nu firsidker vi fitill stind en
ordning diir klubbarmas sikerheisansvariga ska

th delta i instruktirsseminaricr framver.

I diskussionen pd konferensen kom en miingd
idéer och ftrslag upp:

+  Kvalitet och genomfrande i skiirmflyg-
skolorna uppvisar alltfiir stora lokala skillnader,
+  En realistisk presentation av riskema med
flygningen borde ingd 1 grundutbildningen.

+  Grundutbildningen kan inte rimligtvis pro-
ducera firdiga piloter, och i konsekvens biir man
ta fasta pd att licensgrad Student ungefir bety-
der "kvalificerad att birja liim sig flyga”.

+  Klubbarma mdste bli bittre pd att ta hand
om och coacha de nyblivia Studenterma.

+  [linstruktdrsutbildningen bir man ge stiirre
utrymme far att fokusera pd pedagogik.

= Forbdttra méjligheterna an géra delar av en
kurs hos flera olika instruktérer och att anpassa
uthildningskraven till de som rider i Europa och
diirmed skapa firutsitningar for att uthilda sig
var som helst inom ELL

= Ge medlemmar tillflle at dva nddskiirms-
kast och ompackning minst v ginger drligen.

«  Aktiv kommunikation mellan Klubbarmas
styrelser och dess medlemmar.

Regelverket Foresknfter & Defimitioner (FolD)
anscs som svarolkade och onmligt hirda, vil-
ket inbjuder till Svertramp. Den reella milsin-
ningen stir klar; all gora skiirmflygningen tll
en sit siker sport som mijligl.

Motet beslutade an niwverket ska wiiffas regel-
bundet. Klubbama ska turas om ait bjuda in ull
den drliga nitverkskonferensen.

Text: Helena Téanedén och Bidrm Hardsreds
Bild: Skysport

Forslag till atgarder fran
utbildnings- & sdkerhets-
kommittén

«  Site Officer (efter australisk modell)

*  Firbiurad mstrukttrsuthildning

= "Kraschkurs”. En obligatoriskt kurs
mellan steg 1 och 2 med moment fir att
belysa riskerna inom sporten, firindra
Felaktig attityd och fiir att uppmuntra ull
sjilvstudier och egna praktiska dvningar,
Liknande kurser finns idag inom
fallskiirmshoppningen.

*  Faddersystem i klubbama

*  Klassning av flygstillen

«  Siikerhetsansvariga i klubbarna

Fenix sdkerhetspolicy

« Mol olyckor som kriiver sjukhusvird eller
kylrum,

¢« Jdenuifiera olyckrisker innan olyckan fir
et fakium.

= Erfarna piloterna ska ge positiv coaching,
men samlidigt vara bestimda mot dem
SOM A OVArsamma.

+  Obligatoriska siikerhetsseminarier och
backglidningar fore utlandsresor.

= CGirundregeln dir: Aldrig flvga tver sin
férmaga. Aldrg flvga nir man fir ridd.
Om man fir osiiker 1ar man ett avsides
snack med ndgon mer erfaren pilot.




195 km med det hemliga vapnet

V 25, semester i Grekland med familjen och bara
2 veckor kvar till drets flyghiindelse, full panik,
efter samtal till Tyskland inser jag aw min nya
Oxygen inte ir firdig och att det inte finns en
enda hel, vettig skiirm si lingt tgat nir. Den
gamla viinnen grevinnan "Spark” gick hiidan pi
Giirdet, sorgen var djup och Gikia kiind, dokior
"RipRip” mitte ett betongfundament och vips
sh dindades en skirms liv. Freex var dock oerhirt
schyssta och lovade att skicka upp ¢n ny vacker
vil Spark med rivd bakkant, puss puss.
4 juli 1999, farsta flygdagen pd drets wripp till
Piedrahita, regn, blist och allmiin misir, nu blir
man vil inregnad i tvi veckor. Dagen lyfie dock
en aning och det sniade ju inte i alla fall, il och
med ett nerflyg i duggregn pi kviillen, wppen
kul...
3 juli 02.00, molnbas 30 meter dver dalbotten,
alla tiders, en riktig skitdag tll, men med vissa
chanser till forbiitring. Man far viil vara glad om
man kommer éver passet (med alla bombningar
i "Villafuckingfranca™ i gott minne), men
ndnstans i bakhuver fanns tanken om att det alltid
iir blatermik pi detta stiille och lite moln borde
gira att man famlar lite mindre i blindo. Upp till
starten tidigt med ett visst hopp om ett nerflyg i
alla fall. Jag har dessutom mit hemliga vapen
nerstucket i selen, de tunna handskarna pid mig
och de tjocka gimda i selen. Vikiig detalj det
diir med vantarna faktiskt, Om viidergudama tror
att man kommer att frysa stmder pi griinsen till
amputation si kommer man garanterat ait fara
ten miljon meters hijd. Dagen birjar
faktiskt likna négot, klar ftrbiitiring av viidret,

Forste man ut var en tjej, Linda. Eit schysst
frontinslag och et par rejila foljdinslag, grattis.
12.00, dags fiir fiirberedelser, dvs. kolla lite Gver
horisonten och se ut som om man fattar ndt, pissa,
ut och iviig. For iviig lings kammen bort mot
passet. so far so good. Trasslade mig dver passet
med 200 meter tillgodo och kom ut pd andra
sidan éver Villatoro (ca. 25 km) i triidtoppshiijd
men lyckades pa ren vilja och gnet, ta mig upp
igen. D hade "Skinkan” (Steve Ham) med grupp
och Jonny Carlén, passerat Gver mig. Jonas
Bittiger och Simon Fulford surfade dver passet
elter mig, till synes utan anstriingning.
Fiirvissningen om att deras karma kommer ifant
dem och att deras skit kommer senare gjorde
dock att et elakl leende spred sig Gver mitl tryne
och jag hiirdade utl. Radion var stendid si
okviidningsorden hivrdes aldrig, kanske bra [ir
min karma, vem vet? Nista hillpunkt vid
[lygning i Piedrah

{ ca. 6 mil). Strax innan Avila férsvann " Skinkan”
pi ligan, Jonny bombade, Jonas och Simon
raketost, synd, siillskap i luften ger alltid lite exira
sjiilviriroende, det motverkar kiinslan av altl vara
ensammast i viirlden. 1400, Fir en gings skull

gick passagen av Avila exemplariskt, jag
“delfinerade™ férbi pd norrsidan med
groundspeed pd 70 km/h, Molnen sig kanon ut,
fina gator, bra groundspeed, 2800 m i molnbas
lite ldgt fir att vara Piedrahita men fullt ok éndd,
livet lekte.

Nista anhalt [6r min del var mitt personliga
Piedrahita rekord, 71 km, inga problem. Nir jag
kollade klockan var medelfarten Gverraskande
bra, 71 km pi strax dver 2 timmar, miirkligt. Det
hiir kan kanske bli nit. Jag hade Einge suktat efter
100 km och nu spettade jag pd i full fart mellan
2000 och 2500 mish, langa fina delfinglid i inda
upp till 80 knutar under en i stort sctt obruten
bana med moln, Ner pd 2000, kurva upp, ner pi
2000, kurva upp, 87 km, personbista slaget, ner
pé 2000, kurva upp, 100 km "Yahoo ™ kul det
hiir, men lite e enkelt. Nir kommer skiten?
Efler 130 km hittade jag en skiirm i luflen, tvi
blisor bakom mig, dver bergsraden, "Skinkan,
vem annars? Nu kommer vil Jonas,Simon och
Jonny Nisande ocksd”, koncentration, biist ai
stitta en jivla fart. Det konstiga r atl miil i dessa
fantastiska forhillanden foddes dndd en
monotoni, “kurva upp, glid ut, kurva upp, glid
ut”, Tanken slog mig att grogrunden for ett taskigt
beslut ach slutet pd ett fantastiskt flyg skulle
kunna vara just monotonin. Hur skall man dé
bekiimpa triftthet, leda och pissniidighet?

DET HEMLIGA VAPNET!! En pisslang!!
Dricka, pissa, driilla, garva och sviira hiller en
vid god vighr, garanterat. Min slang har 1 alla
fall tagit mig hit. Utan den hade jag bergsiken
bombat under niigon av dagens 5 drillar. Jag
verkar niimligen vara utrustad med flygvirldens
minsta blisa, inte siirskilt praktiskt kan jag lova,
minga har stirrat skeptiskt pd mig vid
upphiimtning efter ett distansflyg, "Var fir du b5t
nurd 7. “Mestadels armar och ansikte faktiskt,
solbrillorna brukar fi sig en duvning ocksd, ingen
fara..." Pi engelska heter det peehose, ligg det
péd minnet och kom ihdg var ni hirde om den
fiirst, "Skinkan™ flyger enligt utsago med en nu
ocksd. "Kurva upp, glid ut, kurva upp, glid ut”,
efter 195 km lig jag pd 2300 m och sig i
dgonvrdn att "Skinkan”, [min molnbas, sviingde
90 grader ut frin vir rutt. "Vad i helvete, vad
hitller han pd med”” Ursitkia kaserngirdsspriket
men jag tinkte faktiskl sh, Niista tanke var, "vad
vel han som inte jag vet?” Vilken typ av skit ir
pé viig in i flikeen nu di? Molnen sag kanon ut,
inga Cb, men inte en by i Girdrikiningen sd lingt
#gat nddde. Svira dverliigganden med mig sjilv,
ska man forstka flyga vidare och diirmed kanske
fitrstiira ett kanonflyg genom ait avsluta det pd
akuten eller i viirsta fall pa birhuset. Nej, "locals
rule”, han vet nog vad han sysslar med, jag liljer
elier. Full speed | motvind, ner som ¢n gristen

pé en blisig dker, 195 km pd GPS:en. Svenskt
Rekord utomlands, men en mirklig kiinsla av
Ivcka och besvikelse samtidigt. Klockan var
18.40, starten 12.25 detta gav totalt 61 15 min i
luften, snittfart 31 kivh. Hisgsta hijd 2784 moh,
starkaste stig 4 m/s, en allmint sniill och revlig
flygdag. Fram med nallen och ringa till giinget i
Piedrahita, "Halld, halld, ja 195 km, jo fir fan
det dr sant, japp, hor lingt kom de andra? Jasd
bara till Avila, jaha det var ju wikigt......" wt
tut tut, Kul samtal faktiskt, inihelvete kul tll och
med. Eit bea flyg dr som ved, det viiemer [Grst
niir man Nyger sen nidr man snackar om det, Sa
hiir i efterhand kan ni kanske i min dngest
dver ant jag inte gled ut hijden i rditt rikining och
spriickte tvihundringen. Tanken slog mig dock
inte, jag bara hiingde efter som en annat vip,

Vid en diskussion med "Skinkan” under tillsynes
iindlsa liftningsforsok i vii ten k1. 20030 ena-
des vi om att det formodli var flygbart fort-
farande med tanke pd molnens uiseende. Foout-
satt att vi kunnat flyga vidare hade det kunnat
bli ninstans rum 25, 26 mil... "Dream on, 25
mil, 25 mil, 25 mil" dansade runt i skallen som
ett mantra hos en “tokstenad™ hippie. Under bil-
fiirden tillbaka med Steves oerhin snilla fru
Purie, (gissa hur ménga ganger hon kirt och
hiimtat honom?) frdgade jag givervis varfor han
landade? Han kunde inte s¢ viigen lings rutien
liingre blev svaret. Diir kom den skiten in i flitkien...

Fakta Piedrahita

Eit av viirldens absolut bilsta flygstiillen, for oss
skandinaver kanske det biista pga. det ringa
avstindet, Det ligger 1 Spanien, 17 mil frin
Madrid, mitt i Iberiska halviin. Priscrna pd mat
och sdnt dr bra, ungefiir halva jimfort med
Sverige. Biista flygsiisongen ir hijgsommaren
med mitten pd juli som  h&jdpunkt,
striickpotentialen ér grym, fullt méjligt ati giira
300 km hiir. Flyvgningen fir indd relativt
okomplicerad och siiker, detta pd grund av ait
man alltid flyger lings en bergskedja med
plattland framfér. Enda undantagen dr passagen
av passet som kr lite mer. Man flyger
dessutom liings en viig i princip hela tiden. Ext
otal VM, WC, SM och EM har hillits hir,
dessutom ir det spanska rekordet som linge var
europarckord (24 mil) sau hiir. Billigt kik,
trevliga barer och resturanger som exempelvis
The Beaver pit och Poison Palace. Tur i oturen
roatt det dir diligt viider pd stndagar. Kort sagt
virldsklass.

Vi syns!
Putie Pettersson, Stockholms SkirmfTvgskola

Ps. Tavlingskommitténs kontrollmiitning gav
197 km.Ds.

Besok
www.skysport.se
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Tibbes tankar om
dagens skarm-
flygcirkus

Debatten om seric ¢ller Gppen klass dr it sjilv-
klar for mig. Nir piloterna verkligen flyger
mycket och har stor erfarenhet tycker jag att det
ir upp till dem sjilva aut flyga prototyper eller
inte, Vad jag vet giiller deta hisgst 200 piloter i
viirlden. Allisa stir dessa [or utveckling och de
andra kan [ tivla "riittvist”, Observera atl jag i
dr inte har Mugit en oklassad protolyp, ulan en
skiirm som {ir godkiind i1 Afnor Competition, fast
med omantlade linor. Trimningen dir den samma,
annars hade jag inte fitt flyga den. Ska man ute-
sluta prototypskiirmarna kommer utvecklingen
att gd ldngsammare, dvs. kunden kommer inte
att kunna kispa viil genomflugna skiirmkoncept,
med allt vad det innebiir i prestanda och sikerhet.
De sericklassade tivlingsskiirmarna kommer
dessutom bara néitt och jimnt att gd igenom tes-
terna och inte som idag i vissa fall, med berém
godkiint. Det kommer med andra ord att finnas
Limillgingliga vassa skiftmar som vem som helst
kan kipa utan att tillverkaren eller distributiren
kan piverka nigot. Ar det bra?

Enkla, flygbara skarmar
Man har pd sistone mer in ndgonsin gatt in for
att konstruera enkla, flygbara skirmar. Kraven
friin piloterna fr hirda: skiirmen ska ha bra hand-
ling, siikerhet, termikegenskaper fart osv. I Gins
skiirmflygsnicken utanfir Seoul i Korea har man
stenhdrt gltt in for att skiirmarna ska gi biist i
turbulent luft. Man anviinder profiler med liten
tryckpunkrsvandring, som gér dem pitch och
rollstabila. Det gir att de kliotrar bra i sdvil svaga
som stokiga forhdllanden och har ett exceptio-
nellt glidtal i turbulent luft eller tex. motvind.
P papperet eller i lugn luft dr de inte siirskilt
imponerande, men det funkar verkligen i praktiken.
Jag kan gl in pd detta i detalj en annan ging.

Advance har anviint en prototyp de kallar Omega
5. dir var 3:e cell ir sluten i framkant. Detta har
de fiu efter mycket research inom kitesurfing!
Deras skiirm har ocksd gt mycket bra i sdvil
svaga som stikiga forhdllanden, men har forlorat
vid hilg fart och wrbulens, liksom Nova.

Nova kom, efter otroligt hirt jobb, med knall-
ridla prototyper som de formligen slingde ut till
kreti och pleti fiire VM. De gir verkligen bra,
men saknar handlingen och hijgfartsstabiliteten
hos den ftirra prototypen, Xpert.

Swing slog pd stora trumman pd Stubai Cup 1
Osterrike i fr, diir de presenterade sin nya prototyp
Stratos och succéskiirmen Arcus (DHY 1-2).
Prototypen gir bittre fin min Boomerang pa biista
glid i lugn luft, men verkar std still ndr det blir
stidkigt och lyvckades inte hiinga med de andra
niir det giiller, i tivling. Sikerheten var det en-
ligt min mening ocksd lite si och sd med, trots
idoga dvertalningsfirsik ifrin konstruktiren, Tag
gav skiirmen en chans i en hel timme i Are i viras
och har inte varit sd ridd pd hela sisongen,
Deras klassade skiinmar dr diremot bra,

Edel verkar ha problem att £ fram biittre skiir-
miar iin firra drets pga. an deras gamle konstruktir,
Gin Seok Song har ersatts av en ung italiensk
formiga. Gin har som bekant Sppnat eget.

UP har fatt sitt ekonomiska stisd frin DK i Japan
kraftigt reducerat, men hade trots demta en ganska
hyfsad tivlingsskiirm i ir. Konstruktbrer och tesi-
piloter ér exvirldsmiistaren ifrin Osterrike,
Stephan Stiegler och tyske Torsten Siegel.

Freex var ulan en konkurrenskrafiig tivlings-
skiirm i dr ocksd. Nu har man gén dver all drfi
med direkifGrsilining bla. i Tyskland och Oster-
rike. Vi far viil se hur det gir,

Gradient hade fiven de en hyfsad tivlingsskirm,
som bla, Migs av konstruktiren och testpiloten,
Ondrej Dupal.

I serieklassen bisr man viil néimna att skiirmarna
gick ganska lika. Apco Bagheera och Gin
Bonanza verkade vara de sikraste, tin filjda av
Advance Sigma 4, Nova Verex, Edel Response
och sist Ozone Proton. ProDesigns Target bide
klittrade och gled ungefiir som de andra, men

diir saknades pilotmatenalet, Airea och Firebird
verkade varken ha slagkraftiga nyheter eller
piloter.

Pé selefronten var den definitiva nyheten Woody
Valleys nya slutna sele X-rated. Den hari vind-
tunnel uppmiitts il nira halva lufimotstandet
mol ¢n konventionell liggsele, trots att den har
en 12em protekior. En X-rated dr lite svilr an
provilyga di den maubestills, men Sky Adventures
nere i Blekinge har en och jag har en i Are, om
nigon dr intresserad.

Hos normalpiloterna verkar airbagen ha fir en
starkt forfiste, med all rit. [ vindiunnelfirsik
har tex. Woody Valleys X-act och X-press med
integrerad airbag visal sig ha samma eller ligre
lufimotstind din en vanlig sitisele.

SupAir verkar kira pd samma bepriivade
koncept som alld, med lite nya detaljer. Deras
sele Cocoon verkar vara ritt populdr, i alla fall i
Frankrike.

Advance har haft ett par hemmasnickrade aero-
dynamiska prototypselar som deras testpiloter
flugit. Nyt for i dr dr att de flesta birjat anviinda
nigon sons protekior.

MSD och skirmflygvirldsmistaren John Pendry
har bitrjat marknadsfora bide en skiirmflygsele
och snowboards vid sidan om klddkollektionen.

Till niista dr kommer nigon eller ndgra tillver-
kare att anviinda en helt ny sorts high-tech lina
till sina skiirmar. Den tvske snubben som
designar dem har tagit godbitarna ifrin olika tll-
verkare av kiirna och mantel och tillverkar en
lina med halva tvirsnittsarean, fast med bibe-
hillen eller tom. dkad hillfasthet och kraftigt
minskad téjning och krympning. Han anviinder
dubbell 54 minga spolar tll mantelmaterialet fin
normalt och viiemefixerar linan nir manteln sit-
ter pd den. Resultatet dr fantastiskt, men jag kan
skriva mer om det vid e annat nllfElle.

Taktik och tips fran arets tavlingar

Efter en ganska hyfsad siisongsavslutning 1998
med en vinst i German Open som hijdpunkt, var
det si dags fir drets siisong. Jag hade verkligen
liingtat medan jag jobbade som en slav nere i
Tyskland med promotion av det nya skiirmflyg-
mirket Gin Gliders,

PWC Argentina 7-14/2

Dir vi var, cirka 80km fagelviigen viister om den
niist stirsta staden, Cordoba och med omviix-
lande flygforhillanden. At bo i den lilla gemyt-
liga staden La Cumbre uppe pd en hégplatd av
Olands storlek innebar att man dkte ner till start-
platsen Cuchi Corral for att flyga. Diir kunde man
sedan viilja att Myga med platins sidor som
termiktrigger och blicka ut dver La Pampa, eller
flyga nistan wrbulensiti men utmanande plai-
landstermik uppe pit platdn niir man viil skruovat
s1g upp.

En typisk dag innebar nollvind och fin blitermik
vid lunch (2-3 m/s stig), som ersaties av kraftiga
cykler av nordvind framdt eftermiddagen
(B-10ms vid start), med lite cumulusmoln som
visade viigen. Senare pd eflermiddagen ulveck-
lades molngator i N/S rikining och det blev allt
som oftast antingen backvind eller hangbart med
termiska inslag. Ibland bliste det N, ibland S,
ibland bigge, uppe pd platin. Nigonstans gick
det upp och pd andra stillen ner. Den hir
beskrivningen kanske liter som ett skiimt, men
det ir faktiskt precis si det var. Gissa om det gav
arrangtrerna huvadbry! Det ska tydligen vara
mer forutsigbart i vanliga fall, men jag vet inte
jag. S siger alla arrangirer. Om man frigar mig
skulle jag siiga att vir hiigplati gav oss typiska
b-forhidllanden. Med det skulle jag vilja siiga att
det iir viirt att dka dit for att friflyga, men inte for
att tivla.

I flygjargong betyder La Pampa pd minga sprik
att landa i "Pampan™ dvs mitt ute i ingenstans,
Jag kan garantera att det &r viirre in sd. Bt dind-
liist slittland, i princip utan viigar, med taggiga
buskar och dnnu taggigare kaktusar att landa i ir
verklighetens Pampa och den bérjar hir.

Schweiziske "argentiniserade™ gamle vice-
viirldsmiistaren Andy Hediger var organisator,
tillsammans med den lokala flygskolan och en
hel massa frivilliga skdrmflygsintresserade, Mest
tjejer faktiskt.men de var nog feta och fula som
dverallt i Sydamerika, Jag vet inte, fir jag tittar
aldrig efter. Det har jag sagt till Mia i alla fall.

Jag kom i alla fall dit nigra dagar fore tivlingen
[ir an bli lite varm i kliiderna och inte kissa pa
mig fiirsta tivlingsdagen. Det behivdes inte, for
efter ndgra oriiknade heat pga triigt regelverk och
en organisationsmiss (medhjilparna lade ut mél-
linjen pa fel Gilt bakom ndgra hus), hade man
dnda Fnt tillrdckligt med trining under veckan
innan sista mijliga tivlingsdagen dntligen blev
giltig. Med stor tur och mycket skicklighet blev
osterrikiske fd virldsmistaren Stephan Sticgler
(UP) den ende att ta sig Gver méllinjen pd en
kort men mycket kriivande bana i motvind ut pa
slitten. Den alltid lika palitliga argentinska
viiderleksprognosen hade naturligtvis siat om lite

annan vind. Sjilv upplevde jag direkt osunda
fiirhillanden nir jag kom ligt invid berget och
fisredrog att landa wie pd sliitten i en taggbuske.
En japansk pilot ftredrog ant stanna kvar och briit
kiiken och minst ett ben i kraschen. Den enda
svilra olyckan denna siisongen i PWC,

Anmiirkningsvirt dr ait franske nyblivne Gin-
piloten Denis Cortella hade vennit tvi av de in-
stillda omgingarna. Resten av sisongen hette
det: om Denis ligger i ledningen kan man lika
giirna gl och landa, f6r det blir dnd4 inte giltigr.

Veckan efter verraskades en skitrmflygtiivling
1 El Bolson, 600km dinfran, av fohnvindar med
orkanstyrka, 15 skiirmflygpiloter kraschade och
som tur var kan alla finnu skratta om det, men
det dir ndgon annans historia.

Osterrikiska ligan,
Werfenweng 10-11/4

P Alpemnas nordrand ndgra mil sydost om Salz-
burg ligger den lilla struliga skidorten
Werfenweng. Det ser ul ungefiir som Are ticligt
B-tal och dr et intressant stéille for striickflyg
fire sommaren och med nordanvind 1 dalarna
s0m gir sitt intdg pd ellermiddagen. Jag firvinas
varje ging dver pilotnivin pd inhemska tyska och
dsterrikiska tivlingar. Det dr kiimpa till sisia
blodsdroppen i luften och sedan en myckenhet av
mat och dryck pd kviillen. Nista dag samma sak.

Hur som helst, den hiir helgen lyvckades vi bara
fa till et giltigt heat diir min kompis Bodo Genz
{(Gin Gliders) kom 2:a. Vann gjorde lokalmata-
doren Peter (jag har tyviirr gliimt hans efternamn)
efiter att ha flugit de sista 15 kilometrama av cirka
60 med mer eller mindre “pelle 1 botten™. Sjilv
tuffade jag gemytligt fram och var riidd for an
jag inte skulle nd Gver millinjen, ridd for att inte
hitta termik, ridd for att starta i nollvind osv.
Efter stora Gron och fullgas i flera kilometer var
jag findd 500 meter &ver millinjen som 7:a.

Detta var mitt forsta striickflyg utan sné i
Alpena och jag trodde vi skulle mitas av kraftig
motvind pd finalglidet. Dessfirinnan hade jag
inte hittat en viindpunkt och till och med flugit
flera kilometer fel for att jag tittade for mycket
pi molnen. Jag blev senare nollad pga. att fotot
inte var i sektor pd nimnda viindpunkt, =i jag
har dndd inget att skylla pd férutom dalig
triining. Hade detta varit en viktig tivling, tex.
SM, hade jag grimt mig Sver min ontin,

Vieckans tips infiir ndsta sdsong fiir oss alla blir
alltsd: trdna infér wivling med mera tiviing.
Triina pd ant “se” forosekiorn som du ska ta bil-
der ifrdn.

PWC Cornizzolo,
Italien 20-25/4
Nigra mil norr om Milano reser sig Alperna och
tittar ut dver Medelhavsskitten. PA viren niir luflen
ir labil fir det hir ett i det nirmaste trbulensirin
striickflygstille. Man flyger bide i berg och pd
plattlandet. Av alla tivlingsorganisatéirer jag
triiffat dr de hiir de mest villorganiserade och

trevliga. Otaliga medhjilpare frin skirmflyvg-
klubben "Scurbatt” ser till at allt gir friktionsfrit.

Jag kirde pld en blandning av aggressiv och siiker
taktik, dvs. sé fort jag kom ligt flg jag som en
fegis och gjorde som alla andra. Niir jag kom
hiigt gav jag jirnet, kosta va're kosta ville, Den
hiir otaktiken gav mig i alla fall en heatseger och
en T:e plats totalt efter 4 giltiga heat, Det miirkies
fortfarande an det var bérjan pd siisongen, fir
mina nerver var inte stilla nog att hilla heatet ut.
Diirfior firlorade jag hela tiden platser mot slutet
och pd finalgliden fir att jag inte hade bryit mig
om att stilla in speedpinnens lingd exakr,
kurvade alltid [br linge i sista bldsan [or att vara
siiker, tappade koncentrationen vid kurvning mm,
Vann totalt gjorde Schweiziske Kari Eisenhut
{Advance). Info om viifldscuptivlingar finns som
alltid pd www.pwea.org

Det blir mdnga veckans tips diy, men vad sdgs
o Kolla igenom wirnstningen noga och prov-
fvg five téiviing, Koncentrera dig pa vad du gér
fills du side ped marken, Jag hade @ alla fall lir
mig art fnte gdra navigations- eller forafel,

Bezau, tyska och
osterrikiska ligan 30/4-2/5

Christian Tamegger fir en av viirldens framgings-
rikaste skiirmflyvgpiloter. Han har vunnit otaliga
viirldscuptivlingar, vunnit respektive tagit pall-
plats pd fler tivlingar fin du liist om och vi skulle
tivla vid hans "husberg” i Vorarlberg niira
Schweiziska griinsen i Osterrike. Tavlingen
kallades skiimusamt "Flvga med Tammi”, fiir att
han brukade skiipa ut sina meduivlare med heat-
seger varje dag diir. Trots det pratade han och
stojade med folk pd starten och siig ut som om
han var pd viig till afierskin och inte en tivling.
Nerver. Fan vad jag var avundsjuk.

Firsta dagen blev instilld pga. regn. Andra dagen
pga. eit envist cirrustiicke och utslickning av
termiken som foljd. Trots det, som sd ofta i
Alperna, var det termiskt flyghart i flera timmar,
men bara inte for striickflyg. Vi var i alla fall ent
helt giing flygsugna och min [Hr stora large-
skiirm utan ballast kurvade naturligtvis ifrin det
mesta. Nyt miirke, kurvar ifrin alla, landar sist,
glider biist. Aj, aj, vad rykten det kom loss efier
ett enda flyg. Jag var ju inte sen att Sdmjukt for-
klara att de fick bjuda mig pé 81, si skulle jag
beritta alla hemligheter. O, oj. Som oftast fanns
det dlutskiinkning vid landningen och
discjockeyn var ingen mindre iin Tameggers
pappa, allas vir kompositir av schlagerdiingan
“Paragleiten™. Han fick iging folk viirre iin Elvis
i Honolulu, men ser ut som "The King™ hade
gjort idag. kul var det i alla fall,

Pi stéindagen, sista dagen, var det till slut garan-
terat flvga av. Ground start. Det innehiir att alla
startar samtidigt pd marken. Gir bara an uifira
ph stora starter med bra fischdllanden. Teoretiske,
Vi startade i alla fall ndgorlunda allihop och jag
tog en rivvare och flig pa glid dirckt tll nista
berg fiir att i lite vingelmiin. Nu hade jag acce-
leratorn korrekt instilld och det skulle minsann
bli dka av!



de flesta bergssluttningar. Uppgiflen var dryga
) km tur och retur, fast med 3 viindpunkter, Som
tio sma negerpojkar droppade en och en av de
mer bekanta flygarna bort ifrdn ledarklungan pi
vilg mot {Hrsta tumpoint. Jag firsokte hela tiden
att bryta mig loss ifrin dem, men de kom hela
liden ikapp pd ndgot siitt. Hela tiden var det fiel
pa antingen stiget eller glidet pd min skirm eller
var det det”

¥i flig mot et pass diir dalbotten fir pd 1600m
och normalt snifritt sd sent pd varen, leke <
denna dagen. Med termik sd svag an jag kom pé
mig sjilv med att hilla andan niir jag Kurvade,
kiimpade vi oss si sakteliga uppat och framat
MNu var det dags att dra i handbromsen och ta’
lugnt, Stanna i stig och inte sticka wl niisan. Pa
ndgot sitt lyckades de bida Novapiloterna
Christian Heinrich och Tamegger ullsammans
med mig riskera lite mer och £ tillbaka pé in-
salsen. Vi var alla tre i ledningen pi- ullbaka-
viigen, men l6g ocksd tre olika rutier, Fire et 8
km glid for ant fota en kyrka, 2:a turnpoint, var
jag kort fore Tamegger och det svinet lade sig
direkt bakom och ovanfor mig si jag inte kunde
se honom. Han berfittade senare atthan gjort det
med flit s jag skulle bli nerviis av att inte se
honom och gasa mig ner i marken. Effersom jag
litade pd att min skirm formodligen gled biinre
in hans, stiumtade jag 1 honom och gled bara strax
dver trimfart pd niistan biista glid. Jag hade aldrg
tinkt sd raktiskt i hela mitt liv. Ald Eir man sig
ndt. Hur som helst. ut te” kirka & ehax. Med-
vind dit och pd ligre hojd dven tillbaka,

Vid den tiden, tramat 4 pd eflermiddagen, hade
dalvinden ifrdn nordviist brutit igenom och min
taktik var att med lite tilamod hanga mig upp en
bit, hoppa dver kanten och ta en blisa i 1§ pd
swisidan. Jag férlorade dock min extra hitjd niir

jag hangat och de andra i mursamt nog fick en
blisa lingre ut pd hanget. Vi hoppade dver kan-
ten till Fsidan samudigt och fick duktigt med
smisk innan vi hirtade en 6 m/s blisa som rickie
nifstan upp till molnbas, Vi hade sista wrnpoint
och mal pd glidial nu. hoppades vi alla tre,

Tammi fotade sista wwmpoint forst, med mig och
Heinrich korn efier. Jag wodde att det var kon
med en vinst, [or Novaskiirmarna ir ju Kinda fér
art vara snabba, Det var dock sd suikigt pd de
sista 6 kilometramas finalglid an jag inte bara
kom om, utan ocksd avancerade ett 50-tal meter
i hitjd fove mallinjen. Jag vann med dver 20 sek-
under och kan inte forklara varfor utan att det
liter som smygreklam fBr min mirke, sa jag 13-
ter bli. Bjud mig pd en pilsner, sa ska jag beritta!

De lokala reglerna fiir denna Givling var forildrade,
s man var tvungen att fota skiirmen i luften né-
gon ging under fyget. Det hade jag gliomt om
det inte varit for att Tammi pekade, ropade och
dirmed pdminde mig ndr vi spiralade oss ner.
Jag hann riva fram kameroma och kniippa bilder
pit bdide skiirm och mallinje kort fore landning.
Sportsmannaanda. Tammi kom 2:a och Heinrich
3:a. Senare blev Christian Heinrich inofficiell
viirldsmiistare.

Veckans tips: kenn hedg fotosekvensen.

Staufen Cup Lienz
Osterrike 7-9/5
Annu et trevlign flygseille belipet 1 stdra Ost
errike niira grinserna tifl Italien och Slovenien.
Al arrangdicen, UIT Mattson, har ett trevligt
smilindski skorr 2dr att man kinner sig vildigt
hemma. Om ndgon skulle vara intresserad av ati

dka hitkan man £ mer information genom hans
firetag Osttiro] Events (kolli pd niitet) De har
myvcket annat in skirmflvaning: Rafting, fors-
paddling, mountainbike, tandemflygning ete.
Vad giller tivlingen, sd upprepade sig firra veck-
ans hiindelser i detalj: Daligt viider, tvi instillda
heat och fiygning sista dagen, Dag 2 hade jag
trikigt pa start av all viintan, skulle bara lattja
lite, Ivckades krocka med en metallskylt och ha
av 11 linor pd skiirmen, de festa stamlinor. Med
midinga kompisar lvekades vi dock inom en limme
giira skiirmen fMygflirdig igen. Anjag fick mycket
tockare linor pit den trasiga sidan var ju bara
lite missprydande, Men hvudsaken var att trasan
fliig.

Det kommer alltid wya Eixor att lira infor dhyv-
ling och det hiir var en av dem: Lek med dig
sjiilv, men inte med utrustningen. Joo, jag ledde
i béirjan pd de 43 Kilemetramas tur och retur. Efter
10k ko jag efter for att jag chansat for mycket.
Frin den enda turnpointen kurvade jag bara upp
mig en ghng och ledde sen il mal och vann det
enda giltiga heateroch 1500 spinn i prispengar.
Ok betalt fisr knappt en och en haly timmes jobb.
Sa skulle det vara oftare. Finalglidet var spin-
nande: 12 kilometer med 1 100 meter hojdfirlust,
it ute 1 dalen. Gled in efter bdde bin och svor-
domar sisiudiir 25m dver mdllingen. Sydafrikan-
ske Schweizaren Steve Cox (Advance) kom 2:a
och Christian Tamegger (Nova) kom 3:a. Senare
liste jag in min 70#40cm karongcheck pd ban-
ken och kipte en sin d&ir cvkel med dubbdick,
Giidring och 27 viixlar

Text owh beld: Tibhbe

Forisditining i nédsta nummer
av Skéirmtrycket!

AillﬂEﬁ\

Sweden

PARAGLIDING EQUIPMENT

Hostpriser pa 99-ars modeller.

Paketpriser S

ef gor att man far betydligt lingre livsidngd.

e

SS

TESTCENTER i SALEN

kr eShap

Di van/Smile
on/Diwan/Smile

Mﬁ-&mmmuwm garanti mot porositet.

Allegra. Myckot arbato har man lagt ner
& blev ocksa resultatof ndgot ult-
var det vaniiga, ollar vad sdigs om biftra
prestanda @n féregangaren Fulura,
pittre handling ooh standard klassning
| AFMNOR. Fyra storlokar

Stobek Wiki fpalat, utr) Pris.
k-small 80-T3 kg 23.900:-
small 73-00 kg 24 30400~
i 85105 kg 25.1006-
large 100120 kg 28 500~

Bagheara. Milat med Bagheeran var
aft undvika den vanligtvis amirisamma
avvigningen dér prestanda ofiras for
harding och sdkerhel. Bagheesra ar
kompromisslds, den visar ofimiorbar
prostonda i kombination mod utmdrkia
sikerhetsegenskaper och handling.
Performance-klassning | AFNOR och
DHY 2. Kiarar maed god manginal krvaen
I dan nya thviingskiazsan Formsa 1.

Fyra stodekar

Storbek Wikt [pifod, ulr) Pris
x-srmall 24.900:-
small 73-80 kg 25.300:-
Frrclinim BE-105 kg 25,904
large 100120 kg 26, 300:-

Slorra. Skirm med myckat bratt pilot-
regestor fran don ambitibse nybdgaren
Hil XC och Termikjsganan, Stabil och
lafistarind och standard klassning §
AFNOR forutom den minsta som har
parfarmance DHY 1-2

Storlok Wikt pilat, ulr) Priz
25 60-75 kg 20.900:-
28 TO-80 kg 21,800
30 B5-105 kg 22.500:-
ap 100-120 kg 2 500

Fiesta. APCOcs sonaste skiom. Malet
war am gora den sikraste skirmen pa
marknade -"bomb proal™- Vi tror att
dom lyckats! Passar parfakt W nybe
j@ren som prionterar shkerhel och sta-
bititet. Prastandn ricker Engt upp i
licensgradema. En skanm att ulvecklas
i. En roen DHY 1:a dwen fullspecdad?

Selar. Nedbantad Countour, Ekondo
och kvalitot | ott pakot. Nu férbitirad,
Goit om plats fir APCOs dampanda
skydd alternativi Cygnus airbag. Pris
mad alrbag 44900, utan airbog 2.500:-

Contour. Dot bista du kan fa tag |
Dubbla svankstod, sdteshining och att
semikors  Inbyggt  under  en

neopranskdld, noggrant Konstruerat
yiterskal och manga fickor gir donna
sele idealisk 10r stridck och Hviings-
fygning. Pris 3,980:-

nstrigmeant 1Q

Brauniger Hyg-

05.000 kr

26.000 kr

Starlek Wikt [pilat, utr) Priz BASIS
srinall 73-90 1B5.600:- Pris 2705
medism BR-105 18.300:- 22
largpa 100-120 18.800:-

Ryggakydd. Asrfoam - et rypgskydd
med delade luftkeddar i8¢ maximal
dampning + keviarskiva som
penatrationsskydd Priss BS0:-

Caps - Samma som airfoam men plats
far PET-flaskos.. atl utmirkt skydd.
Porfekt niir du behdvar barlast och
dricka mad dig. Pria: 750:-.

"APCO Service -
Tond Bidrkgwist
Hjdlpar g et
fya knar ook
rEpaTaliones

fef (F0-645 20 54

www.fly.to/apco

20.000 kr

Apco Bagheera

PETERSONS SPORT AB

Bergsangsvagen 68, 521 30 FALKOPING
Tel och Faot; 0515-71 11 21, Mobil; 070-600 11 21
tomas. peterson@mailbox.swipnet se

elfer hos ndrmaste dlerdfisdiare



Kalabalik pi Polenfirjan, Polen visar sig vara
fint, fir anledning att grunna mer pd det. Viigen
guppar forfirligt i forna dsttyskland. Hiftige
dskvider, ki precis vid virt aviag soderut.
Passerar Berlin och nir Dresden, dé ir det kvill,
hittar fin camping, landar. Dresden i just =4 fint
som det siigs. Horor pi ki i Tjeckien,

Mycket fina faktiskt. Ater gout pit bar. Passerar
Osterrike. blir tvungen att sova pi (bredvid)
viigen. Aker in i Slovenien vid halvniotiden pd
morgonen. Ingenting dir dppel. Kiper en kana
di vi néirt dalbotten. Staffan konsulierar sin
Internetguide. Valde Kriska gora. Hamnar pd
restaurangen vid halv elva, Juri dyker upp. Vi
faljer med upp. Vid restaurangen en bit upp pi
berget lastar vi slickar pi vagnskorg till toppen,
sjlilva gir vi. En timme. Ar slut sen. Bevittnar
askviider.

Ater lintsoppa. God, Efter maten bérjar det klama
upp. Vi ligger ut. Juri har tvi elever med sig och
Laila som skall fi tandemflyg. Alla sticker vid
vl men jag viintar, det visar sig tidesstigert di
dskan birjar igen. Vi blir fast pd berget. Forst
framét sex birjar det klarna upp igen men nu
tilltar en nordvind. Det blir allt starkare och &r
nog inte bara termiskt. Vid dma anser vi att vinden
mojnat nog fir en stan, Jag startar efter andra
fiirsiiket bara fir att finna en grym Jirotor.
Turbulens och vindskuvning vill kasta runt
skiirmen till viinster. Lindar ett varv pd hiindema
och hdller ner bromsarna 10-20 procent. Det drar
och plitsligt dr déir inslag & hijger och viinster.
Skiirmen dyker och bromsar, frontinslag. Det
slutar pd 200 meter dver landningen, Vilken resa.
Tag drar éron och landar. Juri pustar ut. Vi dker
till restaurangen halvviigs upp och dter, diir finns
vin il o snaps, den blir vi bjuden pi av en tandlis
gubbe. Det smakar som besk dock mycket
grinare och med mycket mer fyllig smak.
Gubben skratlar och beriittar att han dr mistare i
naturrodel. Vi blir fulla ach sitter och skrattar
nir Staffan o Fredrik dyker upp. Alla dter
gulasch. Hemfird. Vi bor pd en gird en
halvtimme dinfran, mycket fint. Ser ut som en
gammal triningscamp fiir tennisspelare frin
Titoperioden. Toppenmodernt och billigt- 73
spdinn!

Ater frukost, Viidret iir fint! Vi triiffar Juri pd
landningen vid halvelva. Utfér samma
gingmarsch som dagen forut. Pa toppen pustar
vi ut dver varsin Naska vatten. Det visar sig vara
startbart, vi skall bara viinta lite pd alt molnbasen
hijer sig. Jag startar forst efter instrukiioner frin
Juri. = Jord, det finns stig! Jag drar mig &t viinster

och kurvar i en bra bliisa, Snart tycker jag att jag
iir [or hisgt, drar éiron men det riicker inte. Stora
dron, [orbannar att jag inte har handskar pi mig.
Tyviirr stiger det diven med stora Gron. Linorna
skiir in 1 hiinderna. Gir utit och efter att tag avtar
stiget. Skipper wt de stora Gronen- famlar efier
handskarna i sidofickan. [Yr 4r plinbok och
nveklar dver handskarna. Jag slipper inte
bromslinorna utan hiller bida i en hand- det hiir
gir inte! - Dags att dra dron igen -far ge upp
handskarna- det jir lite liskigt! - Girut igen. Ger
mig lingt ut men ramlar naturligtvis ner. Juri och
Laila har startat, i ocksd Staffan o Fredde. Jag
fiir viinta en halvtimma pd dem. Juri o Laila kiir
runt Lings berget, efter en och cn halv timma
kommer dom tillslut ned eftersom Laila fryser!
Ater en god lunch pi mellanrestaurangen. Juri
dker hem. Jag o Staffan funderar pd att sticka
upp igen men orkar inte. Aker hem och
relalalaxar, kaffet fr piviig & ta slut. Det hiirs
diska och plésligt dr regnet diir, det skvalar inte
lite heller. -Stisrtflod, nir jag skall ta bilen till en
niirbeliigen pizzeria uppticker jag att sidorutan
stit Gppen, et vattenfall har dragit in och
golvmattan flyter, tdmmer verktygsladan,

De diker till landningen tillsammans med Staffan.
Jag o Fredde kor till mellanrestaurangen. Jag
kiper fyra biljetter till linbanan dd det ér
minimum, bara jag skall upp. Ar uppe en timme
senare, klockan Ar elva. Mir diligt pd viigen upp.
Skiter tvidh gidnger pa topprestaurangen- det dr
pizzan. Fir tillslut i mig en smirgds, Sitter o tittar
ned i dalen pd landningen. Pratar med Staffan,
Juri skall gbira startfiirsik frin liga starten och
ftirstika komma upp till mig. Han hinger uppe
linge men kommer aldrig upp. Jag startar vid
tre, tvit soltid, jag anser att termiken inte blir viime
nu. Aktar mig att kurva upp for tidigt, fGljer
bergsryggen &t viinster (Gsterut). Gir niinmare
mien hittar bara smd stigkanaler. Gér ut, hiltar en
klockren i dalen. Kurvar mig upp och stannar.
Fortsiitter utdt och hittar en ny. Detta liknar mest
en utdragen kanal. Siktar pi vad jag tror dir
woppen-maolnet men ir nog for snabb. Ramlar ned
och biirjar leta Gver mellanstarten, ser Fredrik
diir. Letar vidare ut dver en by, hittar ingel gir
ned. Juri, Laila o Staffan &r pi mellanstarten. Ser
Juri starta tillsammans med fyra andra Locals,
Ser plistsligt hur alla startar i rad, de gér upp som
raketer, Fisrste man kurvar frin start och dnda
upp tll 2000 meter. Sedan startar ett skidespel
med stértspiraler. De glr upp och ner som dom
vill. Fir tjuts upp av en viin till Juri, han skall

inget ha betalt. Slir sillskap med Fredrik, Laila
och Staffan pd starten. Tyviirr dr dir ingen
startvind nu. Alla Locals landar utom en som gint
pé stricka rakt dver dalen (plattlandet).
Viirstingen gir stirtspiral iinda ned pd
landningen.

Ater i stan denna kviill, oerhiirt got. MNiista
morgon skall vi dka till Lailas bror i Monfalcone.
Skall passera Liac pd vigen- ett flygstille niira
kusten,

Passerar Lubliana. Nir Liac vid halvett-tiden.
Ater gott pd gammalt slott med den godaste 6l
jag druckit. Ingen flyger. Nir starten vid tretiden,
miiter flera locals. Frigar varfiir de viintar- inte
bra iéin! Packar upp och ser flera starta. Alla
kommer upp direkt. Jag startar men dir som
vanligt litet het pé griten- missar fiinstret, Staffan
o Fredde kommer upp. Bestker Lailas mommors
grav i Nova Gorica pd eftermiddagen. Kommer
till Monfalcone ca halv dtta. Italienarma kér som
dom brukar- som dirar!

Fyller en tviitmaskin och aker iviig o iter.
Grillning & 6. Miste limna stillet vid halvelva
innan campingen stinger. Blir stoppad av
polisen- Carabinieri. En liten blek Hitlertyp 1
tjugofemdrildern uppfor sig spydigt. Mumlar
nigonting om registreringsbevis- jag drar mig
il minmes ert otrevligt tillfille vid Gardasjin-
det var likadant! Siger &t dom andra att vi inte
har ndgra pengar. Han begir att £ se man kirkont
och vandrar iviig. Kommer tillbaka fin mer
otrevlig och frigar var dgaren r- det ir min bror,
Biéirjar orera om den amerikanska skylt vi har pi
bilen- S-miirke saknas. Fir bot pi ca 600 kr. Jag
framhdller att vi inte har ndgra pengar. Fir veta
att inga pengar innan tolv r lika med indraget
kirkort, Betalar.

Miste viilja annan camping. Det ir lordag och
alla slagdiingor kors pd diskot. Vidljer en plats
lingt frin restaurangen. Fir Champagne
eftersom vi inte kan kira pd campingen.

Kiér upp till Liac. Klantar till det litet med
lunchen och kommer sent till starten. Det dir
kanonvider och tvd italienare hiinger Fingtut och
hiigt. Har haft stadiga stig pd sex meter. Jag
startar men vill inte kommentera hur det gir.
Staffan o Fredde startar och kommer upp. Staffan
och jag hinner med et sent andra flyg, det gir
faktiskt biittre denna gdngen, Laila har tillbringat
dagen tillsammans med sin bror, Sover dnnu en
natt pd Campingen. Bestimmer an vi dker till
Tolmin/Kobarid nista morgon.

Kommer i viig vid nio-tiden pd morgonen.

Stannar o badar i Soca pd halva viigen- otroligt
varmt vatten, kanske tjugotvi grader! Tar ul
pengar i Tolmin o samtalar med Kjell pd hotellet
vid Kobarid. Vi méts klockan (v e tur opp till
Stol. Paulos son kir bussen. Jag startar inte ftirst
men Staffan. Jag foljer med efter. Eu fint Nyg
féljer med ging upp & ner lings ryggen. Lig
molnbas, kanske 2000 meter. MNir landningen
efter en och en halv timme,

Aker for att leta bostad, Har ett tips och dker dit,
Blir bjudna pé kérsbirslikiir o dpplen, Tyviir har
man inga rum lediga men ringer viinner. Landar
i Most na Soci. Kostar ca 100 spinn. Ater pd
bykrogen- mycket bra.

Aker till Stol dven niista dag. Mits kI 11, Tvi
tivlingspiloter startar vid halv ett. Det stiger
fisrfirligt och endast stirspiral kan £ dem ner.
Fir en klump i magen och avvaktar, Startar vi

Kurser )

Elevlicens- och steg 1-kurser hills i Are v 11-16 inkl bro boende pd Kidppens Fidllhotel,

Startpaket )

Testa Apcos nyo Fiesta DHV 1 skiirm med god handling och mycket bro prestonda. | poketet

ingdr sele, nddskdrm och hjilm.

Nytt 2000 )

Ny regel som bidrjor gillo or 2000 dr krovet pa ryggskydd. Flysports kan erbjudo dig den

optimala lisningen - aitbog eller kevlorskydd och 10 cm skumm.

(m.ﬂgspﬂm.“ Titta pa vir hemsida for de senaste nyheterna
TEL/FAK: 0250-34€ 27. MOBIL: 070-638 10 70.

halv Fyra. Mycket stark och kyitig termik. Fir
ett antal inslag och tycker det ir gungigt. Kor
dwer till honungsberget. Fir tvi mggiga inslag
pé varandra vid Iyftel. Gir ut och siker Eings
en mjukare del. Det gir bra och kommer
smaningom upp. Ar lycklig nir jag landar med
personligt stigrekord och stricka- min firsta
dalkorsning! Badar vid Napoleonbron. Gir i
uppstrims och glider med i det kristallklara
vattnet ca 200 meter. Det dir ca 2 meter djupt
och tio meter brett, Gir upp diir floden blir
grundare. Aker hem & dter pd samma stille,

Dagen diirpd tar vi det lugnare. Ingen ide ant
aka upp fore tvd. Precis nir vi skall dka
fisrsvinner Paclos son fir att tanka. Kemmer
tillbaka i sdllskap med skattemyndigheten i
hiilarna. Hans taktiska fint har inte lyckats- vi
frigas ut om boende och annat. Aker vid halv
tre. Ar uppe halv fyra- detta skall bli resans
finaste flyg. Molnbasen iir ca 2200 meter. Fir
lugn start och hittar snart stig. Andra ligger hisgt
vid ett Cumulus Castelanus, Mycket vackent.
Maolnet tornar siikert wpp sig en Kilometer med
lodriita viiggar, Jag gir in och ul under det och
studerar dom vackra formationerna, Dt dir it
att kontrollera- ga ut- inget stig- gd in — stig!
Viintar pd Bosse! Var i han? Vi har pratat om
alt sli f6lje ull Tolmin- ca tva mil bort. Han
kommer ¢) ut och jag blickar mot Krn- vian
ctappmil. Det ser hotfulle v, Skiter i det sd
liinge. Ligger hitgt o gir lings rygeen ut i dalen,
hittar massor av stig. Ligger plétsligt lgt men
finner klockrent stig invid ryggen. 6.4 meter
visar det sig - nytt rekord. Kurvar upp till ca
1400 meter och korsar dalen dver Kobarid.
Kommer in ldgre pid honungsberget denna ging.

Hangar utan att komma upp. Gir in mot viggen
dir jag haft inslag dagen innan- det &r lugnt.
Kommer aldrig Sver toppen. Ser Staffan ute i
dalen. Kir upp till Dreznica - misslyckas- i font
Jag passerar honungsherget fir jag ett inslag, hiir
iir 14, biist att vinda- mots av stark motvind ech
planerar landning. Det dr trdngt och bereder mig
phen triidlandning. Landar pd dker invid ett iildre
par som sover middag. Frigar om landningen och
det gar bra, Gir ned och badar da jag &r vid
Napoleonbron. Fir skjuts av Eva tillbaka. Mijter
Kjell ach ginget pa flygrestaurangen. Bosse 11
ringer och bersttar a han dr helt slut, Har vandrat
en historisk led nedfir berget. Stapplar ned en
stund senare och dricker upp Freddes &1,

Staffan har haft elva meter i stig ute 1 dalen. Han
har gjort spiral med stora Giron fr att komma ner
(inget att rekommendera). Vi sticker iviig tll et
nirbeliget vattenfall, Bicken bildar en grvia under
fallet- hiirlign atc bada.

Aker hem o siisar. Hittar ndt wrkiskt
kaffe som mest liknar soppa. Vi fiter
middag hemma. Nu bryter det 1ist-
dska o regn i mingder, det pagir hela
natten och fortsditler nista morgon.
Det klarnar & vi dker o (littar pa
vattenfallel 1 Bovee- en besvikelse!
Aker o badar vid en flodmiite- skint,
Har stim( (il med dom andra vid
Diresnica 1 kviill, Dd vi skall dka dit
birjar det dska igen. Bevittnar eu
sjudundrandes askvider under
middagen- blixtar slir in i
bergssidan. Toppen ligger sikert i
moln. Det dr inte Eirt ate kiira hem,

regn o mirker firsviarar sikten.

Morgonen diirpd ligger stora stenar pd viigen. Det
ir hemkiming. Vi kir upp mot Bovec fir att
passera griinsen vid Predel. Den hiir gingen dir
vatvenfallet mera skriickinjagande.

Passerar griinsen vid halv tolv, Hamnar i Silian
samma kviill, Tyviirr sd skir bilen thop, Felet
lokaliseras till sopparanken. Morgondagen gér
ar uill lagning. Tyviirr hldser det sd flygning dr
omijligt. Kommer iviig igen dagen dilrpd, sover
i gamla Ostyskland, Ser Stork. Polen dir lika fint
igen - jag tycker ant myten om Polen som e
skitigt land skall avlivas,

P.5. Bosse flig strfickan Tolmin (start Kobala)
Dreznica ent par dagar efter ant vi limnat dom.

Text och bild: Jacob Ancker




Arsmote 4/12 -99

Pi fyra immar gick drets drsmite i S5FF av
stapeln i Farsta i dr. Mdnga viktiga fragor
diskuterades, En helt ny styrelse valdes ocksd
som har en spinnvidd geografiskt som fi
styrelser haft de senaste dren.

BCL
Under niista dr kommer BCL for skiirmflyg at
wriida i kraft. HP Fallesen har som ordfirande
fir SSFF redan skrivit under et avial med
Luftfartsverket, Exakt niir BCL kommer att bérja
giillla kunde man inte siga pd métet. Troligtvis
handlar det om februari eller mars.

Forsakringen

Under niista dr kommer [Grsikringspremien an
bli betydhigt ligre (e S5FF:s medlemmar. Detta
heror ph att SS5FF bytt firsikringsbolag. Istillet
for Trygghansa som forsikral oss skirmflygare
itio i 53 kommer Folksam istillet at hilla i den
biten. Premien gir ned fran 800 kr till 300 kr,
vilket innebiir att medlemsavgifien ull forbunder
kan siinkas i motsvarande grad for klubbarna.
Detta fir naturligtvis ett viilkommet besked [or
alla de medlemmar som tyckr an avgiften till
SSFF blivit viil hisg. Trenden med higre och
hisgre avgifter for varje dr fir diirmed bruten,
Vad innebiir di den ligre premien for skyddet
som fHrsikringen genom licensen ger? Jo den
kommer endast att omfatta invaliditet och
didsfallsersittning. Det dr slut med ersiuning
fisr hemtransporter friin utlandet och betalandet
av likekostnader. I framtiden blir det upp ull
varje medlem att anordna de hiir sakerna.
Arsmittet diskuterade liinge om huruvida den
ganska diliga forsikringen var vird att ha och
om man inte skulle lita medlemmarna helt och
hillet sjfilva ordna allt forsikringsskydd, Men
drsmitet ansdg att det findd var bra an erbjuda
medlemmarna ett grundskydd som gir att det
finns i alla fall ndgot i botten for den som inte
ser om sitt hus och ordnar skydd,

Nya styrelsen
Valberedningen som representerades av Bjom
Hérdstedt hade i ir myvcket fortjdnstfullt wiftn
sin uppgift. Det forslag som presenterades
verkade vara mycket viil genomiiinkt, och den
nya styrelsen fick gt stivd frin midtet. Virt att
notera dr att sammanlagda flygtiden [ir styrelsen
dr mer &in 2000 timmar.

Orditrande i den nya styrelsen kommer Mark
Presson att bli. Vi som sig organisationen kring
S0 i somras och fick del av Marks entusiasm
under sjilva tivlingen inshg att Mark kommer
att bli mycket duktig som ordférande.

Detta betyder att HP Fallesen tagit et steg
tillbaka [rin positionen hijgst upp i styrelsen och
kommer under det kommande verksamhetsiret
att fungera som vise ordférande. Med tvi s
starka personer 1 ledningen fiir S8FF:s styrelse

kommer det att bli mycket intressant an filja

arbetet i styrelsen under 2000,

Men det ir inte allt, pd kassbrsposten kommer

Blomkvist VSK, Malin Sparrman Orebro H &
Sfk, Jan Bjdrends Fenix, August Sandgvist
Skirmflygarna Visterbotten-Angermanland,
Peter Sjostedt Club Parapente Syd.

Suppleant: Christer Wesslund Cirrus, Tove
Andersson B-stallet, Joakim Sandqvist
Skirmflygama Viisterbotten-Angermanland.

Fredrik Bergner att sitta kvar, Fredrik har gjort

ett bra jobb med ekonomin och det dr vilkommet

att han stannar et ar till,

USK kommer i fortséittningen att ledas av
Katarina Akerman-Fulford mer kiind som

En diskussion om Verksamhetsrevisorer uppkom
och den utmynnade i att det inte skulle viiljas in
nigra sidana foruom den ekonomiske revisor
som redan finns,

"Kaitis”. Hon jobbar i det civila som lirare och

kommer sikert att kunna dra nvitta av det niir hon

skall leda arbetet 1 USK.

Owriga poster kommer att innehas av: Johan

Mitet gick i positiv anda och var det roligast som
jag varit pd om drsmiéten kan vara dei.
Tomas Gustafsson

Arbetsschema for styrelsen

December | 1 helgen

Arsmiite

Konstituerande styrelsemiite. #1 (forslagsvis via
telefon, RI utses, kommittéer konstituerar sig
tydligth

Deadline for sista skiinmitrveket

Fiire jul

Sista Skiirmirycket for dret

Januari I jan

Planerade dndringar i FoD blir akiiva

Slutet av jan

SM beslut, SC beslur, DM beslut

Sista helgen

Styrelsemiite #2H

Februari 2 helgen

Deadline for skdrmtrycket #1. inkl. tivlingskalender

Mars

Flygning

April

Styrelsemdte #3 och arbetsmite, § samband med
flvgevenemang.

Maj | helgen

Dreadline fir skiirmirycket #2, infor sommaren

Juni

Flygning

Juli

Flygning
Senaste tidpunkt fér utlysning av drsmite, minst
4 médnader fére drsmitet

Augusti

Walberedning aktiveras, Styrelsemiie #4 i samband
med $M

September | | helgen

Deadline for skiinmtrycket #3

Fisrsiikring klar fiir nista sisong
Styrelsemdte #5 med beslut om
forsdkringsavgift (farslagsvis welefonmiite)
Landslagsledare fiir kommande siisong utses
Licensférmyelse birjar

3049 bokslutsdatum

Oktober

Nordic HG och PG Committe meeting
Landslagspool for kommande sisong 1as ut.
Maotioner styrelsen tillhanda (6 veckor fire
drsmiitet)

Styrelsemiite # 6 ang. motiener och fGr atl
férbereda propositioner.

Kallelse till drsmite ut tll féreningar, revisor
ele, (4 veckor fore drsmidter) inkl.
firvaliningsberiittelse, kommittéers
verksamhetsplaner och budget f6r (vl dr framdi

November | Birjan

Firberedande intresseanmiilan om SM-
arrangemang inlimnade

Olyckor, incidenter och elevutviirderingar
sammanfaitade fore instrukidrsseminarium,

Slutet

USKs instruktirs, och utbildningsseminarium,
Arbetsirets sista styrelsemdte # 7, bla styrelsens
sista mijl. art dndra Fol) infiir niista sisong,
klubbbidrag hanteras.

Téavlingsregler och rankingregler
(uttagningsdatum) klara fibr niista sisong.

Insandare

Féreningen Stockholms
Skarmflygklubbs minne

Stockholms Skiirmflygklubb har som bekant gént
i graven. Vi som arbetade i den sista styrelsen
har valt att fortsiitta arbeta med att férvalta
S8FK:s tillgangar genom Foéreningen
Stockholms Skiirmflygklubbs Minne (S5FK-m).
S5FK:s samtliga tillgdngar har dverforts till
SSFK-m. Férutom pengar finns en vinsch (fiste,
giljotin och vig fir biltaksmontage samt
viindhjul och linor) samt en kommunikations-
radioapparat (27MHz)

Mu vill vi att detta ska komma er aktiva piloter
och klubbar till godo.

Klubbar ir viilkomna att komma med ett bud pa
vir vinsch.

Piloter dr vilkommen att anstika om bidrag for
cxempelvis en resa eller liknande.,

For anstkningar och bud férbehaller vi oss fri
privningseitt. Vid bud frin klubb vill vi veta
antalet mediemmar och dven ha en
komtakiperson. Endast av S5FF registrerade
Klubbar kan ge bud. Donationer och ckonomiska
bidrag ecmottages tacksamit. Ansikningar och bud
skickas ull:

SSFK-m

¢fo Ove Jinsson

Spireabdgen 99

165 59 Hiisselby

e-post: safk-m@ listserv.dicom.se

Flygspel
Lauren Tascan har gjort ert dataspel med anknyt-
ning till skiirmflygning och hiingflygning. Det
kan beskddas pd fljande adress pd Internet,
“ !;lr.!'l’r"l’r"“' 2 g‘-“ Lg!!l

Rysk skarmflygstavling
Der har kommit en inbjudan till Ryska miister-
skapen i skiirmflvgning.

Dear Sirs,

I represent a paraghiding ¢lub 51, Petersburg”
which is located in Russia, 5t Petersburg, We
would like to establish contact with vou in the

area of sports and tourism. We would be
delighted to invite vour clients to our city to
admire its beauty in summer and to take part in
all- Russia championship which usually takes
place in July and August, in the city of Piatigorsk
in the mountains of the south of Russia .1 have
been working in tourism for 10 years and have a
broad network of people in the different parts of
Russia who will help our clients not only to see
Russia but to participate in the competitions and
probably to win. If vou are interested in a detailed
information, don’t hesitate to e-mail me. Your
Russian colleague,

Elena Terentieva.

elena®mail.leivo.m

Ravlunda hanget i Skéne
Det hiir kom frin Tony angdende flygning pé
osthanget vid Having.

Det dr ostliga vindar och slut pi Raviunda ef-
fekten men skjuteffekten dr med helgens trev-
liga undantag pitaglig.

Och da giiller att lisa det finstilta i skjutvarninga-
M.

Denna veckan star det férvisso inte att de skjo-
ter dygnet runt {om n

niistan), ddremot si stir det “Dessutom dr filtet
avlyst [Gr dvning... under tiden 09-13 kil 09.00
ull 09-17 kI 17.00..."

Och eftersom det &r ordning och reda med mig

| och Markus s ringde vi vakichefen i Hissleholm.

Vakichefen i Hissleholm héll inte alls med om
att de borde virda sina relationer med allméin-
heten och friluftsmiinniskor som skirmflygare i
synnerhet eftersom de har stindiga nedligg-
ningshot dver sig. Diremot sd har han kin bort
oss frin hangkanten bdde en och tvil ginger un-
der de sju dr han jobbat diir. Jag forsiikie Gver-
tyga honom om att det faktiskt inte varit vi men
han ville dndd inte skicka ut ndgon att ta upp
ndgra bommar bara for att det stod i skjut-
varningen att de skulle sluta skjuta k1. 16.00,

Wakichefen 1 Hissleholm dr & andra sidan inte |

gjord enbart av ogenomtriingligt pansar utan
minar lite om vért viilbefinnande ocksd och gav
055 lipset att uppsika ndgon limplig person borta
i hivgkvarteret ¢n bit bakom skjutfilver, Dir hit-
tade vi efter strikt hierarkisk ordning en trevlig
siikerhetschef som efter ant vi Gdmjuke frigat

forklarade att de stingt av filiet hela veckan ef-
tersom de har en massa vajrar uistriickta Gver
fiiltet i diverse okiinda hiijder och riktningar.
Flyga nedanfir stranden kunde vi gira denna
kviill sd linge han visste om det och vi inte var
pé sjiilva fiiltet fiir han ville inte ha ndgra huvod-
lisa miinniskor dir. Vi startade nedanfiir disen
fire avspirrningarna. Det bliste ganska hint och
aningen snett och det gick att glida vuerst fir-
siktigt pd stranden, men om grabbama grabbs
stiindigt har nedliiggningshot dver sig sd hade vi
definitivt dverblisningshot dver oss, [ vanliga fall
kryddar detta tillvaron men med vajrama i min-
net var det inte sd lockande an Myga nedanfir
filter sh vi bestiimde oss ganska snart [ir an ligga
ner verksamheten innan vi hlev nedlagda, 54, niir
det dr ostliga vindar utan Ravlunda-effekier och
skjutning men filtet dr avstiingt, dd kan det hijilpa
att ta ett snack med sikerhetschefen i riida huset
(belilshotellet) pd hitger sida efler malbodama
pd viig till Haviing. Var trevliga mot militiirerna
och se upp fir ev. kablar s3 kan det dndd gd.

Tonv Helinsky
skjutvarningar finns som oftast pd hitp:d/
www.helitera.sefcps

VSK utmanar:
Flyg in millenniet

Vem blir den forsta skiirmflygaren att flyga in
det nya millenniet. VSK utlyser en tiivling dir priset
blir firan att bli millenniets firsta och enda 00-
flygare. En specialframtagen VSK T-shin plus
ett hemligt pris frin SKY-SPORT.

Reglerna dr som foljer.

Alla flyg i Sverige rilknas utom backglidningar.
Flyget skall verifieras av din flygkompis.
Promillehalten skall vara 0% under hela flyget.
Foto av flyget iir inget miste men skicka gliirna
med ifall ni kan.

Frigor besvaras av undertecknad.

Skicka resultaten ull.

Mikael Sill, Ejdergatan 14, 416 68 Giteborg
031-219082, (31-470664, 0706-545181
Mikael. saell @ smulan.nu

Ps. gliim ej an skicka med datum, tid i tim min
sek. Ds.

SM 2000i Le Grand Bornand

Svenska Miisterskapen 2000 sker i Le Grand Bornand i Frankrike. [ samma tiivling avgdrs nordiska och norska

Miisterskapen. Tdvlingen ér 6ppen for steg 3-piloter samt erfarna steg 2 med dispens fran SSFFE.

Registrering mandag kviill 3 juli
Tiivling
Avgift

4 juli = 11 juli (8 dagar, max 5 heat)
1 300 kr fore 1 maj (1 700 kr direfter)

Tivlingsledare Pierre Naville eller Denis Cortella

Webbsajt och inbjudan kommer senare.
Kontakta Herman pa 0706-520212 om du har frigor.




1999 éir tilliinda och mitt r som ordfiirande i
USK iir dver, i samband med det vill jag dela
med mig av problem, erfarenheter och vad
som gjorts under fdret i Sluta stiirta projekiet.
Ett stort problem med allt ideellt arbete i
allmiinhet ir an det tenderar att slita ut de fi som
har tid och kraft art arbeta pd ett ambititist si.
Detia dir ju timligen sjilvklart dd dessa personer
blir tvungna art ta pi sig de flesta arbetsuppgifier
inom tex. SSFF for att verksamheten skall
fungera dverhuvudiaget. Detta problem skulle
kunna losas med en heltidanstilld USK som har
som arbetsuppgift att skita det lopande arbetet
inom S5FF och dirmed ansvar fir aie viktiga
[rigor skiils pd rin si. Systemet kan liknas vid
en bolagsstyrelse och en anstiilld VD i ett foretag.
Denna lisning dr inte gratis men pa sikt roligen
den enda mijliga om ambitionen 4r att driva et
serifst skirmflygforbund med elt seridst
sitkerhetsarbete.

Varfr intriffar olyckor? Det hiir fir 10000 kr frigan
men svaret dir ganska enkelt om vi benar ut det,
Ar det skiirmen som gir sdnder? Eller fr det
piloten som gir fel? 3 av 38 olyckor 1998 var
firrknippade med fel i wirustning. Lisningen pé
detta ir att genomfora tvidrskontroller. Resten
av olyckoma beror fljaktligen pa piloten, detta
stiimmer vil Gverens med annan statistik Gver
miinskliga laktorn som den svaga linken i
systemet.

En sekunds ouppmirksamhet kan med otur leda
till en situation som leder till en olycka, nira
olyckstillbud dr de flesta piloter enligt min
erfarenhet, panska ofta men det reder upp sig av
en eller annan orsak. MNir man inte har samma
bonnrita dr olyckan ent faktum, ren och skiir tur
reder oftare ut situationen én pilotens
ingripanden. Detta leder till slutsatsen att vi helt
enkelt iir fiir diliga pd auw flyga siikert och fir
déliga pd att hantera silkerheten i sporten.
Lisningen pd detta problem ir di tvi olika viigar,
antingen firbjuda skiirmflygning eller uthilda
bort problemen. Detta &r ett traditionellt synsin
i all flygning och borde dirfor fungera for oss
ocksh. Uthildning sdledes. Dé dterstdr att nidgon
miste ta fram uthildningsméijligheterna centralt
eller art DU tar eget ansvar for att forkovra dig
tillsvidare.

Ett klassiskt séitt an minimera risker iir att fundera
en stund fiire flygningen pd vad som kan gd snett
och var faroma lurar idag, sk. risk management.
Utarbeta din egen mall for dint flvgstille, tink
igenom ordentligt hur viidret kommer att pdverka
Nygdagen, har du tit, drockit , sovit ete? Tank
pd art slentrian och en sekunds oskdirpa kan
placera dig i rulistol, om du har tur Synsdtter,
det brukar ju funka, det gdr nog, har ingen plats
i en risksport som denna, 100 % skiirpa hela
tiden dir det enda sem hdller dig levande.

Har du haft ett bra flyg som varit alltigenom
trevligt men bilrjar kiinna dig tréee? Valet dr din,
skiirp dig och flvg vidare, landa eller var beredd
atl betala priset hela ditt dterstdende liv, Det dir
alleid riitt att inte flvga fiven om dagen ir den
biista pi 10 dr, du sjilv miste vara iform.

Det forcfaller enligl min erfarenhet efter att ha
utviirderat de senaste 4 drens olyckor vara si att
det intriiffar markant firre olyckor vid
plattlandsflygning &n vid bergsflygning och
hangflygning. Skiilen 1il] detta &r troligen att

bergsflygningen iir mer avancerad och au det
finns fler mikrometeorologiska fillor in pd
plattlandet. Avgirande framférallt dr dock an
man befinner sig lingre ifrin terringen och
dirmed mdjligheten am sld sig vid
plattlandsflygning. Detta ger piloten lingre tid
att reagera och detta gir an det ir osiridigt att
det iir siikrare att flyga pa plattlandet. Skaffa dig
siledes erfarenhet pi plattlandet och stegra nivin
niir du dr mogen, om det dr din ambition an flyga
i bergen.

Enligt flygsiikerhetsforskning sd gir en griin pilot
och en erfaren pilot lika ménga fel men den
erfarne kommer ph det tidigare, Ar du ny i
sporten flyg lingre frin terriingen, fir du erfaren
tink pa att avstindet kan riidda diw liv och
anpassa efter forhdllandena. Tink ocksd pd an
dina 500 timmar pd plattlandet inte riknas pd
rikligt i Alperna till exempel, var dmjuk och se
dig sjilv som den griine pilot i wrakien duo dr,
flygirim och erfarenhet r tvd helt skilda saker.
Ta hjilp frin locals med viiderbedtimningar, rid
och tips. Flvg giirna skjortan av din lirare senare,
intrycket blir desto starkare om en ddmjuk och
liraktig person senare visar sig vara en
dverdiingare pa att Myga.

Kasta nédskirm om tanken dverhuvudiaget slir
dig och det verkar vettigt i dvrigt. Jag har hinills
inte hirt talas om ndgon som kastat nddskirm
och sedan ddragit sig svira skador, Ju forr desto
hiittre.

Sluta Storta projektet

Vad som har uppndits i Shuta Stina projekiet

under dret fir:

+  Sammankallande av sikerhetsansvariga/
paramasters i klubbarna

«  Genomfirande av sikerhetsseminarium och
instruktiirsseminarum

»  Centralt prov, bank med frigor pd disken
som sitts ihop till prov som kan firindras
vid behov.

*«  Plan for vilka aktiviteter som bir
genomfiiras, dessa ir:

Silkerhewskurser i Sverige

Ta fram manual pid hur sikerhetsarbete skall

bedrivas pd klubbnivi.

Eventuellt béir 2-irskontroll av skiirmar och selar

inforas, eller Atminstone en stark

rekommendation om detta. Tre haverier 1998

pea. materialfel.

Infiir ett teoripass som handlar om omdéme/

fygsitkerhet pd alla nivier av uthildningar, detia

skall bl a. innefatta omdame, risk management,

worst  case  scenario.  Olvecks-  och

omdiémeskapitel biir skrivas for au ingd i

uthildningshoken.

En enkel checklista for skiirmflygning skall

utarbetas, plastas in och distribueras med

exempelvis skiirmtrycket tll alla piloter som stid

fiir sikerhetsuinkandet.

Sjilvstundickurs mellan kurserna, anmiil till

silkerhetsansvarig i hemklubben att man &r

nykomling, nigot slags faddersystem bér

utarbetas.

Sluta Stirta projektet rullar pd och framstegen

kommer men tar tid, du kommer under varen at

inbjudas il en rikstickande seminarium om den

minskliga faktorn, kom dit, lir dig ndt och wriiffa

andra som tar ansvar f8r sin och andras sikerhet.

Vil mist!! God jul och gott nytt dr Snskar
Feter Pettersson
SSFFUSK

Ryggskydd blir krav
frén arskiftet

Pi styrelsemiitet 1999-10-15 beslutades om tvi
dndringar i Féreskrifter och Definitioner,
dndringarna triider i kraft 2000-01-01.
Andringarna dr markerade med fet stil i citaten
nedan.

1. Krav pd rygeskvdd Sektion 1.9
"Skirmflygsele skall vara utrustad med
rygeskvdd. Ryggskyddet skall besta av eit
penetrationsskydd och ett dimpande skydd,
det dimpande skyddet skall ha en
minimitjocklek pa 10 em.”

Kommeniar: Detta krav ér en jélid av analys av
vira olveksrapporter, haverikommissionens
wtredning 1998, samt erfarenheter frin
Cstervikes infirande av ent liknande krav.
Definitionen av penetrationsskydder dr med fTit
vagare in definitionen av det diimpande skyddet,
di alla rapporter pekar pa ant det démpande
skvedet dr av stérse vike, Alfre helst skelle man
vilia ha et dimpningskrav § G Lk der sem DRV
har fiir art godkinna nva sefar, men di skalle
man ogiltigfiirklara mdnga halvgamia selar med
eoda dimpringsegenskaper samt patvinga en
definition av en G-médiningsprocediur. S5FF
styrelse har déirfir valt denna informella
definition sem ger en klart direktiv ant all
skéirmflvening skall ske red elt démpande skydd.
Detra krav skall ge en klart incitament till ate
byta till en modern sele med bra dimpning,
altermativi alt tilliggsutresta sin garla sele med
eit goit déiimpande skydd tex. en airbag.

2. Precisering av siikerhetskurs,

Appendix A Begreppsforklaringar
Siikerhetskurs syfrar till aut dva dtgiirder i en
nidsituation. Flygmomenten vid en
sikerhetskurs skall dvas dver vatten fir atl
minimera risken fir skador om piloten
misslyeckas med dvningar och faller okontrollerat
med eller wian kastad nédskirm. Flytviist skall
hiiras av piloten. En siikerhetshit bemannad
med minst tvi personer skall vara pd plats. Vid
sikerhetskursen skall eleverna ha sett de olika
momenten utftras pd video eller av instruktir,
Warje moment skall ha gitts igenom teoretiski.
De moment som ingér i en siikerhetskurs skall
minst vara: urging ur fullstall, urging ur
spinn (med ensidigt uppslipp och med hjilp
av fullstall), spiral, B-stall och sidokollaps.”
Kommentar: Dubbel bemanning § bdt krifvs om
piloten inte kan hidlpa il sidle. Definitionen av
moment gdir det avsevdrt enklare fir piloter med
Pilot 3 ambitioner ant kinna veta vad som riknas
som en godkéind sikerhetskurs nér hanfion
planerar inféir en kurs.

Mer pa hemsida

Haverikommissionens rapport och nya FoD 3.1
finns tillgiingliga i1 sin helhet pa http:!/
www.paragliding se,

(Notera att yiterligare dndringar till FoD» kan
komma 1 samband med drsmitet 4 dec 1999)
Vi uppmanar klubbarna att sd snart som infor-
mera sina medlemmar om de nya kraven infor
niista siisong. Detta brev har dven publicerats pa
skarmflyglistan (skarmflyg @onelist.com ).
Mvh Jonas Svedberg fir SSFE styrelse och
SSFIF/USK

Tavlingskommittén

SSFF-rankingen per 1999-09-30 (inkl. distansligan 1999)
Pos

Jobba for SSFF:s

tavlingsverksamhet

Inféir siisongen 2000 vill S5FF:s TK ha mer hjilp
fréiin piloterna i landet. Genom att sprida tivlings-
kommitténs uppgifter pd fler personer si kan
S5FF ge biittre service till klubbar och piloter.
Ar du intresserad av att hjilpa till med tivlingar,
rekord och rekordslagning, assistera landslags-
ledare eller andra uppgifter inom TKs ram, hir
dé av dig till: Jonas Svedberg O70-6758 198, alt.
e-post: jonas @ skarmflyg.nu

Milet dr ate TK-2000 skall bestd av 6-9 personer

som har tydliga och ganska smi ansvarsomraden |

inom SSFFTK:s ram. Tillgdng till Internet &r
ett plus men ej ett krav. Hir av dig!
Mvh Jonas

Sverige Cup och
distrikismasterskap
2000

Klubbar och arrangirer ombedes komma in med
prelimindira anstkningar snarast. Tivlings-

kalendern, Sverige Cup och DM, bir vara helt |

klar i birjan pa det nya dret sd att den kommer
med i forsta Skirmtrycket dr 2000 (se datum for
presstopp 1 redaktionsrutan).

Mitsta ir kommer det at ugd ett amangdrsbidrag
pit 4000 kronor Gll Sverige Cup-tivlingar (det
utbetalas diven om tiivlingen blir instilld, och kan
betalas ut i farviig vid behov), Distrikismister-
skap premieras med 500 kronor niir deltagarlistan
rappoerteras in till S5FFTK.

Skicka in en DM/SC enkel ansiikan med
tivlingsdatum och en enkel skiss tll tivlings-
budget (SC). Anstkningama behandlas i tidsord-
ning med avseende pd "helg”-placerings-
dnskemil.

Har ni funderingar angdende hur man formule-
rar en ansikan ring 070-675 81 98, Adress for
anstikningar ir SSFF/TE, Idrottens Hus plan 11,
123 87 Farsta.

- - L]

Tre preliminara
svenska rekord 1999
S5FF har preliminiint godkint dessa rekord (for-
mellt godkiinnande av Flygsportforbundet kvar-

stiir dock).

* PO Mostriim 1999-05- 14, Visterbotten, tur
och retur, allmin klass inom Sverige, 43,8
km.

+  P-0O Mostrom 1999-05-14, Visterbotten,
hastighet {tur och retur=25 km), allmin
klass inom Sverige, 938 knvh.

*  Peter Petterson 1999-07-03, Fenix, fri
distans allmén klass utomlands, 1970 km.

Stort grattis till de fina flygen, P-0 och Putte.

P-0s flyg var néira att bli nordiskt rekord men en

norrman flég ndgra kilometer lingre detta dr.

Maotto fiir ToR flygare 2000 : "flyga bort dr bra,

men flvga hem igen dr bist™,

Mvh 55FFTK

Firnamn  Efternamn Klubh Rankingpoding
1 Tibor Berki ARE S&DFE 12535
2 Peter Brinkeby VASTRA SKFK 11674
3 Tord Bjrkquist VASTRA SkFE Tea0
4 Johan Mirtensson VASTRA SkFK 7593
5 Nicolas Hervy VASTRA SkFK 6662
5] Peter Mannersirile ROSLAGENS SkFK 4866
r Jonas Svedberg GLIDFLYGARNA l.l,'l.!:_.-i H&SKFK 4863
] Tony Ekstriim SALENS SkFK 4471
9 Leo Orbing VASTRA SKFK 4232
10 Johan Appelguist CLUB PARAPENTE 5YD 4142
11 Fredrik Bergner VASTRA SKFK 3388
12 Hans Karlsson SKARMFLYGARNA VASTERBOTTEN 3355
13 Johan Sjdstrim ARCTIC HG & PG CLUB 3151
14 Oskar Green VASTRA SKFK 095
15 Mais Arctacdius SKARMFLYGARNA VASTERBOTTEN 2903
16 Per-0ila Mostrim SKARMFLY GARNA VASTERBOTTEN 2817
17 (Miver Thurmann VASTRA SkFK 2714
18 Eric Blidmark VASTRA SkFK 2711
19 August Sandgvist SKARMPLY GARNA VASTERBOTTEN 2492
20 Lars Ericsson VASTRA SkFK 2319
21 Pawrik Saethe VASTRA SKFE 2102
22 Jonas Bouiger B-STALLET 1995
23 Mats Hijulstrism HUDIKSVALLS SkFK 1908
24 Peder Diyrsén VASTRA 5kFK 1544
25 Leil Karlsson SKARMFLY GARNA VASTERBOTTEN 1841

I rankingpoiingen ingdr de 12 biista resultaten under en 18 méinaders period. Resten av piloterna
(103 dr rankade totalt) och detaljer hittar ni pa SSFF-webben under avsnittet Tavlingskommittén.

Radannonser,
bifoga 20:-/annons

Airwave Samba 26 med trim och accelerator,
standardklassad utan trim.

Hook-in vikt 75-90 kg, siiljes med Airwave Rap
sele inkl. 10 em ryggskydd.

10000:-. Kontakta Tove 08-668 57 92.

AiREA Shape M DHY, 85-110 kg, flugen 1 ir,
kiind ftir sin fina handling och

bra glideal diven med accelerator. Prisidé 17000:-
kontakta Pil, pr@hitec.no, +47-90112414.

Paket 1 Bra for duktig Elev eller steg 1, runt 70
kg naken Apco ASTRA, 28 6000 :-

Sele SAS Probe [T inkl, rygeskydd+niid 5000 :-
Hjilm, stl 38 500 :- Vario 1) Basis 2000 :-
Radio Standard (alla frekv)+hjialmmic+
handmic 2000 :-. Vindmiitare 300, Releaser, Stor
skirmsiick. Natrligivis ger kip av paket (eller
stiirre del) ett biittre pris, ring och diskutera.
Magnus 031-277 122, 0705-91 86 80

Paket 2 Bra for elev, runt 80 kg naken

Apco STARLITE I+ 1500 :-. Sele, Alto Volo,
Medium inkl rvggskydd+nisd &000:-

Hjilm, YES, stl 56 500;-, Stor skiirmsiick
Naturligtvis ger kip av paket (eller stirre del)
elt biitire pris, ring och diskutera,

Magnus 031-277 122, 0705 91 86 50

Advance Omega 4 28 90 - 105 kg, Is-grin &
Vit, Mycket bra skick, Flugen 75 timmar

T. O7T08-369661, matlias @ nelconnection, se

Vinsch hembyggd, monterad pa tickt slipvagn,
i trummor, 2 % 1.200m kevlarling, 80ce
motorcyckel for linhimtning. Siljes billigt !
Per (08 - 632 37 45

Edel Saber M, Ny, pilotvikt 60-80 kg, DHV2/
Performance, Gul med lila framkant, perfekt ter-
mik och XC skirm, kanonpris!

Per 08 - 652 37 45

ITV Merak tandemskiirm, begagnad bra pre-
standa, rolig au fyga, bra skick

Torkel O8 - 512 414 37

| Skiirmflygtidningen Cross Country,

heldrsprenumeration, & nummer, 395 kr tll PG
160 64 38-8, Prenumerationsombud i Sverige dir
Adventure Skirmflygskola 070-423 5903

Icaro 2000 airbag, Ny, kan monteras pd alla
selar. 1600 kr. Lasse 08 - 653 23 88

Swing Ventus M Kompl. med sele och nidskiirm
Siljes tll rimligt pris, ring och diskutera
Fredrik 070-6625402

Airwave Samba 29 vikiomr. 90-110kg. Airwave
Rap sele + reggskydd inkl. niidskiirm Apco PP1E,
ryggsiick, fint skick. Paketpris: 17000:-

T. 070-483T283

Airwave Alto 27 DHV 2-3, Apco Contour med
sidoskyddo och godkiint ryggskydd. Nodskiirm
PP1E, Pris 10.000:-,

T. 08-6699985, 07T08-335532

Komplett skiirmflygutrustning:

Skiirm Apco Spectra 30m2 (1995, violett) +
sele UP m. nidskiirm + vario Flytec 3005 + hjilp.
Skiirmen dr mycket lite flugen. Allt for 15.000:-
jan.tom@ortivus.se

T. 08-5101 1846, vardagar eft 18.00,

Apco Santana "blA" 28, 70290 kg med sele och
nidskiirm, kevlarhjilm utagen juli -98. Anviind
i lufien 30 min. Pris higsthjudande. Peter Frid.,
T. 070-3999597. burra 101 @ hotmail.com

Edel SuperSpace L A-klassad, -94 gul, 80-95
kg, Nugen 20 h, sele med rvggmonterad styrbar
ntidis, allt i toppskick for 7.500:-, Owe.

T. 08-55034063 kviill. blixman@swipnet.sc
Nova Vertex 26 Mycket gott skick, besikinings-
privokoll, 75 timmar, Pris 13.000;-.

Herman (1706-520212.

MNova X-Ray 24 85-105 kg, flugen ca Tim. Bon
reas for det simpla priset 18.0000:-

Mikael Sdll 031-219082, 031-470664,
0706-345181

Vario Flytec 4020 3.890:- nistan ny.

Mikael 5all 031-219062, 03 1-470664,
0706-545181



Godkdanda skarmflyginstrukiorer

Skola Klubb Tel Fax g-post
Ede Aventyr & Upplevelser
Tommy Asell Are SHFK 0640-30626 hitp:hoame | swipnet.sef
Pl 198 Ede OTDG-5T3092 ~w 1 3158ede im
B30 50 OFFERDAL
Martin Annsherg Dala HESKFK 0250-20255 info @ skarmflyg.w.se
Stenis 3091 O0705-557858 harpffaaw skarmflyg w.se
792 91 MORA
Mia Tenlén Dala HESKFEK D250-20255
Stenis 3091 070- 3765006
T92 50 MORA
Peter Wicander Drala HESKFK 0250-44627 025044627 info@ flysports.se
Holen 2587 010-2559075 httpetfororo flvsports. se
To4 42 ORSA 070-638 1070
[Vinteradress: Are Klippens Fjillhotel, 830 13 ARE, 0647-306 30, (647-132 30)
(Mivier Lasmarias Pegasus O8-GEFT 1
Bjurholmsplan 25 70 THRRAGS
116 62 S1ockholm
Mad Moose
Anders MagnerTelt SFK Pegasus 08-57162137
Lillskogsviigen 9 70-5 246708
1735 00 VARMDO
Maguls Inc
Baox 47 (S1enheden 47) flyg @ moguls.se
TED 6T SALEN hetpeffwww moguls, se
Peter Ahlhin Sdilens SFK ORI 20616 0250- H636
OT0-6260616
Tony Ekstrim Slilens SFK O2HI-206 16 028020636
0706260614
Peterson Sport AB
Tomus Pelerson Wasira SFK 0515-711121 O515-T10121  wowroe. petereon & malbogswipneLse
Bergingsviigen 68 OT0-6001121 harpeffarara fly. tofapon
521 30 FALKCOPING
Sky Adventure Sweden AB
Pierre Riosén Parapente Syd (K56-TO60T 0456-T0600  sky-advedalgonet.se
Niclas Sandgren O7T0-6400343
Sandviksviigen 6
294 91 SOLVESBORG
Skysport
Areviigen 3 (647-21 186 0647-51186  paragliding @ skysport.se
830 13 ARE
Andreas Hedstriim Are Sk&DIk 07 0-6540657 hittpetfiwww.skyspart.se
Lars Hedstriim Are Sk&DIk 010-2559089
Fredrik Lindholm Are Sk&Dfk 070-3 1 14000
Simon Fulford Fenix SFK 08-T1T98TE DE-TITHRTS
Gamla Skolvigen 34
133 35 SALTSIOBADEN
Peter Pettersson Fenix SFE (R-A464999 |
Mickelsbergsviigen 121 0708-133952
125 54 ALVSIO
Ské@rmilygskolan
Arvodesgatan 10 skarmilygskolan® haninge. mail.telia.com
129 33 Hagersten hetp: iy rofflygskolan
Andreas Mlerfelt HVTD 087444977 08-196307
OT0-8444977
Annika Olsson Are Sk&Dfk 070511653
Are Skéirm Flyg Skola
Areviigen 60 D64 7- 50551 (647-50551
830 13 ARE
Peter Nietlishach Are Sk&DfK 019-2245151
Aventyrscenter
Aventyrscenter [21-159434 (31- 159468 wwwaventyrscenter.se
Oulinsgatan 20
41103 GOTEBORG
Christer Ericsson Wiistra SFK 070-8492821
Peder Diyrsén WViistrn SFK 0705416 371
Jesper Ekbif Viistra SFK O70R-TH2726
Ovriga
Dominique Bon Rotormdinnen SFK. +33-79077509 3379073070
BP6S

F-737 0] Bourg 51 Maurice
FRANKRIKE

Harald Hulién

Smillancs SkErmllygklulbb

Klubbadresser

Artic Hangglidning & Paragliding Club
cio bohan Sjdatnim

Terasspatan 5, 931 35 KIRLINA

B-S1allet

cho Anders Jauring

Ekhagaviigen 11, 104 05 STOCKHOLM
ﬂﬁ-l?bé 13

Cirrus Skarmiygarkhubh
Riggatan 11, 118 59 Stockhalm
(8-68% 97 10

Club Parapenie Svid
Bohan Appehyvest
O70:B79 35 13

Dala Hiimg- & Skirmflygklubb
oo Robin Fjillstriim

Kallmora Skola, T34 92 ORSA
0250.501 96

wals @ crwa mnudl, lelisse

SkFK Fenix

Lars Rheborg

Lingkirravigen 42, 157 43 TABY
O70-11 2414

Bjorn Hardsiedt

Fimkenovipen 42

LIT 41 STOCKHOLM
Aknivitersiel, (8658 68 85

oL veladpoimss Tenay

Fliygklubben Dundred

wha Jowina Mirhaola

Luledvigen 20000 Karlsson, 982 34 GALLIVARE
O9T0-230 64, (MM-23 T4

Flygklubben Spinn Sbderkoping

i Lars Flyghom

Custal Clasoms gata 46, 503 TH NORRKOPING
o11-17 26 24

Frisksportarnas 5FK Varaamo

cia Harald Hulthén

K‘lw“h“\é;,{l:lll IR, 331 34 VARNAMO
OFM=-£67 51, e-mail: feo@bigloo.com
www, Il comd =41k

FE (HTerdal

cfa Beett Simpsces

Bjtame borgsvigen 9, 830 13 ARE
7321 15

www v oedaTerlal

Gldflygarna Luled HESKFE
Joaas Svedberg

Lingomstigen 73, 973 33 LULEA
{2195 8BS

HOTING SFK

cfo Bert Tyarlund

Eyrkviken 3198, 830 50 HOTING
067 1-108 92

Hudiksvalks Skiirmfygare

i Kjell Bylund

Jakobbergsvigen 20, 71 824 30 HUTHESVALL
8013 5'.'.%-!LILESI X4

Hunifens Skiirmdlyghlubb
R;;'l.ny Nilson

Asgatan 14, 780 30 VANSBRO
0250100 90

Linkiping Hing- & Skirmflygklubbs

cfo Joham Hellaorm

Majeldsgatan | A, 582 63 LINKOPING
Ol3-12 18 06, ¢-mail: pohan hellstromE sastose
Razor SFK

el iirtens Brnk

Ahlsiptmergninn 32, 112 47 STOCKHOLM
0654 30 42

Reslagens Skirmfyzklubh

o Temt Nystrand

Vegagatan 38, Tal 32 NORETALIE
Or7e-168 1%

Ratormiinnen Skiirmyghklabh
o Peter Hemmdalk

Sikvagen 61, 135 41 TYRESO
O8-T2143 79

SFK Solkirmama

oo Lars Nilsson

Alvdalsgatan 38

652 29 KARLSTAD

o At Tk
Hbkmsmssevigen 7, 126 3% HAUGERSTEN
08-18 13 89

Smilands Skirmfiygkiubh

oo Fredrik Pettersson
Muosapatan 3, 331 52 VARNAMO
037047 383

Slens Skirmiflygklubb

cfo Peter Ahlbin

Bon 47 (Stenheden 714), 780 67 SALEN
0280-206 16 (iven fax), OT0-6260 06 16
e-mail. flyg @ moguls.se

Visterbotien Angernanland SFR

oo Mark Presson N
Kimsighrden, BH) 54 TRE-SM)
052410 53, Q10224 91 0, 070-662 90 T1
mark @ starihopes. org

Viistru SkarmfNygarklubben

Box 4022, 431 04 MOLNDAL
0314462 12

Are Hiing- & Skirmiygklubh

Tox 32, K30 13 ARE

DS47-S02 79, (647201 B2 (fax)

rebro Hiing- & Skirmflyghlubb (Orbispets
o Harahl Petiersson

Vistermavagen 4 D, 732 49 AKBOGA
OSKI-183 44

Stockholms Skarmflygskola

onskar alla en god jul

och ett gott nytt ar.

Jul erbjudande!!!

SUPAIR Profeel airhagsele 5500::
Bast i test 1 Skywings. Ensam pa
marknaden om att ha forfylld airbag,

tack vara ett smart lattsystem. Sjaiv-
kiart ingar 12cm skumshkydd med
penetrationsplatta, sidoskydd och
massor av justerings mojligheter. Ett
oslagbart kop for den sakerhets.
medvetne piloten.

Gradient

Mest valuta fér pengarna. Gradient
dominerar top tic i brittiska distans.
ligan. Det séger en hel del,

Kolla priserna och vanta bara tills du
fatt provilyga en Gradiant!

o 1 16000:-
Skarmen sam tar cig tryggt fran kur.
sen till molnbas.

“out and return” 100km. Tar dig ivag
pa dina forsta distansflyg utan trubbel.

Nyhet

T jar/ I Mission DHV 2 22500;.
"Arets Best seller” Samma teknologi som succén
Skarmen med prestanda och hand- Onygen.

ling som verkligen imponerar, gang

pa gang, Oxygen DHV 2-3 23900:

Hugh Miller lovordade Oxygen | XC
mag. Pa fragan "Asymmetric Collap-
ses?’ sa han "—Not an issue. During
seven hours of PWC racing, mostly in
the lee of 2000m vertical limestone
scenery, | never got so much as atip
closure”. Han kom dessutom pa
tredje plats i taviingen,

Sjalvklart har vi paketpriser pa alla
skarmar med barjan fran 22 500:-,
i paketen ingar forutom skarm en
Supir profeel airbagsele och
nodskarm, for sakerhets skull.

interkontroll -

Vi besiktigar din skarm sa att du
vet att den ar saker infor nasta
"_Det ser bra ut men prova Sasong.
en flackare sving 54 stiger

det battre...”

Har du fragor eller funder-
ingar, kom till butiken, besok
oss pa internet eller gor som
man gjorde forr | tiden, ring.

Mer prestanda och sakerhet for
pengarna finns inte hos nagon annan
skarm. Vi vet, vi har testat den
ordentligt pa distansflyg och dver
havet i Turkiet.

STOCKHOLMS
SKARMFLYGSKOLA

FreeX

www.skarmflyg.com

Tack vare direktforsaljningen i Tysk-
land kan vi pressa priserna rejalt, Butiken ligger pa

Mickelsbergsy, 121 Alvsja
dppet tis/tors 1800-2100

0708133952,0871793878

Flair DH
Innehar varldsrekord i hastighet



I' . Vi drivs sjalva av en DaSSion
| sonuae delar med oss av

[
o~

(bandit skarm )

skarmen som stal allt ca pris 27.500:-
= prestanda som bonanza

* handling som bolero

* konstruerad som boomerang

(in case wsssrm

med vikter som passar alla fran 4.000:-

(viking paramotor

i N F
I'q. . f .
|I-
||. \ F
P

5&:!:1:11 fortsatter.
marknadens bista motorer fran 330008

(resor/spanien _

vecka 12, 13, 14. 6.900:-
[}

(start

vi'skriddarsyr p




