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JAG HETER MARK PRESSON G D '
OCH JAG AR LA ‘
JAG AR PILOT MEN OCKSA ORDFORANDE | VART SVENSKA SKARMFLYGS
FORBUND. MED DEN HAR SPALTEMN SKA JAG VARKEN PRATA OM MIG SJALY ELLER

OM FLYGNING ELLER SAKERHET, NEJ DET FINNS FOLK SOM AR MYCKET
DUKTIGARE OCH MER ERFARMA AN MIG ATT GORA ALLT DETTA.

Jag skulle vilja tacka ndgra personer som varit med ett tag och jobbat och slitit
genam mycket lurbulens ach & tider 53 att vi har kunnat flyga ach ma bra med
en rimlig férsdkring. Jag vill dven tacka de som jobbat intensivt med tavlingar bide
i Sverige och utomlands, Och sist men inte minst vill jag tacka far det oerhirt viktiga
sakerhetsarbete som har skett under de senaste fem dren.

JAG VILL NAMNA NAGRA NAMN !

HP Fallesen som stillde upp Sr efter &r som ordférande | n han under de sista

aren febrilt férsokte hitta ndgon annan som kunde trada in. Han har jobbat mycket

bra med bide férbundsfrigor och férshkringsirdger. Forsakringsarbetet har s
verkligen varit ett riktigt hastjobb och HP klarade det jattebra med tanke pd de Be S 0 k
parametrar sem vi har att jobba med. Jag vet att bide BCL och LFV ocksd har tagit

mycket tid och energi. HP! - Bra gjort och tack for att du bara trappar ner och inte
e w w w S S O I S e
L L]

Jonas Svedberg som verkligen har givit av sig sjilv | minga timmar och av hela

hjartat. Jonas har tagit i en ostrukturerad idrottsfarening och verkligen skapat en e e s .
grundform for de olika rutinerna och dven de professionella bitarna. Det jobb han t t t - t k - fl b t k
har gjert kemmer att gira styrelsens arbete mycket Littare for ar 2000, Sedan ditt n G e S S O I S a 5 G I m u I .
arbete nbr det galler BCL och LFV samt tiviingsarbetet och webbsidan! Jonas! - Vi

tackar fir det du har gjort och kemmer att géra!

Fredrik Bergner dr esal. Fredrik har varit och fortsatter att vara kassor. Eftersom I t d k t i — h k t 1

han br den sem skriver under alla fakturer vill jag sBga att Fredrik ar bist! OK, . n ro u I 0 n S OC pa e p rl 5 e r--
skamt asido, det 3r mycket jobb med ekonomi och arbetet kring det, men sa Llinge

jag har suttit | styrelsen har jag alltid uppskattat Fredriks vilja att ta pd sig, och

slutfira arbete, Inte minst gallande licensfornyelsearbetet. Fredrik! - Tack far allt! H
v Men framférallt tack fér din farmaga att se det som andra missar, Fredrik superbra ' S t 0 rt S O rt I m e n t m e d 5 e la r
SKARMTRYCKET JoRat]

Christer Wesslund var ryggraden i styrelsen under -39, alltid pa plats, alltid redo att OC h rygg S k y d d ’

delta och hjfdlpa till med dom bitarna som var varst, | de slora och tuffa arbetena, var
det alltid Christer som sig ljuset och han hade inga problem med att kampa far det

s s kv b (nya krav fran SsF from 2000-01-01)

Peter Pettersson som har mycket kompetens inom sikerhetsfrigor och en klar
vision for framtiden i stort och &wen framtiden vad giller sikerheten, Han har
deltagit och paverkat en hel del i en mycket klok och positiv anda! En stort tack
Peter!

Svenska Skirmilygférbundet, S5FF

Jonny Carlén har varit med och deltagit framf&r allt med sikerhetsbiten men han

08-405 45 14 L e .
har acksa hjalpt till lite i andra styrelsedrenden. Tusen Tack Jonny!
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Skarmtrycket, Tomas Gustafsson, Helena Tangdén ech Christer Wesslund,
superbra gjort !

Fenix SkErmilygsklubb fér att ni har tagit pb er och jobbar Gr allas
sdkerhetsfarbattringar,

Alla instruktorer som 3r S5FF:s ansikte utat ! Tack

Christer Ericsson och broderna Hedstrém och PO fdr att ni har hjalpt mig genom att
vara bollplank &t mig nir det giller allt runt flygning,

Sam ni ser tar detl bide en hel del lolk och tid far att hiller skeppet fiytande.
0m jag har missat nagon, ber jag om ursikt.

FITO. FRECRIE GUSTAVSSON

Mark Presson Start fran Hummeln | Are, 530 meter | falihdjid Skirm: Ozone Electron

Skarmflygskola - Butik - Boendeanliggning - Oppet aret runt

Skysport AB, Arevigen 3, 830 13 Are, 0647-511 86, 070-569 90 89, skysport@skysport.se
Apco - Ozone - Gin - Swing - Woody Valley - Flytec - Brauniger - NSD - Cygnus




=>USK

Vi FORSTAR ATT DU HAR HAFT DET SVART UNDER VINTERN, MEN NU BORJAR EN NY LJUSARE PERIOD. DU
KOMMER ATER ATT FA TRAFFA DIN LIVSKAMRAT OCH SVAVA | DET BLA BLAND MOLNEN...-0JDA, VAR DET INTE
CHARMMAGASINET Vi SKULLE SKRIVA TILL? - NEJ, SKARM, INTE CHARM, SA JAG! ~ OK DA BURJAR JAG OM.

BASTE PILOT

En ny skarmflygsiseng har redan birjat far de lyckliga som akt
ivig pd resor runt om i virlden, Vi andra fir vinta yiterligare
elt tag innan termiken gér sig pamind. Det &r dock inte bara
termiken som gér att adrenalinvirdet héjs |molekyldr-
biologens kemm.) utan dven kdnslan av att kdnna sig ndgot
rostig efter en vilande vintersisong. Sem ny USK kemmitté vill
vi dirfér pdminna er om att det inte 3r den nyaste och dyraste
GPS:en och de ballaste glasdgonen som gér flygaren, utan det
ir Aftityden. En siker pilot 3r en pilot som tanker pa konse-
kvenserna av sitt handlande ach kan vi 3 igdng en diskussion
om attityder tror vi att har kommit pa ratt flygbana. Sakerhet ar
nigat som styrelsen fartsitter att prioritera i &r "f6r att sékra
pilotens halsa, skarmflygningens fortlevnad och anseende,
samt att genom sikrare flygning hilla farsdkringskostnaderna
nere” [USK Verksamhetsplan ar 20000,

VERKSAMHETSPLANEN far ar 2000 omfattar att utarbeta en
sdkerhetsmanual for klubbarna med befogenheter och skyl-
digheter fir bland annat sakerhetsansvariga ach Paramasters.,
Enligt Sremitets beslut ska alla klubbar utse en sakerhets-
ansvarig som ska verka for sikerheten i klubben och vara en
liank mellan USK och piloterna. Den sdkerhetsansvariges
uppgifter blir att tillsammans med klubbens styrelse genomféra
och mibjliggra nodskdrmskastning/ packning och annan
kontroll av wtrustning, fadderverksamhet for nya piloter,
eventuella sikerhetsseminarier mm. ¥i kommer ut med mer
information om detta i ett senare skede, men bdrja gérna
fundera pd en lamplig representant.

EN AMMAM DEL | SAKERHETSARBETET far USK dr att utveckla
ett "sjalvstudiekart” med flyg- och altitydtraning som ska vara
et komplement till pilotens vidareutbildning. Manga nyblivna
piloter har eftersdkt en slags uppféljning till elevlicenskursen
dar man pd egen hand kan fi hjalp med att géra varje flyg
meningsfullt och wivecklande, dva pd olika moment i
flygningen samt aktivt fundera kring attitydirdgor. Idén ar att vi
ska sammanfatta olika praktiska och teoretiska Gvningar pa ett
litet ach slitstarkt kert som kan tas med vid varje flygtillfalle.,
Styrelsen diskulerar huruvida olika delmal pd kortet ska
kontrolleras av instruktir, av sikerhetsansvarig eller t ex av
paramaster i klubbar dir instruktér inte finns tillganglig. Vi tror
att ett “sjalvstudiekort” skulle kunna hjdlpa till att fylla det
glapp mellan eleviicenskurs och steg 1 utbildning som ofta
uppstar och det &r majligt att instruktdrer pd detta sant skulle
kunna fh en bitre uppfattning om kampetensen hos piloter
som de &r pd vdg att vidareutbilda, EUt forslag pd elt
“sj#lvstudiekart” och hur det ska anviandas kommer att bli klart
under dret sd att nagon eller ndgra skolor/klubbar kan testa
den ph prov.

Vidare kommer diskussicner att ske kring krav pd sidkerhets-
kurs fir steg 3 pileter och om sikerhetskurser ska hillas |
Sverige. Manga andra fragor kommer ocksa att behandlas ach vi
tar girna emot idéer, frigor och kemmentarer kring virt arbete,

DAN DU VANTAR PA TERMIKEN...

. VILKEN AR DEN BASTA
LANDNINGSPLATSEN?
1p En 30m hig gran
2p Rakt inisandhanget pd Lokken
3p Det ar bast att inte landa alls

VAD AR VIKTIGAST ATT TANKA PA |
UTRUSTNINGSSYNPUNKT?

ip Skarmens farg och utseende

2p Overallens farg och utseende

3p Hur svart det ar att 3 igenom tummen nér man
trycker pa framkanten

. HUR FAR MAN BAST INFORMATION OM
EN NY STARTPLATS?
1p Om franska skolan sldngt ut sina elever i
fahn sd §r det flygbart
2p Fraga den ridnidsade mannen vid flygstillets bar
Ip Lar dig franska och Lis informationen, dd marker
du att du ar pd en landningsplats lfrékens komm.]

VILKEN SKARM VAJER DU FOR?

1p Den som kommer farande ut genom fénstret
frin tredje viningen

2p Skarmen med starst sidefdrhallande

och snyggast logo

3p Den som du dr pd vig att stilla fétterna pd

ANALYS

1=11P: Du &r en pilot med higa ambitioner som flyger hellra
#n bra, USK rekommenderar: stanna kvar pi marken och se
upp fér flygande projektiler

12P: Vi i USK ser fram emot ett gott samarbete med dig

Katarina Akerman Fulford
USK ardfdrande
Tove Andersson
USK kemmutién

Annecy ligger fem mil stder om Genéve i
Alpernas brjan bara en timme frin
Chamonix, Omradel dr fantastiskt vackert
med den turkosbil Annecysjdn och de
miktiga Alperna och ir mycket bra for en

miangd utomhussporter som skitrmflygning,

mountainbiking, klittring, paddling,
rafting. skidaknmng, golf m.m.

Hos oss far mi ett trevligt boende,
ordentliga “svenska” frukostar, goda

- trerditter, middagar och guidning il

smultronstillen for den aktivitet ni dr
intresserad av. Vi kan ocksd arrangera
multisport for bide de som vill prova och
de som vill triina.

www.annecy.nu

+33(0)4 50 32 79 86

PRISEXEMPEL NU 2800:-

® | vecka
® | person i dubbelrum
® Svensk frukost varje dag

@ Fyra 3 ritters middagar med vin.

® "Guidning” till olika aktiviteter

Vinligen kontakls oss [or yiterligare

information,

-~

erik&anna@annecy

+46 (0)73 988 13 18




TIBBE: PWC-cirkus 99 DEL I

HAR AR FORTSATTMNINGEN PA TIBBES LANGA ARTIKEL OM FORRA ARETS PWC-CIRKUS. TIBBE AR EN HYVENS
KILLE OCH DELAR GARNA MED SIG AV SINA ERFARENHETER. | DEN HAR FORTSATTNINGEN PA HANS BERATTELSE
FRAN TAVLINGSCIRKUSEN KAN VI LASA OM HANS TANKAR UNDER TAVLINGAR OCH HUR DET KAN VARA ATT LEVA
MITT UPPE | DET SOM VI BRUKAR KALLA "ELITNIVA" NAR DET GALLER SPORT.

PWC KOBARID, SLOVENIEN 8-13/56

I ett av Europas vackraste trolllandskap blev vi motta av trixiga
férhdllanden pd ett taktiskt och krivande flygstalle. En bit upp
visste man som “turist™ aldrig vad dalvindarna gjorde.
Slevenien har trots sitt ringa invanarantal cirka 2000 skirm-
flygpiloter. Mer dn 200 av dem &r med i den nationella ligan.
Beojan Marcic, var organisatér, har flugit 330km enkel viig med
skiarm i Sydafrika.

DEMMA TAVLING LAR 055 TVA SAKER: | firsta heatet ledde jag
infér sista turnpoint 12km fare mal, men trodde att vi hade
mycket ingre kvar att flyga, da min GPS inte bytte till att visa
mot mal i tid. Jag trodde jag hade kollat kartan ordentlige, men
var viil desorienterad och trott. Kom B:a istallet far 1:a, men det
var rattvist.

Heat 3 var det kraftig motvind strax efter startbojen pd Lag hijd
och mdnga av de namnkunniga piloterna som sdg problemet,
tog fardel av detta cch tog en annan vag. Jag fastnade och det
tog en halvtimme extra att komma loss och wpp. Jag var lika
mycket efter vinnaren i mal, trots att jag hade flyt och tog som
ende pilot en genvig dver “ingenmansland”. Tatklungan pa B
piloter tog en taktisk amvig men fastnade i dalvinden pa ett
annal stalle.

LAXAM AR ALLTSA: Underskatta aldrig ett nytt flygstille och
dess specifika farhdllanden, Joo, jag kem bland de 10 basta
tatalt i tawlingen i alla fall. Tur,

NORDISKA MASTERSKAPEN KOSSEN,
OSTERRIKE 25-30/4

De som var i Kassen fick sig 3 giltiga tivlingsheat. Att knacka
de andra med att ta ledningen forsta dagen verkade vara en
taktik som funkal férr, s& jag prevade. Han den dar Brinkeby
firsikte ocksd, men fastnade ligt strax fére mil den férsta
dagen. Jag hade en ny skarm och tyckte den var valdigt nervis.
Det visade sig att jag hade tagit med en knytnivastor sten frén
starten, som dkt inda ut till vingspetsen och till och med gjert
en reva i duken. Snyggt jobbat. Inte konstigt att skirmen
kindes nervios, Det gick i alla fall att tejpa.

Apropd utrustning, s4 slog det mig pa nordiska att piloter flag
skarmar som de klarade av, pa ett st de klarade av. Det var
inte sh mycket snack om klasser hit och dit, utan man flég sin
skarm, punkt slut. Jag barjade inte skiirmflygkarriaren med att
flyga en tivlingsskirm och man fick acceptera att "dssen” kom
fére och ta lardemn av dem som piloter. Om en nybliven svensk
sleq Z:a forsaker att flyga pd samma sdtt som teppiloterna i
Alperna med sin nya OHY 2-3 skiirm kan det dndd bli farligt.
Sunt bondfarnuft.

Ronny Helgesen [Edel Sector] blev i alla fall norsk méstare pa en 4:e plats totalt.
Peter Brinkeby [Edel Millanium] blev 3:a totalt och Bodo Genz |Gin Boomerang] var
biiste utlindske pilat pi en Z:a plats, Jag vann. Det s3g bra ut infér VM.

VM PINZGAU, OSTERRIKE 4-17/7

Dessa 2 veckor har jag raderat ur minnesbanken. Att behiva vinta pd helspénn for
att arrangérerna inte Hr flygerfarna neg och vagar sia om forhidllandena ar
ansvarslist av dem. Jag kom i alla fall &:a forsta dagen efter 107 km tur och retur
och luften hade giit ur mig till den sista, sa jag landade férnedrad, utfattig, sur,
svettig och med gylfen Gppen den sista och 2:2 giltiga dagen. Vi hade Gnda dagen
innan listat ut att det inte skulle bli ndgot officiellt VM. USA, Storbritannien,
Frankrike och en hel méngd andra lag hade redan Skt hem | protest. P3 ett sant fint
flygstille, Turerna Sr manga och kan sammanfattas i ordet “katastrof™,

Vi hade i alla fall fantastiska strickflyg i Pinzgauomridet bide fére och efter VM, di
molngatorna stod utmed varje berg och det var omdijligt att dimpa ner. Halva
svenska laget flég till exempel till Hahnenkamm vid Kitzbuehl fér att kolla pd speed-
gliding med hangllyg.

PWC PIEDRAHITA, SPANIEN 27-1/8

Man kan sdga att varldscuptiviingen i Piedrahita var ¥M:s raka motsats. Sol,
massor av flygning, samt trevlig ech mycket erfaren organisation med utvandrade
engelsmannen Steve Ham i spetsen. Att vi hade superflyg 5 dagar av 4 gjorde ju inte
livet tristare, En av dagarna blev instilld pga. cb vid vandpunkten pa en tur och
returbana. Vad arrangdren inte visste var att alla redan varit dir, men ok, det sikra
fore.

En som inte kirde pd sikerhet i birjan var schweizaren Peter Luethi. Han vann de
firsta 2 heaten och kunde dirigenem ta en duktig revansch, Han var ndmligen inte
mied | VM och var riktigt sugen pé framgang. Jag gjorde mitt basta och kom 5:a. Klart
det var en hel del fel, men det gjorde andra ocksh, Det mirktes att tavlingsrutinen
satt. Lixan? Njut av flygen nar du kan.

Lugna morganflyg, termik och ofta blisigt ph dagen. Lugna kvallsflyg i termik eller
pd hang ph kvillen. Selen gir ner vid 21.30 och da brukar det vara runt 25 grader.
Kan det hir verkligen vara stillet sem hade sné i juni pad SM =977 Det var dnnu
billigare fér nigra dr sedan, men ar fortfarande bland de billigaste flygstillena i
Vasteuropa.

JAG SAGER BARA: AK DIT!

PWC MORZINE, FRANKRIKE

I hjgrtat av franska Alperna, mellan Genéve och Mont Blanc ligger turistiallan
Morzine inklimd i dalen nedanfdr Avoriaz, Har gir kemmersen vild i allt vad
utomhussparter heter. 5 Gven skirmflygning och di framfarallt tandemflyg. | tre
mycket taktiska heat gjorde i alla fall varldseliten upp. Det borjade dra sig mot slutet
av sasongen och alla kimpade med nibbar och klor.

Allra mest taktisk var dock for ovanlighetens skull schweiziske ex varldsmastaren
och ex varldscupsegraren etc. Hans Bollinger. Han brukar alltid ge jérnet och
férsoka flyga fare tatklungan, men var i det sista avgirande heatet lite efter och
kunde s¢ alt de dar framme hade problem med utslackning pga. molnskugga vid
Maont Chéry, var start och denna dag dven nédst sista turnpoint, Han stannade pd ett
annars diligt stille och tankade upp rejalt med hijd i svag termik. Detta lilla taktiska
drag sakrade hans seger i virldscuptivlingen. Ok, han dr inte s& délig pa att flyga
annars heller, Jag var med i den dar klungan cch hade ocksd problem. Kom é:a totalt.

LAXAN AR: Du blir aldrig fulldrd. Nagot som du alltid gar kanske inte 5r det ritta.
Det kan gélla din start, landningsvarvet etc, En bra pilot &r inte for god for att andra
pa sin taktik eller teknik.

GERMAN OPEN GREIFENBURG, OSTERRIKE 17-22/8

Tillbaka till platsen fir Igenemlbrottet. Hir vann jag tivlingen forra &ret och
darmed férsta vinsten fér en Gin-skarm nagonsin. Det skulle bli spinnande att se
om jag pallade favorittrycket. Vadret spelade dock, som 54 ofta denna sommar, inte
med. Vi hade bara 2 giltiga heat och jag stack ut n3san lite fir ofta och Llingt. Det
gjorde att jag ofta var forst, men Lagt, vilket ju inte r sirskilt farst i en flygtavling i alla
fall. Hursemhelst, “Big Bird", 195¢m blonde, skranglige Achim Joos [Gin Boomerang)
vann. Bodo Genz och jag delade en é:e plats. Dérmed vann jag tyska ligan och fir
titulera mig Tysk Mastare. Bodo kem 2:a i ligan och Achim 3:a. Vi flyger alla en Boome-
rang. kolla pd www.dhv.de/deutsch/sport_terminefindex.html

Som en del vet har jag jebbat ett & | Minchen hos Turnpaint,
distributéren av Gin Gliders, med marknadsfaring av market ach
liknande. Mar jag borjade malades det upp et drémscenario.
Mission accomplished - frin min sida i alla fall.

PWC LA BRESSE, FRANKRIKE 24-28/8
Den sista virldscuptavlingen for dret gick av stapeln i franska
Les Vesges. Omrldet ingick i Tysklands skadestind till
Frankrike for vad de stallt till med under nét varldskrig, dirav de
tyskklingande namnen pd det mesta dir. Bergen &r ganska lika
i : svenska fjall, men skogskladda. Inga branta klippor sem stértar
| S0 signer i dalen alltsh, inga sniklidda loppar, ingen termik, inga
- : landningar. N&a, riktigt sa illa &r det inte, men vi hade valdigt
~  tveksamma férhdllanden, med bara 2 giltiga heat till PWC:n,
men 3 giltiga till den enskilda tavlingen. Regler. En av
i e bottennoteringarna var att det tog 2 timmar att flyga 11

% kilometer ena dagen.

Otreligt valarrangerat var det i alla fall
och vidrel kunde ju ingen ra pa. Tyske
Harry Buntz (Gin Boomerangl vann
tivlingen och Schweizaren Kari
Eisenhut [Advance] vann PWC:n totall,
Bruce Goldsmith [Ozonel vann
serieklassen. Sjalv gjorde jag wrusell
ifrdn mig och lyckades med sdsongens
bottennotering vad géller resultat. Har
ingen aning om hur jag kem, men
sjusiffrigt var det i alla fall. Akte ner pd
en 4:e plats totalt | PWC:n och far skatta
mig ndjd och lycklig Gver det i alla fall,
Flygningen d&? Tja, stabill eller 88
fullstandigt tilltippt himmel med lig

melnbas eller inversion. Det hade dock varit kul att friflyga dar
och amradet dr vackert och annerlunda. Vi startade pd berget
Le Markstein. Man bar dka dit pd virkanten, Ta med cykeln.

WINGS OVER ASPEN, COLORADOD 2-8/9

Att 3ka @nda till USA far att tivia i skirmflygning efter en
spickad sisong | Europa kan verka lite val. Om man tar med
den muskeldrivna tvihjulingen ech klimmer in en vecka i
Moab, mountainbikens Mecka i Utah, &r det | alla fall wiirt
varenda dre. Ta med plister ach bandage! Bodo och jag dkte i
alla fall och bade fldg och cyklade, ibland samtidigt. Med stig
pd upp till 11m/s och sjunk pd ndstan lika mycket var det i alla

fall spannande att flyga. Sjalv tog jag mitt personliga
hijdrekerd ph dver S200m och det dr ju alltid ndgot.

ALLA VAR DAR. | alla fall ungefar de 10 bista i varldscupen ach
53 en massa trevliga amerikaner. USA bérjar bli dyrt for oss
och Aspen &r ett av de dyraste stillena, 70 kronor fér en
macka, Jag dkte utan sponsorstid och betalade allt sjilv. Det
var ratt ok prispengar och en S:¢ plats hade betalat biljetten
hem var det sagt. Nu var det inte 58, utan man hade prutat lite
aven dar. Nar jag sen gjerde bort mig i 2:a heatet, kom in 50m
far Ligt p3 en bergskam i 13 och damp ner kert darefter, fick
man skylla sig sjalv. Det var i alla fall kul att heja! Aspen ligger
pd 2400m och man startar med skirmen pd 3200m, Eftersam
man cyklar pd samma h&jd, fAr man fl3s =3 det ricker.

Min tyske kempis Bedo |Gin Boomerang) gjorde i alla fall helt
ratt och flsg med en klunga eller avvaktande hela taviingen,
eftersam fdrhallandena var extrema och ofdrutsdgbara. Han
hade varit diir dret innan. | 3r vann han en valfdrtjiant seger. Jag
kom pa 15:de plats,

Vir winlige och alltid lika duktige tavlingsledare och bergs-
guide, Dave Bridges, omkom i en lavin tillsammans med den
karismatiske sydafrikanske skarmflygaren Alex Louw ndgon-
stans i Himalaya strax direfter. Manga vanner kommer att
sakna dem.

Tibbe

Bilderna har dverhuvudtaget inget med texten att gira utan dr
tagna av Peter Brinkeby i Indien.



TAVLINGSKALENDER =000

DATUM  TAVLING

153 Distansligan startar [anmal dig i tid!]
'20-24/& Meeting Monte Grappa, Bassano ltalien
| ‘l.@i“ﬂ J Swerige Cup, Milar-cup Tarnabykvarn
 |mellan Sala-Enkdping], Vinsch,

2-4f6  Sverige Cup, Plattlandspokalen,Vinsch

"10-12/& DM MorralDundret-trofénl, Dundret, Gallivare

KONTAKTA C WEBE
es IW‘.WIM Vasira SFH

[wownad, cirrus,niul

[wrwrwy helitera.sefcps)
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47-18/6  Flygtrafl/DM Norralreservhelg), Graddis/Junkerdal. mmﬁﬂm&rﬂih [hem1.passagen.se/gliditygl

.im& - Spanish Open, Sierra Nevada ,
. Spanien (WAG2001 Test event]

18-26/6 PWC, Granada, Spanien
4-11/7  Svenska, Norska och Mordiska Masterskap,

Le Grand Bornand, Frankrike
‘l&-ﬂﬂ | PWC, Serra da Larouco, Portugal
21-23/7  Sverige Cup Kittelfjall, berg

Ireservplals Gunnarn, vinschl
27f7-3/8 Europeiska Masterskapen 2000,

" Garmisch Partenkirchen [Tyskland)

20-25/8 PWC, Mieussy Frankrike
3-9/9 PWC-final, Chamonix, Frankrike
/9 Distansligan avsiutas

INFORMATION FRAN

SC-TAVLING | AUGUSTI 7

Det finns stor majlighet att Ligga en SC-tavling i augusti
manad {3ven i slutet av majl kantakta snarast SSFFTK.
[Tips: Ar din kiubb intresserad av att anerdna en tavling men
saknar hemmaberg/hemmatilt, kentakta garna Skypuertarna |
Are, augusti i Jimtiand ar en upplévelsel

REKORDANSOKAN

En rekordansdkan har inkommit il S5FF/TK
Kategari: Standard

Klass: Utomlands

Moment: Distans mot angivet mal,

Pilot: Jonas Bottiger.

Resultat: =101 km {e] kontrolimati].

Datum: 15/7-199¢

Plats: Piedrahita

Rekordet kommer all processas av SSFF/TH Augusl

Sandkvist.

SSFF/TK

Inom SSEF/TK Kemmer i ar foljande personer att hjalpa till
med SSFF:s tavlingsverksambel | olika former: Jonas
Svedbery lordl], Herman Grinkvist {SM-20001, Johan
Blomkvist|SC-0M upplaljningl, August Sandkyist [rekaord],
Jocke Sandkvist [resurs], VastrafLennart
Maltgard.[Distansiigan] + ny landslagledare.

{/Mvh Jonas 5.
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TK TIPS 1:

Om du will 15 rekord | sommar se till att Lisa pd rekordreglerna [finns pd
5FFs Webb) och glém inte att utse en kontrollant | Farvag.

TK TIPS 2:
Mista dr [2001) kommer, troligen GPS godkinnas som verifieringsmetod
under 5M och 5C tiviingar. Passa ph att Sva upp dina fardigheter i ir.

TK TIPS 3:

Anmil dig till distansligan och va dig pd att deklarera :*). Milinriktad
fygning skyndar pi din utveckling som pilot

ﬂﬂﬂ-lﬂﬂ-? |wrorwd gellivare.se/forening/FKD)

PROLOG

Jag inteder med en kort preseniation av
mig som pilat. Jag bor lfem mil norr em
Gateborg. 1991 borjade jag flyga skarm;
de lérata bren inte & ofla, p.g.a. brist
pa pengar och narbeligna flygstallen,
Under drens lopp har jag gjort drygt 500
fiyg. Jag har nu gedigen erfarenhet av
start frdn bohuslanska stup, Diremot
blev det endast ett mindre anftal flyg i
Norge, Alperna och Spanien, och wvid
dessa tillfallen var det aldrig ndgon
valdsam termii

Efter amorganisation av luftrummet
1998 riktades min uppmirksamhbet pd
norra Bohwsldn, d.ws. utanfer Goteborgs
konbrollerade luftrum. Den 371 oklober
akte jag och kompisen Ronny darfor nio
mil till Barfendal och premiarfleg frin
berget Midhattan med 120m fallhojd.
Detta verkade myckel lovande, och
dartill var trakten naturskdn. Enligl oris-
befolkningen hade di ingen flugit frbn
bergel pa tva &r. Enda smolken i gladje-
bligaren var att termiksisongen precis
tagit slut.

Den 25 februari dkte jag antligen ater
il Méhattan fér att flyga, men del var
bara svag sned vind med altostratus
infér en varmfront. Jag har for dvrigt
ensam eller med Ronny akt nigra
ghnger till denna trakt enbart for att
rekognoscera och rija, bade lidigare
under vintern och senare under varen.
Den 20 mars var vi pd Hunneberg vid
Vénern, och medan det var moln och
snidbyar dir, kunde vi se och grima oss
awer att det var molnfritt utat havet mad
vinden riitt pd Mahattan, Vi dkte till slut
dit men flig first 17:45, och vid det laget
hade vinden .'wt.'lgil far m'pl:k.l:l.

Min nasta liygbara och lediga dag kom
farst den 20/&, di akte jag ensam till
Mohidttan, men del bar inte. Omedelbart
efter atl ha landat akte jag sd till ett
annal bcr\g i samma dal och gjorde dar
eft premidrflyg pd mot formodan 25

minuter, och en vecka senare et fiyg till
dar, Detta Skade bara min langtan att {4
flyga frén Mahattan med ratt vindstyrka
frdin ritt Rl

5h kom maj manad och med den dven
tvd varningar. Forst berattade Christer
E. ail en pilot var fvungen ait kasta
nidskirm efter ett stérre inslag pa
Virghrda flyglalt. Sedan 3kte Ronny
sondagen den 2 maj larbetsdag for mig)
ensam till Moheitan och flég ca. 20
minuter. Jag var farvanad Gver att det
inte blev mer en sddan fin dag, men han
sade a1t det var sd stokigt att han
foredrog att landa, Mitt genmale var da,
alt det inte gér nigot om det r stokigt,
bara det gir upp. Detta var i och for sig
Felt korrekt, men del forulsaller alt
sharmen fyger.

DEN STORA DAGEN

Det var den basta av dagar, och del var
den vdrsta av dagar.. lparafras av
Charles Dickensl. Mandagens danska
vaderprognos lovade fortsalt bra vind
och vider, passande Uil mina lediga
dagar senare under veckam. Jag sig
nistan med wpphetsning Ffram 1l
torsdagen den & och pd morgonen
verkade fortfarande allting perfekl, Jag
funderade pa, om jag skulle ta med
videokameran och be bonden foreviga
mitt fdrvantade rekord [for  just
Mihdttan] Hyg, Jag firkastade dock
tanken, darfor att jag skulle ha brattom
upp till starten nar jag val hade kommit
fram, och jag ville inte fériora ndgon tid
pa att leta efter och instruera honam,

Berget ligger ratt nara havsbandet
{Abyljorden  &r  dessutom  en
komplicerande faktor, som jag inte
hinever i in pd harl, 53 jag ville komma
upp | luften inman sjobrisen hade
{erddrval termiken och vinden blivit Ior
stark.

Jag klittrade @nnu en ging wpp till

starten, och dar var det antligen sadana forhllanden som jag i
et halvir hade wiintat pi! Jublande glad lade jag ut skirmen,
drog upp den, tog el par steg mot branten och steg direkt - LiLl
skilinad mat alla tidigare flyg, d3 det pa sin hopd blev oft
halvdussin vandor [angs hanget. Jag flig lings med berget
négra ginger, och del var hogst tilfredsstillande att fér forsta
gangen se det ovanifrdn. D3 och da blev det stékigt, men dven
om det var lite abehagligh b hade jag ju tidigare wpplevt att
remmarna pa ena sidan blev "avlastade” et dgonblick och
delta eller ﬂﬁgrﬂ inslag hade aldrig varit ndgel markwirdigt,
och ordningen brukade snabbt Sterstallas.

Jag fick en bra blisa och kurvade i den upp till 200 m Gver
starten. Det visade sig dock, att huvudvinden var 55 pass sned,
att jag samitidigt drev 3t Dinglehallet mot sammanhingande
skegsomriden och inte vinkelratt mot de dppna falten, som jag
tidigare hade rekognoscerat med bil. Jag lamnade alltsd
bldzan och flog dter till hangel. Med efterklokhet kan jag
tvivelsutan konstatera, atl det denna dag hade varit battre att
filja med bldsan, aven till priset av en trilandning senare...

Nar jag var tillbaka vid hanget, s3 hade jag tappat en hel del
hijd, och en fernyad hajdvinst Lt vinta pad sig. Nar jag flag med
ungefar mitten pa hanget till higer om mig [d.v.s, &t nordest)
oth letade efter termik, kinde jag lyftet till vanster, s3 jag
gjorde en vanstersvang med avsikt att 13ta det bli en 180
graders,

JAG VISSTE ATT DET VAR EN BRA BLASA DAR!!!

Jag visste ocksh mycket vl ach Leoretiskt sedan mdinga dr frin
t.ex. olycksfallsanalyser | "Skywings", att vartermiken kan vara
exira etirig och efter vinterns “ringrost™ kravande lar pilaten.

Jag visste vidare, att man skall flyga ebromsal in | termiken ach
med lite broms ut ur den, det stod redan | bruksanvisningen till
min forsta skarm,

Har det galler dessa senare “visste ", 58 var dock min medveten-
het om detta fdr dgonblicket 53 liten, att det till skillnad mot det
tidigare med de stora bokstaverna borde sttt med & har smb
bokstaver: ... [men da hade det varit lika elisligt som det var
omedvetet].

Den helt dverskuggande tanken var att komma in i lyftet far an
ater vinna hadjd = och det var di det barjade gi alldeles snett.

Remmarna pa hogra sidan blev alldeles slaka som aldrig forr
och jag "fdll ner” bara hingandes i de vanstra remmarna. Deita



tillstand varade dock bara ett kort ogonblick, darfér all jag ju
befann mig | en vanstersving. Den vanstra halvan [hur mychket
det nu kan ha varit kvar av den| fick nu bira hela vikten, och
den hogre belastningen och angreppsvinkeln p.g.a. broms-
ningen gjorde att strimningen sldppte och vingen staltade. Jag
dkte ratt ner samtidigl som jag blev omskakad och Gverraskad.
Etl inslag under flyaning rakt fram ar en jamforelsevis enkel
match, den skulle jag ha klarat av. ¥id flygning nara hanget
brukade jag ha hiog beredskap fér att svinga bort ifeén det i
handelse av sjunk eller inslag. | detta fall, med halva vingen
inslagen och den andra halvan i stall, var ritt dtgérd inte
sjalviklar far mig, Medan jag omtumlad var pd vig ner si hade
jag i alla fall standigt blicken ut mot dalen, 54 jag visste att jag
inte svangde in mol hanget. Yad jag inte visste var, att j2g
samtidigt drev bakat mot berget,

R&tt som det var sa sag jag att vingen var fylld aver hela
spannvidden och pi vig framat, mot dalen. | det ldget
reagerade jag direki, ty det ar ju helt klart att ju langre den
tillits dyka framit, ju vérre blir det efterat. Efter oft mycket
snabbt val mellan att dra i bromshandtagen eller de bakre
remmarna si drog jag raskt | C-remmarna. Medan jag gjorde
det, kunde jag i nedre delen av synfaltet se, att berget var sa
néira all jag skulle komma att sl3 i det, och undra som hastigast
vad som skulle hinda med mig di, Sedan kom den stora
smillen - och tystnad.

Jag konstaterade att jag var i livet och Lig nbgerlunda bra pi
rygg. Jag hade ont | viinstra kroppshalvan men inte 53 mycket
om jag g helt stilla_ Jag gjorde en skadeinventering. Jag kunde
rira tarna. Jag tittade pd min krossade armbége som lig pa
berget och tankte: Det dr tveksamt om den armen kan bli bra
igen, men det gir | alla fall fortfarande att rra fingrarna pa
handen,

Sedan tog jag med den oskadade hégerarmen fram GSM-
telefonen, som jag hade i min higra bristficka med eil
sakringssndre runt halsen. Jag ringde 112 och meddelade att
jag hade stdrtal ach hade svara skader pa ben och armbige
samt kanske backenbenel. Efter en stunds vantan ringde jag
112 igen ach framhali, att det behivs en helikopter, atl det
annars skulle vara helt omajligh att evakuera mig. Jag ringde
ocksh Ronnys G5M-svarare och meddelade atl jag hade stortat,
och sedan blev jag sjilv wppringt flera ganger, av
raddningstjinsten, flygriddningscentralen ech dven frin
helikopterbesdttningen, som till slut sade att de var nastan

framme men att de forst skulle landa i
dalen nedanfor for att plocka wpp
raddningstiinstens personal. Det var
obeskriviigt goit alt ha min Mokia 5110,
medan jag lag dar och vantade ganska
lange pd raddning.

EPILOG

Nu nir varen nalkas igen, ville |ag
skildra den s.0.5. mentala bakgrunden
till denna “typiska varolycka”. Om denna
redogdrelse kan bidra till, att EN ENDA
person mindre férivrar sig och utsatter
sig fér det sam Jag har varit med om, sa
har det redan varit vart médan att
“blotta sig”™ pd detta satt. Om de | mitt
tycke intressanta fysiska laljderna av
den stora smillen har jag sant en
rapport till e-posilistan

[woaner. onelist.com/archive/skarmflygl,
dar den dnnu finns atl lisa | DIGEST
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Jag har givetvis grubblat en hel del med
anledning av olyckan, ech den som har
lést ovanstdende undrar kanske ocksh
betriiflande et och annat. Jag avslutar
darfor med nagra "om”,

.- jag Inte hade kunnat ringa 112 och
instruera om evakuering med heli-
kopter - dd hade jag formodligen hunnit
dé av blodpropp liksem racerféraren
Ronaie Pettersson.

.., mAgon bit av det splittrade ldrbenct
hade gjorl hil pi huden - d hade jag
kanske dott av blodforiust, Som det var
nu =i “farlorade” jag myckel blod utan
att veta om det, ty det stannade innanfadr
huden,

- jag inte hade haft mobiltelefon med
mig = da hade jag varit mer 3n lovlig
dum. Jag hade forvisso en del tur i
oturen, men dotta atl ha G5M-telefonen
anvandbar var inte “tur” [som flera
fotgangare sade till migl utan planering.

... jag hade haft 10 m mera hijd - d&
hade jag kanske kunnat pendla fritt
under skiirmin.

.. jag hade haft 20 m mera hijd - da jag
hade sdkert inte slagilt | berget.
Reaktionstid skulle kunna "omraknas” i
hijd, men jag vet tyvirr inget sakert om
tider och hijder efter inslaget: Min
barografuppteckning var for “grov’, och
nagon videouppteckning finns tyvarr
inte hellar.

.. jag inte hade flugit ensam - s hade
sillskapet inte forhindrat olyckan,
diremot hade majligtvis | sd fall
kompisen vid ett forsdk att topplanda
och kemma. till min hjdlp ocksd
fard&rvat sig.

... jag hade varit steg 3 pilot [det som
fattades mig enligt haverikommis-
sionens rapport!] med en massa distans-
flyg frén winsch och timmar fran
kusthang - da hade det inte hjalpt ett
endaste dugg. Om jag daremot inte hade
varit plattiandspilot utan bott i Alperna
och brukal i ett rejalt inslag var eller
varannan vecka 53 hade den rutinen
definitivt hjalpt.

Peter Loeskow

NOVA - APCO - GIN - CRISPI - WOODY VALLEY

SKYSYSTEMS - CHARLEY

NSD - FLYTEC - VELODROM - SPORTLITE - FUN2FLY - VIKING - DYNAMIT

Vi arrangervar skirmflygresor, tivlingar, nybérjarkurser och allehanda fortsiteningskurser.
RANTEFRITTY: Extremt firménlig finansiering av ditt skiirm / motor kap!

RESOR: Cypern 29/5 Osterrike 12/6

I'S. Boka histens vesar redan nu. Spanien, Turkiet, Sydafrila
PARAMOTOR: Skriddarsy din egen paramoror. Kolla in www.aventyrscenter.se

NYBORJAR-PAKE

Nyborjar-paket = Kraftigt rabatterade priser, DHV 1 skiirmar
APCO PAKETET NOVA PAKETET

Apco Fiesta inkl sele Nova Phelix inkl sele
Karbiner,nodskirm mm Karbiner,niédskirm mm
3 ars garanti! 50km/h enligt DHV

GIN PAKETET
Gin Bolero inkl sele
Karbiner,nodskirm mm
En leksak i luften
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/ SKARMFLYGSKOLAN

Hur &r skicket pa din skdrm?

TVA-ARS KONTROLL !

Vinschar du mycket? Packat skirmen fuktig ndgon gang?
Tradlandat eller kanske du fastnat med linorna i starten?

Linor krymper, sémmar néts och dukar blir dliga.

Vi p& SKARMFLYGSKOLAN har kompetensen och utrustningen

fér att kunna testa din skirm pd ett SERIOST sitt.

Vi anvénder samma metoder och utrustning som D.H.V kréver av

skidrmtillverkarna vid tva ars fornyelse av Gutesegel.

Tag med din skdrm till oss pd Riggatan 11 en Torstagkvill.

Ta en 8l och shacka lite flygning. En vecka senare kan du
héamta din nytestade skarm.

FOR MER INFO RING: 08-7444977
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SISTA SAMTALET VIA RADION:

JAG HANGER | NODSKARMEN PA 4500 M
OCH FORTSATTER UPP MED 10 M/S

LORDAGEM DEMN 26 JULI 1997. DANKD HADE EN KANSLA ATT HAN INTE BORDE FLYGA DEN DAGEN. HANS VAN MATKO OCH HAN
VAKNADE UPP KLOCKAN SEX, PACKADE ALLT | EN HAST, TOG EN DUSCH OCH GAV SIG AV MOT BUZET, STALLET DAR
TAVLINGEN SKULLE GA. VADRET SAG INTE BRA UT. DE KORDE GENOM SKURAR OCH BILEN VISADE EN

UTETEMPERATUR PA 14°C, VALDIGT LITE SA DAGS PA ARET. EN FANTASTISK HISTORIA BERATTAS HAR MED

Det hdr var den firsta officiella kroatiska
skarmilygtiaviingen. De taviande var
redan dar nar vi kom fram; Beris, Krune,
Karlo, Danko, Bozo, Radovam, Sreche,
Leo, Zlatibor, Joza and Sandi. Vi ses
ganska sillan s3 vi tog en kopp kaffe.
Jag var med i organisatienskommittén,
Wi war alla Gverens om att starten skulle
ga strax fore lnchiid. Jag faljde Karlo i
bilen pd vég till starten | Raspadalica.

Det var forsta gangen jag var dar
Starten vetler &t soder och ligger 580
mih och den ar tillrackligt bred for att
rymma fyra skirmar pd bredden, dock
ar den ganska kert och brant. 100 meter
under starten ghr dessutom en jarnvig.
Det var varmt, ungefar 27°C och 2/8
ama fina cumulus. Vi kom Gverens om
baman och hioll briefing for piloterna,
Det var start | luften frén klockan halv
tre och markdren fick monteras upp pd
ell falt nedanfdr jarnvigen.

Fiarsta vandpunkt var kyrkan i Crnica,
vaster om starten, sedan var det 5t
Thomaskyrkan | ost, darefter den stora
karsningen i sadra Buzel, Jag flyltade en
bit bort fran trangseln, for att koncen-
trera mig och slappna av. Jag sdyg fram
mat ideala start- och flygfarhallanden.
Tink om jag varit ensarm di hade jag nog
inte flugit den dagen. Det ar svart att
forklara vad det var fér omedveten
alarmklocka sem ringde inom mig.

Men jag var ordfarande i den starsta och
mest aktiva klubben i Kroatien ach mitt
eqgo skulle fallit i bitar om jag vigrat att
flyga wtan skial. Leo startade farst och
sedan Danko. Jag tog pa mig shorts ¢n
ny T-shirt, en wit bomullskjorta och en
tunn windstopperjacka. Jag monterade
min Aircotec Tep Mavigator pd mitt vin-
stra ben, stillde in och kellade frek-
vensen pa radion. Jag kollade nod-
skidrmen ocksd. Bara utifall jag skulle
behiva anvinda den. Fem Gver tvd
startade jag raktin i en bra blasa,

Efter den fdrta klattringen, laste jag av
topnavigatorn om wvinden: V-3V, 14
kemyh, Vi flég langs kammen, med blisor
som fick hjalp av vinden. Fastan det var
varmt, tog jag fram mina handskar fran
sidofickan och satte pd mig dem. Vi
"surfade” pd kammen fram till klockan
14:25, fem minuter innan startmarke-
ringen skulle lagga ut. | oster kunde vi
se det vackra berget Ucka, | vars narhet
Lig det ett stort Cb, ur vilket det regnade
kraftigt. "Det borde inte stdra oss”,
tankte jag, eftersom det war mer an 20
km bart | medvind frin oss sett.

Tio minuter fére start, fick jag ganska
bra héjd. Fina jaimna blasor

FARAN AV ASKMOLN SOM SPRINGANDE PUNKT.

Jag tittade uwpp fir att se Leo bli uppsugen i molnet, di
molnbasen nu Lig p& 1300 m. Innan han for in tog han en bild
av mig. Nigra sekunder senare sa gick jag igenom undersidan
ph molnet med 5 my/s | B-stall och varlden blev vit.

Wid denna punkt var jag fullstandigt lugn. Jag var valdigt ndra
kanten av maolnet och jag hade min topnavigator med dess
GPS-kampass funktion.

Att sikta pd séder och ta sig ur molnet borde inte vara allt for
svart, men jag borjade farlora virdefull tid ndr jag fumlade
med min kempass och speedpinne. Atk navigera bara efter
kompass ar inte 53 enkelt, beroende pd kompassens troghet.
Jag upptackte att ndr jag trodde att jag flig séderut 53 var jag i
sjdlva verket pd vig norrut. Jag trodde inte mina dgan. D& blev
nélen i variometern galen, den skakade kring 10 m/s.

mellan 0,5 och 3m/s. klockan  Utan ridsla drar for forsta gangen i mitt liv jag en
14:25, ropade Danko, min  frontkollaps, medan den mirka vinnens grepp om mig

instruklor, upp markgruppen
och efter ett kort samtal

dras 3t. Men dven med hela framkanten invikt, fortsitter

beslutade man att stalla in NN stigning i oférandrad hastighet. Min hjarna sager till
heatet. Anledningen var éver- Mg “Davor, du har kommit in i ett CB". Jag hade last
utvecklingen som kunde ses  manga olycksrapporter men nu kunde jag inte komma
nagra km narrut dver berget  jh3g en enda dir det var ndgon som dverlevde. Det blev

M1 Zbevinica [1014m]. Ett ra-
diomeddelande kom "tavlingen

kallt, vildigt kallt. Fuktigheten runt omkring mig

Sr instilld, flyg till land- KONdenserar pd mina kldder och spéregnar det och
ningen”. Det Lit lugnt - ingen  vattnet fryser pa mina sommarklader.

stress, ingen panik. 53 jag tog

god tid pd mig och gav mig av it soder
mot solen och vita fluffiga moln, inte
oroad av det svarta monstret som
lunkade efter fran norr. Ett stort misstag.

Lew var 150 m 5V och 50 m dver mig.
Danko och Karlo wister ach dver mig
pjorde Gron. Andra var lite bakom i
riktning N till ME, Jag var pd 1300 m och
bestdmde mig fir att gora min firsta B-
stall klockan 14:30. Jag sjonk med -
Tm{s tills jag nadde 1000 m. Da
farvandlades B-stallen till en rosett,
som i "rikan”. Det sdg otdckt ut. Jag
slappte B-stallen och stabiliserade
skarmen innan jag gjorde en ny. Efter
ndgra minuter, tittade jag pa min
variometer och sag till min férvaning att
Jag steg med 2m/s.

I radion &r det full panik: "Davor, var &r du? Radovan, svara™,
Ett desperat rid hérs: "Daver, undvik att kasta din nédskérm
nitl u'ar]e pris!” Det ir tio minuter sedan jag for in i "Monstret”

Jag var i nagon slags kenstig sinnesstimning: lugn och
avslappnad. Jag brydde mig inte om paniken pa radion eller de
rid som verkade sakna relevans, | stillet tinkte jag bara pd en
enda sak: att bli varm. Jag var tvungen att skydda mig sjalv mot
regnet ach isen, sl in mig sjilv i ndganting f&r att inte frysa till
is. Jag slappte frontinslaget och bestamde mig for att kasta
min nadskarm 3 att jag kunde dra in min flygskirm och svepa
den om mig fir att fa lite skydd. Nar jag drog ut nddskarmen ur
sin ficka blev varion galen. Den toppade p& 18 m/s. Jag drog i
min vanstra A-rem, linorna slackade och jag gick in i en spiral.
Jag tog tag i mitt nidskdrmshandtag p& min higra sida och
kastade ivig paketet in | den mirka dimman,

Sedan skracken, ren ridsla: reserven hangde slitt | anden av



sina linor, och min huvudskarm var utan
kontroll, med skirmen insnodd ph
vanster sida. Jag steg fortfarande med
en fantastik hastighet, sa det tog
evigheter innan reserven kom ut.
Sekunder senare hirde jag ett knak ach
jag sdg hur den Gppnade sig och tog dver
min huvudskirm. Tack gode Gud. Med
adrenalin som bransle halade jag in
huvudskirmen och svepte dess fuktiga
nylen runt mina bara skakande ben. Pi
radion sade jag att jag levde, p& 4500 m,
hiangandes wunder nddskarmen och
fortfarande var pd viig upp med 10 m/s.
Det var mitt sista samtal dver radion.
Boris sade senare att han blev skrick-
slagen nar han horde det oupphirliga
skrikandet frin variometern som L&t i
stark kontrast till min lugna rast.
Radion skrek tillbaka "Var dr Davor?
Davor, ropa upp oss!” "Mina Kira vinner
jag tror att jag inte kan prata med er nu.
Darfor jag maste bevara varje uns av
energi om kan vara skillnaden mellan
liv och dod.”

Jag minns ¢n olycksrapport om en
tvistad skidrm under ett langt fall. Men
ndr jag tittade upp | min Crech Sky-
systems 32 m resery sa var den stabil
och fast, Pd ndgra fi sekunder skapades
ett forhdllande av fortroende med den.
Hagel slog ph mig, frén alla hall, trum-
mandes pd min hjilm, sele och skirm.
Varion skrek ut en omdjlig ton, men jag
kunde inte titta pa den ifall siffran skulle
fi mig att svimma. Jag kastades i alla
mijliga riktningar.

Blixtar omringade mig, lysandes upp
den gra trakigheten runt omkring mig
il hibger till vanster under och ovanfor
mig. War och varannan sekund faljdes en
blixt upp av en dskexplosion. “Hur Langt
bort var den ddr? Om jag traffades av
en blixt skulle jag bli stekt pd en sekund.
“Daver chansen att du skall dverleva det
har &r noll, prick noll, se det som fakta.”
| min fatala sitvation bad jag desperal
till Gud att radda mitt liv. Skulle det
kemma manga pa begravningen?

Den enklaste déden vore att svimma av
syrebrist, och sedan falla in i reserven
ach falla, sld | marken stenhdrt. Min
pappa som lever ndra Rijeka, visste han
om att jag var hir, ovanfér honom, hans
enda son, och att dessa var mina sista
sekunder? 53 slir en annan tanke mig.
“Davor, vilka slags tankar ar detta? Du
fir inte ge upp, du lever fortfarande, har
du gjert allt for att skydda dig sjalv?™ En
snabb titt pa varion sade mig att jag var
pa 5000 m! P3 den héjden skulle jag
antingen att svimma pga. syrebrist eller
frysa ihjil. Jag barjade medvetet att
andas fortare, for att hyperventilera, for
att undvika att svimma pga. syrebrist,
Luften barjade bli fdrskrackligt kall. Jag

it

20M/S

it

satt i shorts pa nastan 20 000 fot med en
vildsint vind. Jag fros.

“Mej jag har inte rid att kanna mig kall!”
Jag minns min van Kalman, Han
fingades av en lavin i Himalaya, pd
Pisang peak, och han dverlevde med en
dppen benfraktur. Han hade en enorm
livswilja: han hade inte rid att frysa ihjal,
eller att ge upp! "Davor, jag forbjuder
dig lyxen att kénna dig kall, det har du
inte réd med just nu. Hur hgt kemmer
jag att stiga® Hur lange? Var ar jag? Mar
och var kommer jag att falla ur molnet ™
Jag lugnade ner mig igen, jag trodde att
just nu handlade det om de dir smb
sakerna som betyder skillnaden mellan
liv och did. "Medan du fortfarande ar vid
medvetande och okej, vad kan du gira
fér dig sjalv? Ar det du vil inslagen i
skarmen?”

Jag gjorde min hiigra hand fri, drog i
skarmen pa ryggen och férsokte att
linda den om mig sjilv med de sista
molekylerna av energl. Jag kinde mig
svag. "0Om jag svimmar dr det viktigt att
jag inte kviivs,” Jag flyttade huvudet sh
att det hiangde ned pa bristet s3 att jag
kunde andas dven om jag var med-
vetslis. Sedan var det viktigt att jag inte
frios ihjil, si jag kollade att skirmen Lig
om mig och att den satt fast ordentligt. Jag
Litsades ant jag svimmade och slippte
handerna lisa for att testa, och det
verkade okel. “Hommer huvudskarmen
trassla ihop sig med nodskarmen?”

hopp dkade, kanske kemmer jag att averleva. ~Jerden, moder

jord, den existerar, den var har.” Jag tittade pa henne. Jag var

pa wiig mot henne, En vacker 5j8, skog, natur. Haglen rorde sig

i det marmaste horisontalt, smaltandes, varmandes och

transformerandes till stora regndroppar. Men nid-
skidrmen boglade sig och spann utan kontroll.

Det war ean helt ny situation. Jag wvar hell

fokuserad pd nasta trauma: landa, Jag farsikte

bli av med skiarmen som jag hade runt mig far

att slippa ut den och ge lite motstind och pd s&

vis bromsa upp nedfarten lite, Men jag var alldeles

far insvept. Det hela blev inte battre av att jag flog rakt emot

kraftledningar och brand skog med skarpa nakna grenar som

pekade i alla riktningar, Ah nej! Efter allt jag gétt igenom, ska

jag sluta med att hamna pa elledningar eller pa en skarp gren?

“Daver, bli inte otacksam mot det mirakel som 15t dig komma

ut ur Ch:t utan skader! Inne i mitt sinne tanker jag pd att landa
ach ph fallskirmslandning.”

Jag kte verkligan fram dver marken som om jag skulle vara
pd en motorvag. Jag strickte ut och fersckie sitta thop mina
ben, fér att rulla vid landningen. Jag passerade nagra fa meter
dver elledningarna och slog | etl trid med min airbag som tog
upp smallen. Jag stod pd mina fatter, frusen, vat, radd, chockad,
men fortfarande vid liv, helt oskadad! Det kindes omajligt! Jag
skakade av kdlden. Det sporegnade. Jag tittade pd min
topnavigator ach sfg att jag hade rért mig 21 km frén det att jag
50gs upp | molnet.

[ i [
I L

Jag gick wt till vagen, ech stillde mig mitt pa far att forsoka
stoppa bilarna med min turmme, men bilarna kdrde bara runt
mig. Skakandes, bdrjade jag g4 medan jag tinkte att “Daver, du
ser ut som ett troll, helt gemomsur, med ryggsicken pa
huvudet, tackt med liv och med ett gang nylon i handerna, Yem
skulle vara s& galen nog att slippa in dig i deras bil?” Jag var
avslappnad. Det var inte en friga om liv och dod langre. Snart
kommer jag dver en by som hette Sausdnjevica. "Civilisation,
folk!™ Jag passerade den narliggande kyrkogirden ach kom
narmare ett nytt hus. det fanns tecken pa liv: en barncykel, en
bil, wverktyg och grejer. Jag slapade min lata kropp upplar
trappan till firsta vaningen ringde pa klockan och knackade pa
daorren.

Cumulus nimbus molnet slet mig héigre upp, till 6500 En man dppnade. Jag kunde inte
m med en hastighet av 20 m/s. Kylan var outhirdlig. St°rpa den flod av kanslor om

Virst av allt var den isiga vinden som blaste mellan

villde dver mig, "Ursikta mig, jag
flig med min skarm och blev

min rygg och selen, dir jag inte var skyddad. Mina uppsugen in | ett dskmoln, jag
benremmar skar in i skrevet, skickandes hugg av fryser och &r chockad, snilla hjslp
sméarta rakt igenom mig men det var ingenting mig.” Branke Rabar vilkomnade
jamfirt med allting annat. Nédskirmen roterade och ™9 in till sitt hem. Han fru svepte

kastade sig runt omkring mig. Jag visste inte om den

in mig i en filt & att jag skulle bli
varm. Jag sade till dem. "Det &r att

var ovanfor mig eller under mig. Arligt talat & |ioi mirakel att jag & har och

brydde jag mig inte.

Sedan birjade jag sjunka, frin <3 m/s
till -17 myfs, finda tills jag nidde 3300 m,
dé lyftes jag upp igen till 5500 m, och sa
ned igen, Platsligh sig jag nigol annat,
jorden. Jag trodde inte mina dgon. Mitt

pratar med dig.” Jag tog en dusch och det varma vattnet
skiljde bort all lort, svett, fruktan ech chock. Vi drack te pd
balkongen, dir sken sclen och himlen var kristallbld och det
finns inga sphr av dskmolnet som jag hade tampats med hela
eftermiddagen.

Grenoble )

Tag steg 1 license i Grenoble St Hillare v 37, 38 och moj &r 2000. Flygstallet dar skarm-
fygarnas karneval dger rum.

Nyborjarkurser )
Hall utkik pé nitet efter vira nybGriarkurser i Are och Dalamo. Startar véren dr 2000.

Startpaket )

Apcos nybirjarpaket till kanonpris. Fran 22.000:- inkl sele, nddskdrm, ryggskydd och hjdlm.
Vi solufdr dven Apcos nya Allegra med aitbagsele och Apcos Bagheero. En del begagnade
skiirmar finns pd lager - fynda pd www.flysports.se.

(m.ﬂgspnrts.se Titta pd vdr hemsida for de senaste nyheterna

TEL/FAX: 0250-446 27. MOBIL: 070-638 10 T0.
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Reflex

- Elevklassad | sakerhel och handling

- Snabbare an de fesla tavingsskarmar

- Maximalt timmad flyghastghet=maximat stabiilet. {Speed mijlig & saker
aft lasal)

- Friftygning; tandam, paramator, trike med samma vinge (70-370 ka!)

Oméijligt? Nej, Reflew ar en unik, patenterad revolutioniech redan en legend
bland internationella piloter.

Den enda vingen pa marknaden ulvecklad for all metoriserad fiygning, med
samma enorma sakerhets och prestandaegenskaper vid friflygning.

"Reflex, has taken the fear out of paragliding”™

The speed you need,
the safety you crave.

* Legendary stability
ap ;

Bestk oss pa www.flyga.com och las allt om sporten paramolor, samt varfor Reflex & PAP

— * Lightning fast
Bestall Reflexvideon fér endast 20 Kr! re-inflation times
Via hemsida, eller fax/lel Fraki +postens avg. tilkommer + Hands-free fiying!
PAP, the original « Wing tip steering
- Erkant professionelit bygod utrust- * Wide flight envelope
ning for motoriserad aviation - mare time in the air
£ e and less on the ground
- Enormi gengmitankl & siryktalig ¥
konstruktion [ rostritt stal ;
- Beprovade val valda komponenter Btiors, T
for hogsta driftssakerhet
- Blandande totalkvalité som efter
manga:ar ar legendarisk pa
marknaden
- Marknadens mest koplerade




Checklista
for skirmkop

[V] Hég kvalité
[V] Sakerhet
Bra service
Bra pris
Kant fabrikat
Snygq design
[V] Hég prestanda
Pakelpris
Selar
[V] Klider
[V] Instrument
[V] Tillbehor
Riddningsskirmar

Skirm for min
kKundskapsnivd

] Ring up

_,_..--""'--_-_________-—--""'--.
__ULTRALITE PRODUCTS >

UP Sweden 019-3232406
bttp//www.up -online.com

515> DE ANDRA

Min instruktir Danko gick igenom ett
par flatspinns som han loste med en
fullstall sedan landade han pa ett falt

KARLD gick | spinn riktigh nara marken
och kastade nodskirmen pd 30 m och
den dppnade sig knappl. Han landade
askadad efter att hans skidrm triffade
en elledningsstolpe revs sénder och pa
&4 =it vog upp vikten,

SRECKD drog i alla sina remmar pa ena
sidan, en ny manover inom skirm-
flygningen. Skirmen gick in | en brant
spiral som han holl i 20 minuter med
stopp just under molnbas. Han saknade
kansel i sina armar | dagar,

RADOVAN gjorde dron, med bara ndgra
fd celler oppna, Han steg anda med 10
mis men spottades Gk slut ut ur Chet.
Helt desarienterad, hade han swart att f3
ordning pd sin skirm i tid ech han slog
hart i marken, vilket gav mycket rivsar
och en stukad fol, men otroligt nog
ingenting warre.

KRUNO gjorde fullstall, men nbr han
slappte ut den s& dok hans skirm och
trasslade in  sig. Han kastade
nédskarmen men han klarade sig ifran
askmolnet, Men han kunde inte dra in
sin huvudskarm, och han slog hart i
marken med kotfrakiur som filjid men
utan allvarligare faljder,

LED fick samma skrackbehandling av
Askmolnel som jag. Han kastade inte
resarven |han hade en skidjacka pi sig),
mirn han hidll en full frontkollaps genom
att satta in benen | A-remmarna och dra
nied. Han hamnade i en skog | narheten
av Ucka.

Ett STORT tack till Cross Country
Magaz:nc far den hir artikeln,
Du hittar dem pa www.xcmag.com

Svenska Skarmflygforbundet

BM ach NM 2000 | fransks
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Manga Milged om nya farsalinngan

Wadd hdoudsr ph radelronien?

-

Farbundet har fatt en helt ny webbplats. Den
innehaller massor av aktuell och anvandbar
information for dig som flyger skdrm. Alltid
fiarskt uppdaterad. Besok oss redan idag pa
www.paragliding.se och kom tillbaka, ofta!
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Berget ar ett resiberg av den meleoril-
kraterkant som bildades efter det

vildsamma nedslaget for 360 miljoner
ar sedan |Siljansringanl. Utsikten ar
fantastisk och har fatt tre stjarnor
Guide Michelin, ¥id klart vader kan man
se kyrkorna i sju socknar

Fallhajden dr ca. 250 m och toppen ligger
pd drygt 500 m.6.h. Startplatserns
ligger maot NV il 50 [en sydstart finns
ocksd men kort stupstart, starkt term-
isk och diliga landningsmaojligheter gor
den i de flesta fall ofampligl. Huvud-
landningen ar en 300 m. ldng parkering
som delvis ar avsparrad till fermbn tér
ass, Alternativ landning sker pa en stor
myr vid bergel

GESUNDAEFFEKTEN

Det unika med och det som gor Gesunda-
perget tii Sveriges sannolikt mest vider-
sikra berg ar laget och de gynnsamma
meteorologiska ferutsattningarna:
Berget ligger intil Siljan och del gor att
berget badar | sol Irdn det stora bld hai
som bildas aver Siljan dven vid instabill
svenskl sommarvider. En bit ut 1 Siljan
ligger Solleron isol-gn] som & kand fos
det fing vadret

Siljan skapar ocksa oil sjdbrissystem
som gar att vindriktningen i de flesta fall
ar osilig
starten. Eftersom ostsidan ar brant och
bestdr av ett torrt hygge borjar den
termiska aktiviteten redan vid niotiden pa
margenen under wiiren ach Sommaren

gth rakt pa den vanligaste

ETT KLASSISKT FLYGBERG:

ESUNDA

DE FLESTA SKARMFLYGARE KANMER VAL TILL GESUNDABER-
GET MEN FOR DE SOM ANNU INTE HUNNIT HIT AR DET PA
PLATS MED EN PRESENTATIOMN. HAR HAR DET FLUGITS
HAMGFLYG SEDAN LANGE OCH SKARM HAR FLUGITS SEDAN
SPORTEN KOM TILL SVERIGE. BERGET LIGGER 30 MIL FRAN
STOCKHOLM, 48 MIL FRAN GOTEBORG OCH 33 MIL FRAN
OSTERSUND. DET GOR BERGET TILL DET NARMASTE FLYG-
BERGET FOR MAMGA FLYGARE | SVERIGE,

sjobrisen ar ofta den dominerande
vinden aven om huvedvinden kommer
frin ndgot annat hall

Siljansbygden ligger aAven befriande
ldngt frén kaila, fuktiga hav oth
nederbirdsskapande bergskedjor vilket
bidrar till stabilt vader och heg
melnbas

FLYGNINGEN

Flygningen pd Gesundaberge! karak-
teriseras for det mesta under sommar-
malvret av termodynamisk hangllyg-
ning pa ostlig vind. Dér kan man ligga
och vanta pa de termikbldsor som
slapper Irdn hyggen langre ner. Berget
fungerar som en skorsten som samlar
upp de bldsor sam bildas vid berget. Har
man kemmit upp en bit sa ar det Lt att
ligga kvar pd 200-500 m. dver berget.
Om man 1{in|__|gr med upp till malnbas
finns goda méjligheter till distans-
flygning dver vidstrackta omriden
frimst soderut och vasterut. 5e bara
upp fdr '\.'.:l";f:-:::k;lrnn_ lodjuran ach
bjornarna.

Orm man valjer att gira lugna nedilyg si fungerar det bast pé
margen, fermiddag och keall.

SAKERHET

En informationstavla finns vid dalstationen. Dar finns en
beskrivning av bia. start- och landningsplatser sami regler
och kartor. Ta del av den

Ca 10 ¥km norr om berget ligger Mora-Siljans flygplats och
ovanfor berget ar luften kontrollerad genom TIA [Trafik-
informationsomride]l. Det betyder att man ska ringa tornet
fare flygning och underridtla dem om avsikten med flyget
[termik, hang, nedflygl. | utbyte far man information om
flygtrafiken ach kanske acksh regler att hilla sig till under dagen
Kontakten har fungerat myckel bra med tornel men det ar
viktigt att vi kentaktar dem lore dagens flyaning. Tornet ar inte
bemannat alla dagar och da 3r det fritt att fiyga men tank ph att
viss flygtrafik sndd kan fGrekomma,

GLOM ALLTSA INTE ATT RINGA TORNET!



LIFTAR OCH BOENDE

Yintersasengen slutar i slutet av april. Liftarna barjar ga igen i
mitten av juni ach gir dagligen 11-18 till | mitten av august,
Maj 3r dock en bra flygmanad och efter 20 minuters promenad
och lite svett ar man uppe pa toppen. Nyt far | &r 3¢ alt
skirmflygare kon kipa sdsongskort fér sommaren. Pris: 595
kr. Annars kostar enkeltur 25 kr och dagkort 100 kr. Sasongs-
kort o vintersdsongen kostar endast 395 kr om man kiper det

pa hdsten innan, annars nagra hundra
mer. Det galler dd sival utforsakning
sam flygning. Boende finns | alla
pl‘ii.ltluﬂur ath vardshus och ln}ppsluga
med matserveringar ar oppna under
SOMMAaron,

PLANER FOR FRAMTIDEN
Minga positiva saker planeras far
Gesundaberget, Start- och landnings-
platserna kommer alt rojas ytterligare,
En Backglidningsbacke kommer sanno-
likt att byggas i anslutning till landnings-
platsen, Den vig wpp MLl toppen som
tidigare planerats ser uwt att bli av -
myckel inlressant fbr oss ﬁkﬁrmilygam_
Bade wvaderstation och webbkamera
kommer all sitlas upp pl toppon,

I &r kemmer taviingar i downhill {cykel]
att kbras frin bergel och Gventyrs-
projekt med bl.a. mountainbikebanor,
klatterviggar och aventyrsbanor br ph
géng. Under vintersdsongen kommer
rran att kira fler snokanoner. Backarna
hiller redan nu hog klass - perfekt fir
snowboard eller skidor

Kolla aven pa www.gesundaberget.se
Vil métt pd berget!

Mia Tenlén och Martin Annsberg
Dalarpas Skarmilygskola

—

Omegad. Varldsrekordinne-
havaren! En underbar skdarm for
tavling, stracka och friflygning till
erfarna piloter som vill ha det
basta.

Sigmad. Serial class skarm med
fin handling. Oslagbar i termik
och oerhdrt vacker! Forra rets
forsdljningssucce | alperna,

Epsilon3. Saker intermedia-
skdrm med nastan 8 i glidtal. Latt
och rolig i luften. Att flyga ar att
leval

Alpha2. Denna nvbnr}arskarm
borjar saljas under wvaren. En
riktigt  s8ker skdrm med
fantastisk prestanda i sin klass

-paragliders
& kites

Schweiziska Advance genomsyras av kvalitet och kunskap. Materialet | duk och linor liksom
skdarmarnas mycket genomarbetade tillverkning med tex invandiga sdmmar och
firstarkningsband i fram och akterkant garanterar att det fina ryktet kommer best3.

Bi-Beta2. Annu en varnyhet. Advance-
handlingen finns &ven pd denna
tungviktaren. Termik med tandem ar latt!
Och roligt!

Winner. Den nya selen frin Advance.
Genomtankt och bekvam.

Kites. Segla ifran isjakterna pd vintern och
anvand den till surfbradan pf'a sommarn.
Max fart!

Renschler. Billig solcellsvario som enkelt
gér att gradera upp med barograf och GPS-
koppling. Frin 2490kr.

Standard Radio. Med radio blir flygningen
roligare och sakrare. Avancerad japansk
2m radio for under 2000kr.

http://fly.to/flyit

flyit@goteborg.mail.telia.com
Bjorn Henriksson Tel:031 148881

i tjejtrafy 1 oria

HELGEN DEN 20 - 21 MAJ.

VALKOMMEN TILL EN ROLIG FLYGHELG FOR BARA TJEJER! Meningen 3r att alla skall ha roligt och flyga pa sina
egna villkor. Alla tjejer &r vilkomna, allt ifran elevlicens till instruktir. Har man endast bogserbehiirighet eller
endast bergsbehidrighet gar det ocksa bra. Vi har instruktirer pa plats och detta kostar inget extra. Allt kommer
att vara till sjdlvkostnadspris, vilket innebar att bogseravgiften blir 30kr/drag och kostnad for boende i de
nyrenoverade barackerna blir 40kr/dag inkl dusch.

Killarpa frin dalaklubben har lovat std for all tankbar service. Forutom att de stiller  Anmalan kostar inget men vi vill att du anmaler dig till
upp som bogserférare och startiedare sd har de dven lovat korvgrillning, antingen Mia Tenlen eller Katarina Akerman-Fulford 53 att vi
upphimining och massage mm. Det kan vi behdva efter en ling fygdag. vet storleken pa arrangemanget. Du kan aven ringa Mia eller

Kattis far yiterligare info eller for samakning frén exempelvis
Flygdagarna kormmer att vara fran 10:00 - 15:00. Skulle vi &ven 3 Gnskemal om att  Stockholm.

farianga dagarna s3 gar vi naturligtyis sven det Valkommen!

¥i hoppas att alla Sveriges Gejer dyker upp pd denna traff =4 att vl kan gora den till  Kalarina Akerman Fulford Mia Tenlen

en Aterkommande succe! k_akermanfhotmail.com miafdskarmilyg.w.se
oa/7T17 94 74 0250/202 55

Intresserad? ' i

by o VNS

- Avstamt ovgassystem Alltid i lager! - Original burk

- 53kg tryck vid 6200rpm Himta din motor ideg! - 45kg tryck vid 6200rpm

- 130kg max pilotviki 7 - 75kg max pilotvik!

- 2-3m/s stighastighet HiE:is\fiEhuT:ngﬂlgl':ﬂ:ﬂrl - 1-1,5m/s stighestighet

- Endost 24kg med elstart - Endast 22kg med elstort

- Tillverkas i Stockholm PARAMOTOR PERFORMANCE AB - Tillverkas i Stockholm

- Korrekt inbyggt kullager Gatlundogaton 28 - Korrekt inbyggt kulloger

- Ljuddampare S-124 71 BANDHAGEN - Uppgraderbar tll M3-T

- Rostfri elpolerad bur www.paramotor.se - inf romotor.se - Rostfri elpolerod bur

Skondinoviens s i onbie ov &g ¢ e K n v 5, Fox: 08-6471057
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STYRELSEN 2000

z F BEGAGMNAD ITV MERAK TAMDEMSKARM, BEGAGMAD ITV MERAK TANDEMSKARM, BARODGRAF ;}'::.SH ER . .
bra prestanda, rolig att flyga, bra skick bra prestanda, rolig att flyga, braskick Kapplas till ar all se flygen grafiskt,
SA' LhT DSS TA'LA n“ ST? RELSE" TurkI:.‘l 08 -512 :‘-Mgﬁ'? " Taor kp:al 08 - 512 Hfﬁ? ? Behivs far att fa hijdrekord noterade. Kan
ARBETE UNDER I&n 2000. aven kopplas till kartprogram far att se flyget
VINCH FREEX FRANTIC L 77 pa kartan, 1900 kr
P3 webbsidan ka‘n ni snarl.rblj.a det vi gir, Jag skulle vilja tipsa ?::::]:E:dd;?:g:kfﬁ EELGETSH SREVSE m{;ﬁ;ﬁ“ﬁr + ntdis + Nocal hfslm + g?g?;;;a‘g;tg:s'“
er alt specielit halla kall pa tva dokument Arbetsheskrivningar slapvagn, tvd trummor, 2 x 1.200m kevlar lina,  Flygtid 3-4 tim. Dvs mycket bra skick. Siljes
och Action points [som ar en del av ett protakell). Tillsammans 8lce motorcyckel fér endast | paket, Ev hjflmsvario Ldst. ADVANCE OMEGA & 28
med stadgarna kommer det att styra hur styrelsen jobbar linhd@mtning. 18000 kr 90 - 105 kg, lila vit. cirka 50 timmar
under ar 2000, Per 08 - 52 37 45 Robert 0500-48 48 55, 070-399 72 82 mikael karlssen@emw.ericsson,se
031-8713 78
= Jag som ordfiorande kommier tillsammans med AL att se till HY ICARO 2000 AIRBAG NOVA-XRAY 24 85-105 KG

KOMPLETT SKARMFLYGUTRUSTNING
UP ¥ision M flugen & timmar i nyskick!
UP sele med nadskirm samt ballasttank

kan monteras pa alla selar.
1.600 kr Lasse 08 - 653 23 88

flugen ca 7 timmar Endast 18,500 kr
Flytec L0200 som ny 3890 kr.
Mikael 031-219082, 0T06-545181

att styrelsen jobbar bra fhop oth fir allt stéd som behdvs.
Vilken medlem sam helst kan filja styrelsens arbete och sjalva
piverka genom sin klubb, Jag vill uppruntra alla att delta ech

|dmna sina synpunkter, forslag men dven kritik till mig = USK ska f3 de resurser som krivs fir att Katarina ska lyckas i hennes stora MY EDEL SABER M mikael.zaellidsmulan.nu 10000:- eller ring cch bjud
persenligen. Jag vel redan nu att det finns bra idéer och viktiga  arbele, USK kemmer att bl ett kanonteam med Kattis, Tove, Jonny m fl pilotvikt £0-80 kg, DHVZ / Performance Gul 7 I7&TIEBE
B S i ! 4 y A B med lila framkant, perfekt termik och XC APCO TIGRA baxfehling@hatmail,cam
synpunkter att dverfira men viljan att kommunicera saknas M e i ) S
: : . i - skirm. Saljes billigt ! Tillverkad och kipl viren 1998,
ibland, Jag lovar att jag ar intresserad av del ni vel och det ni = J'Cl.ﬂrtl":- som backar ulf ur styrelsen kemmer at!: kancentrera sig pa TH. Det kammer Por 08 - 452 37 45 Mindre &n 20 timmar. | perfekt skick. APCO SPECTRA
tycker, att ga jattebra, det vet jag redan nu. Jenas och jag kommer att dela pd FAl arbetet, Intresserad? Skicka eft mej. A-klassad skirm med speed, 70-90 kg hook in.
SKARMFLYGTIDMINGEN CROSS COUNTRY pomfdprivat.utfors se En sadker och rolig skarm 45 h sedan 95.
= Vi &r en liten Férening men det ar viktig for mig att < Med skiarmtrycket och hemsidan kemmer information att spridas battre &n helirsprenumeration, P-0 0920-132 26 Apcas airbagsele lutan airbagl med nddskirm,
medlemmarna och instruktérerna kinner att alla 3r med, att  nagonsin, & nummer, 395 kr till PG 160 44 38-B. Ryggskydd ach snabbkepplingar. Skirmpdse
alla kan paverka. Prenumeratiensombud i Sverige ir HOVA AXDMN 22 och ryggsck ingdr.
= HP ska fortsatta med LFY, BCL och forsakringsfragor. Jag sjily blir nordisk Adventure Skirmflygskola 070-423 5903 Inkdpt maj 98, turkos. Pris: 12500:-
MER PA AR 2000.... representant. Det ryktas om att forsakringsfragor ska bli HPs passion nu... Mistan ny (15 flyg] 12 000 kr Benny 0371-182 36

Kikki +34 877 34 57 &0, Peter +34 28 22 18 39

Arbete och kentakt mellan styrelsen och klubbar och skolor

kommer att fungera smidigt. Det ar viktig att styrelsen - Jaghoppas att vi ska kunna plocka ut en PR-person men det tar vi lite senare, det
representerar  pilaterna och speciellt tar hansyn Gl Sr viklig att vi syns som en enad grupp piloter.

Instruktarerna ech rekryteringen; det gar hand | hand. ¥i maste

koncentrers oss pd att vixa och vi ska kliva upp ett steg p&  Med detta har ni 1310 en enkel bild av det som ligger Iramfér ass, De som har
marknadsfaringen och ta in de som har gatt kursen men ef Internet kan titta pd webben, annars kommer en mer fullstandig uppdatering i nasta
tagit ut licens. Mychel av delta 3r beroende av klubbens  skirmibrycket.

samarbetsvilja. Be Glad and "Neo Stinking Thinking”
Mark
HEJALLAGLADAEN HUDIKSVALL BLIR NJORD
E‘ISTA GAHE! Hudiksvalls skdarmilygklublb byter namn till Skarmflygklubben
Jag vill ocksd beratta Lite om flygning . Njard, Mjord ar en liten klubb med ca 45 medlemmar utspridda

dver ett stort geografiskt omride, fran Sveg via Trollhdttan

NORD I c DPEN 2000 anda till Thailand. Tyngdpunkten ligger deck kring Gavle, Anda

| ’\ (‘\ sedan starten av klubben har Kjell Bylund varit en fram-

g tridande persen | klubben och eftersem han hdr hemma i
- L o7

NORDISKA OCH SVENSKA MASTERSKAPEN AR 2000 | FRANKRIKE

Vilkemmen till drets happening i Le Grand Bornand | Frankrike! De nordiska och svenska mi#sterskapen kommer | ar att vara i att
av varldens mest vilutvecklade flygomraden - Le Grand Bornand, Boendet pa orten 8r ocksa mycket overkomligt i pris.

Hudiksvall var namnet mycket passande. P3 senare ar har
aktiviteterna | Hudiksvall ndstan tynat bort helt ach hillet och

. HEF B¢ g | min [Briks $kSrm, styrelsen aterfinns nu i norra Uppland. Eftersom medlem-

en Edel Super Space 2. marna finns utspridda dver et stort omrdde ville vi ha ett namn
b. Mu fir det en Future 32 “mycket sbirre” som aj var gecgrafiskt bundat, Njord tycker vi passar alldeles
Datum: & - 11 juli |8 dagar, max 5 heat) Med ritt skirmklassning @r du med i flera c. Och en Apco Tandem "dnnu stirre” ubmiirkt di .de-t finns en liten hisl?ria am det.l.a namn. Mjord var
Tavlingsledare: Pierre Maville eller Denis Cortella tivlingar. Narrmannen avgar sitt masterskap . en farnnordisk gud av vanernas slakte. Han harskade ver haven
M EE h kert sell mi . 3
Fér vem: Filoter med steg 3 eller steg  med 50+ timmar i samma tdvling. Det blir officiell landskamp dnga av er har sikert seit mig nir ni och vinden. Han har Bven ansetls vara en fruktbarhetsgud. Det

har flugit och tittat uppat....

Hur registrera: Helst via vir hemsida weawxemag.com/nordic annars ph PG-blanketten, meiian de nordiska linderna. Ar du bland de finns mycket mer att skriva om Mjord men fdr oss racker det att

Hur anmiila: 1300 kr pa PG 161 5841-2 fdre den 1 maj. Efteranmalan kostar 1700 kr, fyra bista svenskarna i ett heat, bidrar du i R ~ han hirskar dver lufthaven och vinden som vi &r 53 beroende

Infe: Lis allt om tivlingen ph vir hemsida, eller prata med ndgon som var landskampen, #"‘-.- - — —_? av. Att wara liv far en liten kick av att fiyga kan vil tolkas som
med 1998, eller ring Herman pa 031 / 445 778 Glam inte kameran! NASA LANDAR MED - S eitsteg At dkad fruktbarhet.

Idag ar Jonas Olsson erdidrande, Gudmund Gladh
sekreterare och Mikael Abrodd kassér, Aktiviteter har vi framst
i marra Uppland men dven i 5dderhamn dar vi kan bogsera
samt farhoppningsvis | Hudiksvall dar vi kommer att £3 tillgéng
till en lift pd Storberget dven sommartid.

Skirmflygklubben Njord genom Mats Hjulstrém

STORSTA SKARMEN

MASA-teamet som utvecklar raddnings-
skylteln X-38 flbg med den stérsta ving-
fallsskarmen ndgonsin. Den cbemannade
skiarmen dr en del | utvecklingen av et
aterintradessystemn fdr X-38 skytteln.

OVRIGT: Skarmen har en spannvidd pd 43,4 KOM IHAG: JHRGEH KARLSSUH

Det blir ingen persenlig inbjudan, utan endast har | Skarmtrycket, Tavingen ar etl meter och en totalyta pd 6948 kv Om du inte 3r 100 % i krepp och sjal - -

CIVL cathegory Il event. Av sdkerhets- och organisatoriska skal r max tdviande wvilket gér den till den storsta skarmen  starta inte! FORST PA MILLENNIET

totalt 90 st, Antalet svenskar saom kan vara med 3r mindre. Det 3r fdrst 6l kvarn L nagensin. Om du inte & 100 % sdker pd din Den snabba vinnaren av en VSK t-shirt och presentkort fran

med betalningen som géller. Skynda pd, intresset &r rekordstort! Mer finns att l3sa pa: utrustning - starta inte! Skyteknik blev Jérgen Karlsson Dundret/fk och hemmahir-
VALKOMMA http://spaceflight.nasa.gov/station/asse ande i Gallivare med ett flyg den 5/1 kL, 10,20,

mibly/elements/x38/x-38_2000.html It's that easy to be a tuff guy ! Mikael 530, VastraSkarmflygKlvbben

FOLJANDE VINNARE KOMMER ATT UTSES:




EDE AVENTYR &
UPPLEVELSER
hittp:dlaventyr.jusl.mu

Toamrry Bsell

PL 1098 Ede

830 50 OFFERDAL

Tel: 0&40-30424 & 0704-5730%2
Klubb: Are SHFK

DALA SKARM FLYG SKOLA
hittp: fervew. skarmilyg.w.se
infolskarmilygw.se

Martin Annsberg

Stenis 30%1

TH2 %1 MORA

Tel:0250-20255 & 0705-557858
Mia Tenlén

Stenis 3091

T92 50 MORA

Tel0X50- 20255 & 070-3745004
Klubb; Dala HESHFK

FLYSPORTS

hittp s/ wnie Elysports. e
infol@flysports.se

Peter Wicander

Holen 2587

TR 92 ORSA

Ted: 0250-44627 & 010-2559075 & O70-
&3B10T0

fax: D250-L4527

[Vinteradress: Are Klappans Fjallhatel,
B30 13 ARE, 06&7-504 30, 054T-132 50]
Mivier Lasmarias Pegasus
Bjurholmsgplan 25

116 &3 Stockhelm

Tel: 08-5899710 & OT0-758B404
Klubh: Dala HESKFE

MAD MOOSE

Anders Magnerfelt
Lillskogsvigan 7

123% 00 VARMIOL

Ted: 08-57162137 & O70-5265708
Flubb: 5FK Pegasus

MOGULS INC

httpsliwww moguls. e
flygRmoguls.se

Fax: 0280-2083&

Baox &7 |Stenheden 47)

Ta0 AT SALEM

Peter Ahlbin

Tel: 0Z80-20516 & OT0-46260415
Klubb: Sélens SFK

Teny ERstram

Tel: D2B0-206 16 & 070-62604614
Klubb: Silens SFK

PETERSON SPORT AB
hittp=fiwvew fly.tofapoo

Tomas Petersan

tomas. peterson@imailborswipnet. se
Bergangsvagen &8

521 30 FALKOPING

Tel: 0515-T11121 & 070-5001121
Fax: 0515-T11121

Klubb: Vistra SFK

SKY ADVYENTURE SWEDEN AB
sky-adveBalgonet.se

Pierre Rosén

Hiclas Sandgren

Sandviksvagen &

94 91 SOLVESBORG

Tel: Da5E-TOSOT & OT0-4640%343

Fax: De54-70600

Wlubb: Parapenie Syd

KLUBBADRESSER

ARTIC HANGGLIDNING & PARAGLIDING CLUB

ofo Johan Sjosbram
Terasagatan 5, 781 35 KIRUMA

B-5TALLET
e Anier

10d 05 STOCKHOLM

CIRRUS SKARMFLYGARKLUBE
Rigqatan 11, 118 59 Stockholm
DB-£8% 77 10

CLUB PARAPENTE 5YD
ol

DALA HANG- & SKARMFLYGKLUBE
ela B

ahin Fjallstrém

ars Fhst

Zinkenwaig

BT &1 STOCHHOLM
Ednivitetined. 38-£58 £9 BE
www. velodrem se/enix

FLYGKLUBBEN DUNDRET
-:._ l:‘-a..l.ln. 'I‘I Earigeon, P2 38 Gl LIVARE
0%73-213 &%, 0970-23 740

NORRKOPINGS SFK
fa Lars Fh £
b. gats &i, 503 TE HORRHOFING

&f'e Harald Hulihdn

Kvarnangegatan 18, 131 1 VARKAMD
G3T0-447 51, e-mail: Isfhiisigioot.com

wiwrm bigloal. comi'=1sfk

FK OFFERDAL

ehe Bratl Simpson

Lisgonstigen 73, ¥71 X3 LULEA
OF20- 175 8%

HOTING S5FK

o'e Bert Tiariund

Kyrhviken 1258, B3 BEJ HOTING
DET1-005 #2

NJORD 5FK
rlo jell Byland

RAZOR SFK

oo Mbrten Brink

Akl

08-45L 3% &2

ROSLAGEMS SKARMFLYGKLUBB B5ET- 161 &

oo Hern! Nywirs

Yegagatan 38, 71 IZ NORRTALIE

017&-148 38

FRISKSPORTARMAS SFK VARNAMOD

GLIDFLYGARNA LULEA H&SKFK

tenergalan 12, 112 §7 STOCKHOLM

SKYSPORT

warn skysport.se
paraglidingRskysport.se

Areviagen 3

230 13 ARE

Tel; B&6&T-51188

Fax: De&T-021186

dndreas Hedsirom Tel; 070-&5805%7
Lars Hedstrdm Tel: 010-Z55708%
Fredrik Lindhodm Tel: 070-311£000
Klubb: Are Sk&Dik

STOCKHOLMS
SKARMFLYGSKOLA
wersLskarmiflyg.com
Simon Fulford

Gamla Skolvagen 34

133 35 SALTSMIBADEN
Tel: BB-T179878

Peter Pellersson
Mickelsbergsvigen 121
125 54 ALYSIO0

Tel: DB-4649791 & O708-133952
Fax: DB-T1T9878

Klubb: Fenix SFK

SKARMFLYGSKOLAN
hittpffily.tofilygshalan
skarmiftygskelan@haninge.mail telia.com
Arvedesgatan 10

127 33 Higerslen

Andreas Ilerfell

Tel: 0B-T4L457T & 070-BLLETTT
Fax: 08-194507

Klubb: HY¥TO

Annika Olsson

Tal: 0705118520

Kiubbe: Are SkiDfk

ARE SKARM FLYG SKOLA
.ﬁ.l:mucl' &0

830 13 ARE

Tel: D447-50371

Fax: Da47-50551

Peter Mistlishach

Tol: 010-2245151

Kiubh: Are SkiDfk

AVENTYRSCENTER
WAL Ve YT SCERtER, 58

Ddinsgalan 20

411 03 GOTEBORG

Tel: 031-15%43%

Fax: 031-15%448

Christer Ericsson Tel: 070-B492821
Peder Dyprsén Tel: 0705-414 371
Jesper EkLSF Ted: 0T0B-TRIT2E
Klubb: Yistra SFK

OVRIGA

Dominiqus Ban

BP &5

F-737 01 Beaurg 5t Maurice
Frankrike

Tel: +33-T9077507

Fax: «337%073070

Klubb: Ratormannen SFK

Harald Hulten
Klubb; Frisksporiarnas SFE

ROTORMANMEN SKARMFLYGKLUBE

ofo Peter Hernfalk

OB ]
SMALANDS SKARMFLYGKLUBE

ofo Fredrik Pettervson
Messgatan %, 331 A2 VARKAMD
A¥TO-LT 3R

T

trg@me
VASTERBOTTEM ANGERMANLAND SFK

fa Mark Prassen

Khrrajbgirden, B0 58 TRE-SJ0

D&62-410 63, 010-22% 91 70, 070-442 90 71
s

VASTRA SKARMFLYGARKLUBBEN

£31 04 MOLHDAL

=g

Sikwhgen 41, 135 41 TYRESD
IR-721 43T

SHLENS SKARMFLYGKLUEE
el P g

en T140L 783 4T SALEN

al, D0 06 14

OREBRO HANG- & SKARMFLYGKLUEB
[GRHANGET]

of'e Harald Peitersson

Vistermovigen 26 D, 732 47 ARBOGA

STOCKHOLMS SKARMFLYGSKOLA

V 16 Mallorca

Avslappnad resa till Mallis med
mojligheter att upptacka éns
kanonfina flygstallen. Termik, hang
och termodynamisk flygning med
havsutsikt. Perfekt majlighet att
satta fart pa flygtrimmet infor
sdasongen. Mycket familjevanligt, ta
med familjen sa kan du aka ensam
till Piedrahita senare | sommar.

Pris 6900 kr inklusive ailt utom
mat och bensin.

Juni Sakerhetskurs
i Oludeniz, Turkiet

Perfekt flygning for bade nybaorjare
och erfarna piloter frdn berget
Baba Dag. 2000 meter fallhéjd och
otroligt flygsakert. Man kommer ut
over havet pa 1500 moh, gott om
tid att trana nodsituationer pa.
Aven lampligt att ta med familjen
da det ar en vacker by belagen vi
Medelhavet med fina sol- och
badmdjligheter.

Pris 6300 kr for en vecka inklu-
sive allt utom lunch och middag.
Med sakerhetskurs 8500 kr.

6-20 Juli XC resa
till Piedrahita,
Spanien

XC resa till Europas basta strack-
flygstalle med potential for flyg
over 300 km. Har har arrangerats
massor av PWC, VM, EM osv. Resan
ar ett tvaveckors strackflygsemi-
narium med daglig briefing om
forhallanden, flygrutter och massor
av tips som gor dig till en saker
strackflygpilot. Boende pa kult-
vandrarhemmet Gabriel y Galan.
Perfekt stalle att gradera upp sig
till steg 2 el 3 pa till reducerade

priser. Svenska rekordet utomlands
sattes har 1999 (197 km).
Formidabla etablissemang typ
Poison Palace och The Beaver Pit
forgyller vardag och helg. Daligt
vader pa sondagarna. For att ha
gladje av resan bor du vara en
hygrligt erfaren steg 1 pilot pa
vag mot steg 2, radio ar ett krav
betingat av sakerheten,

Pris, 8500 kr for tva veckor, da
ingar allt utom lunch, middag och
bensin(bensin ca 100 kr per vecka).
9500 kr inklusive uppgradering av
licens.

Nyheter

Mytt inbyteskoncept som gor det
sakrare, billigare och enklare att
flyga skarm.

Exempel: Kop ett paket med airbag-
sele, nodskarm och nyborjarskar-
men Gradient Impulse for 22 900
kr. Byt upp dig till suverana inter-
median Gradient Onyx nar du
skaffat dig lite mer erfarenhet.
Mellanskilinaden faststalls pa
forhand. Enkelt och tryggt.

Vi flyger pa Gardet

25-26 mars,
28 april-1 maj
&-7 maj

1-4 juni

4-13 augusti
Kom dit och se stan fran ovan.

Vi saljer som vanligt Gradient,
FreeX, Sup Air, och Woody Valley.
Mytt for i ar ar kvalitetsmarket
Advance, skarmflygets Rolls Royce,
med manga spannande skarmar
och kites.

STOCKHOLMS
SKARMFLYGSKOLA

www.skarmflyg.com




+Safety

)

North:

Dalarnas Skdrmflygskola
Mora

Tel: 070-5557858

e-mail: info@skarmflyg.w.se

East:

Skarmflygskolan

Stockholm

Tel: 0708-444977

e-mail: skarmflygskolan@haninge.mail.telia.com

West:

Aventyrscenter AB

Géteborg

Tel: 031-159434

e-mail: aventyrscenter@aventyrscenter.se

South:

Sky Adventures AB
SﬁTvﬂbarg!Hatmﬁ

Tel: 0456-70600

e-mail: sky-adve@algonet.se

g

Ii'DERS

www.gingliders.de
tel.+49 8142 41263
e-mail: turnpoint @ t-online.de

SVERIGE
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VI OPPNAR BUTIK
MITT | HANGET |
KASEBERGA 1/6-30/8.

{véir butik i S&lvesborg har begransade oppettider under penoaden)

Boende med frukost eller halvpension,1 vecka. 1600/1990 Kr. 75 m.
frén starten | Hir behdvs ingen bil eller liftkort) fricha rum med alla
bekvamligheter. Boka din semestervecka hos oss i god tid.

Vi har kurser varje dag. Tex hangkurser,
nybériarkurser,uppgraderingar, vinchkurs, motorintroduktioner,
tandemflyg. Kolla in hemsidan!

BESTALL VIKING-BROCHYR!

Vér egna motor, bygad av skirmflygare fér skarmftygare."Bast i test”
enl. Tyska motorfantaster.

+Performance

NAGRA AV ARETS BASTA HAPPENINGS!

Sveriges forsta motortraff
6-7 Maj | Sdlvesborg.
Kom och testa var VIKING om du vagar..

Gin performance week 20-27
Maj: Tobor Berki, Achim Joos mfl. &r liga piloter fér Gin paragliders.
Anmdl dej kostnadsfritt till en otdrgldmlig vecka med oss.

Har lar du dej det du trodde var omajligt. Givetvis finns hela Gin
sortimentet dir ni testar fritt vad ni vill.

"Var klassiker"
Midsommar pa Ven fre-Son.Hangflygning i alla vindriktningar.

RESOR:

Spanien hela oktober .6900:-/ 1 vecka. 2 veckor 11,900 Kr.
Bali oktober.ca. 19.500 16 dagar

Sydafrika tebruari. 19.900 Kr 14/16 dagar
Kontakta oss for mer detaljer.

¥

SKY
ADVENTURES

SANDVIKSVAGEN 6 / 294 91 SOLVESBORG
0456 TOS00, 0708 600 221 www.skyadventures.se




