SKARMTRYCKET 42001

Ledare: Nu nar du far detta nummer | din hand si har vintermdrkret bdrat omsluta oss pa allvar med allt elande som dat innebdr 16r var sport
En del ov oss som bide har 1orstind, pengar och semaster att ta ut styr kosan mot niigra sydligare breddgrader for att dirigenom komma upp
| lufthavat och 3 lite andrum infor n@sta kamp mot viderelementen | Svedala. Vi andra troskar p& och B noja oss med att

karamell tills det @r dags igen att komma upp | det bifvita. Just [Bngtan &r ju faktiskt en stor del av vitr sport, s5ag den hiing- eller skarmilygpi
som ef sutlit med ottt fanigt leende pd ldppama, sadana lsenden man mast ser pd lasta avdelningar inom den svenska psykialnn, och drbmt sig
bort till bra fiyg man har haft eller fantastiska kommande fiyg man kommer att ha. Lustigt nog s& har man en lendens att {5t gidmma alla
misstycikade forsbk til fiygningar man har haft genom &ren. De géngema som vadret satt krokben aller bogserbil och vinchar har anammal lagen
om alltings |..ighet, Ja vi 8r ett tiligt sifkde som kitmpar pd. och ibland borar jag ndstan tro att v &r si tAliga &t det bara & vi friflygare och
kackeriackorma som kommer att Gverleva om del blir ett Kirmvapenkrg. Men nog om detta, hir kommer | alla fall nasta nummer. Hoppas det Kan
skanka dig e l@ngtan och inspiration | morkrel. » joar




Hardware

Ny sele: X-OVER 1l fran WOODY VALLEY.
En helt ny sele som har utveckiats under
lang tid tillsammans med hjdlp av flera
svenska toppiloter.

Finns nu i butiken!

Ny skdrm: OASIS fran GIN. Rykande het,
blev | dagarna klar med klassificeringen
DHV 1-2. Varens skirm.

Snart har for testflyg!

Flygpaket: PRO DESIGN, Effect 51 km/h
DHV 1, Woody Valley Mix sele inklusive
niddskirm. Vinterpris 28.000:-

Under begransad tid!

Begagnat: Kolla in var nya webbplats.
www.fly.to/flygskolan

Alltid: Elev till pilct 3 kurser. Vidarutbildning | hang
och termik, Resor till Spanien, Brasilien & Danmark,
Vinschning varje helg 8 8 mil fran Sthim. Stort urval av
nya och beg. utrustningar. Testfiyg géma nagon av
Gins eller Pro Designs manga kvalitetsskarmar, Var
butik &r Gppen torsdagar 18:30-20:00, Raggatan 11
vid Skanstull
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Pranumaeration fér icke medlemmar:
1200-/neldr inbetmdas pd pge 414 08 58-4
Skriv namin, adress pd biankatien

Rosten pa andra sidan

Om du har ringt till Hang- eller Skdarmflygtirbundet under det senaste aret har
du sikert pratat med Linda Bringmar,
Vi var bara tvungna att ta reda pd mer om henne.

Vad bestdr den stérsta delen av din arbatstid av?

Det &r svart att svara pa eflersom det & 84 olika beroende pd ndr pd drct det dr. Jag
ar ju anstalld av Flygsportférbundetl och FSF hyr ut en del av min tjianst till hangflyg,
skirmityg och en liten del till baflong- och segetflyget s& arbetsuppgifterna varierar
ganska kraftigt,

Hur manga telefonsamtal far du svara pa per dag?
Det beror pd Arstiden. | bbrjan pa fret ringer det hela tiden hela dagarna men framét
sommaren och histen ringer det i snitt kanske fem till sju personer om dagen.

Vilken &r don vanligaste frdgan du brukar fa7
Var &r min licens?

Vilken &r den konstigaste frigan du har fatt?
Vad4i, kan jag inte fylla | flygen pa elevkortet sjEivt

Kan du tinka dig att pensioneras | det hir jobbet?
Mja jag vet inte. Jag har ju ganska langt kvar dit. Det skulle nog bli langtrakigt | sa
manga ar.

Vad gir du efter jobbet?
Inget specielt numera. Har ganska nyligen flyttat till en ny stad och kinner ju inte sa
manga har.

Vad skulle du vilja géra?
Tia, jag vet inta rkligt. Nagot oviintat och roligt.

Snabba fakta om Linda:

Aktuell som: rsten som svarar i telefon pé kansliet sen ett drygt &r tillbaka

Tidigare arbete: Virdbitride pa hamtjinsten | Vastertorp.

Fiyger: Skamm.

Alder: 28 ar

Familj: Sambon Jonny.

Beor: | Falkdping

Dé&rfar &r hon viktig: Linda skiter Hing- och Skarmflvgférbundets post, diarefin, gér
utskick till skirmftyg, svarar pé frdgor i telefon och skriver ut licenser.

, &
ALLES Flygsportférbundet Fragor
WLFE}’ % urb 3"155’ O du har frigor av administrathy karaktr, 1 e att du
afipens ; it fie din tidning, 54 ska. du INTE stilla derm til
Skarmtrycket: reciaktionen. Kontakta istallel SkArmilyghorbundets kansk
ISSN 1104-55%0 via opost, telefon elier fax
SKARMFLYGSKOLAN

E-post skamihyg2acien@naning. mail. tska.osm

OB-T44 49 7T oler mll. OT0B-44 48 TT



SHarmFligsForoonoen

Sid: 4 B Mark Presson, x.Ordf 55FF ~
Skarmilygfdrbundets X-ordfrande har ordet

Rakt av vill jag siga att jag blev jitteglad dver att fa
Skarmtrycket och Hypoxia i ett.
Till er alla pa redaktionen - superduper!

Forst och framst vill jag ta upp arbetet med att legalisera motor-
fiygning. Pa annan plats | tidningen kommer ni att kunna lEsa en
rapport frdn motorkommittén dir dagslaget redovisas. Ni som har
varit med ldnge kanske tycker att det hir &r gamia nyheter, forsdk till
ett lagligt system 16r motor var 1Grst uppe f6r behandling redan 1994,
Annu har ingen legalisering gjorts och férbundet tar nu ett kraft tag for
aftt f& an ltening =4 snart som mojligt, helst innan 1 januari 2002.

Nagot som finns hos farbundet och som inte fir gldmmas bort &r den
underbara boken "Ldr dig flyga skdrm”, sammanstaild av Bjdmn
Hardstedt, Jag vet att det finns 4 béattre | viriden. Ni som behdver an
uppiriskning av Luftfartsverkets lagar eller met kan bestilla
den fran forbundet till ett mycket fGrmanligt pris. Ni instrukttoer och
piloter som har synpunkter pd boken kan ta kontakt med Bjdm -
boken &r ett levande dokument.

Vad @r detta med telefoni och Wisa? | detta Skarmitrycket finns det en
bestéliningsblankatt och en intametiank 16 att du ska kunna byta frén
din nuvarande telefonleverantdr till Wise och dirmed ge en slant till
S5FF/USK-arbete (Utbildnings- och sakerhetskommittén). Det &r
jattelatt. Aven ni som fiyger vinge kan spara pengar och ta del av
LISKs rapporter | denna tidning.

Vidare har SSFF en vision att bara med lite mjuk marknadsidring med
hjélp av produktplacering. Vi ska alltsd ordna en "butik” med lite prylar.
Idén &r att borja med ndgra & prylar typ sportviska, keps, t-shir,
termos, muggar, termomugg alter tuff myckelring. Jag hittat ett foretag
som kan hantera lager och bestilining och allt runt omkring men dom
har minimum bestaliningskrav pa dyrare produkter,

Sortimentet ser ut som foljer: T-shirt, kepsar, hghkvalitetssportvaska
med brodering och text.

Jag skulle behdva fa en bild over hur manga som skulle vara
intresserade av att kopa en SSFF-mirkt produkt av hog kvalité.

Pa hemsidan kan ni visa intresse (forbestaila) for olika produkier.

Jag hoppas att vi kan bérja leverera produkter redan 2002, Naturfigtvis
kommer vinsten att ga till USKs sikerhatsarbate,

Jag maste ocksa fa inflika ett stort grattis till Pater Brinkeby.

Rankad 13e | viiriden; - WOW

Grattis Pater! Vi kormer ait heja pd dig ftir att du ska nd ditt mal att
vinna virdscupen 2002, Lycka till

Sen har vi det hir med att bryta mot FoD - att vara polis eller inte.
Jag pratade idag med en mycket respekterad instruktée Vi pratade
bland annat om fdljder fér dem som inte foljer FoD och BCL 4.4. Ja
frigan dr; Vad gtr man? Jag tror att det &r enkelt att sta for fdrbundets
regler, sdrskilt med hansyn till sikerheten, Jag pratar inte om specifika
incidenter nu, bara generelit. Men nér jag tinker dyker en viss grup-
paring av incidenter fram | mina tankar;

Flygning utan glitig licens

Maotorflygning

Elev ellar steq 1;0r som hinger med gdnget pa et avancerat stille
aller fiygning

En bogsering av & behdrig person

Att flyga berusad eller i ett fysiskt eller mentalt nersatt tillstand

Att lna ut en skarm till en kompis (e] utbildad)

Att tillita en kompis att "prova pa” (g utbildad), Och mer...

Ja frégan &r; Vad gbr man? Jag hoppas att alla alivarfiga incidenter
rapporteras och &ven mindre incidenter kan man prata genom och
anviinda sunt farnuft. Aha, siger man, mindre incidenter och bla bla
bla = men vinta: det &r inte jag eller styrelsen som & SSFF - det &r v,
Det &r alla som dr ute och flyger och som ser vad som &r pa gang och
kan paverka situationen till en bra lisning sdkerhetsmissigl. SSFF
kommer att bli mycket béttre pa Gversyn av verksamheten och detta
ar sidlvidart pa grund av BCL, men ocksa pa grund av att v vill att
piloter ska f5lja reglerna. Det handlar inte om polis, det handiar om att
ta hand om oss alla titlsammans! Som ett slut pa det hela - jag vet att

det dr sdmra att inte gbra ndgonting alls an att gbra ndgot.

Om jag gér tillbaka till mitt samial med den mycket respekterade
instruktoren; Ja, det ligger en hel dal ansvar | att alla | férbundet,
sdrskilt styrelsen och instrukidrer, fregir med ett jittebra och hért
exempel och att piloterna fSljer efter, lyssna och handlar i enlighet
med lGroskrifterna.

BT HORT

Nordiska rekord

Sverige har fatt tvd stycken nya nordiska rekord godkénda.

Peter Wicander dkade pa sitt gamla nordiska rekord i klassen

"Fri distans” till 150,2 km.

Tove Andersson satte ett nytt nordiskt rekord i klassen

"Distans maot angivet mal, kvinnor™ med 50,0 km.

S5FF gratulerar. )

ps Om du vill se alla som innehar nordiskt rekord kan du ga till
www. kkpg.no och klicka pé fliken "Resultat”. ds

Nordic Trophy

Varje & koras en nordisk vinnare | Skdrmflyg och Hangfhyg som
tilldelas en pokal som heter Nordic Trophy. Vinnaren ar den som under
den ginana flygsisongen flugit det langsta flyget | Morden. Det finns
en koefficient f&r svarighetsgrad i olika typer av flyg vilket ledde till att
drets ldngsta fria distans i skirmflyg (Peter Wicander 150,2km) g blev
det vinnande flyget. Det gick istéllet till ett triangelflyg pa 61,4 km av
dansken Lars Bo Johansen. Med koefficienten 3,5x distans slog han
Peter ganska rejélt, SSFF gratulerar och hoppas fa se nya fina svenska
resultat nasta sdsong.

Forbud for svenskt skarmflyg i
Danmark?

Mej, inte &n s34 lange men det kan komma fortare d@n vi tror
Bakgrunden &r busilygning av svenska piloter pa de danska kust-
hangen. Jag fick med mig en skarp vaming fran danska skarmflyg-
forbundets ordftrande under Mordic Hang & Paragliding Committe
mitat | Oslo.
Han halsar att alla, saval instruktdrer, elever, friflygare och motorskirm-
are ar vilkomna att flyga | Danmark men féljande galler:
- Ar ni en grupp pa sex piloter eller fler 34 méste ni kontakta Danska
Skiarmmfhygférbundet fore er ankomst och tala om var ni tinkt flyga. Detta
fr att ni ska fa kdnnedom om varhur/nédr ni kan flyga pa olika platser.
= F&r motorskarmflygning géller samma som ovan men med
skillnaden att alla méste anmaéla sig.
Det ligger idag utredningar hos den danska polisen efter anmalningar
om busflyg och om inte vi alla hjélps at och respekterar de lokala
reglerna sa ar snart svensk skarmflygning | Danmark forbjuden,
SSFF/HF Fallesen

Nordiska Masterskapet
Hangflyg 2002

P4 Nordic Hang & Paragliding Committe matet | Oslo beslutades att
Morge arangerar Mordiskt Masterskap HG | Vaga 20-27 juli 2002,

Nordiska Masterskapet
Skﬁrmfm%ju 2003

Arrangdr av M 3 kommer att utses av Nordic Hang & Paragliding
Committe i samband med Civi:s arsméte | Schwaiz 22-24/2 2002.
Om nagon klubb dnskar arrangera detta ska ni skicka in er ansdkan till
S5FF:s Tavlingskommitté senast 10 februarn 2002, Ju mer detaljerad
er ansdkan dr, ju stirre chans att ni blir valda.

S5FF/TK

Nordic Hang & Paragliding

Committe
Minst en gang om aret tréffas representanter for PG och HG i de
nordiska forbunden fir att diskutera gemensamma fragestiliningar
samt rapportera om sin verksamhet. | a@r var det norrmannens tur att
sta som wvard fér NHPC-métet som halls | Oslo 1819 now.
Represantant fir SSFF var Hans-Peter Fallesan. Det &r pa detta miéte
som nordiska rekord godkanns samt vinnaren av Mordic Trophy koras
(langsta flugna distans i norden under sisongen). Det dr ocksa hdr som
arrangtrerna for Nordiska Masterskap utses.
En annan viktig punkt pa dagordningen &r sikerhet och utbildning i de
nordizka landerna.
En stor del av mdtet i &r kom att handla om de fyra motioner som i i
de nordiska landerna enats om att sdnda till Civl:s Plenary Meeting.
Moticnerna handlar om Serial class for PG, Safety&Training, Pilots
Cualifications och Creation of new Classes. Gemensamt tema for
samtliga dessa motioner ar att de handlar om sdkerhet.
Vi bestdmde ocksd att Mark Presson &r kandidat till att eftertrida
Finlands Riikka Vilkuna som efter ménga ars arbete | Civl;s styrelse nu
beslutat sig for att avgd. Vi tror det dr viktigt att vi fran Norden har
representation i Civl:is styrelse och dér jobbar fir sdkerhetsfragor
(vilket idag forekommer | mycket begrinsad omfattning), samt slar
vakt om de smé nationernas intressen,

S5FF/HP Fallesen

Bilder pa nitet

Mu nér vintermérkret borjar narma sig och flygsésongen dr langt bort
58 g in pa httpu/hem, bredband . net/romanlyg.hitm fér en liten
inspirationsinjektion. Dér finns bade bra foton och filmer att titta pa
for den ldngtande, (HG/PG)
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Skarmflygforbundet vill andra

utseende

Férbundets logotyp har hdngt med ett tag, och kanske ar det dags att
férnya den. Mu & det dags aft visa hur kreativa forbundets med-
lemmar kan vara. Lemna ett forslag pa hur den nya logotypen skulle
kunna se ut. Ska den vara strikt? Stiliserad? Utflippad? Ska hela
namnet "Svenska Skdrmflygfirbundet™ vara med som ett grafiskt
element, eller std under? Dat &r mera idén an att fardigt original som
styrelsen vill ha in. Sénd till Mark Presson (skicka per snigelpast till
forbundet eller surfa in pa hemsidan och kolla in direktadrassan)
sanast 1 januar. Omristning sker 1 februari, Vinnaren far pris, cavsett
om det verkligen blir en ny logo aller &j,



Motorkommittén informerar
Snart ar Paramotor godkant

Fér en ménad sedan fick vi reda pé alt Normkontoret och juristen pa
Luftfartsinfpektionen hade flaggat fér att de varken hade tid eller
resurser att jobba med véra frégor och dérfér hade skjutit fram arbatet
pé obestamd tid. Besvikelsen och frustrationen hos oss | SSFF-motor
var naturligtvis mycket stor. Mark (var ordférande) tog dé kontakt med
chefen dér och klargjorde att det var mycket otillfredsstillande hur
vért arbete behandlats. Mark sa att vi kommer att g4 vidare "hidgre upp”
om vi inte snarast far ett positivt besked om att vart arbete prioriteras.
| férra veckan ringde Nils von Koch och meddelade att vi nu &r "pé
spéret™ igen.

Tack Mark! Ibland behdvs det ndgon som kan prata lite maktsprik.

Mils von Koch pé Luftfartsinspektionen liter nu meddela att en tidsplan
for ett godkdnnande fGr vart forslag att reglera Paramotor &r lagd. Alltsa
ingen interimistisk dispens utan ett fullt utarbetat godkannande.

Tidsplanen som géller nu &r; Den 15 december gar den nya BCL:en ut
pa remiss, Remisstiden for sadana hér drenden &r fyra manader nér
det dven ska ut till EU (for enbart Sverige 3 manader). Dérefter féljer
handldggande av slutgiltig skrivning, godkannande av var Verksamhets
& Driftshandbok, tryckning och ikraftirédande. Allt planeras att vara
klart senast 1 augusti 2002, Ett mycket positivt och klart besked!
Vi zes i luften!
Tomas Peterson — SSFF-motor

Marek har akt i forvag

En kind skérmflygprofil, en duktig pilot, och en av de allra mest
underbara, hjilpsamma och generdsa kamraterna, Marek
Hornatowski, har gétt ur tiden strax fire sin 51:a fédelsedag. Det var
inget missdde med flygning, muskelbdtar eller japanska roadsters
som tog honom, utan en ldmsk magcancer. Marek var med pd Fenix
klubbresa till Spanien i september, och att ndgot var fel mérkte vi som
kénde honom vdl — Marek var inte alls lika partysugen som vanligt
utan lag mest och laste pa kvdllarna, Magra fina flyg fick han dock fill,
trots att magen vérkte, och vér allra sista flygdag tillsammans blev
dver La Herradura i en skiin hangbris, Hemma i Sverige, och négra
undersékningar senare, forstod vi att vi gjort var sista resa tillsammans
i detta livet. Pa slutet gick det valdigt fort. Vi hann inte ens be honom
halla ett bra fénsterbord pd andra sidan, men det gér han nog &nda —
om vi kdnner Marek rétt stér det kalla 8l pd bordet nér vi andra
kommer efter. Till dess far vi kompisar leva pa hirliga minnen av
Marek fran Spanien, Sydafrika, Mexiko, Frankrike, Bali, Gesunda,
Hammar och andra stéllen runt jordkiotet, och férstds: Mareks
"andra vardagsrum” pa Restaurang J | Macka Strand.
En &lskad vén &r did.
Bjém Héardstedt och alla andra ledsna
kompizar | Stockholm och variden

Skarmflygforbundets
traningslandslag Swepool 2002

Svenska Skdrmflygféroundets trdningslandlag bestdr av Sveriges
hetaste téviingspiloter just nu. Tanken &r att piloterna inom gruppen
ska frimja varandras utveckling och dérmed bidra till att dka den
svenska thviingskvalitén. Foljande piloter ingdr kommande sfsong |
truppen. Bland dessa tas sedan det officiella landslaget ut infdr EM i
Slovenien.

Damer: Lena Alfredsson, Tove Andersson, Anette Gérdhagen,

Anna Rydh. Herrar: Johan Appelquist, Eric Blidmark, Pater Brinkebyy,
Micolas Hervy, Mikael Jards, Lars Anders Jonsson, Peter
Mannerstrile, Peter Pettersson, Erik Rehnfeldt, Johan Sjastrém,
Oliver Thurmann, David Willemoth

Uthildnings- och sikerhetskommittén inom S5FF arbetar
stindigt f&r att hija sikerhetsnivin Inom skirmflygning. Totalt
siker kan var sport aldrig bli men genom att vara medveten
om vilka risker som finns kan vi battre férebygga allvarliga
incidenter.

En férsta kontakt med det sikerhetsténkande som sporten kréver fir
vi hos de instruktérer som utbildar oss. Darfér méste ocksd instruk-
torerna fortbildas och utvecklas. Varje &r anordnar USK ett obliga-
toriskt instrukt@rsseminarium dér det géngna drets hdndelser
diskuteras samtidigt som olika skolor f&r chansen att dela med sig av
sina erfarenheter.

| &r lag tonvikten vid seminariet p& kommunikation och ledarskap. Hur
ska instruktéren arbeta for att gdra inldrningsklimatet s& bra som
mjligt far eleven och hur kommer det sig att olika personer uppfattar
samma instruktioner olika? Fér att kunna svara pa bland annat de har
frigorna var idrotispedagogen Ulla Bjerkhaug inbjuden till &rets semi-
narium, Och férhoppningsvis kommer hennes fSrelisning att leda till
en tkad medvetanhet hos vira instruktérer om hur varje situation kan
anvindas pa bista sétt. Visste du fiiresten hur viktig det &r att ligga
pé ritt anspdnningsniva f&r att na bista prestation? Kanske vet du att
béde fér l4g och fr hig anspanning &r daligt, men hur férbereder du
dig nér du ska prestera nigot som Ar viktigt f8r dig? Stressar du upp
dig tills du far tunnelseende eller blir du =4 loj att inte ens en ofrivillig
loop skulle vicka dig? Tal att tankas pé. For bida reaktionerna &r lika illa.

Manga clyckor skulle antagligen kunna undvikas om vi bara var mer
medvetna om vdr egen anspdnnings- och prestationsnivd. Minga
olyckor skulle ocksd kunna undvikas om vi firstod att olika personer
tolkar information pd olika satt. |stdllet for att friga ndgon med lagre
licensgrad som man nyss har gett en instruktion; Har du forstitt? s
kanske fragan skulle vara; Kan du férklara fér mig vad det ir du ska
gira?/vad som ska hdnda nu?

Aven om var och en ségs flyga pé sitt eget ansvar, 54 méste vi &nda
vara uppmérksamma pa varandra. Sk&rmflygning &r en fantastisk
sport som bjuder pa stora upplevelser. Och vi vill att upplevelserna
aldrig tar slut.

- MAR SKA FLYGAS,
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vilken social

FLYGNING AR EN REN MENTAL SYSSELSATTNING.
SA SAGER MAMMA | ALLA FALL, OCH JAG HALLER MED.
Adla | r har samms utsittningar for atl bii en duktig pllol. De

pilolerma

med en stark vilja man Kan neka arbeta, leva som en hund «
B utan forplikle
K ;'I',I--_- Inte =8 my
sk Y

i dbdshadden

wagra snabba tips til er som wil
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Hur @r da fiygningen

| en interviu med John Pendry i il 1 ar sedan fragade journalisten: “Hur
blir man en duktig pilot? Maste man tdnka som en lagel?” varvid Pendry svarace
A

jag vt inte hur an tambkoes”

Om man vill tavia

Nagra bra webbadresser:
wiwwnzhopa. org.ne
wiww flightpark.co.nz




Under ar 2000 tankte jag att nu var det dags att aktivera sig. Efter
en del ar av stillasittande arbete hade jag drabbats av IT-sjukan -
kulmage, allergi mot frisk luft samt ett extremt flasande av minsta
lilla anstrangning.

Jag har altid haft ett intresse for lite udda sporter dir det handlar om
att ténja grinser samt d@ven fi en mental upplevelse, si valet stod
medlan dykning, fallskirm eller hdngflyg. Efter noggrant dvervigande |
cirka tio minuter kom jag fram till att hangflyg skulle nog passa mig
utmarkt = inte alltiar fysiskt krdvande och en hisnande uppleveise som
kunde pagd under flera timmar om man hade tur med vidret.

Efter att ha stkt runt pa webben fann jag att Skanes Drakfiygklubb var
den kiubb som arrangerade utbildningar | min narmsta geografiska
omgivning. Efter en anmalan via wabben log det inte manga dagar
férrdn jag fick besked. Uthildningen var redan startad s jag fick tywérr
vanta till nésta omgang.

Tiden gick och jag gldmde nidstan helt bort att jag hade anmélt mig,
dnda tills en dag | mitten av april 2001 da jag fick ett email om att det
eventuellt skulle bii utbildning om vidergudarna filldt det. Med andan
i halsen sprang jag ner till frun, informerade henne snabbt om att nu
mésta hon stdlla in alla dtagande som vi dragit pd oss under kom-
manda helger. Nu skall hdr minsann flygas! Van som hon &r vid att
hennes man kommer med extremt galna infall ech idéer, hijde hon lite
nétt pé Ggonbrynen och sa ok med eft 14t suckande tonfall,

Dagen innan utbildningsstarten fick jag ett email igen om att
styrelsemadlemmarna hade genemfont ockulta riter och besvarnjelser
under en hel vecka och damed blidkat vadergudarna, Utbildningen
skulle bli av och ldrsla dagen skulle genomféras i Glumsldvs backar
strax utanfdr Landskrona. Alldeles utmrkt ténkte jag eftersom jag bor
i Landskrona, nu kan jag ta mig dit med minsta majliga anstrangning.

Troligtvis var denna ambition, att anstrdnga sig s lite som majliat, ett
symptom pa den tidigare ndmnda [T-sjukan.

En kall och ruggig 1drdagsmorgon blev jag avsléppt av frugan vid
backarna, varpd hon kirde hem s snabbt som mbjligt med urséikten
att hon tinkte minsann inte tillbringa alit for mycket tid ute | den kalla
luften. Efter en snabb titt pd parkeringen upptickte jag en folkvagns-
buss som sdg ut som om den hade ket il helvetet tur och retur ett
antal ganger. PAa taket 1ag nagonting som liknade vingar, varpa jag
stegade fram till den tappra skaran som stod utanfér, Efter de obliga-
toriska hdlsningsfraserna insag de utbildningsansvariga, som var
strategiskt placerade inuti | bussen pa grund védret, att vi fattades en
def folk. Medan vi véntade bérjade en av kursdeltagarna beritta att
han wvar van fallskdrmshoppare och min forsta tanke var att jag
antagligen var den enda grongSlingen | gruppen. Alla andra hade nog
flygvana sedan tidigare och skulle sikert bygoa pad med en kurs |
hdngflyg. Dom andra killarna dbk upp efter en stund, obligatoriska
hilsningsfraser igen och sedan bar det av. Vi kirde ner till botten av
dalen och lastade av prylarna.

Det férsta vi fick léra oss var att montera ihop vingarna, gora flight-
check samtidigt som i fick lite teor pa képet. P& med selama och
hjaimarna och nu skulle det minsann flygas - trodde jag.

"Mu skall ni ldra er att béra vingarna infér en start”, sa vir instruktr
Hans Berg. Béra sakerna, det kan val inte vara si svirt, tankte jag.
Overmod lanar sig definitivt inte! Har man som jag, en fysik som en
séck potatis, kan det vara nog si svart att hilla fanstyget horisonteflt
och valbalanserat. Den lilla vind som existerade slet och drog i vingen
pa, ett ior mig. ganska oberékneligt vis. Hela ganget pd sju man turades
om ett antal ganger fér att prova pd detta, Det var first nu del gick
upp fér mig att det var starka naturkrafter man har att géra med.

Efter ett tag skulle vi f4 prova pé att springa med vingen och nu sg
jaq visioner framfér mig dar jag fidg ett varv | dalen.

"Mu skall vi springa med vingen rakt fram" vralade instruktoren.
Férste man, intet ont anande, krokade i sig i vingen. Han gick upp en
liten bit | backen tillsammans med tva instruktorer, en pa var sida om
vingen. Han lyfte upp vingen mot vinden, kinde Iyftet, balanserade
hela paketet och birjade springa. Det hela gick alldeles utmdirkt - dom
fern férsta metrarna. Dérefter birade vingen vika av och piloten med
den. Det hela slutade med att han snubblade och vingen féljde ju
givetvis med honom rakt ner i landbacken.

“"Du maste parera at motsatt hall med hela kroppen. Gar vingen at
vanster, springer du at hdger” sa Hans lite féraynt, samtidigt som han
hjélpte den vingklippte piloten ur vingen.

Alla fick prova pa att springa med vingen nerfor backen och det var
definitivt ingen l&tt match. Alla snubblade, kinde sig utmattade och
maralen var neg ganska ldg under en period. Dessutom sé hade vi inte
ans hyft en centimeter fran marken.

Under lunchen sé talades om allt méjligt, mest frigor kring licenser
och andra saker som enbart vira stackars instruktérer kunde svara
pé. Med tanke pd férmiddagens motgangar blev det inte det utbyte av
flygarhistorier som jag hade forvantat mig.

Efter lunchen gick det betydligt battre. Det var precis som om saker
och ting hade sjunkit in under pausen. Folk borjade férsta hur dom
skulle parera for att halla en rak kurs med vingen och moralen steg
ndgot, dock s& nadde den inte nagra extashetonade nivaer. DA tyckte
Hans att det var dags t&r en moralhdjande atgérd. Han bar upp en av
skolvingarna pa toppen av backen, krokade i sig och lyfte vingen mot
vinden. Han balanserade den, tog nagra steg och yfte.

Den upplevelsen glommer jag aldrg. Alt se en vinge komma ut ur
solen mot en bla himmel samtidigt som man hiir vinden brusa i seglet,
dr nagot av det vackraste man kan vara med om. Hans cirkulerade ner
och landade i dalen. Aven om del var ett kot flyg, kanske 20 sekunder,
53 var det dom upplevelserika och intensiva sekunderna jag varit med
om. Det gjorde dven underverk for gruppen. Moralen hijdes till rekord-
nivaer och helt plitsligt visste alla igen varfir vi hade valt att ga kursen.

Dagen slutade | positiv anda och tur var vl det. P4 kvillen virkte min
kropp pa precis varenda stille och allteftersom jag framférde min
klagosang, ifrAn min favoritplats | Tv-soffan, undrade frugan om det
verkligen var virt det. Jag tyckte mig ana négot hinfullt i hennes
tonldge och ansiktsuttryck. Det var precis som hon underfarstatt sa att
ménniskan inte &r skapad fér att flyga och allra minst hennes man,
som utgdr idealtypen fér vad man skulle kunna kalla en soffpotatis.
Mér man tycker sig hira sidana underfdrstadda meningar hos sin
andra hilft, di vchks grottmanniskan till liv. Testosteronet flddade s8
det sprutade ur dronen och jag fastnade &nnu mer | min dvertygelse.
"Har skall minsann flygas!™ sa jag, samtidigt som jag lyfte den ena
handen mot taket och pekade mot himlen. Den andra handen hade
jag knutit och slog frenetiskt mot bréistet. Med eft beteende och en
argumentation som ndrmast kan liknas vid en gorilla, somnade jag vid
runt halvtio pa kvéllen.

FORTSATTHING FOLJER...

Vi betalar inte for lagerhallning,

sa det gor inte du heller.

Paket erbjudande vid skirm kop
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Rolles stalltips nr:9

Sid: 12 B-= Roland Hugosson

Tomtar pa loftet triffar Spoken pa vinden

Det giller att hinga | om man inte skall ramla ner fran ett
hang. Men det finns virre saker an att ramla ur stigomradet.
Man kanske flyger Gver marginalen, istillet fér éver hang-
krénet, om man faller for frestelsen att tinja pa sikerheten.
Aven gummisnoddar gar av om de téjs ut fér langt.

Vad jag kan se sd ar hangflyg ett av de mest riskfyllda flygsétten; Man
flyger hela tiden néra marken, | hard vind, | starkt trafikerad luft och
néra djupt vatten vid kusthang. S& man maste bland annat tinka pé:
vindgradienten, luftens lamingra strdmning runt hinder, uppsikten pa
andra flygfarkoster, och sist men inte minst landningstekniken.

Hangett: Lanzaroteresans ldngsta sekunder

Luften var egendomligt lugn fér ett inlandshang. Skdrmarna lag och
prasslade l@ngs med sydhangets krién, Sjélv ville jag upp dit igen efter
att sakta men siker fdrlorat hijd. Forst pa grund av alla undanman&vrer
fér langsamma "tepdsar”, och sadan under hangkrénet pa grund av att
jag flugit med extra fart och val tilitagen distans till bergssidan - hanget
var ju ett inlandshang dar man kan forvanta sig termikpuffar (som pa
grund av vindgradienten till bergssidan lyfter yitervingen mer dn inner-
vingen). Trots vetskapen om risken sdnkte jag successivt hastighaten till
bésta sjunk och amig vartefter ndrmare berget. Luften verkade ju sa
lugn. Det funkade. Jag brjade vinna hijd. Ops!

Plétsligt blev luften brakig istallet i&r lugn. Ett illasinnad turbulenstroll
vickade omkull vingen och snart fylldes en icke existerande vindruta
med en brun och hard bergssida. Jag férsokte dvertala vingen att inte
bry sig om de dir dumheterna men den ville inte gérna lyssna. Jag gav
alit jag hade framét och &t vanster (bygelben & | vagen ibland). Farten
dkade och svAngen in mot berget hivdes Iaddngsamt. Under tiden
dik jag svdngande infner mot bergssidan... stimande bade déden och
berget i vitdgat. Jag bet ihop och vintade pa att vingen skulle bérja
rolla ut frn berget. Vantade, vintade... Smastenarna blev stérre och
stérre tills de sdg ut som klippblock pd bergssidan; och klippblocken
sag ut som berg. 54 svarade vingen till sist och rollade seqgt som om
luften var gjord av kola och misslyckad julknick. Jag tryckte ut och
vingen svéngde bort frin sandpappret | kolossalformat som pass-
erade under min mjuka mage - pa alldeles fir ndra hall. Jag flig Ater
fri frén berget likt ett skakande aspldv. Ibland blir ett tiotal sekunder
langa som minuter.

Hangtva: frammande vindar vid Hovs hallar

| mitten av juli stod vi, ett par nyanlénda entusiaster pd svenska
vastkusten. Vi befann oss strax vaster om Bastad vid Hovs hallar, ett
vackert naturreservat som vid nordvistvindar dven kan avnjutas ur
fagelperspektiv. Klockan atta pa kvdllen startade jag och gled pé
marginellt hang fdrbi alla svarigheter pa den laga delen av hanget. 5&
gnatade jag mig vidare norrut medan de dnnu solvarma klipporna gav
mig mer héjd att anvanda. Smég mig trevande ftirbi hangets egentliga
vindpunkt och vidare nomrut = higt ovanfér en rasbrant i skogen. Det
hér kunde bara inte vara hang! Férbryllad tassade jag vidare ut i det
okinda, det ckinda bar... det ckinda steg! 1 mfs... 2... 3... varion
pep fértjust; jag pep av forvéining. Undrande ség jag sandstranden
snabbt bli alit mindre under mig. Lugnt cch fint stannade "hissen”™ pa
600 meter ovanfér vAgorna.

Férbryllad vande jag raskt tillbaks séderut med de bekanta visdoms-
orden "finns det stig finns det sjunk™ ringande i huvudet. Det visade

sig vara eft klokt drag att komma ihdg de orden. Tre fdrvnade
kompisar kunde trots sjukomraden och turbulens se mig komma &ter pd
god héjd = och pa nytt kliva in | @nnu en mystisk "hiss” - samtidigt som
de kunde notarade att vinden pa hanget vred 180 grader, Darfor vinkade
de till mig mer frenetiskt &n obromsade vindkraftverk i full storm.

En stund senare landade jag parallelit () med hanget i rak motvind!
Strax dérpd mojnade det helt. Allt medan solen sjbnk ner mot
brénningarnas frisande konstaterade jag att det inte ens gar att vara
siiker pa vadret ens pd ett kusthanag. | alla fall inte om man kommer |
vagen f5r en hemvandande sjdbrisfront.

Hangtre: nybérjaren som ékte pa en hlésning

Vinden bldste in 45 grader snett pa sydhanget i Are med mer n 8 m/'s.
Det betydde att den blaste in FRAN landningsplatsen som lig pé
andra sidan byn. Val i luften blev jag varse vad som menas med att
vinden vrider upp pa hanghkran. Utanfar starten bléste det i stéllet nist
intill rak sidvind i forhallande till hanget. Min nybérarvinge férorade
hijd medan jag krabbande segade mig ut mot byn. Glidbanan var
brantare &n kabinbanans vajrar. Nu satt jag rejit i klistret! Att landa pa
snotyngda tak skall man nog 1ata proffsen med rensldde och vitt
skigg skita.

Lite vid Hummaealn lag jag pa samma hijd som raststugan och hade rak

motvind Sver byn mot Draklanda. Det hér skulle inte funka! Jag kdnde
mig som en rullskridskodkare pd ett trimmat |Gpband med siktat
instéllt pa en avidgsen utgéng. Bakom ryggen hade jag Totthummeln
vars vistsida lag mot vaster och vinden. Dar maste det finnas ett hang
ténkte jag desperat. Jag vande ryggen 4t den motstréviga vinden och
for med en enorm fart rakt mot den granbevuxna bergssidan. Jag
kinde mig som en rullskridskoakare pa ett timmat |Gpband pd vig
mot gymvaggen. Jag bad en bdn - och drog annu mer fart fir att Gka
handlingen hos vingen, First nér grankottarnas fjéll verkade lika stora
som takpannor svarade varion med att bdrja pipa. En svéng bort frin
tradtopparna och ut pa hanget fick mina knén att sluta leka kastan-
jetter. Raskt sindes jag upp mot den himmel som tydligen banhirt
mig. Jag jublade i kapp mead varion.

Vil pd en siker hijd Gver Totthumelns topp rundade jag hangets ham
och fick dter hjflp av vinden aft raskt ta mig ivag tll et treviigt landnings-
stélle tryggt i 1& om byn och eventuell turbulens. Dér kunde jag sedan
beundra higprestandavingarna som flég hang och vag runt Skutan,

Tomtar pé loftet tréiffar Spdken p& vinden

Lardomen &r att det finns spdken i vinden som man inte skall utmana
om man fiyger pd hang. | de lugnaste luftmassor bliser de stirsta
spikena - vilka man kan frestas att utmana pa duell ibland om man
har tomtar p loftet. Problemet &r att spdkena drar snabbt och skjuter
skarpt pd den tomte som foérstker. Och visst kanske tomtar klarar av
att ducka och flyga undan ibland men bést &r om de stannar pé loftet
och ldmnar puffran i hilstret (vingen i fodralet).

Vilka fler anvindningsomraden &n ren navigering i luften kan
en GPS hjilpa dig med.

Jag har
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En guide till Lanzarote .. .

Lanzarote &r en cirka sex mil lang ech tre mil bred & som ligger
utanfér Afrikas kust. Superbt ldmpad fér hdngflyg och skdrmflyg
eftersom det ndstan alltid blaser dar samt att det finns hang i
nédstan alla vindriktningar. Inte heller att flyga termik och distans
@ir ndgra problem. P4 dagen kan vindarna vara ritt starka pa 4-10
m/s och dé limpar sig hangen bést fér hingflyg, men eftersom det
néstan alltid mojnar pa eftermiddagarna &r skirmflyg lampligt pa
eftermiddagar och kvillar.

P& &n finns en inbiten engelsk hingflygare "Ray Cooper” som gérma
hjdlper till med alit fran att hyra/kdpa utrustning till inackordering och
hyrbilar, Ar det nagon som vet ndgot om friflygning pd én, 4 dr det han.

Ray Cooper har telefonnummer (+34) 928 512 604 eller s nés han pa
g-mail: r.eooper@teleline es

En annan person som finns pad On mesta delen av aret &r Stuart
Clifford som ocksd gérna hjalper till med det mesta inom friflygning
(dven tandemilyg), Stuart har dessutom stor forkdrek till oss svenskar
dé han har bott | Sverige ett par ar.

Stuart Clifford har telefonnummer: (+34) 679739347

Glém inte att vid flygning vid ett nytt stille =4 ta alltid kontakt med
erfarna piloter pd plats innan flygningen. Det finns tyvarr otaliga
historier om piloter som har fétt for sig att starta pé flygstillen utan att
ha tagit del av den informationen som finns att tillg4, med resultat att
béde anhdriga och skattmasen mist ndgot virdefullt.

Hanglista

MIRADOR DEL RIO

Ligger pa norra delen av &n.

Vinden skall ligaa i nordéstlig riktning.

Starten ligger nastan vid utkikstornat El Rio.

Starthdjd: 400 meter

Den totala langden pa Hanget &r ca 5 km langt i en u-formation.
Vinden kommer direkt frin havet och &r valdigt lamindr vilket erbjuder
stabil och enkel flygning.

Landningen sker pa en aviagd fotbollsplan nedanfér i byn.

MALA

Ligger p& &stra delen av &n.

Vinden skall komma fran dstlig till nordéstlig rikining.

Starthdjden &r ca 100 meter

Inte s& hig start men pd grund av dom svarta vinfilten nedanfér
starten kan man fa otroliga termiska Iyft,

Landningen sker i stort sett nedanfdr hanget.

Fér att na starten maste man tyvimr béra sin utrustning ett par hundra
meter Gver en gammal bro.

Hanget &r ca 2 km langt.

Har flyger ofta skarmflygarna nédr hdngflygarna flyger pa Mirador,

FAMARA

Den absolut popularaste platsen fér friflygning pa Lanzarote.

Ligger pa nordvastra sidan av on.

Startvinden fungerar har i nordvistlig, vastlig samt sydvastlig riktning.
Hér finns dat tre olika starplatser beroende pa vindstyrka och
vindriktning.

Dom firsta tva &r ca 100 meter hdga kullar som anvinds nér vinden
ar stark samt i vastlig och sydvistlig riktning. Topplandning tillats hr,
Den tredje starten & l@ngre norrut pd hanget och &r ca 600m hég.
Lampar sig bést vid svag vastlig samt nordvéstlig vind.

Hanget, som &r dns stérsta, strdcker sig fran Tequise &nda till norra
spetsen pa &n (Mirador) och dr drygt 2 mil langt

Vid stark vistlig vind &r dver 1000 m flyghdjd inga problem, Man far
dock passa sig fér molnen som hastigt kan bildas frarnfér dom higa
bergen vid hanget.

Om man tanker bege sig ut pd den berdmda “the ridgerun” maste
man ha i itanke att det inte finns nAgra landningsplatser langre norrut,
dé bergen stricker sig nda ut | vattnet.

Landningen sker | anslutning till vAgen som gér frin Tequise till Calata
(ndstan rakt nedanfér starten), eller pd stranden bredvid byn Caleta.

EL COUCHILLO

Ligger pa vistsidan av én.

Startvinden skall komma rakt frdn norr.

Starthéjden &rca 150 m

Starten dr ganska brant da det &r en gammal vulkan och den &r inte
54 enkal vid starkare vindar.

Mychket bra termiska forhallanden gér att mdjligheterna hér att nd en
hijd av 1000 meter inte &r en omajlighet, Stora Gppna landskap runt
omkring inbjuder till bra Cross-country flygning

Annars ligger landningen vid foten av vulkanen.

Hanget &r endast cals50 m langt vilket gdr att tréngsel ibland
férekommer.

MACHER

Ligger pa sydsidan av &n.

Startvinden skall komma fran sydost.

Starth&jden &r ca 350 m

Starten ligger vid en ruin som ligger vid vinodlingarna och &r At att
komma till med bil.

Gott om plats fér Aiggning av Flygtya.

Topplandningsmadjligheterna &r hir mycket bra.

Hanget &r ca & km langt.

Landningen sker vid en "skola” som ligger ca 2 km rakt ut fran berget,
men man maste passera en del kraftledningar, s& sa till att lAmna
hanget i tid {vid eventuell hojdfrlust ).

Mu ér det snart dags att formya hangflyglicensen.

Rikna med en manads handlaggning innan alit 8r kart.

0OBS - att ansokan alltid skall séndas till ordforanden i Din kiubb.
0OBS - att Du forst maste betala Kubbmedlemsavgiften fér 2002.
Sand med flygdagbok eller redogbretse om Din flygning till
ordfranden. Klubben Informerar hur just Du skall forara.

Flygtid skall firas in | rutorna dven om det inte stélls krav pd sarskild

fiygtid {statistix).

Bara farmyelse
Sand endast ifylid blankett till ordftiranden | Din klubb. Hangflygtid

Eleviicens 10 flygningar 2001, Pilotlicens 5 flygtimmar och 10
flygningar under 2001 atlar 50 flygningar utan krav pé fiygtid (ange
delta i klartext | =4 fall). Om Du har minst B0 flygtimmar kan Du
férnya pilotlicens vartannat & utan krav pa flygning.

MNya kompetenstilléiigg

Du har fitt nya kompetenstilligg pattrda Elevkort under aret och
fyller kraven for formyelse enligt fallet ovan, Sénd med Elevkort
tillsammans med anstkningsblanketten,

Du fyller inte kraven for fornyelse vid arets slut
Emm:ﬁﬁkuppimuhﬁrochmﬁmm upp till de 10

flygningarna.

Pilotiicens; 1) Anstk om eleviicens om Du flugit 10 fiygningar. Flyg 5
timmar eller 50 starter under 2002 pd de villkor som géller for
eleviicens. Nir du natt dessa 5 timmar eller 50 flygn kan Du
utan nagot mera begfira att ater {3 Pilotlicens. Eller 2) infiir
instruktér pd séilt som han bestimmer tills han godként Dig. Stk
direfter [Grnyealse.

Innehav av sportlicens markeras pa licensen. S&tt kryss i rutan pa
blanketten om Du anser att Du fyller kraven. Denna enkla sportlicens
géller inte 15r internationalla téviingar.

Férsikringsalternativ
Kopplat till licensen finns dels en ansvarsftrsdkring dels en

ing. Férsakringarna &r obligatoriska. De géller
Bndﬂtﬁdhﬁrgﬂygrﬂng inte vid resor till och fran flygstallen.
Medanstiende redovisning av olycksfallsttrsakringens omfattning ar
principiell, Exakta villkor for alla férsakringarna framgér av

forsdkringsbrev hos den | styrelsan som har forsikrngsansvar, Alla
farhandlingar i forsakringsdrenden sker direkt mellan den enskilde
och foredkringsbolagel. Kostnaderna #r prelimindra och kan komma
att dndras.,

Alt 1: Morden, ngsﬂhmgung‘almlmmmmhﬁm
endast | de nordiska linderna. Tacker nddvandiga delar av like-,

tand- och resekostnader. Rehabiliteringskostnader intill 10.000 kr

Invaliditet 50 % eller mer beriiknas pd 200.000 kr. Invaliditet under
50 % berdknas pa 100,000 kr. Dodsfall 25.000 kr

Alt 2: Norden, hig ersittning ingdr i total licensavgift 659 kr och
giller endast | de nordiska landema. Tacker nddvandiga delar av
ldke-, tand- och resekostnader. Merkostnader upp till 3,5 basbelopp.
Rehabiliteringskostnader upp till 3,5 basbelopp. Invaliditet upp till 20
basbslopp. Dadstall 0,5 basbelopp.

Alt 3: Vitriden, hidg ersitining ingdr | total licensavgift 812 kr och
géller | hela virlden (ndstan). Erséttning som | alt 2,

Tandem: Betala totalt for licensen 585, 979 eller 1281 s4 ar
passageraren fSrsikrad pd samma villkor, (Dubbel (8rsékringsavgift)

Viktig information till klubbordf&randen
Kontroflera att medlemsavgifien f8r 2002 &r betald.
Det &r Du och inte FSF som skafl granska att ansbkan dr korrekt och
att den sokande & |[mplig. Du har ritt att viigra fomyelse och ta
bort kompatenser. Skriv | =& fall | kiartext direkt pd blanketten vad
det géller si specialgranskas den.

innehavare av pilotlicens som trappar ner till eleviicens kan
inta erhdila de 8 kompetenstilldggen som &r markerade sist pa
blanketten,
Eventuelit Elevkort skall folja blankstten. Om Elevkort saknas kan
inte nya kompetenstilligg piforas licensen,
Anteckna | klubbens register vilka behgrigheter som ansokts.
Beddm om den som sdker sportiicens dr lamplig att delta i stdre
nationefla thviingar. Stryk annars.
Kontroliera att forsikeringsalternativ &r valt.
Sénd anstkan vidare till FSF, Idrottens Hus, 123 87 Farsta

Alia anstkningar om nagon form av instrukitrsbeharighet skall
istiliet sdndas till Rolf Bitrkman, Backltksvigen 103, 165 77
Hésselby. Om Du gir fel riskeras att anstkan 1ordrdjs avsevirt.
Kontrollera mot anstkan att adressregistrat 8r ratl.

HangFlysorounoek

Licensfornyelse
Sid: 15 & Rolf Bjgrknan
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Jag hér till dem som flyger pa hemmaplan, ver plattlandet. Mackdelar di. Ja, det &r faldigm_suén att hitta 5%_ méanga. Det géf att : ﬂmﬂl :g :
Sjalvvalt, jo, kanhdnda men jag &r tvungen att prioritera brénna mer pengar en termiklds dag pd Képings flygfalt &n wvid e Mats Lingberg 1208 = B : - :
familjen och ta mitt flygande nar det blir tid &ver. vinschen i Sala, Men d& &r man som sagt uppe | luften en hel del, - Mats Arctaedu ) Dlstanshgan PG 2001
Nir mitt @vantyr med hingflyg bérjade var det med bilbogsering. Vi En annan oldgenhet man far dras med 8r atl trikar, och ibland deras & Peter Olason 12 Stutstilining Distansligan 2001
stod eft géng flygare ute pa Sala/Tarnabyfiltet, mekade med draghilar firare, har ett ndgot mer varierande fartregister 4n vad den dragkrafts- : :' Pator Wicancar ,}m i Tolalt: 18558 kilometer
och lagade linor och till slut kom man igdng med bogserandet. Flara regleracie vinschen har, Jag har mer 8n en géng varit tvungen att sléppa @ w‘mm il s J
hundra meter kom man upp. Desperat letade man efter BLASAN, dan taget nér triken framfr mig med raketfart farit ner i ett sjunkomrade 40 Patr Saethe. 843 po— : - Total diatans
som skulle krdna dven denna stndag med et flygiventyr. Men den gc&rr; jag flugit som ett spjut 30 metar ovanfér. Andra génger har det B0 Tove Andersson Bar Plgc:. * Haan
fanns inte alitid dér. Antingen dat nu berodde pd att termiken saknades 54 langsamt att det kints som om man skulle fiyga in i triken. 51 ‘Statan Clsson ar ] -, o — :
sller helt enkelt p att sex-sju drag inte alltid réckte for att ge utdelning.  Bogserlinan har hangt | en slak bage under oss. DA Ar det ocksd bara 2 Biom C Hirdetegt 734 30| e Frisksporiamas: SFK w :ﬁ
En hejare pa start och landning blev man i alla fall. Alitid nagot. att ’Slﬂnpaélhellm 4n att lita veklanken g av nér triken kommer in i a ::l m g 5 Larsa Jonsson Offerdials fiygkiubb. Iy e
nista uppatskjut. : dan Michast Brensa m__ or Pattersson i B-Stallet Advance Omega it
MU &r dragbilen utbytt mot en trike. De sex-sju bilbogserskutten &r : _-wm'*"" g ; wm B-Stallet Gin Bandit ::1‘
utbytt mot ett par - ibland bara en - fiygbogseringar till nérmast bekvama  Det ska ocksé séigas att verksamheten inte hade existerat om inte atl w7 Erk Li Hermansson 562 5 &wﬂm' Fitskapsodinne Apco Simba 1011
bidsa. Trikepiloten brukar veta exakt var han ska hitta den efter et par antal trikepiloter agnat sina helger at att bogsera vingar. Inte séllan 4r E ‘Martn Annshan CTiR 7 Simon Fulford B-Stallet Advance Omega 5 ??.!r
rundor pd tidiga farmiddagen. Helt termikiésa dagar tar man ett par  de sjiilva hangflygare som offrar “kanontilfallet” darftr att s4 manga = Lo Marlsson - St 4 mm Arctic HGPG Alrwive Magic 785
turer upp til 1000 eller 1500 m. bara for att f4 komma upp och kéinna  vill upp. : Omhar Graen s12 9 Anders Eking e Gin Bonaza 753
egpot a1 - v e Ko i) & oo m 10 Moo Jonson OSHFK UP Summa 725
Som de flesta som hunnit skaffa famil] har jag med tiden fatt en annan o Chimevaidek. | 35 :; w pishistnd Avsecs o ¢ e
syn pa min fritid &n jag hade far ett tiotal &r sedan. Jag har nog rad att . U pytander 300 13 Mats Arctasdius Nomsken Swing Yerius 2 550
géra vad jag vill ndr jag kopplar av frin jobbet. det &r tiden som Inte 6 Bengt Vesterbery e 14 dan'Widerby VEK Apco Allegra 55
vill ricka till. Det har blivit mer och mer svért att ha Gverseende med ] sahan Oranath T 15 Stefan Otsson Oaimésarna’ Swing Astral 51
flygdagar som “inte ville sig”. Mér jag tar min dyrbara tid ach ldmnar : *Mmm,, ﬁ 16 Torkel Bargavist Cimm Edel Saber 435
Eva och barnen en sténdag 4 vill jag UPP # Per-Erk Nisson g 17 Per Bursall W SFK Apoo Bxtra ;‘ :
F&r mig har dérfér flygbogseringens intdg | sporten inneburit en helt n Wlﬂﬂm 209 19 mm  Fing Cirrua Swing Vertus 2 362
annan majlighet att f4 utbyte av de tilfdllen som ges. For flyga far man. T Bertll ot 208 19 Peler Mannerstrle  Cirmus Advance Omaga 5 362
Myligen diskuterade en grupp hiingflygare kring “distansligan”. Frigan 4 David Wikemath m 21 Johan Appelquist Py Ozonie Proton 358
var om man skulle hija gransen for minsta giltiga flygstricka frén 10 :: & W 136 22 Per Erik Nitsson Hunfiens SFK Apco Baghe 292
tili 30 km. Det &r ju bara att lata sig bogseras upp till 1000 m och sticka e FERAE ) ? ‘23 Magnus Osterberg Cirrus Advance 4 25
ivéig. konstaterade man. ™ Por-Ako Torkend 134 24 Hékan Johansson FHK Dundret Apco Simba 248
Ok, kan ndgon tycka, lite sport maste vl det #nda 3 vara att ta sig Jag tror faktiskt atl den hir utvecklingen skulle ha uppskattats av o] Cari Bopvel 127 26 Tony Ekstrom Siitans SFK Apco Bagheera C. 23
upp. Ség den lycka som &r stéme &n efter att ha lyckats klamra sig upp manga som borjade med den hir sporten medan de hade tid att harva . Aners Hrorvall 13 27 Anette Gardhagen VSK Apco Bagheera -
frén 100 eller 150 m hajd under marginella férhdllanden. A andra sidan;  med vinschar men som slutade eftersom familjelivet strop fritiden. = Ao - 28 Tony Helinsky CPS. andit 198
&kt 20 mil, offrat sin lediga dag och bensinpengar fér kanske 10 fldmt- i s Cvohiiae: pod 20 Jonas Svedberp Glidilygama Luled Ozane Octans 18,3
ande minuter i luften, Kanns det igen? Som sagt, en helt ny sport. g Joakin Sencovist 54 30 Jonny Carén VSK Freax Frantic Twin 155
Mar jag och de andra nyb&rarna fér ett par 4r sedan stod samlade Mats Hpistrom 34 31 PedroBlom FK Offerdal Swing "arcus M* 12,5
Har man provat pd markbunden bogsering med sin vinge s34 & det  infér kursens avsiutande bogserdrag, kemmenderade Peter Liltze: ﬁ Kenrst Jocobsson 2 xR Omb . OSHFK UF Vision Classic 12.3
inte nagon stame omstalining. Jo, utbildning och licens maste til, men  “Och nu vill jag inte se er pa marken igen " . Mia Tonktn ol 33 W . Nomsken S | UEL
tekniken och balansen &r inte s3 mycket annorunda. Samtidigt stipper Vi lydde. =ﬁ Jonas Welarder 1" - w-Ame Nordmark  Clrrus Advance Omega § na
man tdnja pd nigra grénser for att komma =4 higt som mailigt § i Hannltg y 35 Peler Siostedt i 10,7

bogserdragel. Och inget trassel med “frsta-releasen”, bara det!
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Sid: 18 B Pernilla Hammar 2 Noel Whitall

Hon #&r en av Sveriges mest rutinerade tiviingspiloter. Efter
nagra ars internationellt tiviande var det hir sisongen nir
flygningen fiét pa. Mat Anette Gardhagen.

Vad tror du gjorde att det gick sa bra for dig i 8r?

Jag tror att jag fokuserade. Att jag verkligen hade bestdmt mig tr att
fokusera pa taviing. Jag hade en malsftining - att jag skulle gbra alit
fir att klara uppgifterna — och det var firsta gdngen jag hade en sén
jattefokus pa tavling, Atl gora bra heat, analysera fiire och efter och
varkligen prastera bra. Det kindes tryvagt i skarmen. Jag fick en sa bra
start i Australien och fick verkligen sjdhdfdrtroande.

Vilken flygprestation dr du mest ndjd med i 4r?
| &r 53 &r jag jattendjd med Granada och VM. Dr kéinde jag att det var
jattekul. Jag kidnde att jag var med.

Finns det ndgon speciell flyghéndelse som har priglat dig som pilot?
Ja. Resan i Australien januari | ér,

Varfor?
Dt blev som en ny dimension,

Pa vilket satt?

Jag flsg mycket ensam och gjorde egna val. Helt pitlsligt fanns
kanslan av att; hér &r lilla jag i stora varlden, Och jag fick en sddan
styrka och livel kindes s enkelt.

Hur brukar du peppa dig sjélv infér en tévling?

Jag brukar anvinda mig av mycket mental trdning — att sa mig sjdlv gd
dver méllinjen och std pd pallan. Att se det framiér mig ach fokusera
pé det. Jag gér in | mig sjilv mentalt och vill inte att ndn annan ska
stira. Jag ser malet redan innan jag startar, ser till all jag ater och
dricker ritt under en tévling s4 att jaq far bra energi och styrka nar det
behdvs.

Vad vill du ge for réd till dem som vill tiviat
Tréna pd att fokusera sig och koncentrera sig pd uppgiften. Jobba och
lagga upp en strategi fér att nd téviingsnivén - fGr att béra tavia halt
enkelt. Se det pa sikt och gé inte for fort fram.

Hur ser du pa din framtida karriér?

| fiygningen sd kommer jag att fortsétta satsa och det kdnns som att
jag nasta &r kommer att gora ett bra &r eftersom jag har med mig
erfaranheten fran det har aret, Det biir ju bara roligare och roligare.

Vilket &r ditt ndista mal?
Mista mal det &r pa att bli topp fem pa EM. Att vara bland de tjgjerma
igen. Jag har flugit med dem och del kiinns som att det finns chans.

-
!

Finns det nagon sirskild person som har paverkat dig mycket
som pilot?

Tord Bjdrkgvist med sitt lugna temperament. Det &r en bra forebild fér
mig. Han &r klok.

Vilken pilot tycker du &r varldens frimste just nu?
Louise Crandal. Hon &r fantastiskt duktig just nu. Hon fiyger med
sadant enormt sjdivirtroende. Hon &r Gdmijuk,

Livsfilosofi?

Man lever bara en gang och livet dr for kort fGr att man ska g4 miste
om nagonting. Och att forsoka halla balans mellan arbete och fritid.
Fritiden biir viktigare och vikbigare.

FAKTARUTA ANETTE

Bﬁhd-nw-:ﬁﬂmmpi-nagim-m Barjade
ﬁmm-mnmmmmw

Alder: 38 &

Familj: Sambo med Tony i Lund.

Arbetar med: Butiksdesign, butikskoncapt pa Telia,
Fritidsintresse férutom skrm: Det har mest blivit
skirmftygning, men annars &r det att vara utomhus s mycket
som mojligt

Skiirm: Apco Bagheera

Sele: UP action

Vario: Breuniger 10 comp GPS

GPS; Garmin 12

Bista matrdtt: Alll med spenat tycker jag Ar gott.

Biista tv-serie: Tittar jdttelite pa tv, men naturprogram,
Favoritflygstille: Franska alperna. Mest pd grund av att de
har s4 himia god mat.

Liangsta flygningen: 100,8 kilomater

Lingsta flygningen | tid: 5 timmar 40 minuter
Flygtimmar per &r: | & 100, men annars runt 60 en vanlig
hobbyflygningssisong. Det var mycket bra flygvader | &,
Gér mig lycklig: Vackert vder, glada manniskor,
frihatskinsla.

Gér mig arg: Oréittvisor, dumma ménniskor.

D& ar det bast att ta flygsemester | Sverige

Det svenska védret kan {4 den stérsta strickilygentusiasten att

tappa sugen. Fast nu kan det finnas en l6sning. Anders
Andersson har kartlagt de bésta flygdagarna fér distansflygning.

Alla normala manniskor har an viss tid till fé-fogande som &r maifig
att laggas pa yg. Dom flesta har jobb, familj och en hel del andra
*mésten” som ska vara avklarade fore det att tid finns for flygning.
Detta dr en verklighet som drabbar dom flesta fdrr eller senare. Jag
hmd&ﬂﬁrmnmﬁrwmwwﬁmhmmm
uﬁdmkmmmmﬁigﬂfﬁrﬂzg
En kansla som jag har haft | flera ﬂ:mdatfhmummrbdﬁdﬁ
vidret & bdttre, Slutet av maj, borian juni och manadsskiftet juli-
augusti & shdana perioder. Nar jag nu blev ansvarig fér XC-ligan s&
hade jag ett bra material for att underséka om mina féraningar var
riktiga.

Underlaget bestar av XC-ligan frén 1990-1999, totalt 803 fiygningar
jorda mellan 15 april och 1 oktober plus all agen flygning incm
&mmh&nﬁawmﬂmw

Antal flygningar totalt; 803

Total striicka: 40 079 km

Medel/flygning: 49.9 km

Omrdknat | ungefardig flygtid: 2 246 h

Jag &r ingen statistiker men jag tror ait det hir kan vara ett bra
underlag f6r att 14 nigra fingervisningar om nér vdret &r béattre.

Den férsta kurvan visar antal flygningar per datum,
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Det finns flera toppar
Topp 1. 20-30/4, sista april en helg dd manga flyger.
Topp 2. 17-28/5, fiera dagar da mycket flygningar grs.
Topp 3. 4-6/6, kort topp runt pingsthelgen.
Topp 4. 1-8/7, efter midsommar verkar vidret vara bétire
Topp 5. 17-28/7, topp som inte beror pd helgar. Enmaﬂwﬂmw.
Mu &r inte enbart fiygningar som ar viktigt om man vill fiyga

antal
langt (riktigt bra dagar). Langden pa flygningarna ar ocksa viktigt.

Kuwmﬂ:mhajﬁmumdﬂl‘hnsamuppﬁﬂ , den beror pd att
endast en ing har rapporteras denna dag

For att undvika att dagar med 1& bra dagar skall sl igenom s4 visar
ndsta kurvan totalt antal km/datum.

D4 ser men att den bista tiden dr mellan 14/5-20/5.
Datum  14-maj  18-maj 16-maj 1T-maj 18-maj 10-ma]  20-maj
Antal yg 15 11 10 17 3 15 14
Total gist 721 2 &5 B33 230 656 453
Madel 48045 75638 448 48 70668 5T0BE 32357
Och att den nist bista tiden pé dret &r 19-25/6.

Datum  V8-jun  M0-jun  24-jun  E-un 23<un M-jun PSejun

Antalfyg 5 B ] 4 2 2 a
Total dist 162 B4 ] T -] e o8
Medel ans B o w2y 0 111 27

Kaonstigt har inga strickor rapporteras den 27 juni
— dom sex ngar &r ifrAn min egen loggbok.

Visst finns det flera felaktigheter | kurvorna.

gor att vissa tilltalien flygs det mer, "kristi flygare”, pingst osv,
T garundmmwgmmmmarmw
och kan dérfér enligt reglerna inte rapportera sina fiygningar till
umu%mmmr&mmmgammm—
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PG Arsmétet 2001

Med plus en grad Celsius ach femton sekundmeter byig sydlig vind och regnet hdngande
lika lagt som en déllg Géteborgsvits var antagligen férutsittningarna fér ett Arsmite
optimala. Frbundet hade for sdkerhets skull bokat en extra stor métesiokal pd en &nnu mer
sirategiskt placerad mdteslokal &n vanligt - Scandic Hotel Jirva Krog. Ef &r med mycket
férdndringar och ménga tunga beslut troddes dessutomn hija intresset yiterligars. Mar
dessutom vidret visade sig frén sin séimsta (8s bista) sida var vl succén given?

Och visst blev det ocksd s&, i alla fall for o3s som missat frukosten och kunde frossa | alla
dverblivna frallor som stod uppdukade. F8r ndr alla var inrgknade blev antalet deltagare
rekordlagl, endast florton stycken totalt!? Antagligen tycker man styrelsen skéiter sitt jobb med
sadan briljans att det inte finns ngon anledning att vara med och rosta och stalla fragor direkt
till styrelsen, eller kan del vara nigot annat? t

Mar =& andd matet borjade cirka en kvart efter utsatt tid hilsade ordférande Mark Pressan
alla vilkamna och férklarade matet Sppnat. Efter ytlerfigare en kvarl var de flesta tack till
styrelser, kommittéer, USK-arbetare, Instrukitdrer, Webbmastrar, kansli och framféralit alia
medlemmar, avkiarade.

Till arats méte var floran av molioner och propositioner aningen skralt, ndrmare bestamt nol
stycken! lgen ett bevis pa styrelsens briljanta arbeta? |

Dérefter sammanfattades verksamhetsbersttelsen. Sirskilt podngterades de framsteg som
gjorts | samarbetet med Luftfartsverket dar den sega motorfrigan snart skall komma till en
toening, framstegen | olyckstatistiken och de fina framgéngarna nationslit och internationelit |
tévlingsverkzamheten, LISK fick aterigen en sling av den goda sleven fir sitt enorma arbete
under dret. Mest fragor blev det runt motorverksamheten som verkar Intressera manga, | alla
fall om man tror att den cirka en procent av med]emmarna som deltog pa drets mote &r
representativa for forbundets alla medlemmar.

Ytterligare tackades | sammanhanget di sirskill de medlemmar som lagt ner ett otroligt
arbete i motorkommittén. Ekonomi och budget gicks igenom och det konstaterades att eko-
nomin var bra, men skulle b battre. Antalet medlemmar var i stort sett ofdréndrat j@mftit med
férra dret, men antalet uttagna Take-Off-kit hade minskat med tolv procent. Styrelsen beviljades
darafter ansvarsfrinet fér verksambetsaret varefter framétblickar och visioner & framtida
inriktning ventilerades. Det internationeila arbetet skall utBkas, vi behSver gbra var rist starkare
ute | Europa, menade Mark. Styralsen skall titta pa ett system for att kvalitetssskra sitt arbate,
Viam vt om vi dér bra elier daliga pa grundval av, vadi? Att det kommer mycket eller lite folk pa
drsmétet eller att det inte kommer in nagra forslag till kansliet | form av motioner aller
propositicner,

Plan fér sponsring skulle behdvas, tyckte Mark med flera. USK sammanfattade sen sjdlva
sitt arbete och sdg framfir sig ett ndsta dr di man framférallt vill komma nérmare alla med-
lemmar.gdrna genom besok ute hos klubbarna, Fér intresserade klubbar gar det bra att kontakta
Katarina Akerman-Futford redan nu. Arsmiitet gocikénde budget och verksamhetsberittelse.

Dérefter presenterade Pater Mannerstrale, som representant f&r valberedningen, med tysk
precision och “fingerspitzgeflhl”, beredningens vil genomarbetade forslag fir styrelse under
nasta ar. Styrelsens nya sammansitining kommer snarast att presenteras pd paraghding.se,
vart att ndmna &r att Carl Bejvel blev ny ordforande och att Mark Presson valdes dito vice. Carl
Bejvel presenterade sig sji@lv och lovade en helt Gppen och personlig presentation pd webben
inom kort.

Miitet foreslog att styrelsens rollférdelningsiista, dir man kan se vem som jobbar med vad
inom styrelsen, skulle idggas ut pa webben. Styrelsen lovade att fundera pd detta.

Till nésta ars valberedning utsdgs follande klubbar: Arctic Hanggliding & Paragliding Club, Club
Parapente Syd (CP3S) och Frisksportarnas Skirmflygklubb. Qch som seden nu bjuder var VSK
péa plats for prisutdelningen av distansligan. Inte sirskilt ménga pristagare var p& plats for abt
mattaga sina pokaler, men en och annan klubbkamrat kunde sikert glddja sig & kdnslan att
kanna sig lite som en vinnare med en pokal | handen pa végen hem,
Firbundets nya ordférande Svertog métet och avshutade detsamma.
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vill jag bii forvaiskund hos Wise Connection fran det 1

oo et 1 Svrgueam, 1 ment st s | Sto0l Sk@rmflygférbundet

|

I Samtidigt stodjer jag Svenska Skarmftygitrbundets. |

o Och forbéttra din ekonomi — samtidigt!

| i Svenska Skarmilygforbundet har inlelt ett samarbete med leleoparaliren Wise

| Adress: Connections som gor att du kan bidra pé ett nytt och enkelt sitt. Wise koncapt

| byager pa att du genom att byta telebolag bidrar Ull Svenska

| Postadress ndets arbete kontinuerigl, utan extra kostnad for dig. 5 % av

| | dina samtalskostnader betalar Wise tilbaka til Svenska Skarmilyglorbundet
Telefon________ - | Ditt engagemang far Svenska Skarmilygfarbundet visar sig drmed varje gang

du gir nagot a4 naturligt sam ringer, Dessutom sparar du som abonnent ca
I Personew: e IMD“MdImmMMwJWM:ﬂWWW

Skicka detta svarskort Ul Wise Connections. Portot ar 1 7219

| fvan

| RN, s o v S Iy el 1. 08-403 13 19, 1 Det kostar inget for dig att testa detta erbjudande. Bade du och Svenska
0BS! Du kan o anshida moblslefonnummees aller aNdre parsONeNE Skirmilygforbundet har alil att vinna och k att friora. Anshut di gratis
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Andreas Olsson &r piloten som flyger selen av allt och alla i
Sverige just nu. Vem &r han som redan nu har sana meriter som
vi andra bara kan drémma om.

Du verkar ha en fantastisk talang med en vildigt brant utveck-
lingskurva. Nir lossnade det for dig?

Mja, det kanske kan tyckas 53, men fakium &r att om jag tittar tillbaka
=4 &r det en ganska jamn utveckling. Jag borjade flyga 1989. Min forsta
tavlingen var SM i Vaga 1993, Dar kom jag pa en 11:e plats. Forsta
internationella tévlingen var F&r-EM | Ungern 95 dir jag kom pd runt
55.e plats {av 120 deltagare). 1998 kom jag pd 13:e plats | EM |
Slovakien. Det som har hant de senaste dren &r att jag flyger mycket
fler timmar per & (i & 200), vilket gér att utvecklingen gir mycket
fortare, Dessutom har jag lyckats forbéittra ndgra av de omriden jag
varit délig pd tidigare, som t.ex. att flyga i lite stabila férhallanden eller
att byta termpao i flygningen nér firhallandena vaxlar. Dessutom har jag
en bra vinge nu, det gbr en otroligt stor skillnad nar man taviar
internationellt.

Vilken &r skillnaden mellan att flyga i Sverige jamfort med inter-
nationell flygning?

Mér man l4r sig flyga i Sverige dr det ganska stor risk att man blir en
langsam pilot - man ldr sig ta precis allt lyft man hittar Det &
fortfarande en bra strategi att flyga s& | Sverige, men utomlands dér
férhéllandena &r béttre maste man l4ra sig att vélja ndr man ska stanna
och kurva eller fortsétta glida. Det kanske kan lata enkelt, men i sjdlva
verket handlar det om att ldra sig forutspa hur termiken ser ut framfér
en och det &r mycket, mycket svart,

Det finns ju teorier fér hur man ska flyga fort, och dyra fina instrument
som kan hjilpa en att flyga enligt dessa teorier. De fungerar sikert
véldigt bra om man &r ett segelfbygplan, men ndr man som vi hela tiden
maste kdmpa for att hitta ndsta termikblasa utan att landa &r tecrierna
inte lika relevanta; det som avgdr &r vilken blasa jag viljer att flyga till
och vilken rutt jag véljer (om nagon har ett instrument att sélja som kan
hjélpa mig med det ar jag idel ora...) Jag flyger sjalv med GPS och ett
mycket enkelt instrument (héjd+varic). GPS:en dr oumbdrlig fér navi-
gering och med hjélp av den gr jag finalglidberdkningar | huvudet. Nar
det géller ‘speed-to-fly’ eller 'speed-to-glide’ litar jag pé kinslan,

Vilka ar det senaste trenderna i varldstoppen for hingflyg?

Jag tycker att en pataglig sak &r att dels har de nya tavlingsbyglarna
nétt ut pd bred front och dels flyger manga med véldigt fina selar. Idag
dr selarna mycket mer avrundade och slimmade utan utstickande
saker. Aven avslutningen pa selen bérjar bli riktigt snygga. Det har gjort
att det finns ménga piloter (runt 20-30 pa VM) som har vildigt
konkurrenskraftig utrustning.

Hur tycker du att forbundet bdr agera for att fa fram piloter av hig
internationell standard?

Jag tror att i det lage vi &r | nu 58 maste vi satsa pa flygverksamheten
i Sverige. Ur den kommer det att komma intresserade piloter som vill
komma ut och tavia och ldra sig flyga pa en hogre niva an vad som ar
mijligt | Sverige. Jag tycker ocksd all den niva vi har idag pd sttd fran
farbundet (att man i princip far startavgiften till EM och VM betald) &r
lagom, far vi mindre stéd &n s& bérjar det bli jobbigt att dka ut och
tavla.

Vilken uppbackning skulle du vilja ha i den biista av virldar frén
forbundet?

Det vore ju s& klart roligt att kunna ha det stdéd som danskarna hade,
med betald resa, boenda och mat (tror till cch med att de fick
fickpengar...).

Hur méanga ar till tinker du ge hingflyget pd den higa tévlings-
nivan du befinner dig?
Mellan tvd och fem &r till, beroende pd hur det gar, familjesituation och sa.

Om en person verkligen vill utvecklas inom hangflyget var bar han/
hon dé flyga ndgonstans?

T.ex. vinterhalvaret i Australien och sommarhalvaret | sédra Europa.
Just nu &r det | Europa som de flesta riktigt bra piloter finns, sa det blir
naturligt en hég nivé pd manga téviingar har,

Under vilka forhéllanden kianner du dig skeptisk att flyga i?

Jag tychker det & obehagligt att flyga i stark vind. Eftersom vi saknar
roderytor och har extremnt lag vingbelastning dr wi mycket kinsliga fér
béde markndra turbulens och turbulens fran berg eller mycket stark
termik. Visst kan man flyga dven ndr det blaser mycket men i stark vind
blir &ven ett litet misstag farligt. Jag tycker det &r intressant att se att
till och med Australienarna, som annars dr dkénda fér sin macheoattityd
nér det giller att flyga i farliga f8rhillanden, har lugnat sig betydligt. De
har férlorat flera duktiga piloter i just stark vind och de har Iart sig nagot
fran det.

Kan du rekommendera nigra bra bicker som inte &r allt fér
svarldsta f&r den som vill forkovra sig | termikstkandets adla
konst och som du har haft nytta av?

'Performance Flying' av Dennis Pagen &r ju aldrig helt fel. Sen har vi
'"Understanding the Sky" av samma fGrfattare som &r lite mer invecklad
men som beskriver minga fenomen pd ett bra sétt,
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Albatross Hinglygkiub
MicHragl Ardersson

(91 0-523 46, 0910-T8 £0 16
Bo Kamman

091 1-710. 78, 0911-810 10

Dala H & SFK

Patar Dahlbom

O240-843 55

Mats Fernstrom

DR50-437 87

Riobin Fiaflstréem

0250-55 0% 88

Peier Whoander

O250-446 27, 010-25590 75

Dundrets Fiygkiubb
Urban Olotsasn
0%20-BT9 95

Andees Wracendahl

Frifiygarna HFK
Gurinar Fermer
0960-212 72, 0T0-218 156 72

Gwaihir HGC
Anders Salonen
0:31-21 89 98, OTD8-9E 3B &3
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Patar Ahlbin

Moguls

Box a7

{Slerhsgan 714}

TEQ &7 Shkan

T 0280-208 16
Mab O70-626 DE 18
Fan D230-206 36
Epast fygiimoguls se

Martin Annsbherg
Dalamas Skimmitygshioa
Stenis 3091

792 81 Morn

Tin 0250-202 55

Mot O70-555 78 58

Epost inboSakarm g s.ee

Tibor Barki
Shyrspeart

83013 Ara
Ten D847-88 47 00
Mob 0FD-22 55 824

1

Tin 0B-34 57 23
Mob 076-510 33 43

Epost jonas@tatiinse

Jonny Carbén
Friftygakolan

Dutorpsgatan 23
521 44 Falkbping
Tin 0515-188 91
Mol O708-B6 01 10

Epost jonny. carleniairspon, s

Peder Dyrsaen
Aventyrseenior
Qdinsgaian 20
41103 Gbisborg
Th 0311564 34
Fa 031-15 94 68

Epost aventyrsceniori@avantyrscanter sa

Jesper Eklaf

Bhy Acivonturn

GO Krocksgatan BE
254 43 Helsnghon

Tin D42-14 04 10

Mab OTO3-T7 45 16
Epost jal@manpowern e

Pater Litog
031-87 90 20

Hammars HFK
Paul Kiraly
0411-52 25 44
ian Cugrnoy
Da2-14 13 71, OTDB-32 42 K1

Kpings Fiygklubb

Tomas Danislsson

D5B1-62 06 74, OT0-6d44 43 74
Arwdnrs Padmiovint

0551-138 56, 070-546 58 23

Skinas Orakflyghlubb
Hars Berg

042-33 18 B3 0T0-522 81 15
Rickard Jonsgon

DdB-14 20 52

Jonas Milsson
035-15 85 D4, 0708-50 20 14
Par Trotsman

042-844 B4

Hieggar: Astrand

046-12 91 81, Da4-13 12 85

Tony Ekstrim

Meguis

Bou 47 {Stenhaden 714)
7B 67 Saen

T 0280-208 16

Mok OF0-B26 06 14
Fax 02B0-208 36

Epost fiygl@mogus se

Christer Ericsson

Avantyrscentar

Odinagatan 20

411 03 Gisborg

Tin 031-15 84 34

Fax 031-1554 88

Epost aventyrscenter@aventyricanion.se

Simon Futlond

Stockholre Skirmitygskola
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133 35

Ténfax OB-T17 86 78

Mo 0706-34 1415
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Andreas Hedstrém
Skysport

Arevagen 3

830 13 Are

Thn 0647-511 86

Mot O70-E54 DE &7

Fox 0647511 85

Epost paraglidng@skyspart.se

Lars Hedstrim
Skysport

Arevagen 3

B30 13 Aro

Tin DBST-511 B8
Mob D70-569 90 A3
Fax 0647511 88

Tin 0AT0-46T 51
Maob: D70-537 10 23

Epost: harsid huttenignosio.se
Andreas llert

Bkfrmiygskoian

Anvadesvagen 10
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Tin DB-744 48 77

Maob OT08-44 48 77
sharmilygskolan@harnge. mail belia com

Stockholms HFK
Ralf Bjfrkman
08-738 39 70, 0B-784 60 85
Aoland Hugesson
OR-349 12.22
Mats Fomian
08-TH5 A3 38
Raiph Stalberg
«4T 359 21 23
Click Sddarhaim
DB-B50 ol 45

Sundsvalls Hiinggang
Andors Andprsson

0E0-16 24 49, O70-604 71 &1
Kanath Narborg

060-58 B3 23

Hikan Surwdin

060-12 53 20

Alicborgs HFK tkaros
Tommy Andersson
OX83-580 58, 07%3-97 58 31
Christar Carsén

038-413 20, 0703-40 72 57
Danind Ericson

0515-136 89, 0T04-44 38 38

Arevigen 3

il

83013 Are

Thn DG47-511 8BS

Maob 070-311 4000

Fax 0647-511 B4

Epost paragldinglisiyapon. ss

Anders Magnerielt
Mad Mooss
Fiskarpviigen 10
132 36 Saltss Boo
Thn DB-15 85 £1
Moh 070-524 67 04

Danied Mattson
Fiyspacts

Lissalhod

794 B2 Orsa

Mot D70-308 90 25
Epost intodithysponts.se

125 54 Kivsid

Tin DB-464 23 1

Maob 0708-13 39 52

Epost petaraharmyg.com

Fater Isacsson

O70E-81 168 64

Laif Johansson

0502-144 85, 070-727-37 89
Tomas Pebersan

0515-71 11 21, O70-600 11 21

Are Drak- och Skamilyghiubs
Ernst Ebneter

OE4T-E02 70

Imgamar Kartsson

OB4T-125 75

Grabro Skirm- och Hingflygklubb

Bongt Hodk
O70-581 75 80
Tord Dlsson

016-12 58 56 (o), 018-15 02 06 [a), O7T0-525

4354

Tin 0515-T1 11 21
Mol O70-600 11 21

Epocat tomas. petersen@malibox. swionel.se

Piarre Rosén

Shy Advaniuies
Sandvikaw &

264 91 Shivesbong

Tho D456-TDE DO

Fiax 0458-T06 OF

fiob OT08-500 221

Epost sky-adveffalgooet.se

Mickas Sandgren
Say Arhvertures
Sandviksvigen &

34 91 Shhvasborg

Tin 0456-706 00

Fax 0458-706 OF

Mob OT08-740 498

Epost sky-adva@algonat so

Mia Tentén

Calarmas Skirmfygskots
Stenis 3081

792 81 Mo

Tin D250-202 55

Mol OFQ-376 50 06

Egosi infoliskarmiyg.w.ee

Peter Wicandor

Flyspaorts
Halen 2587
T4 52 Orsa

Winleradness:

hre Kifippons Fiamots)
B3013 Are

Tin 0250448 27

Mob 0/0-638 10 70
Epoat info@fysports.se
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Sid: 24 [ August Sandgvist: Norrsken HSFK & Tove Andersson

Sverige Cupen i Kittelfjall

Det blev dntligen fredagen den 10/8. Kittelfjdll higrade, sa
Ingela och jag packade bilen med skirm och hundar.
Prognosen fér helgen séig inte alltfér positiv ut. Lérdagen sag
faktiskt riktigt negativ ut, sé& vi hoppades pa séndagen.

Lérdag morgon vaknar jag med ett ryck. Nu ska det ske!l Men en
snabb blick ut pd sjon lade alla férhoppningar i frysboxen, det var
rmulet och kallt, Mina berdkningar om att SMHI skulle ha fel som vanligt,
farkastades av gassen som rullade fram Sver vgtopparna. Den dagen
roade vi 055 med att beskida Jonas Svedberg leka med kiten pa en
smal sandstrand, vilket resulterade i ett litet bad. Sedan blev det
storkok och alla téaviingspiloter at en, eller tvi stora portioner chilicon-
carng. Allt ftr att bli latta | skérmen foljande dag. Kvillen avslutades
med diverse historier, en &l och eft par flygfilmer.

Pa viigen hem till stugan den kvallen vicktes mitt hopp igen, Borkafjdllet
speglade sig i den kara, lugna vatterytan, Ma det bli vackert vader!

taggade tavlingspiloter

Solen sken in genom fénstret och virmde skint. Vattenytan hade fatt
fillbaka lite liv igen, men gdssen lag i alla fall och vilade sig nagon
annanstans. Briefing klockan 09:30 pa hotell Kittelfjdll. Yttedigare tre
tavlingspiloter ramlade in Gver triskeln och anslét sig till den altmer
positiva skaran.

Hans Gustavsson och Robert Eriksson briefade oss om prognosen
och beslutade om en ny briefing vid sydstarten. En varmfront var pa
vag mot oss fran SO. VAl uppe pé starten, 54 hade vi fin startvind och
en elev frin Stockholm startade och gjorde ett nerflyg. Jag kan ju
papeka att morgonfukten hade stigit upp och téckt den frin bérjan sa
blaa himlen med 7/8 fuktiga dimm-ulus.

Piloterna lade ut sina skirmar och birjade sedan pillra pd sina GPSer.
Eftersom flertalet piloter inte var s& vana med dessa instrument, sé
uppstod en del fragetecken, De flesta var dock l6sta innan fanstret
dppnade. Jonas Svedberg gjorde ett tappert flyg innan banl&ggningen
for att visa stig och vindriktning. Jag vill pdpeka att landningen under
starten var ett riktigt stunttrick...

full fart framét

Hans Gustavsson var férste man att starta tatt foljd av mig (August)
och Mats Arctaedius.

Sedan blev det ett litet glapp till de andra. Férsta fotopunkt var virtuell
och lag efter bergskammen mot Grénfiéll. Hans hangade/fisg dit och
tog den utan att stanna upp for att sdkra hdjd. Detta resulterade i ett
visst fdrspréng till mig och Mats, som hamnade lite pd efterkélken,
P& vag tillbaka mot starten, s& fldg Mats, liksom Hans raka végen
medan jag stannade i ett hyfsat stig for att sikra mera hdjd. Nu métte
vi andra piloter som var pa vég ut till férsta TR

TP 2 lag i passet mot Borkasjon, pd andra sidan vAgen. Det innebar
att man maste flyga ut ganska langt ut | dalen, fir att nd sektorn. Den
hdr turnpointen stéllde till det for ganska ménga piloter. Det var dven
den enda TP:n som anvandes tva ganger.

Sjdlv kom jag in ganska lagt pa berget efter min utflykt i dalen och
hangade mig férbi "flygarpasset”. | grytan efter passet s4 flég jagin i
dagens starkaste blasa. \Varion loggade +7m/s, det kindes lite otédckt
i bérjan, ndr jag ess-ade mig upp fran 10 meters hijd invid bergsviggen!

ledare ur leken

TP 3 var &nnu en virtuell punkt ute pa platten mot Gronfjill, Den visade
sig ligga mycket [Engre ut fran berget dn tankt. Hans, som nuw hade en
rejal ledning, férsvann ut mot platten och férsvann sedan. Mats, som
jag forsokte skugga, fliog ut mot 3an medan jag sakrade yiterligare lite
h&jd ovanfér berget.

En notis &r att mointécket som frdn bérjan begransade instriiningen

nu lésts upp, och ersatts av allt finare Cumulus, Nu bdrjade det se
&chligt bra ut, trots en ganska lag molnbas.

Mats klarade sig bra och jag som hade lite hiigre hajd féljde efter ach
fldg in pé& berget igen med marginal. Strax innan jag kom in pd hanget
530 jag en bia skarm vid bergets fot. - "N&! Kan det vara... HA, Ha,
Ha, Hans"! Skadegladjen kom krypandes, samtidigt som vetskapen
om en andra plats slog igenom hjélmens skyddande hélje.

den vilda jakten

Mats, som nu ledde fick kénna pa hur det var att leka hare, med en
stdvare efter sig. Han gjorde en "Hans" och flog fort forbi starten efter
berget, utan att stanna fér ytterligare hojdvinster. Jag forsdkte, men
kunde inte undvika ytterligare blasor. Flig in i en blasa utanfor starten
tillzammans med Jonas 5. och ytterdigars en pilot, Mats var nu pd vag
ut mot TP 4. (Samma som TP 1.} Han tappade sakta mera hijd, utan att
finna ndgot stig. Han landade pa vigen bredvid TP, To bad, me No 1!
TP 5 lag pd kammen ldngst bort | Henriksfjall. For att nd dit, maste
man ha god hijd och penetrera dalvinden, innan man nar hangst och
kan ta sig vidare. Det var molnskugga nar jag kom dit. En kungsdm
gjorde mig sallskap i den forsta termiken som kom, nar solan antligen
atervnde till berget. Eftersom att dalvinden och huvudvinden kroc-
kade, s& var inte termiken speciell treviig... Efter lite sj@lvpeppning och
dvertaining, tog jag yiterligare ett par hundra meter och gled sedan
ivéig mot Kittelfjall igen. Under mig pd hanget kom nu UIf smygandes,
Det gick inte sa fort 1Gr honom i den starka vinden.

mdlet i sikte

P4 full speed sjink jag mellan 1.5 och 2,5 m/s. S4 i stéllet for att g in
mot Kittelfjéllet och hanga vidare, sa flidg jag rakt mot mal. Fran soder
kunde man nu se en ganska kraftig regnskur komma.
Landningsdags, alitsall UIf Nylander landade ett par kilometer fér kort
pé "mélrakan”, medan Hans G, som startade om flég hela resterande
banan (utom tévlan) och landade | mal.
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Vaive System” - shutra celler utan stortproblem

DHV 1-2/Stand. Mycke! omtycks skirm som
APCO satsar widare pd OBS sinkt pris!

DHY 1 /Stand./Tandem, Perfekta valet som
farstaskorm elier fér paramotor, *Bombproof®

Standard, Sveriges mesta och bsta shol-
skidrm, 0BS snkt pris!

FINESSE “sitt rart med bra skydd, na aven med airbeg
MAYDAY pp20 rperfekt for paramator, upp fil 160 kgl

Kurser i skirm- & hangflyg vid Alleberg/Vastengstiand
WL LE NN Ve e ststter

¢ BRAUNIGER

Petersons Sport AB ..
Falkiping/Stockholm 070-6001121 0515-711121

www.fly.to/apco
APCO-Linservice: Tord O070-6452054

IQ COMFORT Ersstter IQ BASIS Nyo
finesser: 50 minnen, glidtol. 3 hajder mm

SE

AVENTYRS

@b CENTER

T Dy 9

Tel. 031158434, 0705-4163T1

aventyrscenter@aventyrscenter.se

ldgg skdrmen pa hyllan och plocka fram kiten i vinter

www.flysports.se
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