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Danmark 1: Den 13-12 juli &r vi pa plats
som vanligt | Danmark. En ypperlig chans
att léra sig att flyga hang pa riktigt. Vi
hallar kurs fir Elev till pilot 3.
Danmark 2: Aven den 20-26 Juli finns vi
pa plats | Danmark. Med samma innehall
SOm ovan.

Forsidkra dig om en plats boka i tid!

St Andréa 1: Dan 21-28 september aker vi
till Franska alperna. St André &r mycket
populért och véridsberdmt fér fin termiik
och helt suveran XC flygning. Svensk
instruktdr finns pa plats. LAmpligt f&r
Elev till pilot 3.
St André 2: Aven den 2B/9-5/10 finns vi
pa plats. F&r dig som vill resa tva veckor
eller inte kan vara med forsta veckan.
Planera hésten i tid!

F&or mer info om resmalen Danmark,
Frankrike, Spanien och Brasilen.
Besdk var vebsida: ww.fly.to/flygskolan

Alltid: Elev till pilot 3 kurser. Vidarutbildning | hang
och termik. Resor Uil Spanien, Frankrike, Brasilien &
Danmark. Vinschning varje helg &8 mil fran Sthim.
Stort urval av nya och beg. utrustningar. Testflyg
gama nagon av Gins eller Pro Designs skarmar
Butiken &r Oppen tors. 18:30-20:00, Raggatan 11 vid

Skanstull,
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Fran passion till vinskap

Fér tolv #r sen blev |ag passionerat fardlskad, Foremdalet for
min passion gav mig sjaividriroande, stimulerade mina tankar
och gjorde mig helt enkedt till en hyckiigare manniska. Den tid
vi fick tillsammans rickte aldrig till. Jag ville ha mer. En stor
del av mitt liv kretsade runt en och samma sak.

| sex & holl den flammande passionen | sig. Sen svek
skirmen mitt Briroenda. Vi kom Inte lingre tverens, Jag
siutade lita pa oas tillsammans - och jag tappada fotfdstet.
Mu, yiterligare sax #r senare, & vi riktigt goda vBnner fgan,
Och jag har insett att fiygningen f&r mig &r en livsldng kirlek
som jag aldrg kommer att kunna siSppa.

| @ra hiindar har ni nu en tidning fylld med artiklar av, fir och
mad piloter som S, har varit eller kommer att bli passionerat
fordiskade. 538 satt er nu och 1At er inspireras av de sjilar som
har bidragit till 8nnu ett nummer av SkamitryckelHypooia.
Snart mote vi alla foriskade och kamrater | luften.

Pearnilla.H
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Svenska Skirmflygfarbundet, SSFF
Svenska Hangllygforbundet, SHF
Box 750

571 22 Falkiging

Intarnat:

bt fwww paragliding se/

hitpid fwwna hangflyg.arg/
Telefon:

0515-371585

Alla vardagar 12.00 - 15.00

Fax:

0515-37274

Pastgire:

414 08 558-4

FlygsportiGrbundat:

0515-37155

Skarmtrycket:

1SSH 1104-5590
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Sid: & & Carl Bejvel. Ordfdrande | S5FF
Ny ordfarande Nytt & Ny sasong. Detta ordférandeskiftel &r nog det langsta | SSFFs historia. Frin Karrsjdn i Norrland till
Visseltofta 1 Skane. M3ste vara minst 150 mil...

Jag heter Carl Bejval och detta & mitt andra ar | styrelsen. Till min
higlp har jag en oerhort kompetent styrelse. Vi har | &r personer |
styrelsen med bade lang erfarenhet inom SSFF och med bakgrunder
fran alla defar av vart land. Rknar man p& erfarenheten | styralsen tror
jag vi skulle hamna p& minst 6-7 érs flygerfarenhat | snitt och var
genomsnittlicens hamnar nog p en steg 2.75 pilot.

Mark, tack f&r allt du gjort hittills ftr att driva SSFF i den riktning vi dr
idag samtidigt som din nérvaro som vice ordfdrande gbr mig extra
trygg. Ett stort tack aven till er andra | styrelsen som ska hi#lpa mig
under Aret 50m kommer.

Vem #r di jag? Som Jag sa tidigare &r jag frin Skane och min
hemkiubb #r Ciub Parapente Syd. Kiubben med de JATTESTORA
hangen! P4 tal om hang. | bérjan p februarl dkte jag en sving ner till
sydhanget (Kaseberga) och fick en mindre chock nér jag kom fram,
Jag ljuger inte om det satt minst 35 piloter som vantade pa de ritta
vindarna, skaningar, smaldnningar, giteborgare mm. Vinden lyste
givetvis med sin frdnvaro, detta blev drets forsla parawaiting... Jag
tror att vi | klubben (CPS) snart far borja inféra en slags kvotering och
avgift for att fa flyga pd hangen, ex: nésta pilot Anders Andersson,
starttid 10,56 landningstid 11.56..... ;-) skdmt dsido, jag har an viss
oro med s& mycket piloter pd ett och samma stélle och med skiftande
kompetens, det ir ndstan upplagt for att ndt skall hinda.

Jag har flugit sedan -85 och privat pd det mesta (tror jag), jag har
téviat (dock med vissa gps-problem) en del de senaste dren. Motor
har jag flugit med sedan -96. dock mycket sparsamt de senaste &ren.
Tandem &r min nya upptackt som [ag tycker ar himla roligt, | alla fall
tycker min mamma det. Annars &r jag mycket fortjust | vinschning och
plattiandsflygning.

54 hir med gardagen bakom mig far jag nog anse aft jag har haft
mycket tur genom d&en. Det kiinns som jag nog brutit mot all
fdreskrifter som funnits | min flyghkarriar, lyckiigivis har jag kiarat mig
ganska sd helskinnad. Jag har flugit skirmar som jag ef haft
behbrighet for, flugit | érhallande jag e borde ha gjort, flugit in | ett
stengarde vifket p& den tiden renderade mig en vamning fran SSFF. Jag
har L.o.m. yckats med konststycket att stoppa in min hand | propellerm
till min paramotor, som blev ett modellplan pa sjukhuset. De nigot
férundrade sjukskdterskorna sa; "det méste ha varit ett stort
modeliplan”™, Man mina forsta drs totala ofSrstielse 16r hur vira regler
ar skapade har numeara Gvergatt | en total firstdelse av dem. Det finns
saker jag gjorde pd den gamia goda tiden som Jag inte ens skulle viga
dromma om idag. Precis som i bilkéming miste man mogna med
tiden, man &r en mogen och kompetent bilist forst | 25-4rs Sidem fenl.
farskringsbolagen). Det hidiper inte med en massa timmar pé ett och
samma stille och under an kort period. Nir man har upplevt méingder
med situationer, upplevt manga flygstallen under Ang tid, +5 & D& &r

iag halt &vertygad om att man har en helt annan syn pd flygningen &n
man hade under de firsta dren. Man farstir varfdr daet finns regler som
styr fiygningen. Regler som inte &r till fr att hindra mig utan som & till
fiér min utveckiing som pilot. Dessa regler ska hjipa mig under den
ftrsta delen av mitt liv som skdmmilygare innan jag uppnitt den sk
magiska gransen, +58r. D& ansar jag att man kan bérja kalla sig 8r en
mogen skarmilygpilol som tar ett ansvar bide Ior sig sjiilv och for sin
omgivning.

SSFF har en tuff framtid f6r sig,
Vi & numera under uppsikt av LFV vika hiller oss under tuff
granskning. \i har sedan -28 en egen BCL-D 4.4. VAr ganska digra
olyckstatistik genom dren har medfort att vi Alaggs infra skirpningar
av vart nuvarande system. Som en folid av detta har vi infrt diverse
forandringar inom virt utbildningssystem, men vi har &ven hojt kraven
ute bland véra kiubbar. Bogseroperatdrsutbiidning dr en av dessa
sikerhetsdtglrder vi genomitr | &r. ER till synes kanske fér tufft krav,
men det & min och SSFFs Svertygelse att om vi kan vi forhindra
olyckor eller tilbud sa &r det var uppgift att gtra det.
Nya Skarmirycket/Hypoxia maste jag siga &r det bésta som hint de
senaste aren. Gamia Airmail ligger mig dock fortfarande varmt om
hjartat. De fargstarka numrena och blandningen mellan skidrm- och
hangflygning tycker jag &r alideles fortréfflig. Ett stort tack till er |
redaktionen som pd er fritid Sgnar ér att sitta ihop detta misterverk,
Som det méjligen har framkommit | diverse forum $& har SSFF en vilja
att mer bbrja synas ute hos véra medlemmar. Vi har under den senaste
tiden varit pa diverse klubbestik och framfdrt férbundets syn pa saker
och ting men Aven svarat pd fragor frdn medlemmar. Jag uppmanar
aven fler klubbar att ta detta tillfalle | akt, bjud in en SSFF representant
fér att medverka pd ert klubbmote s& lovar jag att vi skall géra vad vi
kan for att deftaga.
Vintern bérjar sldppa sitt grepp, iallafall | Skane, och flygsdsongen
smyger sig sakta pa.
Alia skarmflygare - &ven ni behdver avrostas. Gé ul och balansera, se
dver era grejer, packa om nodskdrmen och ta det mycket lugnt |
bérjan. Det kommer fier sisonger och det finns alltid ndn ddrhemma
som vintar p dig.

Flyg séker och tank efter... FORE.

BE HORT

150 GLIDSKARMARS
POLARKURVOR

Det & manga som skulle villa se de méngomtalade, men av inte sd
ménga sedda, polarkurvorna. Tillverkarna tillhandahéller dem inte, och
tidningarna gér det knappast heller.
Andd s& har alla tack vare Jerome Daoust, en francokanadier |
K.alifornien, tillgang till en fin samling av polarkurvar f&r 150 glidskarmar!
Om inte via egen datorn s dock via en dator pd kommunens bibliotek.
www.expandingknowledge. com/JeromePGEPerf/Compara_English.htm
Den sidan som man sa kommer till &r dverlastad med alternativ. Ga
bara direkt ner till faltet "Model Name Cuery-Format”, och skriv till
exempel exakt: Arcus Carbon Mistral2.
Sedan trycker du pa antingen "Create the Table” eller "Plot 5 first
Polars”, och vips dyker det upp antingen en lista med testresultat eller
de dnskade polarkurvorna.
Det &r tydligt att det dr mycket battre klass pa Jeromes polarer &n pa
dem som finns p& www.para200.org, och inte minst sa kan man lagga
in upp till fem utvalda skémars polarer pa ett och samma diagram.
Rent matematiskt kan polarerna férmodas vara helt korrekta. Jerome
raknar om alla testers resultat (=radata} till att motsvara samma
temperatur och hajd dver havet. Angaende radata skulle det daremot
kanske behdvas nagra ord till, dem tidnker jag skicka till skarmflyg-
mailinglistan vid tillf&lle.

Peter Loeskow

Flying With Condors av Judy Leden

En inspirerande |&sning om hur Judy strévar framaét i sin flygarkarriér,
Det d@r med avund och stor inlevelse jag laser
om hur hon blir "Fly-bum” i de dsterrikiska
alperna, deltar i sin farsta internationalla
tavling | Kbssen och flyger i andra spannande
omraden som t ex Kitzblhel och Hannenkam.
| takt med att hennes skicklighet &kar stiger
ocksd malsdttningan; Jakten pd rekord for
henne bland annat till Owens Valley |

Y Kalifornien dér hon méter en flygmiljd som &r
s helt annorlunda &n den som hon dittills har
UL LEDENT] flugit i, med allt vad det innebdr av faror och

mibjlighater.

Pa sin vag till toppen korsas hennes vag av
kinda namn som; Bruce Goldsmith, Robbie
Whittall, John Pendry och andra vilkénda namn.

Judy Leden ar fodd i utkanten av London 1959. Hon bérjade med
héngflyg vid 19 drs alder, gav 1979 upp sina studier fir att helt satsa
p& hangflygningen. Hon har tagit vérldsméastartiteln | hingflyg tvd
ganger, hon har sex ganger vunnit kvinnliga brittiska méasterskapen
samt blivit varldsmastare | skrmflygning en gang (19967).

Har satt ett antal viridsrekord, bland annat var hon férsta kvinna att
flyga hdngglidare dver engelska kanalen, plus att hon har rekord i
héigsta ballongsldppet med hdngglidare (frdn 41 000 ft).

Omddme am boken; "Torflygning”™ nér den dr som bast!

Eder bokmal, Johan Steene

GLIDSKARMARS
LIVSLANGDVARIABLER

| tyska Fly and Glide finns i varje nummer ett uppslag med fragor, sa
att ldsarna kan testa sina kunskaper. Har kommer ett exempel pd en
fraga (Peters Loeskows parenteser):

En glidskdrm aldras kraftigast genom;

A flygning | hégalpin omgivning med stark solinstralning (=UV)

B Starter pa skrovlig (duknétande) startplats

C Att packa ner den i blgtt tillstand och lagra den sa (ett par dar)

(attdrtedriteravsejdertted)

Hangflyglager i juli

Mu &r det bokat. Det blir tva veckors flygocentrumidger | Képing under
tiden 15-28 juli. 34 glém ej att boka in det | almanackan. Kom dit om
ni kan ach vill flyga mycket. Overnattningsmé&jligheter finns pd faltet
men STF:s vandrarhem kan ocksd rekommenderas. Ar det ndgot du
undrar Gver 53 tveka inte med att ta kontakt med

Anders Palmgvist pd tel: 070-546 58 23. Hall dven utkik p& wvar
hemsida efter var vrt andra flygcentrum kommer att ligga fr tyvarr dr
detta inte klart ndr tidningen gér | tryck.

Skdarmtrycket/Hypoxia planerar for
flygguide pa natet

En sammanstilining av startplatser | Sverige for HG och PG vore bra,
déarfor tdnkte vi forstka gbra en databas pa forbundens hemsidor att
s8ka i. Vi har lagt ut en pdf med instruktion av vad vi vill ska vara med
pad HANGFLYGFORBUNDETS hemsida. Skriv ut den och fyll | den
nasta gang du aker till dit favoritflygstalle. Informationen ska sen
mejlas in till en adress som Annu e dr faststilld. HAN wtkik pa
wiww. hangflyg.org. Tanken &r att det senare ska finnas ett formuldr pa
foroundens hemsidor dar det ska ga att stka, samt ldgga in, nya
startplatser.

Nyborjarkurs hiangflyg i Skane
Skaneklubben, Hans Berg & Jonas Nilsson kommer att halla kurs i
Frankrike under veckorna 28 - 29. Malgrupp far kursen dr de som har
ingen eller lite erfarenhet av alpin termikflygning och stréckflygning.
Grundutbildning i Skéne startar under Maj. For mer info om de bada
arrangemangen, se Skdneklubbens hemsida: http/fly.to/sdfk

Svenska i topp _
pa Brasilianska Oppna

Skdrmflygerskan Lena Alfredsson
imponerade stort | drets upplaga av
Brasilianska &ppna masterskapet i
Governador Valadares. Tre dagars
jdmn och bra flygning gav utdelning i
form av en sjunde plats totalt, Darmed
plockade hon &ven hem damtiteln och
gilvret | serial-klassen. Niaste svensk
dterfinnz pa 15:e plats | form av Oliver
Thurman. ﬂlvnga svenskar pd plats var
Tove Andersson (28:e plats), Micke
Jards (54:e plats), Johan Sjbstriém
(B5:e plats), Patrik Mietlisbach (71:a
plats), Peter Mannerstrale (96:e plats)
och Per-Arne Nordmark (132:a plats).
Mer om taviingen kan du l3sa i nasta
nummer av Hypoxia/Skarmtrycket,

Fler damframgangar

o Det verkar vara véra téviingsdamer som &r ute
och forsvarar Sveriges farger | wvériden.
Skarmflygerskan Anna Rydh tog sig hela
végen till Australien far att tdvia | deras Oppna
Mésterskap i februar. Och bra gick det, Efter
fern genomférda heat siutade Anna pa en 3d:e
plats totalt. Dag tre var Annas absoluta topp
ddr hon placerade sig elva pa dagslistan.
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Jonny Carlén fortydligar angaende
regler och krav

For cirka tvd &r sedan ingick Svenska Skarmflygfirbundet ett avtal
med Luftfartsverket. Detta avtal kallas BCL. Med BCL kommer ett
antal ataganden fran S5FF gentemat LFV. SSFF har genom detta avtal
till uppaift att reglera och styra skirmflygning | Sverige, inte helt fritt
farstas. LFV stéller krav p& SSFF som i ménga fall fér den enskilde
piloten kan tyckas orimliga. Men tittar man tillbaka pa olycks-
statistiken 54 ter det sig inte helt onaturigt att LFV will f4 till en
féréndring. S5FF &r inte den enda flygsport som regleras genom BCL
avtal, bland flera kan namnas Fallskdrmshoppning och Segelflygning.

| tidskriften Svensk FallskArmssport (SFS) nummer 62001 gick det
under ledaren att ldsa diverse nya regleringar som de fatt infira,
framst for att de ar reglerade genom BCL. Bland deras nya regler finns
forslag pa att alla som inte har héigsta certifieringen maste anvinda en
utrustning med typgodkind raddningsutidsare, som ftillriga pd allt
maste vara paslagen. Val av storlek pd kalotten (fallskirmen) och
drogtester pa faltet &r fler regler som inom en snar framtid kan
dterfinnas inom fallskarmshoppningen. Kanske dven inom skarmilyget
om det vill sig illa.

De senaste tva dren har S5FF dndrat bade behdrighetskrav och regler
far nér, var och med vad vi far flyga. Detta beror inte pd att négon i
styrelsen har fatt fnatt, utan pd att LFV stéller krav pA SSFF fér att vi i
framtiden skall fa fortsétta uttva vir sport.

Det som stod skrivet | SFS var s bra att jag ringde upp deras
redaktion och fragade om jag fick norpa lite text. Foljande ar citat ur
SFS 6/2001. Texten passar lika bra in pd skarmflygning som
fallsk&rmshoppning.

Tack till Svensk Fallskdrmsspaort och Jenny Rosén fér idéer och material

Allt som kan hamma var sport fran fortsatt verksamhet bér ses dver
och férdndras, Alla kommer aldrig att vara helt &verens men det &r eft
faktum att vi maste kunna bortse fran en del av vara individuella krav
och ideal for att kunna utéva hoppning. Har detta sen att gdra med
mya materialkray pd vara utrustningar som kommer att svida hart |
planbockerna, begransningar pd vara personliga val av kalottstorlek
eller huruvida personer med ansvar Sver andra individers s&kerhet ska
ta sin integritet stird av drogtester sa &r det bara till att gilla |aget.
Mar det faktiskt stalls krav pa oss f8r att vi ska fa fortsdtta att hoppa
sa ar det férundrande att folk fortfarande inte accepterar dessa fakta,
Wi maste givetvis fortsatta ifrigasatta, men det kan vara en bra idé att
tanka pa hur vi gor det, Att gnélla pd dem som under sin fritid jobbar
hart och tar ansvar for var sport och alla som utévar det gentamot
myndigheterna dr varken smart, konstruktivt eller trendigt.

Alla som hellre sitter pa backen &n lagger ut mer pengar pa sin
utrustning, anvander stérre kalott aller hoppar i nyktert tillstand, réck
upp en hand!”

Med farmoppningar om fortsatt skarmflygverksamhet | Sverige.

Jonny Carlén

VERTIGO | JUNI | NORGE

De flesta har sett fotografier fran acro-pg-taviingar | Schweiz och pé
annat avigdgset hall, S&dana extrema flygrérelser gir sig béttre pd TVin
an pa pappret, men dem kommer vi knappast att fa se genom STV,
trots vér Tv-skatt. Nu ges vi en chans att se sidant med egna égon
och féreviga med egen camcorder, och ddrmed en anledning att
allvarligt éwerviiga en tur till Norge i juni = ndrmare bestamt till "Vertigo
Voss 2002 Acro”. Den numera sedvanliga "Ekstremsportsveko” | Voss
bdir 23 till 30 juni 2002, varav acro-tdviingen &r planerad fér den 28 och
29 juni. Man har under tidigare extremsportveckor haft en del acro-
verksamhet, men i &r skall det bli STORT internationellt deltagande
(Brinkeby foredrar dock férmodligen att vara i Késsen da), priser och
internationella taviingsdomare,

Peter Loeskow

Kolla wire
Den trasiga wiren som finns att beskdda pd bild har vackt en
berdttigad oro, en sidowire som gar av i lufien reducerar dverlevnads-
chanserna med 77% om man har en ridddningsskdrm och lite hijd.
Det &r inte forsta gangen jag ser en felaktigt slagen wire, de flesta &r
dessutom fabriksoriginal. | begynnelsen, det vill sdga, pa 70-talet
monterades wiren med en 20 mm lang talorit, pressverktygens bredd
var (&r} 8 mm (pd de flesta pA marknaden férekommande), det gjordes
tvél pressningar bredvid varandra pa en sidan talorit. Det blev 2 mm
kvar pd bade andarna av taloriten som intog salunda en trattform,
dérigenom undveks den skarpa kanten som kunde skada wire
trédarna. Sedermera har tillverkarna gétt Gver till 12, och till och med
10 mm, langa taloriter medan
FELAKTIGT PRESSAD TALORIT pressverktygens bredd A&r
oftrdndrad Bmm. Det innebir
att minsta slary fran
pressarens sida resulterar
en vass kant pa ena &ndan av
taloriten. Det sdmsta som
kan handa dr (som pa bilden
ovan) att den wvassa kanien
hamnar mot kausen dar wiren
mdéste ha en viss rirlighet.
Mi bdr ta en ftitt pa eran
sidowire (framfdrallt) och
kolla att ni inte flyger med en
tidinstalld bomb.
RATT PRESSNING Paul Kiraly
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till att anvéanda HIRLAM prognoserna frén SMHI pa internet.
Termikprognoserna birjar produceras 28 mars och upphir
29 september,

Nedan féljer en liten guide | hur sidorna bast lases.

Lariken,
hitp=/produkter.smhi se/trafik/fiyg/soar/

Den beridknade totala molnigheten som gréskuggning
Markgraskuganing betyder mulet efler nastan mulet. Ljusgrd
skuagning baetyder halvklart tll niistan mulel, Avsaknad av
shuggning anger kian il halvklart och det & frdmst | dessa
omriden som man Kan firvinta sig goda hang- och skiirmfiya-
tarhallanden

= Bardknad lGrekomst av nedertdrd (utan hénsyn 1l intensitel
efler nederbbrdsmangd). Sma mdrkgrina trianglar anger
konvektiv nedertdr (zhurar). Sma mbrkgrdna kvadrater anger
icke Honyektiv naderbbnd (regn).

= Wedeistigat presenteral som frgkodning av ytor som &r 22x22
km dir madsisticet forvantas vara minst 1m/s. Grin kvadmat
anger 1-2 m's, gul kvadrat anger 2-3 mfs och rid kvadral anger
att medalstigat f&rvantas bll Bver 3 m/fs.

Vind och temperaturprognoserna visar f8ljande:

» Dan ber@xnade 1otala moklnighetan som graskuggning (samma
skuganing som pa termikprognoserna). Prognoserad luft-
temparatus vid marken plotat med rixda siffror, Prognoserad vind
pa 1000 meter plotial som en vindfana som anger vindens
riktning och hastighet: eft langt snedstrick betyder 10 knop, ett
kert & knop och en flagga hela S0 knop.

P& vanstar sida kan du ocksa rulla fram olika prognostider, Dat
kan std tll axempel 122 (00-12): 122 stdr I6r Groanwich-fid s&
mian fAr [Agga till en eiler tvd timmar bercende pa om vi har
sommar- alfer vintertid | Sverige. (00+12) tolkas som prognosen
frin 12:00 ooh 12 fimmar framal Star det 09z (12421) betydsr
del en prognos frdn kI D900 + 12 timmar och efterdfaljands 21
timmar Samma sak med till exempel 15z (12427) som tolkas
som Kl 15:00 + 12 timmar och eftarfoljande 27 timmars prognos.

En svaghet som finns | modellen & att den har svart att skilja ren
torrtarmik ooh termik med smé elfer 14 cumulusmoln; Den har
ocksd har svad att greppa nér cumulusmaolnen breder Lt sig | en
inversion. Modallen tar e heller hénsyn till .att beskriva
sjibrisama och @4 & haller deras nverkan pd termiken. Daremot
wommer inverkan av en allman jufistrdm frdn hav och de stora
sifarma med | barakningarna.

Utdrag hémiade frén segelfiygsport
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Nédélh{'éi'fmskasttréning

Dat kan vara livsavgirande all dels kunna na handtaget till resarven,
dels dra Ul den ut yitercontainern och dels kasta den &t ratt hall och
dessulom energiskl, Del har tyvarr forekommit Gdesdigra fall av
brister i alla dessa aveeenden, och dessutom redan dessitrinnan = nar
dit galler att komma ul ur Gvarasknings- aller paniktiltstdndet och ga
till reservkasthandhng. Dessutom har detl ocksd hant alt skirmen inte
har dppnat som den skulle, efter det atl den kastals ivag

For att testa formiagan att kasta reserven | en nodsituation finns
{trstas moiligheten att kasta den under kontrollerade former | luften,
Over vatten, i samband med en sakerhetstraning. Detta 8r inte sa 11
att ordna alla ganger, cch att nbdskdmmen da blir bI&! &r ju en nackded

| England har Mark Taggad afrl en  sa
annan metod att tr8na nodskarms-
gponingar inomhus, och den [refaller
cptimal, Ben kraver ocksd en hel del
forberadetser, men det skulle dnda vara
onskvart, att denna metod lldmpas
nagonstans | Sverge nasta vinter, Det
skulle vara en belydande forbattring
jamfort med den hittills | gymnastiksalar
praktiserade metoden, som | sdmsta fall
gar ut pa att mer aller mindre sl3ppa ner
nidis-paketet pd golvet
Taggart-metedens fordel ar, att den som
skall trana nodskarmskast folytiar sig
genom fuften (| hallen), kastar reserven
och om alll &r ratt =4 skall denna sedan
déppna sl och kinnbart bromsa
Tﬂrflyﬂnmqeu ALLA inledningsvis upprdknade kriliska steg testas
alitsa! Den som en gang ph detta sait har kint det skona ryckat frin
resarven som Sppnats kan antas fa en uttkad Hikt till den, ach an Gkad
fermaga alt effekiivt kasta den vid behov

Dan ovannamnda forflytiningen sker faktiskt i sidled, snetl nerat, langs
en wire, Piloten &r upphangd | en lina som & fast Gl ett block som
IGper langs wiren

e
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Bogseroperatorsuthildningen

De som &r bogsermoperatirer idag forsaller abl vara det men del
rekommendaras alt man shom Klubbarna (vilket wiovet all manga
kiubibar medan gjort) anordnar sikerhetskvallar dise man géar igenom
dokumenten (se webben). En bogssmoperatorsutbildare kan sedan
licensiera bogseroperatieen s4 hanhon i etl ntyg

Fiir -att underiiitia myrekntering bl bogseroperattrer har styrelsen
beslutal pa senaste motet att fran fall Wil fall bevilia Hera vinschiidrag
& 2000 kr, ultver del redan beviljade per kubb. PA s sBit kan
klubbarna uthilda fler &n en bogseroperaltrsuthildans
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Att reserven Gppnar helt 8r malet med
ovningen, sami givelvis atl upplcka och
ritta till eventuella bnster | utrustningen
eller dess . handhavande, som frhindrar
att den Gppnar. Widaeolilmming kan vara en
tacksam bisyssia. Heserven packas om
omedelbart (Taggart kallar evenemanget
fér "Big Fat Bapack™ eller BFR) 1t &nnu en
“akning” och kast, sfler man kan packa om
cen vid et senare tilltdle om man har
brattom hem

Det borde vara mbgligt-att ordna ett sadant
arrangemang | Sverige. Dess nyita skulle
vl motivera bade arrangdrernas rarbete
och én flera mmars bilresa for deltagane
fran alla viderstreck

Mark Taggart har forfattat en detaljerad handledning &1 mig om hur
man genomidr en "BFR", Den mallar jag girma vidare il vam som
heist | Skandinavien, Alltsa inte anbart styrelsemedlemmar. utan bl
alla piloter med intresse (Gr Amnet,

Steg 1 pilot med endast en behdrighet

Farra aret besiutades alt man #r att pabbda Pilot 1 uthildning méste
inneha gitteg eleviicens med bide berg (h) och bogser [B) behonghet
De piloter som idag har Pilot 1 med endast en behdrighet fAr geneell
dispans | ar alt fortsitta inneha doen licansen

Karbiner, Austriaalpin,

Det har Tramkommit defekter med krombargade karbiner fran
Austriaalpin, Har du en sadan finns det mer information pa
WY |],-1r.:r_].'|-':|-1-_5 e oy hur ou [eh) 1] wilaa

FoD dndring till 1.9 angaende Hjdlmkrav som trider i kraft 2002
07T M

Hialm skall biras wd all skarmilygring. Denna skall av fillvericaren vara
avsedd att amdandas vid skirmifiygning eflér vara godkidnd foe flygning
anhigl gallande narm o luftsporthiilmar,

Sid-11 W Tony Ekstram: Silend Skirmftighlubb & Siilens Skirmiligikola

*Salenfjallen

Salenfigllen & Sveriges sydiigaste fjall och dven om de inte bluder pd
nagra hisnande fallhdider s& bjuds det an hel del riktigt bra flygning.
Har | Salen har vi lagt ner mycket mida pd att hitta nya flygstalien och
dat har lyckats riktigt bra. Vi har nu fin hangflygning pd alla viider-
streck och varieranda hang som aven passar for de flesta vindstyrkor.
Vinterlid ordnas skotertransporter ut till de hang som ligger utanfér
skidanidggningarna och sommartid kér vi upp pd fjalen med kiubbens
jeep. Sommartid kan man fa bita ihop och knalla en kilometer elier tvi
for att na vissa hang. men det kan det verkligen vara virt.

Hundfjallet

Hundfjallet har en nord- och en sydsida som vi flvger pA. MNordsidan
figger inom sjélva skidanidggningen och vi startar bradvid den kanda
“vaggen -backen. Har &r falihdiden 240 m och berget &r mycket brant.
Fiyaningen ar mycket enkel hir och hanget fungerar redan vid-4 m/s,
vindriktningen &r cirka 30 grader men kiarar ocksd lité nordvast. Start
och landning &r stora och problemina.,

Vind: N-NO

Hundfjallet Syd

Sydsidan & ett hang pd fyra kilometer och med en fallhdjd pd Gver
250m, hanget 8r mjukt och bdljande vilket gbr att man kan landa vart
som nelst pd hanget utan problem. Toppen ar mycket mjuk s& nédgra
rotorer finns Gver huvudiaget inte.

Hér har du en underbar utsikt tver plattiandet som stracker sig flera
mil framftr hanget och med sa mycket Gppet landskap framfar blir
vinden mycket mjuk och lamingr.

Scmmartict &r det rikligt bra termisk flygning hir med stora hariga
bldsor och det ar [aft att lAgga sig pa det termiska hanget och vanta
pa den ritta bldsan. Detta kan nog fakliskt vara eft riktigl bra
taviingsstifla i framtiden. Kort sagt ett riktigt lekhang for den duktige
ach et parfakt nyibbrjarstalle v den oerfarmsa.

Hange! strcker slg frdn SV-5-S0 och det fungerar pd de hogre
dedarna bra frén ca 5 m/s detta dr garanterat ett av Sveriges roligaste

i

Vind: SV-S-S0

Tandadalen

P& Tandadailen fiyger vi inne i anlaggningen och vi startar till hoger om
den stora sittiiften nedifrdn sett. FalthGjden ar hdr 200 m och
vindrikiningen V = S\, Har &r starten myckat enkel men landningen ar
mindre dn pd Hundfjaliet men kontrollera den bara s& &r det inga
problem. Tandidalen biir tidigt termiskt och vintertid flyger vi ofta bra
termik hiir ' slutet av mars och vi har faktiskt fiugit Gver 3 mil hanfrin
just | mars ménad!

Tandddalan har ocksd en ostig sida dir vi fiyger hang. Har ar v
hinvisade till topplandning men hanghkanten &r mjuk s3 det & relativt
enkelt. Flygningen sker Uil viinster om liftarna pd Tandddalen-Gstra.
Vind: V& O

Ostra Kalven

Ostra kaltven & det &l som & beliget melian Tandadalen och
Hoafjalishotellet, hir finns riktigt bra hang pd flera vindriktningar.
Sydvasthanget dr mycket likt Hundfjallets Sydsida och fungerar bast
nar det & lite 1o mycket vist 150 Hundfjallet, hanget & dock inte lika
iangt som det pa Hundfallet. Har finns ocksd en nordsida som ar flack
och perfekt for hirdvindshangning.

Vind: SV& N

Lindvalien

P& Lindvallen har vi ett riktigt langt hang med en flygbar strdcka pa
dver 3km. Detta hang &r mycket likt Hundfjallets sydsida och har
iandar vi uppe pa hanget men dven har gir hanget | platder sa detta
ar inget som helst problem. Precis som pa Hundfjéllet sydhang har vi
har miltals med Gppen mark framfér hanget och utsikten Sver Salen by
ar vacker. En bra dag kan du dven flyga hela vagen ner till byn men du
behbver lite yfthialp pa vagen. Fallhdjden ner till liftstationen &r 303 m
och till byn nérmarg 650 m,

Vind: O = S0 och hanget fungerar redan vid relativt svaga vindar.

Granfjilisstéten

Detta r ett riktigt bra vasthigt hang men man behover hir miniskidor
fiir Inga sittiiftar gér upp till toppen dér man fiyger. Oppet landskap
dnda in | Norge gor att vinden har far ett bra tryck och &r lamindr och
fin.

Vind: V

Gammelsétersfjillet
Detta ar ett vastligt hang belaget ett par kilometer sbder om Sélen by.
Modeliflygare har flugit med sina plan hér | ménga &r och vi Brstér
varfir. Har & det topplandning som géller och man fér vandra en bit
men det kan det verkligen vara vart! Hanget har en failhgjd pa 300 m
och 8r relativt brant med dppna landskap framfér, man ser
Hundfjillats sydsida hirifrdn s& dat dr lika Sppet och fint som dar.
Vind: V

Hogfjalishotallet

Trots att dessa sizlombackar mest liknar en lutande fotbolisplan sa ar
dat hangbart hir, Nér det bldser for mycket pa hundfjallet sa ker vi hit
och fiyger uppe pé sidlva toppen vid nordiig vind. Landning kan
endast ske uppe pé toppen di den nedre delen ligger | en gryta med
otidcka rotorer. Landningen &r dock | det ndrmaste platt s& dat &r
myckat enkelt.

Vind: N

Sammanfattning

Vind

N - Hundfjllet, Hbgfiallshotellat

§ - Hundfjaliet Syd (SV-5-50), V-5V Tandadalen

V - Tandadalen, Stiten, Gammelsatersijallel

O - Lindvallen, Hundfjsllet Syd (S0), Tandadalen Ostra

Skulle det nu Inte ga att fiyga pa ndgot av stillena sd vinschar vi uppe
pé Hundffallets platd med flera kilomaeter att dra pd | alla vindriktningar
(vintarid), For den som vill ka kite &4 finns har anorma Sppna yior att
leka pal

Fiar mer info

www.moguls.se (flygskolan, hir finner du bilder och information om
fiygningen | Salan)

httpe/ifly.ta/salen( Silens skarmilygkiubb)




A.ndér.'s Andersson fort ﬁtter guida
i GPS-djungeln

Vilken GPS ska man da képa fér att anvanda till verifiering av
flygning och fér navigation vid héng- och skérmflygning.

Den for oss viktigaste funktionen hos en GPS &r loggfunktionen.
Denna funktion behdvs for verfiera utford flygning vid taviing och f&r
att efter fygningen behandla flygningen | en dator,

I GPS-mottagarens minne spars tid, position, och pd en del GPSer
dven hojden. Mottagarens minneskapacitet avgdr hur manga
positioner som kan sparas, Kravet pd en bra mottagaren &r minst
1000 positioner. Olika GPS modeller har olika sétt fér att bastdmma
nér dessa punkter skall sparas.

Exempel pé principer for att spara positioner

- Mottagaren spar positionen sa fort hastigheten eller rérelseriktningen
dndras. Passar inte fér flygning. Vid kurvning sa fylls GPS minnet
mycket fort.

- Mottagaren spar positionerna titare ndr man ndrmar sig en
brytpunkt. Mycket bra vid flygning, finns endast | GPS mottagare som
&r gjorda speciellt fér flygning.

- Mottagare som spar positionen med eft fast tidsintervall. Detta &r
vanligast, tidsintervallet kan stdllas in, vanligt intervall & 10-30 sek
beroende pa hur stort minnet &r och hur Idnge som flyget kan tinkas bli.
- Mottagaren spar position nér en viss férflyttning skett oberoande av
hastighet. P& dom flesta mottagare kan man stélla in hur man vill att
punkterna skall sparas i minneat,

En annan funktion som dr mycket viktig &r att ett NMEA grinsnitt finns
fér kommunikation med Brauniger, Flytec med flera. Utan detta
fungerar inte GPS funktionerna i variometern/hdjdmdtaren.
MWavigationfunktionerna skiljer sig inte s4 mycket &t mellan dom olika
modellerna av GPSer och &r dérfir inte avgtrande vid val av GPS.

Olika fabrikat: Garmin

Det storsta mdrket nédr det galler GPS. Dom har en mingd olika
modeller. Se dera hemsida http://www.garmin.com/. Vanliga modeller
s0m anvinds | hdng- och skdrmflygsammanhang ar.

1. Garmin 12, detta &r grundmaodellen nir det géller GPS. Den &r billig
{runt 2000kr), enkel att hantera. Den har ndgot 4 loggpunkter 1024
stycken.

2. Garmin 12C¥X, firg med 2048 loggpunkter, med inbyggda kartor
finns Garmin 12XL (1024 loggpunkter) och sedan Garmin 12 Map med
1900 loggpunkter,

Ay Garmin 12 modellerna & CX det bdsta alternativet till den vanliga
12an. Om man vill ha med karta skall man képa 12Map modeller, men
da &r den betydiigt dyrare.

MNasta modell serie ifran Garmin heter Etrex. Modellerna heter Summit,
Legend, Venture, Vista, och Camo. Dessa anvéinds inte av héng-
fiygare, vissa av dom har endast automatisk loggning av tracken utan
méjlighet att stilla in en fast tid mellan loggpunkterna. Andra
nackdelar &r,

- knapparna sitter pa sidan, omdjligt att na vid flygning

- kablarna dr annorlunda dn kablaget for Garmini2

- Gps/varimeter podar passar inte

Modellerna rekommenderas inte.

En modell som en del | Sverige anvander och som fungerar bra &r
GP57E och GPSMAPTE. Den senare har mer detaljerade kartor som
laddas ifran CD-skivor, Bade modellerna har 2048 loggpunkter. En
stor férdel med modellernan &r att de spar varje loggpunkt med
héjdangivelse. (GPS hdjden).

Mackdelarna med modellerna &r

- nagot stora, (fér att dom ska flyta i vatten).

- gps/fvarimeter podar passar inte,

Eftersom Garmin har kommit att bli ndgot av en standard-GPS =4 ar
utbudet ndr det galler mjukvara mycket stor.

MLR

MLR &r en fransk GPS-tillverkare. Dom har lyssnat pa franska skirm-
och hingflygare och utvecklat en modell t6r flygning. Modellen heter
SP24XC Free Flying, alternativt GPS MLR Valsat SP24 XC Se
hipffmirthalesnavigation.com/us/loisir’'scripts/produits’sp24xc_vaol_libre.asp
och  http:/fwww.vidweb. fr/produit.asp?prod=652,. Dom har 4000
loggpunkter med hbjdangivelse. Dom har &ven automatiskt
brytpunktskontroll i luften, vilket gér flygningen lattare,

Mackdelen med MLR &r att det inte finns s& manga mjukvaror som
fungerar tilsammans med den. Alla utvdrderingsprogram fér hing-
och skdarmflyg fungerar dock. (Exempelvis Check-In och Compe
GP35). Brauniger erbjuder ett speciallt paket fir att fungera med MLR,
med Flytec vet jag inte om den fungerar.

Jag har sjdlv ingen erfarenhet av MLR men dom verkar prisvarda.

Ouriga fabrikat

Det finns ett antal andra fabrikat av GPS mottagare stérst av dessa dr
Magellan. Jag har ingen erfarenhet av dessa och dom anvands inte
ofta i hing och skidrmflyg sammanhang.

Mésta gang tankte jag skriva lite om handhavande av GPS vid taviing
och friflygning.
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ANNRC
CHALET CHAVENETTE

Har bor du bekvamt, dter gott, njuter av fantastisk
fiygning och vacker miljd. Annecy ar ett mycket
aktivt flygomrdde. Varfdr inte kombinera din egen
flygning med att se en festival eller flygtdviing®
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Loeskow gar ocksa
loss pa GPSerna

UPPGRADERING AV GPS-NAVIGATOR

Det finns en stor skilinad | minneskapacitet hos ldre och nyare GPS-
navigatorer, precis som hos datorer och liknande. Detta har stor
inverkan pa hur manga punkter man maximalt kan ha pa en track-log,
med andra ord hur l&nge man kan uppteckna sitt "spar” detaljerat,
alternativt hur lang tid man maste 1ata ga mellan varje punkt, far att
minnet skall racka flyget ut. Under hangflygtaviingen Awustralian
Mationals sista task hade Paris Williams satt intervall-tiden p& 12s, sa
hans starttid forsvann fran track-loggen och han fick darfér en timmes
"strafftid”. Med 20z intervalltid sa skulle han diremot ha klarat
tracklog-uppteckningen. Den dagen kom bara fem klass-1-piloter i
mal, sa Paris vann tivliingen totalt trots detta GPS-misstde.

Franska MLR har pa senare &r konkurmerat med
Garmin, vars gps-navigatorer tidigare wvarit
populdra hos friflygare. Nu & MLR narmast
tongivande fér tavlingspiloters nyinvesteringar.
Foretaget MLR har képts av Thales (f.d.
Thomson), och Magellan har nu ocksé kipts
av denna koncearm.

Gamla apparater som en GPS 45 duger bra fill
anvandning ihop mead bil, cykel eller bat, men i
luften bér det vara moderna 12-kanals-appa-
rater, zom GPS 12 med flera.

Fér flygtaviingar har MLR i samrad med
franska FFVL tagit fram en version med extra
mycket tracklog-minne, Bland Garmin-navi-
gatorerna lagrar en GPS 45 knappt 800, en
GPS 12 drygt 1000, en Legend 2000 och en
Vista 3000 punkter.

En MLR SP24XC hade i fijol i versionen "Vol
Libre” 4000 punkter, men utan att byta apparat
=4 kan detta med en férbéttrad mjukvara Skas
till 8000 punkter! Den tidigare versionen anviande minnet ineffekiid.
En standard MLR 24 har ddremot bara 1000 punkter. Denna
uppgradering som senare i & kommer att kunna ske | samband med
tavlingar eller hos en aterférsaljare (och inte via internet), galler endast
modellen MLR 24 VL - den &r inte mdijlig f5r en MLR 12X,

Christian Quest rekommenderar en MLRE SP24XC fir taviingsbruk
{och eventuellt en Vista), bland annat d&rfSr att den automatiskt byter
till ndsta, ndr ett "rundningsmarke” har passerats.

Det finns dven ett annat sétt att uppgradera kapaciteten for track-log
punkter. Man kan mycket val behdlla sin gamla GPS 12, eller en dnnu
dldre, och fran denna tack vare "NMEA-standarden™ mata uppgifter
till en data-logger.

P4 det viset kan man komma upp i en helt annan tracklogstorek,
passande fér detaljerad lagring av ett 133angt flyg, eller fér att vinta
med att ladda ned alla semesterflyg tills man har kommit till sin hem-
pc.

En lten gps-logger, den schweiziska Log It, har till exempel en
agringskapacitet pa ndstan 33 000 punkter. Ett LR3 batteri uppges
rdcka i 60 timmar, méatten &r 5xBx2,5 cm, och vikten

nklusive batteri knappt 90 g.

Se for dvrig information.: www.gps-logger.ch

Osterrike

Sid: 13 B +@ Anna / Cha

Under tva vintriga solskensdagar hélls fér 15:e dret i rad,
Stubai Cup i Osterrike. Till helgen den 11=13 januari hade de
flesta mérken inom skdrmtillverkning, skt sig till den lilla
orten Neustift im Stubaital {Tyrolen), fér att visa upp sina for
aret nya skdrmar.

Festivalens huvudsyfte &r att ge skarmtillverkarna mdjlighet att
presentera sina nya "kollektioner” och att ge piloter en chans att
provilyga de olika skirmama.

Skérmarna startade frAn tre olika stéllen och luften var full av
piloter som provildg, visade upp skérmar eller deltog i prick-
landningstavlingen. Flera av tillverkarna passade pa att visa upp
hela skdrmarsenalen pa en gang, genom att lata dem flyga i
formation, allt medan speakern redogjorde fér de olika
skarmtyperna.

Med jamna mellanrum fick man beskfida fantastiska akro-
uppvisningar av Mike Kung och Marcus Grindhammer. Akro-
teamet Renegades bjdd pd spektakuldr formationsflyaning. Att se
dem flyga med fétterna instuckna i teammediemmens risers och
sedan landa hela ekipaget fortfarande hoppkopplade var mycket
imponerande,

Bland nagra av nyheterna KkKunde man notera att
akropiloten/testpiloten Marcus Grindhammer presenterade sitt
eget skdrmmérke Wings of Change. Han & eft stort namn i
hemlandet Osterrike och fick firstds mycket uppmérksamhet.

Flying Planet, Ozone, UP och Alrwave, var ndgra av skrmitill-
verkarna som tagit fasta pa det utbredda intresset for akrobatik-
flygning, och presenterade skirmar specialgjorda fér akro,

Med en fantastiskt inramning av sndkladda berg och utstillarnas
placering vid langsidan av landningen, solsken, snd, korvar och
gliwein, utgjorde Stubai Cup en trevlig och lyckad inledning pd de
nya paraglidingaret 2002,




Rolles stalltips nr:10
Sid: 14 E+axRoland Hugossen [roland hugm-s.mfate.ua.:w]

Blasuingen

Man kan &ka pd en blisning ibland - speciallt om det stormar. D&
menar jag inte nagon nykterhatskontrol | utan dverraskningar i form av
bi a turbulens, Blasiga dagar kan det bli som i den kdnda barnvisan;
"gch dn slank han hit, och en slank han dit, och en slank han neri...”
marken,

Det &r marken som man slér sig pa, och den har vid ett par tillf3llen
kommit farande valdigt snabbt emot mig. Vid alla dessa tillfdllen har
jag flugit i hard vind och landat pa korta falt med kuperad form eller
med hinder i lovart, Luften har vid dessa tilfallen gjort det till synes
oméjliga vid mina landningar; den har forsvunnit helt, liksom de sista
héjdmetrarna. Kanslan av fritt fall & kul vid bungyjump men inte i
slutfasen av finalen. Nar turbulenstrollen har brakat med mig har jag
tackat min lyckliga stjiarna for att jag alltid har gott om Sverskottsfart i
hela landningsvarvet. Vid dessa tillfdllen har jag néamligen rent
reflexmassigt tvingats kasta fram bygeln i en utstallnings-liknande
manédwer redan fire den planerade utplaningen. Trots gott om fart och
denna mandver sd har jag precis fatt stopp pd ekipaget vid marknivén,
Det blev inte tal om négon utplaning sdledes. Nagon kontrollerad
séttning kan man inte heller tala om. Det dr ndmligen svart att ta emot
vingen ndr armarna dr rakt utstrickta,

e,

Bada hinderna pa styret

lbland rér det sig inte om enbart mekanisk turbulens | skakiga
landningsvary utan ocksa om termisk turbulens. Vid ett tillfélle valde
jag, och en annan flygare, bort Draklanda i Are. Det blaste hard (=10
ms pé 1000 m GND) véstlig vind och vi flég bort till Angarna istéllet,
Vi trodde det skulle bli en lugnare landning dédr. Trodde vi ja! Det blev
en av de "harigaste" jag varit med om,

I landingsvarvet fick jag en insikt om hur en kldpp i en kyrkklocka kan
tanka kanna sig. Mitt huvud for mellan bygelbenen, bang, bang (en bra
hjdlm dr toppen). Att byta grepp fran speedbar till bygelben var det
inte tal om fdrdn sekunden fére sdttning. Jag tordes inte ta ndgon
hand frdn styret ens pd finalen, bang, béng. Trots rddande
omstindigheter si bevisade jag fér mig sjélv att dven klappar | klocker
kan landa hangglidare helt ok aven i torktumleliknande luftmassor. Det
var vérre fir min kompis som gjorde en "strike” och dirmed visade
hur bra det dr med en "stdrt"bage, eftersomn han inte fick en enda
skrama.

Vad vi bada inte sett frdn hilg héjd var att bonden konstruerat en
termikgenerator pa faltet ndrmast skogskanten i lovart om faltet, Vid
andra tillfdllen dyrkar jag bdnderna som pldjer upp akermarken, lika
mycket som férfaderna dyrkade den sol som varmer upp den nakna
jorden. Men denna gang tyckte jag det var.. mindre bra. De |drotorer
som bildades bakom skogskanten fick nu dven tillskott av termisk
turbulens och det skapades ett hingflyghatande turbulensmonster.

Latmasken och skogstrollen

De dagar da luften har brattom nagon annanstans (hard vind) sa &r det
extra viktigt att dven du snor pa och har gott om fart | hela
landningsvarvet. Men ibland rdcker inte ens det till om man gér
obetdnksamma saker. Vid en flygning i hird vind fldg jag ivig p&
strécka. Till slut s& vann moder jords gravitation, som hon alltid gér,
och jag méste planera en landning. Vis av tidigare erfarenheter si
valde jag ett falt dér det inte fanns nagra turbulensskapande hinder
eller nypldjda akrar | lovart. Jag planerade att [dgga medvinden ldngs
med en skogskant, basen ldngs med en landsvdg och en kort final
vinkelratt bort frin vigen. P andra sidan végen fanns ett vixthus och
bredvid detta ett "falt" p& ca 50x30m (pd fel ledd). Mellan filtet och
viaxthusen vaxte bjdrkshy med en hijd pa ca 5 meter,

Dumt nog =4 lyssnade jag pé latmasken inom mig som ville ha en kort
final 54 att "han" inte skulle behéva béra grejerna s 1&ngt tillbaks till
vagen, Dumt beslut! Sadana dér latmaskinspirerade beslut straffar sig
férr eller senare - den har gingen gjorde de det. P4 medvinden lyftes
den inre vinghalvan av négon ilvillig naturkraft (hang pé
skogskanten?) och trots att jag gav fullt motroder sa klarade jag bara
precis av att hindra vingen fran att svénga bort frin medvindsbenet
och in &ver skogen. Till slut s& hade jag kommit for néra landsvigen,
och den telefontrid som gick parallelit med den, for att hinna gdra en
svang in pd basen. Goda rAd var dyra - s jag képte att billigt istéllet.
Jag férlangde medvinden in dver vaxthuset och gjorde en brant svang
med vingglidning ner dver bjdrkarna och kom nedfarande pd det
mikroskopiska féltet som fanns p& "fel” sida om vagen. Det var inget
plant falt utan et med hégt gras och tuvor. Jag planade ut diagonalt

dver faltet med krabbning snett mot vinden, tog ett par steg och -
snubblade... Ett stiligt svanhopp rakt igenom bygelbenet blev
resultatet; men jag var glad &ndd. Jag hade inte blivit insl@ngd Gver
skogen och landat | en tridtopp (det &r bra med hig fart | hala
landningsvarvet, sa att mandverbarheten blir battre), Inte heller hade
jag testat pa lindans i telefontraden (tur jag inte framhérdade i mitt
planerade landingsvary) Inte heller hade jag krockat med nagon bil
fom jag landat rakt mot vinden pd "fel” sida om vigen och gjort en
pluslandning) Till sist 4 hade jag slappt bygelbenen i tid och sluppit
eft eventuellt armsbrott (man skall dyka in genom bygeln inte halla
emot med armarna). Och s& hade jag en bra hjdim férstés...

Huvudsaken

Vid ett annat tillfdlle da luften fdrsvann strax fore séttningen tappade
jag hajden men inte huvudet - utan anvinde det p4 samma sétt som
gatter brukar géra. Jag upptackie dirmed att det &r svart att stanga
av bygelben. Med lite blodsmak | munnen reste jag mig upp med an
&m nasa och bultande dverldpp. Jag undrar hur jag hade matt om jag
inte hade haft en integralhjdlm? Jag kanske hade lyckats bita mig sjéh
i ndsan! Bygelben kan vara vildigt hérda ibland. Det hér blev inte ens
baijt. Efter de tillféllen da jag landat | rotorer 54 har mina ban déremaot
velat bdja sig - | kndlederna; man blir lite skakis nar marken forsdker
hoppa upp och sla till en.

Jag har med dren skaffat mig en hilsosam respekt for stark vind (=6
m/s) da det &r dags att landa hdngglidaren. Jag ser till att ha stora
vidder att landa pa och inga nyplSjda akrar i lovart. Jag gér higa
finalsvégar. Och jag byter grepp sent pé finalen om det &r gropigt. Jag
dr ocksd tacksam fér min integralhjélm som besparat mig onéidigt
smértsamma erfarenheter. Det wvore kul att hdra om dina egna
erfarenhater, smartsamma'kostsamma eller inte,

Han flyttade fran Stockholm till Ostersund for att flyga skarm

Micke Aronsson

MNir kom du pa att du skulle flytta?

Jag och min sambo Sofia kénde att det var stokigt | Stockholm med
jobb och bostad. Eftersom vi bada hade tidsbegransade anstallningar
var det inte s svart for oss att ta beslut om att se sig om efter att nytt.
Att hitta ny bostad &r |Httare om man viljer att flytta fran Stockholm.
Sagt och gjort, sommaren 1929 bestdmde vi oss for att sGka jobb|
Ostersund

Varfor blev det Ostersund?

Vi hade jobb pd gang nér v fixade bostad och fiyttade. Visserligen
biew det sedan inte de jobben men.,. Det var aldrig tal om nigra andra
stéllen dn Are och Ostersund. Are kénns for litet for oss. Ostersund dr
déaremot an lagom stor stad. Det &r b&de néra till vara fritidsintressen
och mbijligheter till jobb.

Hur dvertalade du familjen?
Det behtvdes ingen dvertalning. Egentligen var det nog Sofia som var
mer angeligen att fiyita, trots att hon inte skdrmityger.

Vad var det bista med att bo | Stockholm?

Det stockholmarna kanske inte tdnker pa ar att det | Stockholms-
omrédeat finns bra backglidning i de flesta vindriktningar som dessutom
ligger sa nara aft de ger mojlighater till spontan backglidning.

Vad &r det bista med att bo | Ostersund?
Mérheten till Jamtlandsfiallen och dess majligheter till skarmflygning,
skidékning och andra aktiviteter,

Hur ldnge ska du bo kvar?
Kanske inte hela livet, men vi har inga planer pa att fivita.

Vad fanns det f&r jobb?

Sofia har fatt ett bra jobb pa ArbetsiGrmedlingen. Sidlv birade |ag
som hemikunskapsldrara {jag & namligen kock | botten). Jag har provat
det mesta och idag arbetar jag som |drare ftr Friskvardsprogrammet
pa Lemia och laser CNC teknik

Vad bér man kolla innan man fiyttar?
Jag tycher att det & viktigt att det finns rofiga manniskor att fiyga med.
Kolla majligheten till skirmflygning och ta kentakt med lokala klubbar,

Andars Westerlund

FAKTARUTA MICKE ARONSSON:

Bdrjade flyga: 1866

Alder: 37 ar

Famil]: Sambo med Sofia, tvillingama Alicla och Albin (8 mén),
och wr Siberian husky Kimo

Arbetar som: Lirare pa Lermnias friskviydsprogram och |aser
CNC teknik

Favoritilygstalle: Vart blivande fall | Bangésen, Offerdal, och
naturligvis Areskutan

Langsta flygningen: 3.5 fimmar pa fermik
Flygtimmar per ar: 20 timmar

Gor mig lycklig: En sclig varvinterdag | Jamtiandsfialien under
skarmen eller pa sidden,

Gér mig arg: Nar bam far illa. vixna som begér dvergrepp pa
barn



www.fly.to/
paramotorwest

Fresh Breeze

S0LO 210cc

HIRTH 3l0cc

EDMONINT 17000

Radne BPS 120ce

RESERVDELAR

SILEX Motorskidrm fran SWING

Paramotor West
070-249 55 80
Hans p Eckert

eckert@telia.com

Rapport fran Flygsportforbundets
ordforandekonferens

5id: 16 B Hans-Peter Fallesen: S5FF's regresentant | FSFs styrelse

15-16 februari hade FSF inbjudit till en ordférandekonferens fir att diskutera
den tdnkta sammanslagningen med Kungliga Svenska Aeroklubben (KSAK).
Varje grenférbund hade fatt inbjudan till att deltaga med ordférande + en
styrelseledamot om man s# &nskade. SSFF representerades av var ordfdrande
Carl Bejvel samt av undertecknad.

Dat blev ett intressant mote och pd manga st ett historiskt mote. KSAK har vid ett
flertal tiltfallen forsokt att infdriva FSF | dess organisation. Det misstyckades 1980, Det
misslyckades 1993 (da jag sj&h deltog aktivt tillsammans med Fallskdrm och Segel for
att stoppa det hela). Nu giorde man séledes att nytt forstk.

Varfar vill da KSAK inftrliva FSF | sin organisation? En kaort bakgrund:

Det var KSAK sjdiva som nagon gang under 60-talet bildade FSF for att bli upptagna i
Riksidrottsforbundet (RF) som ett av deras specialfdrbund 1r att dérgenom kunna
sika de anslag och kemmunala bidrag som endast kan sbkas av dessa. KSAK kunde
inte sjdlva stka medlemskapet di man inte upphyller kriterierna fér ett idrottsférbund.
Med tiden har FSF vuxit sig starkare och starkare och &r idag det férbund som
representerar alla flygsportdiciplingr | Sverige (inkl. motor och segel som finns med
som grenférbund). KSAK & andra sidan har gatt kraftgdng och &r idag en organisation
som enbart har motor- och segelfiygare. Mellan motor och segel plgér en intern
stridighet om hur man skall férdela de tillgingar som finns i form av fastigheter, fonder
gtc. inom KSAK. Har &r sjilva "pudelns kiima®. Nar tillgangarnas fdrdeining ar 15st
kommer segal att lamna KSAK for gott och KSAK blir et litet och renodiat férbund for
maotorflygara. Parsonligen tror jag att det dr detta scenario, att fran att ha vant ett stort
“kungligt” flygférbund med stort kansh och manga tiinster och representerandes alla
fhyggrenar i Sverige till att, som nu, bli ett litet férbund ute | manginalen, som skriamt
KSAK och som lett till att man forsokt "ta tillbaka™ FSF,

Diskussionerna under fredagkvallen och idrdagen var manga och givande. Skammilyg,
Fallskirm och Segel gick fill ganska hart angrepp mot det propositionsforsliag som
lagts av KSAK. Motor hade dessutom ett PM som pa 5 punkter stiilde
oftrhandlingsbara krav som vi alla insag att Motor inom KSAK skulle driva med full
kraft. Mot denna bakgrund kunde samtliga till sist enas om att FSF inte kommer ldgga
en likalydande proposition till sin drstdmma som KSAK lagger till sin frsstimma. Tvé
likalydande propositioner pa respektive FSF och KSAK's &rstémmor 8r en f8rutsétining
for en sammanslagning. Istallet kommer FSF ga pa Skdrmflygs motion som bla. siger
"Da en sammanslagning ef kan komma till sténd anser SSFF att frigan nu en géng for
alla &r utagerad. Resurser skall | framtiden istéllet 1Aggas pa att utveckla FSF till den
fiygsportorganisation som representerar svensk flygsport pd alla plan, bade nationelit
och internationellt.”

Som en av de férsta uppgifterna blir att frdn KSAK ta dver National Airsport Controller,
MAC, Det &r NAC som har raft aft utfirda sportlicenserna som behévs 16r att 12 tavia
internationellt, | sanningens namn ett historiskt dgonblick.
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Det bérar nu.gd mot ljusare tider och man langtar efter de usgrina
vardagarna nar varmen fran solen bdrjar kdnnas allt mer. Framforakt
att man dé kan njuta av ndgra hériga fivg | vérsolen om man nu haller
sig pé denna sidan jordklotet vill siga.

Detta dr nu det tredje gemensamma numret av hypoxial skimitrycket
som ges ut och jag tycker detta goda samarbete mellan skarm och
héng har burit mycken god frukt. Och jag vill passa pa att tacka vara
redaktionsmedlemmar och alla nl som  bidraglt med texter och
material till tidningen. Jag ser fram emot ménga hériga nummaer |
framtiden. | november hade vi en treviig hangflygkonfarens, Dér var
det en enad skara som var positiva till idningen.

Som sagt sa har ett nytt &r startat och jag hoppas att ni alla har skickat
in era licensansdkningar, eller snart kommer atl gora det. Det vore ju
synd om man stir dar en fin solig termikdag och inte har licens fér att
man gismt att anstka. Manga av er har nog markt att vi lagt upp en
licensblankett pé firbundets hemsida.Dan &r gjord som ett excelark
och kan darfér It tankas hem och fyllas | med datomn och sedan
sparas infér ndsta &r o.5.v. Men tdnk pd att manuell underskrift samt
de vanliga rutiner som det redogjordes fir | firra numret av tidningen
4-2001 forffarande kravs.

Man kan ju inte kemma ifrdn att man idag ofta hor folk siga “jag har
inte tid...", och jag séllar mig vl sjilv ocksa till den skaran ofta. Man
#r ambitios och tidsoptimist och tar pd sig massa uppagifter, och s&
stir man dér och har fullt upp, och har kanske inte tid med det man
agentligen helst av alit vill. Det kan d& vara svar att filtrera bland allt
som skall gtras och alla "masten”, Forstk di att koppla av och HEnka
tillbaka pa dels hur man ténkt férut och dels pd vad som betytt mycket
genom &ren. Viad man da kommer fram till ger en fingarvisning om vad
man skall prioritera och vad som kommer betyda mycket dven |

framtiden. For egen del blir dat d forst sjéivklart vanner och familj,
och sedan kommer upplevelser och drémmar. Jag hade manga
drémmar som liten men en stark sAdan var att kunna flyga runt uppe
bland bommudlstussarna.

Jag minns fortfarande ldngtan, och det & inte speciellt svart att
framkalla den igen nir man ser en solstréle tringa fram i molntécket
nu pa vintern, (eller hosten, som det kanns som hér). Eller ndr man ser
véra duktiga forebilder faglarna briljera | vinden. Att di tinka “Jag
hade en drim, jag har uppfylit den, och jag kan fortfarande gira det
igen”, skr ut det mesta andra som tynger neren, Dat &r viktigt att inte
slds ner av alla "mésten” utan halla kvar vid drémmen, och forverkliga
den om och om fgen. Det & d& man lever som mest | Man kan &ven
njuta av sjdlva vetskapen om att ha en drdm som man kan forverkliga.
Jag hér inte till kategorin som flyger jattemycket tyvdm, Aterigen av
samma anledning - “jag har inte tid...%, men jag njuter dock av
vetskapen att snarl hinga dir uppe. Jag kommer da att vara | "sjunde
himlen™ igen. Ceh om flyget jag kommer att gbira da &r 5 minuter eller
5 timmar har inte s stor betydelse, jag far ju | alla fall kinna det dar
lyckoruset som bars ett flyg med en hyfsad landning kan ge,

Sedan har man dven mbjligheten att addera lite extra krydda genom
att l4gga till tiviingsmomentet och miéta sig mot andra piloter | de
olika téviingar som arrangeras varje 4r. Jag vill nu ta tiltfallet | akt och
passa pa att uppmana alla er piloter som é@nnu inte borat tévia, gbr
det. Det framkom p& konferensen synpunkter pa att det nastan alltid
&r samma skara som tiviar varje gang. En treviig sadan. men lite nytt
biod ar valdigt valkommet.

53 hall drdmrmen vid liv, och uppfyll den om och om igen !

HanoFlysForpuonoek

Ljusare tider

Sid: 17 B Lars Redhammar, Ordf -SHF

Dhyckor ocin gL shrenser
ik nEngFlgse.

Sid: 17 B Robin Fjellstrom

Hingflyget har under 2001 lyckligtvis varlt forskonade fran riktigt
alivariiga olyckor, men ofyckor sker tyvar varje sisong. Ofta med bara
materiella skador men ocksd med kroppsliga skador och ytterigare
ndgra olyckor som ger men for livat.

Om vi ser till de inkomna olycksrapporterna sh har vi en vildigt bra
olycksstatistik men tyvirr har rapporteringen varit dilig de senaste
&ren trots att vl inom férbundets styrelse har fGrstk att uppmana
piloter att sinda in rapporter om olyckor och incidenter.

Vi har haft en olycka som har féraniett en havenundersdkning. Rapporten
finns att ldsa | sin helhet pd Luftfarsverkets hemsida www.lfv.se.
Olyckan skedde | starten vid flygbogsering. Piloten hade for hég
anfallsvinke! vid starten som resulterade i en lockout. Plloten fick ett
komplicerat handledsbrott vid nedslaget. Trolig orsak till olyckan
farutom higt nosiige torde vara liten erfarenhet av fiygbogsering samt
att piloten hade en sele han inte var van vid,

Tva olyckor | samband med grundskolning har skett, dér en av
eleverna fick omfattande ansikisskador den andra fick foten bruten,
Béda olyckoma skedde vid bogsering med kortlina ddr vingen har
skurit Ut s& aft instrukiBren har fatt koppla ur linan eller s har veklank
aller lina brustit.

Farutom dessa rapporterade olyckorna sd har det skett nigra olyckor
vid flygbogserstart.

Négra specifika trender | olyckoma kan inte skonjas, det har drabbat
bade elever och mycket erfarna piloter.

En varning till mindre erfarna piloter bér némnas. Vi har sett att méanga
ticigt skaffar sig en fracksele och hénger in sig med &verkroppen |
mycket 14a stélining. Vid an okontrollerad landning &r det mycket 15t
afl skada armarna och #ven ansikte. Hanger man hogre med
dverkroppen s4 tar styrbygeln den stirsta smaéllen. P& manga
frackselar kan man justera kroppens lutningsl&get =4 att man kan héja
Bverkroppen négot infér en landning, dessutom blir greppbytet
enklare att gbra om man hénger lite hdgre med Svarkroppen,
Avslutningsvis vill vl &ter uppmana er att skicka in en rapporl om
olyckor och incidentar, den kan dven vara annomym.

Robin Fiellstrom

3848 Aberga

794 93 DRSA

robin.f&telia.com

tel. 0250-550196 el. O70-5481381



- var nasta hangflyghjalte?

Sid- 18 & Joakim Lax

Christer

Du tog certifikat nu i somras. Hur kemmer det sig att du bérjade

och kanner du att det har var nagonting du kemmer att hilla pa

med en ldngre tid framdver?

Jag har lange varit intresserad av att barja flyga segel eller vinge och

nar sedan syman traffade en kille som hangflyger bley jag Svertygad

DLEh bérjade flyga vinge. S4 visst, detta kommer jag att halla pad med
MNGE!

Vad &r det som just nu lockar mest med din flygning?

MNu | bérjan &r det nog framst naturupplevelsen | sig och att fa kinna
att jag utvecklas och biir battre pd att fiyga. | pask &r vi ett gang som
dker till Mtalien och flyger en vecka, s& det ska bl kul att komma igéng
att fiyga igen after vinterns uppeahall och 14 se lite nya wyer:

Hur tycker du uppligget har varit f6r att ta certifikat? Har du
kéint att kursen har bedrivits pa ett bra pedagogiskt sitt och har
du kiint fértroende fér sjdlva kursuppldgget?

Jag och brorsan gick kursen | Koping fér Anders Palmgvist och Raung
Seimild, Vi var bara tva elever pé Kursen, vilket jag tyckte var bra. Jag
tycher det var it bra kursupplégg dven om dat var valdigt intensivt. Vi
fidg fran 04:00 bl 23:00 under en veckas tid. Wi bdrade med
backstarter och gick sedan vidare med bilbogsering och dvade in
varje moment innan vi gick vidare med nésta. Det var ett’ gnetande
med att starta, byta grepp fran bygelben till speedbar, T4 In 8tterna i
salen, sla ur flucken, fa ur fotterna och byta grepp till bygelbenen vid
landningen. | bdrjan gidmde vi ofta att byta grepp vid landningen vitket
resulterada | en buklandning i det vata griset. Jag gjorde en rikfigt
hird landning en gdng =& att kndna svulinade upp och det gjorde
riktigt ont, efter dat 23 var jag inte 54 kaxig. | slutet av veckan, dagen
innan midsommar, kom di den stora dagen di det var dags at!
fiygbonsera efter triken. Jag var lite sminervis men det gick bra och
det var en otrofig kinsia att hanga ddruppe heit sjslv balkom triken.

Hur har du blivit bemdtt av folk nér dom fatt reda pa att du har
bérjat med hingfiyg?
De flesta undrar hur jag vagar mig pd ndgot 53 “farligt”.

Tycker du att du har f4tt bra kontakter inom sporten sen du tog
cert. Har tex. nagon ringt dig och féreslagit att ni skall ka ut till
filtet och flyga?

Jag tycker att jag fatt bra kontakt med "gdnget” | Koping. Tack vare
Anders Palmgyist & co. Dessutom sé finng det néstan altid ndgen |
klubbstugan nar man kommer ut och dat finns alltid ndgen sem kan
trikebogsera i Kiiping.

Vad &r din uppfattning om hur vi skall behélla de personer som
nyligen har tagit cert?

Jag tror att det &r viktigt att man kommer igdng och flyger direkt efter
kursen. Sen tror jag att det dr [@tteviktigt att man ser till att de nya
kidnner sig wvdlkomna. Se till att dom vet ndr dom kan bl
uppbogserade och ar man ett gang som ska flyga en helg s4 fraga
dven de nya. Fdr mig har det varit bra att jag lart mig flyghogsera, det
gor det mycket lattare for en “rookie” att hitta en bldsa,

Kommer du sjilv att ringa "rookies” nér du har blivit varm i
kldderna?
Ja, absolul.

Kan man med ord beskriva hur man kéinner sig nér man har fatt
3,30 h i luften férsta sommarn man har tagit licens?

Jag trodde inte att jag skulle komma upp den dagen, det s&g inte 53
bra ut, =4 jag hade bara t-shirt och inga handskar pd mig. Orutinerad
som jag dr 54 sldppte jag | ett sjunk och var nere pd l&gan innan jag
hittade en blisa men den tog mig upp till molnbas pad 1800m och dér
var det KALLT!! Mu var jag ju superndjd &ver att jag tagit mig upp s4
jag brydde mig inte s& mycket om jag fick frysa lite.

Dat var verkligen en superlicker kinsla att kunna hdlla slg uppe timme
efter timme med enbart naturkrafter. Mr jag vl gick ner fir att landa
rann det ur ndsan pd mig, jag var fruktansvirt genomfrusen, och det
var da, pd 20m hojd Gver ett plogat girde, som jag upptickie att
skosndrena hade fastnat | dragkedjan i selen. Men Ivcklig var jag.

Nar tror du att du har viixt ut din nuvarande vinge och vilken
vinge gar du och sneglar pd nu fér framtida kép?

Jag #r jattensjd med den jag har. Det tar nog ndgra sésonger till innan
jag byter. Den svaga ldnken 4r jag och inte vingen. Fast det &r klart, en
AlrBorn Climax vore ju inte fel...

Vartor just den vingen?
Jag tycker att den har fina detafjidsningar om man tittar pa tex. VG/VE
trimmet. Hur den star sig mot andra vassa vingar vet jag inte rikdigt.

Kanner du att du har efter din forsta flygsommar fatt en
hélsosam respekt fér sikerheten inom héngflyget?

Jag har faktiskt aldrig haft nagra problem att starta men daremot sa
har jag bovat mig sidlv att planara landningarna béttre. Jag har haft en
skyddsangel nagra ganger och det har ftt mig att bésja fundera,

Som du knner nu kan du tinka dig att jobba stenhart utan
semester under lang tid for att sen bara Ggna dig at flygning
under c:a 1 ar och var vill du da flyga helst?

Jag tror inte det. Jag tycker nog att tiden racker till fér flygning utan
att behtva ta ledigt ett helt &r och bara fiyga. Men négra veckor under
vinterhalviret vore kul att komma ivig.

Al
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Siktar pa inom hangflygningen: Just nu hﬂﬁ_:ﬂ'mﬂ&!n‘lh
figa stracka och kanske mﬁ*ﬂw: -
Vilken vinge har du trivts biist med: Sharken! jag har ju bara dgt
‘en vinge men jag fiog en Moyes Ventura nér jag tog licens och

Sharken tycker jag drfinast.
Motto i livet: Att ha kul, gdra allt det jag vill gbra, &stadkomma
dat jag vill Astadkomma s3 att jag kan. nér det ar dags att "lamna
In", titta tilbaka och vara nojd. :

Parachutingspoket pa sparen

Parachuting, deep stall, mushing, stabil stall. Okért barn kan tydligen ocksa ha manga namn.




Férsta gangen jag fidg Mosquito var en vacker vardag och det
var lugnt | luften. Platsen var ett stort falt nira Grillby.

Det var en ankel taktik som gélide; Full gas, béirja springa ndr matorn
har natt fullt varvial, spring tills fétterna springer | luften, 1a in fotterna
i selen och handerna pa styrbygeln sa fort du fiyger och stig med
méttlig vinke

Starten gick perfekt. Jag 14t motorn gé pé full gas till jag hade natt 300
metars hiid, direfter drog jag ned till 60% varvtal och gick Sver |
planflykt. Jag fidg ombkring | ungefdr 20 minuter pa detta séitt tills jag
birjade kKanna mig avslappnad. Sedan drog jJag ned gasen till
tomgang, slog av tandningen och drog | tampen som akliverar
propellerbromsen, sldppte den och drog &t igen tills jag hade fatt
propellern | horisontaliage, dér jag laste den

Jag konstaterade at flygningen kandes precis som vanligh, bortsett
frén en viss medvelenhet om att det hangde en tung wikt bakom
fétterna och att styrbygelns lage ar 20 centimeter bakom ldget den har
med den vanliga salan

Mu var det ju "bara” att landa. Det visade sig att landningen gick
mycket 18t 34 fort Mosquitons stbdben (hdnger ut bakom och under
propellern) tar | marken =i bromsar det, vilket madfér att man fér en
kortare bromsstrdcka. Det var bara att springa nagra fa meter
samtidigt som a-ramen stricktes framat-uppat.

Maximal flygtid

Sedan den gangen har jag flugit 60-70 timmar med Mosquiton. Jag
har gjor lAngflygningar, da jag har fallit fér frestelsen att leka flygplan,
det vill siga kira med motorn pa hela tiden. Jag har ocksa flugit
termik. Jag har flugit lagt (1 meter ovanfdr fsen pd vintern), jag har
flugit hagt (2400 m ovanfér Sala) och [ag har testat hur den fungerar
mad olika vingar och | clika farter med mera. Om man flyger med
motorn pa med 60% wvarvtal kan man med en normal
higprestandavinge hilla sig flygande | 2-2.5 timme med en flygfart
(1AS) av ungefar 53 km/tim,

Hur l&nge man kan halla sig | luften om man till detta ldgger en god
termizk dag och en god pilots farmaga att utnyttja detta &r val | det
narmaste lika med hela dagen (7).

Mosquito vs "naturall”

54 lange det ar lugnt | luften kinns det knappast annorlunda att fiyga
Mosquitcselen an att flyga naturell, men ndr det ar stakigt § luften sa
kdnns det tydligt att det finns an tung kKlump bakom fétterna (motom
vager 7 kilo) som gama vill satta sig | rorelse och "fortsdtta |
tangentens rktning”. Det &r d&rfdr man har begrinsarlinor fastade
mellan Mosquitons bakre del och vingrbrets vajerinfastning. Detta
arrangemang hindrar Mosquiton frén att svinga ut for ldnot 4t sidan
foch propeliern fran att ta | seglet), och fungerar mycket bra. | bérjan
ndr man fiyger Mosquiton kan det hiinda att man knner att linorma tar
stopp &ven ndr det inte &r stokigt. Detta &r ett besked om att man inte
gbr rena svingar, det vill sdga, man vrider sig pd diagonalen i a-raman
nar man svanger. Linorna har saledes den fdrdelen att de ganska
snabbt lar piloten att gdra korrekta svdngar,

Fardandrade flygegenskaper

Jag har givetvis forstkt att komma underfund med i vilken man
Mosquiton fdrsdimrar fiygprestanda efler pa ndgot annat s&tt dr fll
nagon nackdel. Vid upprepade jamforelser avseandea sjunktatet (vid
vindstilla dagar utan termik) har jag kommit fram till atl jag sjunker
med 0.2 m’s mer med Mosguiton an vad jag glr med samma vinge
med min vanliga sele. Stighastighsten vid fullgas ocy hands-off pé
styrbygeln brukar ligga runt 1,5 m/s,

Om man [&midr en Mosquito-start med Svriga starigitt, sd géller
féljande; Jamidt med markbogsering (bilvinsch) maste du springa
valdigt mycket mer, men har inga som heist svarighater med
kurskontrollen (det gor inget om du svinger heller, eftersom ingen lina
finns som tvingar dig [ en viss rikining) . Jiémfort med backstan kan
man sfga att det &r som en flack backe (med eller utan vind | bada
fallen) och jdmfért med trike-bogsering maste du springa lite mer, men
har inte det behov av mycket snabba pareringar bade | hijd- och
sidled =& fort Triken &r luftburen. Kort sagh Mosquitostarten &r det
enklaste av alla startsétt om man inte av ndgon anledning har svart att
springa for allt vad man &r vird under nagra fa sekunder. Och det
gilller bara om det dr vindstilla och plan mark. Med 10 km/tim vind ar
det som en markbogserstart, men med den fordelen att s fort du ar
luftburen &r du fri att svinga (men var 156rsiktig pa g hijd, och hall
fartenl} utan att nagonting tvingar dig rakt fram och fdrstoe din balans
ach kontroll. Problemet att sk@ra ut och gira “lock-out” existerar
salades inte!

Sammanfattning

Sammanfattningsvis tycker jag att en Mosquito dr eft fSriraffligt sitt
att bli helt obercende av markpersonal och bogserallaggningar av
olika stag och fa mbjligheten att ndrsomhelst ta sina peylar och starta
frAn nagot falt ndra dar man bor. Man maste bara tdnxa pa det som
alla hangflygare maste vara noga med, ndmiligen att se 4ill att man har
markdgarens tillAtelse och att man inte gdr intrang | kontrollerat
fuftrum

Hur gbr jag for att ta cert?

En hangglidare med Mosquito ar enligt dagens bestammelser ett
uitraldtt fiygplan av klassen tyngdpunktstyrt (samma som Trike). For
att fa flyga en sadan maste piloten ha UL-certifikat, vara influgen pa
tyngdpunidstyrt och ha en kombination av vinge och Mosguito som &r
registrerad som UL och har fliygtillstand.

Det normala &r att man tar UL-cert genom att skola pa Trike hos en
behbrig larare. Det krdvs minst 18 flygtimmar for att fa UL-cert (hur
mycket mer dr barcende pa hur fort man Er sig) och det kostar ca
18 000 kr.

En genvig som &r tlldten dr att man bara flyger nagra fa timmar med
Triken och sedan fiyger resterande timmar med en (2gen och
registrerad) Mosquito-vinge. Detta forutsédtter att man far tag pé en
ldrare som Trike-behdrig och som dessutom sjlv &r influgen pa
Mosquito. Att registrera, besikta och f& flygtillstind pd en vinge«
Mosquito kostar totalt ca 4000 kr. Sedan kostar det arligen 1200 kr far
formyelse av flygtilstand + ca 600 for besiktningan.
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Dani Loritz (CH).
Fluglehrer, Acropilot,
Testpilot — verantwortiich
fiir Entwickiung und
Design bei FIREBIRD.
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SKANES DRAKFLYGKLUBB
INBJUDER TILL
SM 2002

19-24 MAJ
SISTA ANMALAN 20 APRIL
1800:- STARTAVGIFT SOM INKLUDERAR
10 BOGSERDRAG.,
KARTA

GPS VERIFIERING
PILOTLICENS
FLYGBOGSERBEHORIGHET
OVRIGA BOGSERDRAG 20-/ST
INBETALNING PA PG 5958111
HKONTAKTPERSON AR LARS MACLENNAN
046-2119171/0733-9691 55
lars. maclennanBmelith.se

PLATSEN BLIR BOKEBERG FLYGPLATS, HASSLEHOLM
btk mmmwmwmm

VALKOMMA
SDFK SM 2002

Inbjudan till

Sverige Cup

Are 3-5 maj

Vi har dnnu inte fatt bekriftelse pé Sverigecupstatus, s
‘an sa lange dr tavlingen officiellt klassad som
kltl:btﬁming. Vi meddelar pad hemsidan www flygare.nu

s fort vi vet nat mer,

Dim betaining pa 350 - pd- pg ne: -39 18 78-6 galler som slulgillig anmatan
(500:- 4oe anmainmigar after 020415.)

Ange nomn, adress; alefonnummet, personnuemmer. Betainingsmoltagare ar
A Skam- ochy Drakiyghiubb (ASDFK).

OBS| Modiammar | ASDFK thvlar for 100:-

Mutdlomsioip botalas il samma pg..

Aterbetnining av halva summan ges om infe vidret iiter nagat heat.

Tid: 1:a helgen | maj | 3e-Se)
Rasorvdatum 2a helgen | maj (10:-12:0)
Kray; Godkiind GPS tér validering av vandpunkter och distans.

Sanast 24 lmmar innan tviingene bidan Bmnas info pd telefonsvame om
iviingsn biir ai elier &j pa grund av vilderprognos, Nr 0647-511-85

Var hiilsad, o skyamas betvingare 3
Tibbe, fGr ASOFK

Inbjudan till
Svenska Distansligan

2002 - skarmflyg

Fiirra arals’ mastare  blev. Harald: Hultén som pa fem fiyg: fidg
186,6km.Det dr batire An fGma Arels segrare som fitg 1668.7. Tvaa
koo Larsa Jonsson och frea Putte: Pettesson. | e &r vl tiden Gnda
inne far att pa fem . fiyg fiyga 500km. Narmast med ait klara dat &
Tibor Borki som fick inop 485k 1895,

Anmal er ml il drets distansliga och goe ett forsbk;

For att anméla sig gor man sa hér;

S8t in 10k o VSKE Pg 7879 745

Fylt tyelfigt | namn, kiubh, adress-och skarm pd inbetaimngskortst,
Sedan r det bara ait fiyga “bort”, skicka in distansrapporten | tid,
och inviiniz sin troféa

Tavlingen pagar fran och med 15/3 till och med 30/9

OBSt betata forsl och Tiyg sedan.

Distanser utfdrda innan betalningen godiEnng ej.

Vid anmadian skickas distansrappore och et regaluerk ot 18- de.
Dezsa fne Sven aft hiimta pd hemsidan wwwvskinfo

Litsdick: sk kommma 1l da som vant med ndgol av de tvl senaste: ren
L}\'Sm 114]

Fragor besvaras sl golt det gir pa

Mobd: 0709 581502

Hem: 031 987438 rign after David.

Fax: 031 987438

E-mail: hygochiardihome ss

FORRA ARETS VINNARE FICK PRISER FRAN
 FORMO, AVENTYRSCENTER,
PETERSONS SPORT AB, SKY TEKNIK

Hei alle svenske Hangglider Pumg piloter,
Eudlihmrm?ﬂuﬂdlrm“ invitere til drets

Midnattsol Cup

fredag den 05. Juli til sondag den 07

Deatte er &n noyat ufcrmall kenkurransa med vest Da el sasian.
Vi glor ogsd vt beste for al piloter pd alle nivd kan deita,

‘fra de Pt forsks Gl de mest garvede.

Dato for arangermentet e fra fredag den 05 Jul 1l sondag den D7. Jull
Eiter cup'sn, pd mandag 089, Jull drar vi pa felles ukestur tll Lototen
for mere (rijfyging.

Al om Konkurransen skal vi ikka skiive her, men | korthet ar det en
markelandingkonkumanse for elevernybegynnere (norsk SP2 HG elier P2
PG sertifikatl og en pylon- 0g merkelandingskohkurransa for
viderekommende (norsk SP3, SP4 og SPS HG elier PRI, PRS og PPEPS
sartifticat). | titegy premivoes ogsd bests kvinnelige pildter | Ladies Cup.

Informasion om var Kubb, fysteder, bdkgere Mignattsol Gup er et finner oy

pé wivw.bhpghcom. hmmﬂmmﬂmﬂm
mall@bhpak . carm aller taiafon + 47 80 10 26 36 mobil.

Bodo Hang- og Paraglider Klubb

RANKING TAVLING
FELTRE

Italien 1 - 4 april

Arrangdr: Allebergs HFK

Tavlingstyp: Cross country hiingglidare kiass 1. Taviingen ar
sanktionerad av FAl kKategor 2 .

Veriflering: GPS

Tid: 1 April - 4 Agril

Avgift: 350 kronor insatt pa Allebargs HFK konto PG. 38188-9
Anmiilan: Senast 10 Mars (avgift insatt pd AHFK PG-konto) Ange
namn, licensnummer,

mablnummer samt e-mail

Gwrigt: Karta ingdr. Transporter och upphiimtning ingér ef.
Boende: Flertal alternativ. | byn: Hotel Nuovo Garni. Uppe pa
berget: Croce de Aune

Upplysningar: Peter Isacson 0706-611864 e-mail:
petarisacson@hotmall.com <mailto:peterisacson@hotmail.com:
MNarmare upplysningar kommer att meddelas deltagarna Innan
tiviingan

SALJES ! _

Paramotor Solo 210. Fyrbladig tripropefisr. Komplett med niidském,
Endast flugen tvd génger.

Pris; 15 000 kronor. Per-Arme 0525-431 01, 070-245 46 74

Regler i distansligan hangfiyg

Allmanna regler

= Start skall ske inom landets grénser

- Al flygring skall ske | enlighet med géllande bestammalser.

- Alla av SHF godkénda startsatt thr anviindas.

- Flygningar giorda vid godkdinda heat | rankingtawingar godkénds aj,
Plloten skall fore start (uppbogsering) vitlia om fiygningen skall réknas till
distansligan. Véljer piloten att ridtkna flygningan pé distanstigan ges DNF
(diid not start) 10¢ plioten | heatet. (Innebédr att han rdknas som startande
med O podng).

- Da fyra mest podnggivande flygningama under pericden 15/3 - 30/9
raknas.

- Vinnare &r den som har Nest pofing totalt pa fyra flygningar.

= Alla uppgifter lBmnas pA heder och samvete,

- Banan beh&ver ine redovisas fdee fiygningen,

Berdkning av distans

Efter flygningen vilis en startpunkt plus upp till tré- punider och en
milpunkt vilis ifrin dataloggen. Detta sker s att podingan fir flygningen
maximeras enligt reglerna 18r podingberiikning. Dvs den siricka som gar
maximal po#ing enligt reglema tas fram. (Sker med hjalp av it
dataprogramj.

Banan anses slulen om distansen mallan startpunkt och mdlpunkt &
mindre &n 35% ay distansen runt brytpunkiema,

| detta fall &r polnggivande distans bka med distansan runt de tre
brytpunkterna minus distansen mellan startpunkt och malpunkt.

= Minimum distans & 15 km.

- Maximal hijddifferans mallan start och méalpunkt = 1000 m

Litan GPS kan endast dppna distanser rapporters, Poinggivande stricka
&r dé en rak linje mellan start alt. urkopplingspunkt och fandning.

Annan pilot skall da intyaa fiygningen riktighet,

Podngberikning

1 poling ges for varje pclnggivands kilometer enligt reglema for
"bar@kning av distans”.

For triangel anligt FAl-regeln om minsta delstrickan 28% av hela banan,
ges 2 poiing per kilomater

For alla andra trianglar och bantyper ges 1,5 podng per kilomatar,

Bandefinitioner : ﬂppun bana

Bana dfir avstindet mellan start och landningen dr mer &n 15km,
Striicka mats mallan startpunikt och landning (aitermativi basta loggade
GNSS punki)

Inbjudan

Koping ranking

9 - 12 maj

Tid: 8 - 12 maj 2002,
Plats: Kaping flygfilt
Anmillan: 450;- insatt pd Kipéng fiygklubbs konto pg 56175-3 senast 15
aprl. Bogsering ingls inte | anmainingsavgitten.
Licenskray: Pilaticens med strickflyg behdrighet och fiygbogsering.
Brytpankisverifiering sker med gps.
Kontakiperson: Marke! Neidarnan 08 41005708,

Speedgliding

Are 20 -21 april

Litvardering av speedgliding dre endast indbjudna pilo

Out'n return och dvriga banor

Bana med en startbrytpunkl, minst en brylpunkt och én malbrytpunkt.
Déar landningen sker nirmare startpunkten &n 35% av den totala
distansen fiir en hela banan,

Triangel : Bana med tre brytpunkter

Korlaste "benet” | triangeln maste uppga 1l mingt 28% av sidornas total
langd.

Bandistans mats | réla linjer mallan Start-Brytpunkt 1-Brytpunkt 2 och
MAL

Dt & mijligt att ge podng 160 triangel om distansen mellan staripurnit
och malpunikt & mindre 8n 35% av distansen runt de tre brytpunktama.

Rapportering Intemnetbaserad anvindare:

Ladda efler fygningen ned GNSS “mute” och “tack” W en dator. Anviind
program et GTICWIN. httpYmemibens.homenet/crh24/gps/gTowin/gMown.him,
Skicka sedan &t E-maill med filen (“attached®) till
distansligan@netscape.net. Distansligeansvarig utvirderar dé loggen och
resultatet redovisas pd SHF's hemsida.

Rapportering e] Internetbaserad anviindare:

Sénd datafilen pd diskett senast 10 dagar efter flugen distans till ansvarig
for distansligan.

Resultaten delges i idningen Hypoxia.

MWyheter fér | &r - regeldndringar _
Anledningen fill att #ndra reglerna & att minska byrikratin och att ge
mijlighat alt bitire utnyitia luftrum och vader for att maximera fiygningen.

Med nuvarande regler skall man fire flygningen deklarera den bana man
avsar att flyga. Detta kan vara mycket sviirl, viidrel kan vara svart att
forutse, kontrollerat luftrum kan vara ett problem,

Fal lagd bana kan firstiea en bra fiygdag (minska fiygtiden).
Tanken med dom nya reglerna &r att man i luften kan besti#mma sig for
hur man vill fiyga. Om viidret forbattrar sig kan man foriénga banan.
Banan bestdms av en staripunkt, en méipunki och max tre brytpunkier.

Det finns dock négra saker man bér tinka pé;
- Start- och malpunkterma kan vara punkter var som heist efter
flygningen.

- Banan anses sluten om distansen mellan startpunit och malpunkt dr
kortare #n 35% av hala banan. DA utdelas "banbonus”.
—Fﬁraltiaﬂygnhgmgodkandmmsmmmwmnmgmmfﬂr
svenska rekord foljas.



Godkanda hangflyginstruktorer 2002

Albatross Hingflyghlubitb
Michasl Andersaon
0210-524 46, 0910-78 B) 16
Bo Kimman

0911-710 78, 0211-810 10

Dala H & SFK

Pator Dahibom

0240-643 56

Mats Farnstniim

(250-437 &7

Fobin Fialatrém

0250-55 01 96

Pater Wicander

OA50-446 27, 010-255 90 75

Drakfiygklubben Stockhalm
Jurgen Hohischitter
O7D5-7E 48 B4

Dundrets Flygklubb
Lirsan (Hafsson
[E20-870 86

Petar Ahlbin

Moguts

Bow 47

[Stennecen 714}

780 67 Shilen

Tin C180-206 16
hich OTD-626 D6 18
Fax 080-206 36
Epost fyg@maguss se

Martin

Dalarnas Skémnfygskola
Stenis 3091

702 91 Mom

Tin 0250-202 55

Mob 070-555 74 54

Epost infodskarmiyg w.se

Tibar Berki
Fatenant
Legd bt 1
B3013 Mm
Thn Q84T-86 47 00
Mob 070-22 55 24
Epeest Mg flis@itolie.com

Jonas Battiger
Stogkholms Skirmilypshola
Hagagatan 22

113 48 Stockholm

Tin 08-34 57 23

Mab 070-510 33 43

Epost jonas@tallin se

Janny Carbén

Frilhygakoian

Catorpsgatan 23

521 44 Falkdping

Tin 0515-188 91

Mok OTOE-86 01 10

Epoal jonny.carenBaimspon s

Pader Dyrssen
Averttyrsconter
Qainsgainn 20
411 03 Goteborg
Tin 031-15 B4 34
Fax 031-15 84 68

Epast aventyrscanter@aventyracenten se

Mob OT03-77 45 16
Epost jek@manpowarsa

031-97 98 68, 0706-08 99 65
Patar Linze
Cat-a7 803

Hammars HFK

Paul Kiraty
Da11-52 25 &4

Cygnian Qugrinoy

D214 13 71, 070832 42 51
Képings Flyghkiubb

Termas Darielsson

D5E1-62 06 T4, 070-644 49 74

Anders Palmivist
DHG1-136 55, 070-545 58 23

Skanes Drakitygklublb
Hans

D£2-33 15 53, O70-522 81 15
Rickard Jonssen

DE-14 40 54

Jonas Nisson

035-15 65 04, DT06-50 20 14

Prer Trodsman
42544 04

Jirgen Astrard
04612 81 81, 0441312 BS

Biox 47 (Sranhecan 714)
TEO 67 Salen

Thn D280-206 18

Mok O70-526 D6 14

Fax 0280-205 38

Epost fiyg@moguis.se

Christer Ericsson
Axentyracentar
Cuinsgatan 20
411 03 Gitebong
Th 031-15 84 34
Fax 0311554 88

Epost ventyrasentarlaventyracenisdss

Tinfax 08-717 38 78
Mab OT08-34 14 15

Epost siman@akarmilyg.com

Andraaz Hadatrdm
Reovioas 5
FGan 3
23013 Are
Tin E4T-511 88
Maoh 070-854 06 97
Fay (647511 88
Epcsl paragidingl@skyspon.sa

Lars Hedstrém

3
gy
Ten DBAT-511 BE
Mok 070-589 90 B3
Fax DB47-511 08
Epost paragliaingfiskysport se

Ranny Halgeson

Terrrekh & Aotar A5
Singemmn. 40

OS85 Dmin, Moma

Thn 0O47-22 02 05 22

Fax 004722 09 06 23
rony helpeasndtammiking

Harald Hultén

Friskeportamas Sklrmilygklutt
Kvarndngsgatan 18

331 34 Vémamo

Tin OE70-£6T 51

Mob: O70-537 10 23

Epost: harald huftenBignosio.se

Stockholms HFK
Rolf Bj@rkman
OB-738 3% TG, DB-784 60 85
Aatand Hugosson
Q8-39 1222
Mats Ramsan
08-755 83 34
Fniph StAlbang
4TI 2
Dick Sédarhalm
08-850 93 48

Sundsvalls Hinggéing
Anders Andersson

D60-16 24 49, 070-604 71 61
Kannath Norbem
080-58 63 23

Hillkar Sundin

D50-12 59 29

Ailabargs HFK liaros
Toeery Anderssen
a&3-502 58, OTY9-87 5811
036-413 20, 0T03-40 72 57
Danigl Ericson

0515-136 69, OT04-42 36 36

Andreas [Berfall
Skimrfhygekolan
Arvodesviipen 10
128 33 Hagersten
Thn 08-744 49 77
Mol O708-84 41 00

skarmitygekolan@haninga.mad teta.com

Tonny Karksen

Terrnikk & Rotar A5
Snsenim. 40

0585 Osio, Norga

Tin 0047-22 DB 05 22
Faox 00uT-22 09 05 23
oy kasisanBtermikicne

Olivier Lasmarias

Open Ar

Potrepusvagen 32

121 38 Johanneshay

Th DB-644 63 52

070-764 84 64

Epast olhisdasmarasPhatmall com

Fredrik Lindhelm

Ratigmn &

B30 13 A

Thn DB4T-511 85

Maob 070-311 40 00

Faje D847-511 BB

Epest paragiding@skyspon.se

Anders Magnerfeil
Had Moose
Frsxarovhgen 10
132 36 Saltsit Boo
Tin 08-15 66 41
Mo O70-524 67 08

Danial Mattson
Frysparts

Lissetid

794 92 Crsa

Mok O70-304 80 25
Epast infoldysports.se

Annika Olsson
Skarmitygekolan
Arvodesvagan 10
179 33 Higersten
Tin 08-T44 49 77
Mok 0705-11 85 30

Epost
sharmbygsxolandhaninge mail efa.com

Pater isacsson

O706-61 18 64

Leif Johanssan

0502-144 B, OT0-727-37 29
Tamas Petarson

0516-T1 11 21, 070800 11 .

Mre Drak- och Skirmflygklubb
Emst Ebnater

DE4T-502 79

Ingemar Karlsson

0B47-325 75

Orebeo Skirm- och Hingflygklubb

Bongt Hask

070-581 75 B0

Tord Otason

018-17 56 58 o), 01§-15 G2 88 @), 070-525
4384

Peter Pettorsson
Stockhoims Skirmfygakoda
Micketsbergeviigen 121

125 54 Alvsjt

Tin D8-464 29 91

Mob OTOB-13 38 52

Epost peterizsharmityg.com

Pater Shoghund

Hvwrityrscanter

Odnsgatan 20

411 03 Geresany

T 031-1554 34

Fax 03115 84 E5

Epﬂlt Mmtmwﬂ“

Christer Wesalund
Sklirmfygskoan
Anvodesvigen 10
129 33 Hagarstan

Tomas Peterson
Paterson Spont AR
Bargadngsviigen 68

521 30 Faksping

Tin 081571 11 21

KMab 073-600 11 21

Epost tomans. peterson@mailbox. swipnet. se

Piorre Raosén

Sky Adveniures

Sandyikay 6

294 01 Ssheaborg

Tin (458-706 00

Fax D456-706 OF

Mob 0708-800 221

Epost shy-advedalgonst se

Fax D455-705 07
Mok OT0B-740 484
Epast sky-adv,e@algoned.se

Peter Wicandor
Fiysparts

Holen 2587

T04 57 Crea
Vinteradrass:

Arn Kisgpens Fiainatal
ity 3

T 0250446 27

Mot 070-638 1070

Epost info@fiysports.se

Hangflyg & Skarmflygklubbar Sverige 2002
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Ledamdter

Tovie Andarssan B Staknt
Fater Sabated Fannl

Johan Enokeson Frisksportarma
HP Fallegon Cirnus

Asa Harya VEK

Far-Armae Nordmack. Cirmus

Stwtan Dore Smilands SFK
Suppleanier

Rodand Janason Botskdirmama
Hang P Eckart Giisbonga
Mikaed Wioagtund Cirius

MNamn: Card Bajvnd
Jobbar il vardags med: Jobar | a8 $tort svenskl mébelibnetag
ol sar U0 st als 18 ain Baly Dokdyia | perfekt shich
Baskriv din uppgitt | styrelsen med en mening: Hilla inop
skyroisens 13 madlemmar (poh) samt vara ett forodéme fGr dessa
coh alla andra piloler | Svenige
Vilken Ar din higeta Snskan f6r alla mediemmar: Onakar att
i maciemmar i ot Bingt och minnesvart liv intm

Q.
ygoille: Forutom kubbvinscntiletl | HErlinga har
v ipdiverkat mig starkt de senaste Aren
Tre pryfar jag alitid har med mig nar jag llmt [wario o gp‘s
wndantagel): Nodskinm, efyckarappon oeh orsla eband
'I'Qﬂ'l Rlulle du viljs se som skhrmitygpiiol: Jag skulla garma
vita s¢ Sendra Bullock som passagerars | min tandem och san
cia pd an dde B
HI.’!"BP mig 'f'ﬂh&ﬂ om nitterna: Ha'l-Lila
Mén gtirsta lnst: Mina S5 kg
M'll rrr-cd mim Flygning i e =

i rog fdrstka W 1eg i Sanda

Namn: Hans-Paler Fallaser

Jobbor il vardags med: inredningaariakt

El.wgh riv din upggift | styrelsen med sn mening: Don gam's
rkbdinge sorm ska 50 1 att i inte upplicner Rulet igen.

1lr|ﬁ:t'ﬁ #ir din higsta dnslan be alta rI'I!ﬂHI"I\I'l'kIh Al dom ska

14 bl skackeing

Favoritfiygstille: Provence

Tré prylar jag alitid har mad mig nir jag fiyger [vario o gps

undantagel): Leathemnan, 1:2 hialpeniir, Eandningsal

Vo shielle du ullru s som skilimiflygpdlot: Stella Fare

vad med en afl sagian hira hennes motiy (8 varflr

a il vk L
HB“E‘P mig vaken Um Huttwna' Inget an B4 langa

Min stbrata last Argingadnier

Mal med min flygning i r: Spdnning, B och rutning

Namn: Johan Enoksson
Jobirar Ul vardags med: Elskron® pd Ercsson

Baskriv din upggitl | styretsen med en mening: Jotbar meg
catafrdgor

Wilken &r din hdgsta dnakan Ide alla medlammar: A 14 fhyga
ryggt ooh sdken

Fawvoritfhygstilie: Vigh MNongs

Tre prylar jag alitid har med mig niir jag Myger [vario o gps
undantaget): Kamera, glatt humén sami en posithy attityd

Wem skulle du vilja s som skarmflygpilot: Skule via se Geran
Parason

H#ler mig vaken om nltterne: Hmimbmb, nget man just rg 08-
lem sy

Min stfrsta last: Lakms

Mal med min fiygning i &r: Dis

irsflygring, nijesthvgat

Mamn: Katarng Akerman

Jobbar till vardags med: S0-ldrese pd ROgE1acsl och gymnaset
Baskriv din uppgift | styrelsen med an mening: Crdffeands |
USE, dvs wbatar mad sakerhats och utbildringsfrisgor, handhar
alld cdpokar, mim

Vilken &r din hagsta dnakan tde alla mediemman Nollvision

MASSOr a0 ‘r,':?1:n:?||!.1r olychor,

ubEikE v an ach DHikoe what (hiig 0
ik pd S000m hisd och. sedan ned | den vanrna ¥
dvor det arurbiy rmadathasat, )

Tre peylar jag alllid har med mig nie jag Ayger vario o gps
undantaget): bid pd min dotier Emma. en tunn sarong som ag
igger och solar pd nie jng vinter pd att Byga eller Bli upphiimiad
ok S

Warm akulle du vilja 38 som skarmflygpibol: Samma acm Tove,
friiga harma

Hiiflor mig waken om nitterna: Abs inganting

Min storsta last: Jag tycker nibe om Bt Yara inakli,

MAI mad min fygning | &r: At fyga mer dn fem minuter pé
Salafiet. Alla andra kan ju dot!

'-chqe lutten

Mamn: Hans p Ecikert

Jobbar till vardags med: Shljare inom NCH Corporation, daason
Cyna Syshams, partmastes [or ndustni ach hanbosrk. Ormridat
ominttar Bohuslén coh Daisland

Baskriv din uppgift | styrelsen med en mendng: Inom S5FF &
g ru 1S andea ket mad | sthyressen och Rar uppdragat som
kRssr Al jag overtuudtaget br akty inom S5FF ar i at jag
glilar att vara mad och pdyerka samd anser ot men shad fven ta
ANSVAr

Vilken dr din hégsta Snskan far alla medlemmar: Min drém &
gl S3FF =kadl vara eil aktii och rmedlamsonienterat Irbund. Al
fiyga r 28 pass kul atl det | s5g motiverar att i gor ded
tilisammeans: SSFF & 8r mig rhtt forem 6 detta
Favoritfhgstiille: Helst lyger lag mclor hiir ule ph Svenges
framzida, (vantar mad spanning pd P Eller pd ming tvil halt
urddarbara kang, Uebengsham, ca 8 km hemifrin, samt Rixd S0m
slarthied {ca 30 km hemifrdr]. Ja, jag vel all [ag dr bortskimng

Tra prylar jag alltid har med mig ndr fag fyger (vario o gps
undantaget): Jag har altid med mig min digitaikamena, fn
Minolta Diimage 2330, samt an loom rada, Faeutom dessa
oumbdrliga prylar Br del fée mig sjdidart alt ha axtra linar och
smd karbiner, (folk vill aRtia av négon anledning lana’)

Vem skulle du vilja se som skarmflygpilot: En &k
sklirmBygapiot all ai pd, vone utan fvelan Alf Svensson. Jag &
aftid =8 mponerad av hans glaca araikie. Dessutom ar det an
tnfjd med “didre™ pilotar. (mig sl inrikna

Haller mig vaken om niitterna: Jag & aidrig vaken om ndblama
Litoer nidr jag 6« ndgra Ar sedan glonds ming forsta rre
materfiygningar. Den natten sov jag knappt ndt, Gick iganom
mamanien, starta, svangas, stiga, Ieta londning, la oEv Y OB,
Min stSrata sl Min s1drsta last & sordrdiber. Aler Rilods par dr
Trust me on this ona,

ksl mad min Mygning § & Madet (e | &r B att uppnd PRAT. En
drhry kaariske raén jag vl Hde ni del jag vill ha PRI

Marmmn: Mark James Presson

Jobbar till verdags med: [T Strategic Deveiopment, Star of Hops
Irtarrational, Hoppets Stiama

Baskriv din uppgift | styrelsen med en maning: Kontak: maed
LFV/FALSHE och allt som Kalbe inte vill gira samt hjfiipa tl ot |
st Hnghdsperapaktiy arbetn fe e n O ETDANGANDE Drojak
Vilken dr din hiigsta Snakan for alla medlommas: AH ha ett tyg
v Ar 3om ersdttor deras tidigare biksta fyg [bdsta kan vam en
diffus aak)

Favoritiygathiba: Vindein

Tre prylar jag alltid har med mig ndir jag fiyger (varic o gps
undantaget): genbar kniv, 1:a fSrband, &n kompis

Vem akulle du vilja se som akbroflygpilol: Voo (nte. Kan inte
saga frun, det B 1or tndkigt och

Wan inls sags drdmbustjsjens namn pug.a att jag inle vat vad hon
Feirt e

Haller mig vaken om nditerna: Ine mycket

Min stbrsta lowt: Pradas jag nle om

Ml med min fygning | e sl svenakt o reloed -

Mamn: Miasl Wadiund

Jobbar (# vardags med: S458r mira fanstee inom talacom il
higsierbjudanda, dvs konsalt

Beskriv din uppgift | styredson med en maning: Supphaant
ThulingExammitién

Vilkien fr din hibgsta dnskan for alls modiemman Al hela tiden
wiveckias ooh finna glice | sin fygning

Favoritfiygstille: Pisdrahita, otrolgt bra natily och vanerande
man.

Tra prylar [ag alitid har mad mig nar |ag fiyger (vano o gps
undantagelk Trwligh sdilskap, on liler yoogi och missan

Vem skulle du vilja se som skirmilygpilot Alla mina vanns:
gom inbe flyger. dd kanske jag hirmer trdia dem ndgon gang
Hillar mig waicen om nétterna: ingen kommentar.,

Min stirsta last: Frdnagtt skdmdlyg G det halt klaet manskex!
Mal meed min fhygning | S Al ha o1t uttalal mdl med vargs stan

Mamn: Per-Arms Mardmark

Jolbbbar il vardags med: Konsull pd HIQ | Stockhsim, mast med
Systemcesign gy progremvers B G5M mobittalefonsyaten
Beskriv din uppgift | styrelsen med &n mening:
Tavhingekommitien, Mdredke uidka mdlighetan (e Svanakl pioter
&t il

Wilken fir din higsta dnskan f3r alta madiemmar: At de akirig
shall behidva B men e el pga skammiygolechor
Favoritiiygstille: P& sommanen defnitht Annecy Frarkrike, mean
fipbruan | Governador Valodares | Brasilien kommar det att bii flor
phrger [Even fasl det regnar dag).

Tre prylar fag albd har med mig ndr jag lyger (vario o gps
undantagety: Sod, termik ook kall &1 pd fandningen

Wom skulle du vilja se som skiirmihegpilot: Alldeles o minga
I &t kinria svara pd. De sorm i nu vill fag iala fa8 ha kvarl
Héller mhg vaken om natterna: For mychet pd jobbat

Min stirsta last: Flygning|

Mal med min flygning i &r: Flyoa | mal pd niinst kiiflen av de
lasks jag stanari

Wamn: Peter Siistedt

Jobbor tHl vardags med: Kundreabone poopkiscans
Beskriv din uppgift § styrelsen med an maning: J2g B &
Vilken fir din higsta dnshan T1ir alla medismman Bitte vioer
och flar barg

Favoritfiygstille: Governador Vidadares

Tre perylar jag aditid har mad mig ndr jag lyger [vario o gps
undantaget): Sele, skirm och tilamod

Vem skulle du vilja se som skiemiflygpilot:
Haller mig vaken om ndtterna: En glng v o
gom etade mask pd panslan pd mitt davarands hus - dan kil
mig vaken att tag

Min stifrsta last: Bardaston

Ml med min fygning | dr: 100 km &% ena eliar andra hile

Namn: Rofand Jorsson

Jobbar il vardags med: Pargonfy assisient oo
deitidsbrandman

Beskriv din uppgift | styrelsen med en mening: At firstka
l&randra och fhoopningsyis Idrbitira vn regalvers

Vilken &r din higsia dnskan 100 alla mediammarn Frega myckat
utan att sli sig.

Favoritfiygstille: Brattiorshedens hyglah

Tra prylar jag altid har mad mig nr jagy flyger (vadio o gps
undantaget): Ett s20r mod, hiflmen och et par ristige skor
Wem shudle du vilja $& som skirmflygpalol: Var “rmysguinbe”
Glhran Persson {siatsministem) bendver styias mad #e skanmmifiyg
Haller mig vaken om nitbernac Var regaivark

Min stdrsta last: Nar jag bivar med rdgot Lir jag ofta far
engagerad

Mél med min fiygning i dr: Att komma sd hagt som mégigt |
plattipndstermiken

Hamn: Stefan e

Jobbar till vardags med: Chefsiobd med cirks 100 st |
ceganisationes

Beskriv din uppgitt | styrelsen med en mening: Samaratar
mied Kansiial och & ulsadd av slyreisen alt sammanstilla och
fartera utredningar och brott mot FRD.

Vilkess &r dlin hégsta dnskan foe alla medismmarn: Fiyga
forsiktigt | alla lgen

Favoritthygstifle: Alla piatser dar man ndr bl moinbas

Tre prylar jag alltid har med mig nde fag Myger (vario o gps
undantaget): Mohilisdafon, pengar och euxdra vastendlasicn vid
varmt vider

Hilller mig vaken om nitterna: Jag 3aaer mig viliaigt sent
v,

Ml med min flygning i &r; 20-30 timmars fiygring uncer sikea
ferhianden

Mmmi; Towa Anviersson

Jobbar till vardags med: Medicinak mharmation marcnadsiSning
pd an Wkamedelsioiag

Baskriv din uppgift | styrelsen med en mening: Arbetar med
siamets- och uthildningsfrdger inom LISK

Vilken Br din hogsta dnskan for alla mediommarn Yndne
parawaiting!

Favoritflygstiilla: Inge! speciess, alla stillen dfr jag fir fyga &
Ll T Ol

Tre pryler jag alltid hor mad mig nar jag Myger (varks o gps
undantaged]: Ml turhalstand, stora fdfnien | Rindese av
fridlananag -, Caramoa-Kol

Ve shulbe du villa se som skdrmitygpllol: Samma som Kattis,
friiga hanne!

Hifler mig vaken om nittarna
Min stdrsta last: Tidsostirst

Mil med min Mygning | br: LAm mig mar om tivingsfiyghng och

na rofigt Ender tdan

Namn: Asa Kaiyd
Jobbar till vardpgs med: Laser pi MM (At Erssommunikation)
Beskriv din uppgifl i styrelsen med en maning: S=a |dredka
assistera Katarna och Tove med allt arbets | USK
Vilken fir din higsta Snskan fGr alla medigmmar: A 4§
uppleva njuinngen och Iriketen med sxlrmifng utan att nbponsin
hamna | an situation sam krivar an oy ChErapno
Favoritflygstillez54 hiir lingt & det nog Pledmhan om man
bortser frdn afa majonnis- och

SRS OrpasET
Tre prylar jag alltid har mad mig nar jag Myger ‘"lﬂﬂ L e
undantaget): Bartsatt friln kerapport och anda "misten” =4
blir det mobdtalefon, min Leatherman och an skvit! godt
omdtme
Vem skulle du villa se som skirmfiygpllot: Kungen halt kiart!
Hiller mig vaken om nitterna: Min kreativa sidda och fér mypckat
grént te
Min stdrata last S=Armiiygning, finns del nagot annat?
Ml mad min flygning i &r Att lira mig fiyga ;<) Bl on bittre pilot
kort och goll, blde leoretisk! och prakliskd,

Drakflygning

OGGY

042-14 13 71
0708-32 42 51
Swipnat

NTYRS&MNCENTER

AVE

Ny DHV 2 skarm.
Ny fargsattning.
Ny skarmduk.
Ny HET!

Tillfalle!

De 2 fdrstes BLADE som sills | Sverige

o . 899 S :-

Galler under mars, april med leverans slutet apeil.
Vira ordinarie kipvillor pd hemsidan gafler.

Fina priser dven pa:
SUN - DHV1
MOON - DHV1-2

www.rpmSport.net
ring: 0706-45 19 50
e-mall: info@rpmSport.net

AIR SPORTS
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. Sky Adventures Gppnar
inom kort butiken i

l{asema med massor
av nyheter!

veriges billigaste
omplétta skdrmpaket.

SMN-paramotor modell
100-122. Antligen en latt

motor med garanterat
mycket drag!
)
Vill du veta mer ga in
= I ADVARNCE TEAM SWEDEMN
pa var hemsida
www.skyadventures STOCKHOLMS SHARMFLYGSKOLA

WAW SHARMELYG.COM

' Eﬁlkummen! ' T e
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