


S5t André 21-28 september: Franska
Alpernas pérla St André &r mycket
populédrt och viridsbertmt f&r fin termik
och helt suver&n XC flygning. Svensk

instruktor finns pa plats. LEmpligt féir Elev
-pilot 3. Totalt 1S platser/vecka.
St André 28 sep - S aug: For dig som vill
resa tva veckor eller inte kan vara med
forsta veckan.

Hbg tid att boka!

NYHET: Titan fran Pro Design, arets stora
skirmnyhet fdr den mer erfarne piloten.
En vass sidker skidirm med tickta celler
klassad i DHV som 1-2.

Provflyg pa Grillbyfaltet!

NYHET: Gradients hela skdrmsortiment
finns nu att kpa hos oss. Hiig kvalitet till
ett mycket attraktivt pris.

Kom och proval

For mer info och lankar finner du pa var
webbsida: www.skarmflygskolan.se

Allitid: Elev til pilot 3 kurser, Vidarutbildning | hang och
termik. Resor till Spanien, Frankrike, Brasilien &
Danmark. Vinschning varje helg 6.8 mil fran Sthim. Stort
urval av nya och beg. utrustningar. Testflyg gama
nagon av vara demoskérmar, Butiken haller dppet
torsdagar 18:30 - 20:00, Raggatan 11 vid Skanstull
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‘Inledning

Mu &r den hir Inte ens den hardast drabbade av melankoli kan fémeka
att den svencka flygsdsongen dr Gver 055 mad besked. Manga av oss
har redan kommit igdng under tidig vér med begynnande frestskador i
ansikte och fingrar som resultat, men vad gbr dat, man fick ju fakliski
flyga. Om nagra veckor & géar man omkring | grongriset pd falet och
bara njutar av tankan pa att 1 finnas till och ha &nnu ett fiyg precis inom
rédckhdll. Det sidr alarig fel, och det kommer aldrig att kinnas fel, att vara
pd vag til falet sller berget an perfekt sommardag med tanken att snarn
skall jag fa komma upp igen och nér jag ar uppa | luften, ja di vet jag atl
ttas inget pa denna jord. Jag skall wal & vara domande mot andra
iskor, man jag dr Svertygad om att om fler skulle ta att uppleva dan
kénslan v kan ha inom 053 di skulle ménga hobbys sdsom golf, basket,
promenader och mdnga andra suspekta idéer manmiskor har om vad
dom skall gora pd sin ritid, snabbt dé ut. Nio tiondelar av Sveriges
befolkning skulls | an ankit digt kunna svara JA pa fragan om dom ar
njda med v. 54 gbr dig och dina medménniskor en tidinst.

Varva folk tll hang- & skd@mfivgning.

Joawim Lax
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BETHRORT

BETHOET

FRONTBUREN RESERV KAN
ORSAKA STABIL SPIRAL

Flera fall av stabil stall efter alitfdr tight dtstramade reservremmar har
rapportarats in till DHV. Darfdr uppmanar nu den tyska testorganizsaticnen
piloter som flyger med reserven "pé magen” att kontrollera att avstandet
mellan karbinerna haller sig &ver rekommenderat minimiavstind (ska finnas
specificerat av tillverkaren), Om ni kiinner er osdkra dver hur resenven ska
monteras, s kontakta din Aterférséljare/instrukitn.

STILPOANG

I férra numret av Hypoxia'Skammtryckel dnskade Peter Brinkeby “Fler
stilpoding till sporten™ och skrev bland annat; Jag tycker att man skulles f&
stilpodng for att leda et heat.

Faktum &r att den som leder maste leta after termiken, medan de som
kommer efter har méjlighet att fyga raka vagen till termiken med hjalp av
markfrerna i form av tidigare piloter. GAP-poings&ttningsaystemn ger ingen
stdme anledning att Eimna en klunga och leda.

Faktum &r dock ocksa att tillrdckligt manga har insstt detta f5r att forsdk till
"stilpedng” redan skall vara intreducerade eller modifieringar vara pd gang.
GAP-poangsystemet har modifierats fér att ge extra podng dels 4t dem som
inte drdjer in i det lngsta med att starta (snabba piloter kan invanta en sen
starttid, fdr att sedan kunna “rulla upp filtet bakifrin"), dels 4t dem som ledar
under att heats gang.

Dt finns en australisk variant av GAP som kallas fér OzGAP och som har
tilkimpats i hg-tivingar i dr. Dessutom s& har Angelo G (som Aset | GAP stir
far) tagit fram en variant som kallas GAP 2002, GAP 2002 har anvants far
podngsdatiningen vid hg-taviimgen Wallaby Open i Florida i aprl. Om, hur ach
nér nagra dylika GAP-varianter tillimpas i skirmflygtiviingar terstar att se..
Fér mer info om GAP 2002, gd in pd:

httpufwww.metamorfosi com/GAR2002_en.htm

! Pater Loaskow

USK BESOKER: SOLSKARMARNA

Vi besdkte Karlstadsklubben Solskiirmarna en solig helg i apeil cch deltog i
invigningen av deras nya startramp. Startrampen &r byggd pd deras fiygstélie
Tossebeng strax sdder om Sunne. En mycket vacker plats, viird att bestka f5r
er som inte varit dér. Berget sticker upp heda 220 falihdjdsmeter dver de
Virmldndska skogama. Klubbens ordfSrande Bengt och vice ordfdrande Lars
hade leckat dit néstan hela klubben, &ven de som inte skulle flyga, till var
presantation av styralsan och USKs arbate. Vi fick sen arfara att solen alltid
skiner | Karlstad, ftr eftermiddagen bjdd pa termik som férde vissa av oss til
andra sidan sjdn Fryken och en bit tl,

Detta flygstille har verkligen potential med alla kallvwggen runt omkring? En
stor konkurrant till Gesundaberget f8r 0ss som bor pd dessa breddgrader.
Tack alla ni Solskdrmar for att vi fick tilfalle att se hur ni arbetar | Kiubben, for
diskussionerna och far att ni kontaktade vidergudarna s att vi fick flyga fran
er kombinerade startramp/vindskyddframtida uana!:am!

I Tove och Kattis

INBJUDAN TILL SVERIGE CUP
BRANAS/SYSSLEBACK 2-4 AUGUSTI

VEK hiizar alla viilkomina till SC | Brands/Syssleback 2-4 augusti
Anmélan girs pa webben www.vsk.info eller via e-post
peterolsson@sglsystems.se

Pris: 350kr betalas tillpgnr: TE 78 74 -5

Mark inbetalningen: SC02, Mamn och telefonnummer,

Svenska Skdrmflygférbundets regler for SM/SC géller

OBS endast GPS verifiering

Mer info finns pd www.vsk.info

FORMANDE PLASTPINNAR

“Plast™-pinnar har sedan lAnge anvinds till att ge form &t kupol- och tunneltalt,

Efter WTC-attacken i fiol & har Triumph byt ut metallbyglama | sina behdar
maot sddana av plast. Gin anvander sedan ifjol ocksd plastpinnar fér att ge
form &t profilndsan pd sina serleskirmar.

Plastpinnar finns sedan i fjol desswtom for att fér-forma Cygnus air bags. Det
har ju varit en anmdrkning sedan de introducerades, att det tar en stund innan

air bagen dr vilfylld av fartvinden, och dirmed skyddar daligt | startfasen. Fér
att rdda bot pd detta infdrdes senare en version med flara “ventiler™. Mu finns
det plastpinnar till airbagselar frdn High Adventure i Schweiz och Supair i
Frankrike. Vill man ha dkad sdkerhet | samband med start | svag vind eller svir
terrding. 4 kan man alltsd |5t skjuta in dessa pinnar i sina "spdr” i airbagen.
Det gér ocksd att medféra dem som en platt rulle | selen om man s vill,

/ Pater Loaskow

NY VERSION AV
FORESKRIFTER & DEFINITIONER

Frén och med forsta juli tréder en ny version 5.2 av F&D i kraft.

De stora fSaandringarma som du skall kanna till géller bla.

- Elavkorten till samtliga licensniviar

- Hjdlpinstrukidrens befogenheter och begransningar

Vi har &ven gjort en hel del smé fardndringar men dessa ar

mas @y grammatisk Karakidb,

Du laddar ner F&D fran www.paragliding.sa eller bestiller den ifrén kansliet.

NORSK EXTREMSPORTVECKA

Fér femte dret | rad arrangeras Extremsportveckan i Voss, Norge. P plats
finms bland annat skBrmflygning, faliskarmshoppning, kajak och kiittring. Fér
skarmflygare blir det akre- och distansihygtiviing, Namn som Robbie Whittall
occh Raul Rodrigez kommer att dyka upp under veckan. Arrangdrerna raknar i
&r med minst 500 deltagare och darmed hoppas de pd att veckan bilir den
stirsta extremsporthindelsen i vrdden.

Mer info finns pd www.ekstremsportveko.com,

www.paragliding-voss.com eller www.vertigo-voss.com.

KANSLIET HAR
SEMESTERSTANGT
1-19 JULI (V.27-V.29).

DON EFTER PERSON

Patrick Bérod (liten presentation i artikeln om integralsele) hivdade redan fér
oft par r sedan att en pilot som inte flyger mer in 50 timmar per &r, skall gra
detta med en standardklassad skérm. Han utveckiade detta senare pd ett
mera detaljerat sditt,

| Parapente Mag no 80 fanns det en intervju med Sandie Cochepain, som blev
virddsmastarinna 1997 och som fortfarande har flygning som levebrad. P4 en
friga om hon skall byta skrm sd svarade hon:

Jag sélper min Boomlerang) som & en utormordentiig skirm, just dardss att jag
inte ldngre kommer att fiyga sa mycket. Under denna typ a&v skirm, man kan
aldrig upprepa det nog, & erfordras det att man flyger minst 200 timmar per
4r for att vara | sikerhet, Att fortsdtta med en maskin av denna styrka skulle
inte vara forstindigt.

I Peter Loaskow

INTEGRALSELE
- BORTKASTADE PENGAR

Peter Loeskow sammanfattar fransmannen Patrick Bérods funderingar
kring luftmotstindsminimering.

Originalartikeln finns i Parapente Mag no 81,

Som bekant bland skirmflygare (och dessa rader riktar sig endast fill dem), sa
var det Peter Brinkeby som ledde virddscupen i fal infar sista omgangen i
Slovenien, men dar fidg Patrick Bérod pa ett sidant sa, at det var han som
blew totalsegrare 2001.

P4 sista heatet glide det att korsa en dal till en vindpunkt och flyga tillbaka
mixd bésta glidet = 12 km totalt. Vid vindpunkten var Patrick Bérod 30 meter
hégre an andra som nddde den, och vl dter pd andra sidan dalen var han 60
meter hagre &n de andra. Detta hjdlpte honom att invénta en bra bldsa och
fortsatta framgdngsnkt, Endast 14 piloter av 125 nadde milet den dagen. >>

Sa funkar det

Hur fungerar d4 Bérod-metoden vid “transitions” = d.ovs. férfiyttning frdn en
bergstopp eller bergskedia (eller moln, om det géller plattiandsflygning) till en
annan?

Han stricker inte ut sig | selen, utan han drar upp knéna genom att Hita
fattarna vila pd det Svre speed-steget, ndrmast sittbridan, Detta dr agentligen
inte & sensationelit. Fér Atskilliga &r sedan publicerade tyska Drachenflieger
gtt test ddr man kom fram till att det avg&rande f&r luftmotstandet var hur man
sjdlv valde att sitta, inte vilken typ av sele man anvinde,

Patrick Bércd kurar dock inte bara ihop sig med underkroppen s att séga,
utan han tillampar ccksd en originell metod for dverkroppen. Det har sedan
ldnge salts tranga "speed arms” av stretchmaterial som dras dver fladdriga
Armar fr att minska lufimotstndet, Patrick Bérod déremnaot slapper bromsarna
helt, ligger handflatorna mot lArens utsida och trycker armbagarna mot
kroppen for att minimera luftmotstindet. Detta gér han glvetvis fidrst pd
betryggande avstand frin terrdngan med tillhdrande turbulens. (Drakflygare
kan far resten ghra ndgot motsvarande med sin ena am vid
héghastighetsfiygning)

Pa det har sattet tilldts skirmen “lyta” - sdka sin egen idealvig Ibland
luftmassorna. Bérod hdller bara kursen genom |atta viktskiftningar.

Trimmet minskar han 1-1,5 cm. Det dr battre att slippa upp bakkanten lite pa
detta sdn, an att dra ner framkanten med speedsystemeat, menar han. Har man
inte trimmers, & duger dat dven att bara ha benens vikt pd dvre speedsteget
och "spanna® a-linorma utan att speeda.

Bérod betonar att det bara & meningsfullt att Wlidmpa metoden vid en langre
“transition™ (>Tkm). Det &r fdrst di det blir ndgon stime skillnad tack vare det
enligt Bérod-metoden hatverade luftmotstindet, jamidrt med liggande eller
sittancde position | selen.

Under andra forutsattningar

Mu undrar kanske en och annan hur ovanstdende tillimpas ihop med speed-
to-fiy i sjunk och motvind. Detta blev inte sarskilt omnémnt av Bérod i
Parapente Mag, 54 jag gdr inte heller in pi det | mitt refarat. Jag tilldgger bara
som avslutning, att Patrick Bérod inte andast har vunnit World Cup-taviingar (i
PWC har snabb flygning alitid varit viktig, till viss skilinad maot VM), utan att
han under sina dver 4 500 timmar i luftén har provat alla upptinkliga varianter
och kommyt fram till att cen ovan beskrivna ar optimal.

Allt pa samma stélle

MNir det glller integralselar anser Bérod att de 8r en medefluga och att de inte
ger ndgon glidtalsférbdttring. Det Ar nirmast skrock att tro pa dem. Mu skulle
kanske ndgon invanda att det | alla fall &r valdigt komfortabelt att ha en
integralsele, att man tack vare den kan vara Iattkldd. Detta beméter Bérod
mad an anekcot om Toni Bender, som under VM -93 | Vierbler landade
vilbehdllen pd en glacifir p4 3500m. Enda problemet var att han hade flugit |
sin “kekong” kiddd | enbart tréja och shorts. Det fick bl en dyr
helikopterhdmining...

! Pater Loaskow

ATT DRUNKNA ELLER
ATT ICKE DRUNKNA

Alla kan gdra misstag, men om en pilot gér det ndira vatten, sd innebdr
det férstas en risk utdver dem som géller vid flygning Sver land. Nagra
gér ner | vatten och blir bara blita, andra hamnar i svarigheter men
riddas av andra, men ett icke férsumbart antal drunknar tywvirr.

Ibland hamnar piloten och vingen | vatten, Det dr - med viss reservation fdr
sékerhetstrining — alitid slutresultatet av dilig planering. Vid tiden fr en
Hangfhyg-EM i Vagd drunknade en friflygare | Siven vid landningsplatsen. En
skidrmflygare landade 1985 i knédjupt vatten vid Kaliforniens kust, drog upp
sin Super Space en bit mot stranden och satte sig s& i selen | sanden. Men
skidrmen drogs ut av vAgormna och piloten med den. Hjélpsamma vittnen
lyckades f& upp piloten igen och birade skira loss honom, men
strandbrinningarna dreg dn en gang ut skirmen och piloten (med en lina runt
en fot) som drunknade. Trots desperata hjalpinsatser, 18 ménader senare
landade en sydafrikansk pilct vid higvatten pd en smal sandremsa, med
skirmen i decimeterdjupt vatten, Skirmen drogs dven | detta fall utit av
branningama och piloten med den, Brinningen gick hégt, cch firsbk att
undsatta honom misstyckades. | februari | r drunknade en pilot vid Carpe,
nira Alicante, endast fem meter frén land, | Vagéafallet var det mycket rinnande
vatten som var dadligt fér drakflygaren, i stillastiende vatten hade han kanske

kunnat kroka loss sig och Sverleva, For en skirmflygare utghr daremot seglet
och linorna alitid en dédlig fara ndr man hamnar i vatten, Det géller darfbr alltid
att absolut undvika att bli ohjdlphgt insndrd | seglet och Bnoma | vattnet - att
I6sgtra sig fran selen, En delvis vattenfyllt skirm &r yiterst svarflyttad,

Pilotinsatsen

Om man flyger ndgonstans i ndrbet av vatten, sh skall man gédra sig sjalv
madveten om denna ytterdigare risk. Om man gér en eller flera felbeddmningar,
&4 skall man Atminstone inte darutbver behiva fundera linge ndr en
vattenlandning #r dverhdngande. | princip bdr man ha raddningsvast vid all
fiygning Swer vatten, man det &r inte halt ankelt (s& “utrustningan™ nedan).

Det brukade finnas en regel som gick ut pa att man i stillast3ende vatten skall
lamnda med vindan, medan landning i innande vatten skall ske mot strdmmen,
Syftet med bddadera ar att inte bll Insnérjd. Valdigt "planenliga”
vattenlandningar skall man nog inte rikna med att kunna genomidra..,

Dd &r det bittre att vara 100% Instilld pd att frighra sig frdn utrustningen
innan man &r helt i vattnet. Framfér allt dppna bida benremmarna. Det kan
she ganska hogt upp s lange man sitter nagorlunda bakatiutad | selen. Precis
som man kan (eller kunde, innan den obligatoriska "idiotsakra sparman”
inftrces) falla ur seben efter start med glémda benspinnen, 54 kan man luta
sig framét och glida ut ur seden cch ner | vatinet frin mycket [4g hajd; kanske
med fétterna redan i vattnet. Bromsa inte vingen reflaxmassigt som avslutning!
Man kan kanske hélla ihop axelremmarna med en hand 54 ldnge, medan ben-
och bréstremmarna dr 1Ssa, eller medan man dppnar brostremsspannet. Lyft
upp hdnderna f&r att kunna glida ut ur selen. Simma ifrdn wtrusningen - det
blir inte sdrskilt Bt med hjalm, overall och piixor!

Hijalp till

Det har visat sig vid ndgra vattenlandningar i ritt grunt vatten, att folk i
ndrheten ofta inte farstar det livehotande | situationen, En skirm som finns
kwar i luften kan tecretiskt anvandas for att dra piloten mot land, men den ar
nog mest amvindbart | stuntsammanhang. Ar det stark vind mat land, s bar
nog ocksd kusthanget fortfarande... Det géller alitsd att genast springa till
pileten | vattnet f5r am hjalpa honam. Firsta prioritet dr fSestis att hilla
pilotens huvud ovanfde vattenytan, Samtidigt géller det dven fr hjdlparen eller
hjdlparna, att absolut undvika att trassla in sig. Nér 30 kvadratmeter segel har
hamnat i vattnet, s blir det minst sagt chanterigt. Ett bra forslag &r att
fratka ta bdda bromshandtagen och med dessa dra seglet mot land, dér s
&r mdfligt. Man drar ju d | bakkanten pd seglet och undviker pa detta sétt att
skopa hundratals kilo vattan,

Utrustning

Flytwiist vid flygning &wver vatten rekommenderas, men jag anser att en allman
rekommendation dr otilicicklig. Det finns minga olika typer av fiytvistar, med
olika fiytkraft placerad pd olika stéllen. En uppbldsbar fiybvist med mycket
fiytkraft | "kragen™ &r férmodiigen bdst, medan en sd kallad seglarvast ar
sémst och mest Agnad att ge piloten en falsk sakerhetskinsla. Det &r namligen
54, att en annars utmarkt ryggprotekior blir ett didligt hot nér man hamnar i
vatten. Det ligger | placeringens natur att den ger en fiytkraft som fGrsker
viinda piloten uppochner, det vill siga med huvudet under vattenytan,

Se ddr ytterligare en anledning att skiljas frin utrustningen innan man har nitt
wattnet, utéver insnarningsrisken!

Det finns #&r dvrigt sedan 19949 en typ av Keller Cygnus air bag, dér man kan
slippa ut luften genom att dra | et handtag vid vattenlandning,

Fér piloten och eventuella hjdlpare har det lange rekommenderats, att en
specialkniv skall medf@ras. Den typen kallas "hook knife” pd engelska,
eftersom den pdminner om en krok med ett blad langst in i “kroken", S&dana
sdljs till exempal fir att skiéra sGnder bilbalten, och fardelen med dem &r att
bladet &r placerat i alt personskador oma|liggors. Jag har dock borjat luta &t
att en rejél kniv av plast med skjutbart brytblad i skulle vara i stort seti lika &t
att ha meed i seden, men samtidigt mycket effeltivare att amvinda i en
nidsituation. Kevlar &r svarskuren...

! Peter Loeskow

SALJES !

L]

Climax 14, new, unused, aerospeedbar, 49000 kronor. Owner emigrating.
Tel. Hugh 0B-553 80775 day, 070-228 2479 mobile or E-mail
hugh.cartmill@scania.com or hugh_cartmill@hotmail. com



Sid: 7 ® Hans Tornander

Hir féljer en berittelse, skriven av en duktig skansk pilot,

Hans Thornander, om en hiindelse som han sjilv rikade ut 15r,

for ungetsr fem 4r sedan.

Dt var en [Greag och jag och pappa var ute pd faltet for att forsdka lyga stricka.
VEdret sg bra ut under firmiddagen men med en tendens till Congestus som
flackade ut och dog pd Alte Cumulus nivd. Vinden var nordvistlig sa jag tankte
fiyga ner i riktning maot Simrishamn eller Hammar.

Vid start var viidersysternet dominerat av de stora utflackade "Congestusen”
(At Altostratus héllet nu) med halv-friska Cumelutter i huvudsak pd vindsidan och
solsidan, det vill sdga ganska skiktade mobn, Jag har flugit | liknande fisrhdllanden
tidigara. Det &r hyfsat I&tt att ta sig fram d& man kan vara ritt siker pd att det
Iyfter ciir de "utslickta” omridena under de stora moln flaken mdter solbelyst
mark pd vindsidan.

Mivil, jag kom alltsd ivig | en svag bldsa och hittade snart lyft som jag
beskrev ovan. Jag gick under det forsta stora molnet och héll nellan under glicet
pd c:a 1000 meter med 500 meter kvar il tak, Ndsta biisa var svag men jag var
inte under nigon tidspress s4 jag féljde med upp till 1200 meter ungefér innan
det var dags att dra VB'n och glida vidare. Mellan Hrby och Sjobo var jag nene
runt 300 meter p& glid mot en fin skogskant dér skuggan av ett mytt utflakat
"Congestus” métte solen. Ddr var bidsan, jag snittade runt 3m's, P& 1000 meter
steg det lite béttre, men jag hade redan resten av férdvigen klar f&r mig di det
war ¢t snyggt band av friska Cummedutier ndstan | fardvigen. Jag bestamde mig
(hade redan bestimt mig) fdr att 1dmna blisan fidigt d4 jag ville hinna till de
groende Cumelutierna innan de dog. Molnet jag hade kurvat under sdg i bdran
ut som en liten Cummelutt ca 1 kilometer ifrén det stora "Congestus™ maolnet.

Under tiden jag kurvade sdg jag att det vaxte men jag sig ju bara

undersidan. P& ungefar 1250 meter med cirka 300 meter kvar till tak slutade jag
kurva fiér att fiyga ingsamt rakt fram i stiget under meinet mot nésta Cummelut.
5S4 hdr brukar jag géra, och om man har tur stiger man och kan toucha
mainkanten innan man fir dra pd ut i sjunket,
Mu gick det inte &i... Mina 3m/s | madelstig blir ju till 4mv's nér jag fyger rakt fram.
Det hade nog inte gjort négot men stiget blev starkare och varion bérjade visa
orovdckanda Tmfs. Jag var nu mitt under mitt “fina” lilla moln och fick bora
speeda fér att hinna ut innan jag ghtt upp | molnet. Detta hjdipte foga. Det steg
&nnu battre, jag steg nu nastan lika fort som jag speedade framat. Kul...

Jag var nu inne | den kupol som bildas under moln med kraftigt stig och

insdg "att det hir gar &t Helvete med kraft”. Man ska aldrig flyga in i moln med
hig fart s4 jag slippte ut bygeln och hoppades... nd, en titt pd varion och jag
hoppades nog inte pd ndgot, jag var nog bara jiviigt rddd. S& féesvann marken
ur sikte. Jag tror att jag lyckades hdlla rak kurs i ungefdr 30-60 sekunder innan
jag bdrjade svinga a1 ndgot hall. Varicn var inte till ndgon nytta. Den visade bara
10,0mds | medelstig (max for en Fiytec 3030), den roriga visaren gick inte ner ens
for att visa 8,9m/s,
Ja, vad gér man, det var bara att halla bygeln | Eige "normal flygfant” s& att de
ofrivilliga vingovers man gjorde inte skulle resuttera | halvdana loopingar. Jag gick
in i moinet pd ungefir 1600 meter. P& cirka 2500 meter tyckte jag att jag s&g en
skugga dér framme ndgonstans...  N&, ingen skugga utan is pd glastgonen,

Jag funderade pd at slanga/siippa glasOgonen for att se &t vilket hall de 18Il
men insdg att jag d& redan varit tyngdiés ett par ganger. Jag lig antagligen i s&
brant sving att jag sideslippade kraftigt, det vill siga att glaségonen skulle flugit
"4t fel hall". Det &r inta mycket jag kan berétta om sjiifva kinslan att vara dar jag
nu var, Molnet var sd tjockt att jag inte ség vingspetzama, Vid 3500 meter var jag
tackt av is. Sndret till VB'n var stywt som en pinne. Varion hade en ishétta och

Mo

ar underbara, men vissa bér man undvika

sidovajerna var cirka 15 millimeter iocka. Jag frds som f-n och bestdmde mig e
att kasta skdrmen nir jag kom éver 5500 meter. Jag tnkte att dven om jag inte
#r vid medvetande ndr jag slutligen kammer ut ur molnet kommer jag att kanske
kunna att klara landningen levande.

Mu hade jag tur, pd strax dver 4000 meter blev jag utkastad ur lyftet. En bra stund
I&g jag och hoppade mellan +5 och -5m/s Trodde d& att jag 1ag | mycket brant
vinstersvéing da ispinnen, som an gang var VB:s snire, fortfarande var ledad vid
lasningen och verkade villa peka &t higer samt att jag kénde av stor G
belastning. Detta passade mig utmarkt far jag ville ju inte ira omkring dér inna
med risk att komma in | stiget igen.

Efter et tag bijade jag sjunka och korm till sist ut ur sidan’ botten pd ndgot
som liknade ett stid. Det var gott att Ater uppticka viiriden, vildsamt snurande
wvid min vnstra vingspets pd 2800m. Det har pratas om att Mordiska CB'n inte dr
34 farliga, jag hoppas att denna historia tar déd pé den myten.

Jaha, vad kan man |dra av detta di...

Jag anvande ingen kompass eller GPS vid denna flygningen, Med hjdlp av

béida hade jag kanske kunnat hdlla rak kurs ldngre men nir man stiger fortare &n
man flyger rakt fram s4...
Jag hade min vindtita fleecejacka pd mig trots att det var varmt vid starten
{smart drag). Jag var dndd sd frusen nédr jag kom ut ur molnet att det giorde ont
i hiinderna (tunna handskar) och ansikiet flera dagar efterit. Nar jag landat efter
cirka yiterligare 30 minuter efter maolnférden var det is | min vattenpack, seglet
blétt rmm,

Det &r mycket viktigt att inte speeda in sig i eller inuti ett moln. Stor risk far
att hamina i seglet och bryta sdnder sig sjdlv och vinge,

Att koppla loss sig fran vingen och hoppa med skirmen under armen, som nAgon
fransman [dr ha gjort, f&r att sedan kasta den ndr man & pd lagan tlitalade mig
inte men... Det skadar inte att thnka igenom alla méjlighater man har nér man
sitter hemma i soffan ndgon gng. 1000 meter till och jag hade blivit bra mycket
dummare, Yiterligare 1000 meter och jag kan inte tinka alls. (1000m = 100
sekunder vid stig pd 10m/s) Enligt en kompis som ar mycket erffaren hoppane ska
detta kunna géras trots att vara skErmar inte har ndgon f8rdrdjning (ikadant pd
hoppares reserver).

Mégon tycker nog att jag méste ha tullat p4 grinsermna genom att g# fir ndra
modnet. Kanske, men inte mycketl. De som flugit med mig vet att jag alttid haft
vildig respekt fér stora moln.

Dock ska villigt erkiinnas att jag flugit pd sidan av och dver moln, men dock
inte i s#dana har fdrhillanden. Som slutkldm kan man sdga att denna erfama
pilot som flugit pd mdnga stillen i virkden blev ritt si pafl av att moder natur
hade séna hir grejer pd lager och detta fill pé kipet hemma i Skine.

Hur skall vi dd géra om vi gjalva skulle hamna i en liknande situation?
Skaneklubbens ondfdrande Lars Maclennan har skrivit ndgra tankvirda rader
sam vi bdr ta till oss.

Att forséka kataloglsera dmnet och ge riktlinjer f8r hur hangflygare skall bete sig,
ndr risken fiar
forts. 5.6»




Malarcupen bidd pl dnots [Hrsta godidnda tivingsepogift | Sverge Cup-
sarien. Det blev Antligen hemmaseger fir Cirmus | tEvlingen som klubben stariade
fioe twd & sedan, och som sedan | fiol amangeras #sammans med Fanbc
Taviingen inleddes pd torsdagen pd Malmbyfiitet néira Stringnis, man
terrrikn ville (mte riktigt infinra sig.

Ménga fars8k giordes att komma ivg, och upohaminingsbiar kBrde runt och
plockade upp landande piloter f8e mya startfdnsiik:

P4 fredagen skulle vinden vrida pd syd, och téviingen fiyttade fill Témafaiet
sider om Sala. Vadret blav parfeikt fir an uppgift med fand norut. Magnus
Cisterberg fitbg 58,9 km 1l Hedemara vilket réckte till seger. Eftersom
Matarcupen Sven ulgdr distriktsmasterskap s34 Kan Magnus nu ocksa titulers
sig disirktzsmdstare.

Pé andraplatsen tringde sig att tandemekipage in, med frbundsordfdranda
Carl Bejved som befalhavare.

Mad 41,3 km kunde Calla notera svanskt rekord i tandam.

Diagens mes? snopne blev Johan Appelgvist Trin CPS, som fibg l8ngre &n
saqraren, men till sin fasa upptickie att han gldmt starta gpsiens track-logg.
Pater Sidstedt frén Fenix fidg ocksd jangt, maen utom t@vian, Peter kom
tillbaka till starten ndr taviingen fortfarande plgick, med aft resultat som han
Inte vigade Sventyra. Han stariade darfdr om utom tévian cch fibg mer an
dubbedt =3 [Engt = 56,9 km vilket hade rackt 16r en paliplate.

P4 ibrdagen och sténdagen Didste det sd myckat att inga tviingsuppgitier
kunde fullidias. Manga frifldg dock, och en del tog sig Angt.

Peter Pettersson g till exempel sju mil till Torsdker. Men utelandningarna
skedde med stadiga grepp om C-paketén, och Stminstone tva djirva pdoter
draggace ned | diken.

Ett sfirskilt s1ort tack till alla funktionfirar som stillde upp och giorde
Milarcupen si lyckad. Alla &kte hem med lsenden pa ppama.

Malarcupen......

Forts, fr- 5.7 Ch-utveckfing &r stor, dr naturligtvis en villdig swart, om Inte farfig
uppgitt. Aven dir existerar en risk med att gensralisera variden omkring sig dé

den férenklade synen pa omghvningen, | det hir fallet risken e Ch-utveckling,
kan orsaka en minskad respekt for denna.

Infér denna artiicel hirde [ag runt bland en skara av de mer erfarna fhygare |
Swvarige och fick gott gensvar. Tywiir, som vantat, gir Asikterna isér om kritiska
punkier, shzom ndr man skall avbryta starten, stiget, samt fiygning pd grund av
foredmeade videdeksfarhdliands, Amnet & naturligtvis mycket erfarenhetsbasemt.
Det dr trots allt aft-spd vider som det japanska fSretaget NEC skall ha den
senaste superdatorn, Computenik, il

Man hir skall de som @ mindre erfamna veta ndr inte skall starta alternativi
avbryta stiget, efler till ach mad en fiygning nér de befinner sig | cmraden och
vadereksfarhdilands som de inte ar vana vid?

Det bista rédet som jag kan ge &r att vara uppmérksam, yssna och hall er |
ndrheten av de pioter som ni @anser har gott omddme, bide pd starten och i
luftan. Men gidm Inte bort &tt géira dem uppmarkaamma pa att de fungerar som
ot foredtme toe just dig. Sist, men inte minst slappna av, &4 att du kan kssna pd
din egen undermedvetna och avbryta en start eller fiygning om din instinit siger
alt ndgonting kinns fol.

Tandempilot = gueensiown

Sid: 7 @ Larsa Jonsson

1 Skirmtrycket/Hypoxia no 4/2002 kunde ni
l&sa om flygning pa Nya Zeeland.
Artikelfériattaren var landslagsplioten Larsa
Jonsson. Nu har Larsa varit hemma i Sverige
att tag och summerar hiir sina erfarenheter.

Hur fir man eft tandem jobb | Cueenstown da?
Mychat flax, ratt omstindigheter och av ren slumpd
Det ona ger cet andra

Diat hela badade | Piedrahita | Spanien. Dar nere
triifiade jag min vn, matematiker d-veln, Hans
Akarmark (att Hedersomndmnande), Sen kommer
historion dar en kompls kBnner en kompis, denna
géng visade det sig vara en kille vid namn Angus
Tapper senare min chefl. Han och hans fru Gittl
Tapper (frin Osterrike) var pd genomresa efter VM
Granada och stannade till ndgra dagar i Pledrahita.
D&r slumpade det sig inte battre 3n att jag blev
prasantarad 10 dem av Hans och fick hdra om
Angus tandemverksambat, Genast visade jag mitt

intrasse aft ks ner och jobba. Som svar sade
Angus; Jag tar din emall och 58 18r vi se,

Mégon ménad senars dyker att mall upp. Dar stér
det att &m jag vill, & det bara komma nad och
jobbat Glad | Rigen ringer jag en resebyrd och
bokar en bilett, 17 300 krongr fattigare biir jag pd
cupen. Avrésa den 5 okiober,

Péa viag mot det okanda

Efter svsiutad sommar pd Skysport narmade sig
den 5 oktober. Vil pd Arfanda star jag och funderar
péi vad [ag egentligen gor dir. Men eftersom
alternativet var att stanna hemma utan jobb i
midrker och regn, s& behbvde jag inte fundera
srskilt [Enge.

Miniga timmar | luften senare stod jag |
Chriztchurch pd Nya Zeeland. Sax timmars
bussidrd senane sd var jag | Cueenstown. Plotesgt
griag | ett kok pd andra sidan jorden och skall
arbete for en kille jag traftat ndgra dagar |
Pledrahita. Konstig kinska | magen, mamma dr

San bérjads arbatat med att & an Mya Zeelandsk
licans, atka arbetstillsténg och vinta pd att 1A bida
jobba. Tvh och halv vecka senare har jag fiin (Grsta
kund pd andra sidan jorden. . Kull

Hur arbetet gar till

Ar-man | Queenstown kan man arbeta ph tva
tandemiSretag; Flight Park Tandem LTD efler QCR
Jag jobbade far dat fiirsta. Hur vi fiyger gér till pd
faljande sat: | Queenstown finns det ndgra
bakningscentra som turister gér Bl 16 att 14 |déer
om vad de skall hitta p4. Har Kan man boka allt fran
akrobatfiygplan till en guidad fisketur — Bven
sharmilyg naturlgtvis, Harifrdn fir vi vira kiunder.
Sen ringer bokningsagentema upp min ched, han |
sin tur koftar om det finns plats den dag de vill
flyga. Fareta flyget &r nio pa morgonen, sen bokas
yarannan timme fram till sju pd kviflen, Max antal
kunder per tur dr sex stycken. 34 om vi har-en full
dag flyger man sifilv sex tandem, max tid | luften &r
en hatvtimme: Om man Miyger iangre hinner man
inte med i turschemat, En dag dar det ar lite att
gora firdetas Kunderna jim mellan oss, det
innabér att man ibland bara gor ett fiyg.

Kunderna plockas antingen upp pd deras hotell,

aller pd forbestamd plats mitt | byn. Sedan dkervi
bil upp tilt starten, packar ul, startar, fiyger, landar
och packar ihop. Sen tillbaka in til byn, sliBppa av
kundama och in med nya. S& rullar dagarna pd. En
dag som &r sex flyg innebdr uppstigning 08:00 och
man &r hamima | huset ca 21:00, S3dana dagar blir
man ganska tritt, P& QCP Myger man fran en
gondo! gvan Quesnstown, QCP anviinder sig
mindre @v bokningsoyréer. De fr sina flesta kunder
pit berget. Det dr 15 piloter som har ratt att fiyga
darifrdn. De ager en koncession, man kiper ratten
aft starta. Den senaste platsen kiptes for 140 000
nz dollar (ca 500 000 kr). Dir kie man efter taxi-
kdisystern, farst pd plats fir forste kund. Landar gér
man pi en fotbollsplan utanfée an skola mitt | stan.

Arbetsvillkor

Jag har varit self employed. Jag dr som an
egenféretagars, fast Andd inte. Jag har varit
kontrakterad som konsult, men behdver Gnda Inte
ha att eget faretag. Anledningen till detta &r att man
kan kring# fackiiga regler om arbetstider och hur
ménga dagar man kan arbeta | strick. Som det
blew Tl oss arbetade wi vare dag som det var
fiygbart, dvs ca 2026 dagar | manaden. Vissa
ginger 12 dagar | sirfick, detta bade pd gott och

Inga lediga dagar som man i fdrvag vet om, alta
vackra dagar flyger man, alla regniga Br man ledig.
W Ar-alitic pd jour eller stardby foe aft flyga, 58 vl
skall vara tillgangliga haela tiden.

Erfarenheter att ta med sig

Jag har tatt mycket edfarenhet av tandem och fiyga,
traffat midnga personer frin hela vidden. Alfa har
olika sHtt att se pa livet, Min lHgsta niva har hégts
ndr det galler ait fiyga, vissa tankestiflare har jag
ockad 15t Tl exermpel att ett misstag kommer 15
aller sanans, dven om man inte tror del. Sen skall
man Inte heller lyssna for mycket pd andra nér det
géller viderbedimningar, Kénns det ol 16r en sjllv
24 skall man nog fyssna pa maggropen. Aven om den
som sdger att det fr okej har 3000 timemar i luften,

Drawbacks
Tia, om man fiygerSom jobb sd biir det hadt
pidtsligt inte en hobbi. Mad det si menar jag att

gliz ginger Ar det infe rofigt. Trodde sjalv inte att
dhat shulle vara mdbjigt, men s& ar det! Sen det som
var jobbigt pdl siutet var bristen pd en dag som man
vl dir en ledig dag. Jobbet i sig dr inte det som &r
trist, utan bristen pd att kunna gdra/planara nigot
som man vill. 54 en ledig dag | veckan skulle vara
bra rent peykiskt, sen om vadret r skit eller kanon
spelar ingen roll, Jag hade haller inte négon
maflighet att resa runt, sen var jag | och for sig dar
{r att jobba. 54 det far man val ta, Konkumens-
etémning mellan da ofika tandemfretagen. Mycket
pangar | rulfans, den anes brid den andres dod?

Men vad man kan séga om det hela...
En upplévelse fr livatl Man Iar sig mycket om
fiygning. traffar pd alla méjliga konstiga perscnar.
S4 att jag fkte dit kinns som dot enda ralta &0
kunde goral
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Rapporterar olycksrapporter

Manga har hért av sig och 8nskat att
Skarmtrycket dterigen redovisar olycksrapporter
med kommentarer. Detta kommer USK darfér
att gdra i framtiden, med bérjan | detta nummer,
Féljande olycksrapporter fr ett urval friin de
rapporter som inkem férra aret. Efter att ha
studerat dessa rapporter vill vi framférallt
betona tvd viktiga faktorer fér sakerheten;

1. Bogseroperatdrsutbildningen, som strévar
ofter att sikerstilla kvalitén pa sévil startledare
som bogseroperatirer. Detta borgar (8r att man
far ett enhetligt sdtt att kommunicera, vilket &r
oerhdrt viktigt vid snabba hiindelseférlopp och
att man har en god praktisk och teoretisk grund
att st pd.

2. Att plloten anviinder en sé bra
skyddsutrustning som majligt. NSr man gér den
diir missbeddmningen man aldrig trodde man
skulle gdra, s4 star ditt hopp | mangt och
mychket till din utrustning. Integralhjéim riddar
kikben, kingor riddar fotleder, handskar och
klader skyddar mot skrubbsdr och godkanda
ryggskydd kan géra skillnaden mellan en treviig
kvill med flygkompisarna och en vecka pd
intensiven, FoD(Fareskrifter och Definitioner)
reglerar minimikraven pd vilken utrustning du
skall ha; 10em tjockt ryggskydd, hjdlm avsedd
far skarmflygning samt ordentliga kiingor som
skall g& upp dver anklarna.

54 ndr omdomet brister eller det gar it skogen i
alla fall, #r det din erfarenhet, tur och FoD du far
forlita dig till...

Olycka med ringa personskada

Jan 2001, 14.00

Feringe, vinschfilt

Man, 28 &r

Pilet 1HB, 4-5 h

LHt&njda lgament i higer kna.

Mova Phalix 25, DHV 1

Klart, 0-1 m's

Hindelseftropp: Piloten startar, men nér han
kommer upp pd ca 15 meter avtar draget och han
landar kontrollerat. Efter ca 5 sekunder brjar vajern
att dra igen och da plloten har vajern under vinster
ben rycks piloten med och viker higer ben utdt. En
médnad senare &r kndt fortfarande stelt och svullet,
Reflektion: Piloten ndmner att linh&mtaren kart Gver
vajern pd tilbakavigen och dirav det aviagande
draget som gjorde att piloten landade kontrollerat,
Vinschidraren trodde att det bara var att fortsétta
dra eftersom skémmen var uppe och drog dirftr pd
draget igen. Reflektion fran LISK dr f5rstds att inget
drag ska ske innan en startledare gett kommando.
Nya bogseroperatdrs- ulbildningen/planen och FoD
poanglerar just hur viktig startledarens roll 8r vid
bogsering just fér att liknande olyckor inte skall
kunna ske. Ett annat tips &r férstds att linhdmtaren
hiller sig utanfdr vinschepdret, bide far sin egen,
och andras, skull. (En snartande vajer ar inte skiat
att 4 Gver ryggen.)

Olycka med ringa personskada

Januari 2001, 11.00

Bubwer, Sydafrika

Man, 46 dr

Pilot 2B, 52 h

Ledbands- cch kapselskada pd fotled

Airwave Fusion, DHV 2

Halvklart till mulet, 2-3 m's

Handelsefériopp: | samband med landningan gjorde
piloten en felbedamning av héjden och hann darfr

inte svdnga upp mat vinden, utan gjorde en hird
medvindslandning.

Reflektion: Planera alltid inflygningen i god tid och
tink pd vindidrhallandena,

Olycka med ringa personskada

April 2001, 12.00

Héringe vinschiilt

Kvinna, 28 &r

aleviicens, 29 fiyg

fraktur p& vBnster hand

Swing Arcus, DHV 1-2

Klart-halvkiart, 2-6 m/'s

Handelsefériopp: Piloten pdbddar vinschningen och
kommer upp till ca 5 meter da skirmen bérjar dra i
sidied, pilaten parerar med for stora utslag sé
vinschningen avbryts. Nar piloten landar drar
skirmen henne At vinster och hon Blir slapad 3-4
miztar. | fallet skadas vanster hand.,

Reflektion: Piloten kommenterar att vinschningen
kéndes ojdmn och att det var swirare
vindférhndllanden &n plloten var van vid. Flera piloter
hade tidigare haft svirl med starten. Det liter som
piloten startade | férhdllanden som var fr svdra fér
hennes ringa erfarenhet. Vi vill hir uppmuntra
startledaren och andra mer erfarna piloter att
infarmera nybérare om vilka forhallanden dom fir

fiyga i.

Olycka med ringa personskada

Juni 2001, 13.00

Gesundaberget

Man, 45 dr

Pilot 1HB, ca 9h

Skrapsér pd hand, 2 stukade fingrar, muskelskada i
ljumsken, smana i brdst och rygg.

Apco Prima 27, Standard

Klart, nord 2-3 m/s vid start men starkare higre
upp.

Héndelseféropp: Piloten startade pd nordsidan och
nér han métte stigande luft swingde han av mot ost
tver tradioppama. Fortsétter att flyga i stigande Iuft
mir mot syd och wpptdcker ndr han vBnder tillbaka
att han inte panetrerar fram mot landningen. Blir
tvungen att nddlanda och landar | en iiten tall ach
faller ca 4 meter ner pé ryggen.

Reflektion: Det &r ett ganska vankgt fanomen att
skarmflygare missbeddmer den nordliga/nordostliga
vinden pd Gesunda och kan darfér inte ta sig till
landningen. | de flesta fall resulterar det | mer eller
mindre lyckade landningar pa kalhygget, men
historien vittnar ocksd om mer allvarliga hindelser,
allt | frdn elledningslandningar till denna, 54
rekommendationen r att vara observant pd Siljan,
lés av vindstyrkan och gd aldrg fér ldngt séderut
nar det dr nordlig eller nordestlig vind.

Olycka med svar personskada

Juli 2001, ¢a 20,00

150 m ost om Pena Megra, Fiedrahita, Spanien
Man (farbros), 33 &r

Pilat 2

Copet benbrott vid fotled, frakiur.

Ozon Proton M, DHY 2-3

Klart, 5 m/s jamn vind

Handetzefdriopp: Piloten flyger termodynamiskt
hang. Mdr han ska vinda tillbaks gbr han en sving
in mol berget men mérker att han inte kommer runt,
Han kan dock inte svénga tillbaka dd en
kraftledning skir hans vag. Han fullféljer dérfar
svingen in mot berget och férbereder sig pd en
hérd landning, Denna blev hirdare dn vantat och di
pilaten inte hade ordentliga flygkéngor, utan flidg i
grova fritidsskor Dlev skadan mycket allvarlig.

Reflektion: Pilotens egen flygutrustning hade
kammit bart pa flyget, varpd piloten lanade
utrustning av en annan pilot, Reflektion dr att vara
uppméarksam pd utrustning som man inte flugit in
sig pd och dérfar fiyga med god manginal,
Ordentliga kiingor hade minskat skadegraden,

Olycka med ringa personskada

Juni 2001, ca 18.00

Sierra Nevada, Spanien,

Kyinna 314r

Pilet 3, ca 200k

Fraktur vnster armn, tandfrakiuner

Ozon Proton, DHY 2-3

Klart, tenmiskt, stark vind néra marken
Hindelseldropp: Efter ca 3 timmars strackflyg
bestimmer sig piloten fGr att landa men bley
stressad di hon mérker att kraftledningar och en
damm begrinsar landningsutrymmena, varay
piloten inte tar den tid som behdvs ftr att gdra en
bra landning cch landar dirfér | medvind,

Hen tar emot sig med handen och gér en
kullerbytta varpd hon sldr ansiktet mot en sten,
Bet ihop hirt och spriickte pa s4 satt

négra lagade tinder.

Reflektion: Piloten kommenterar sjdiv att hon gjorde
on felbedémning pd grund av stress och hon
rekommenderar att:

* Hilla sig till de marginaler som man satt upp fir
5ig sjdh.

*+ Sa till att ha en bra f&rsdkring!

+ Lita inte pd att sjukvirden &r bra. Ha med
tetefonnummer fill din tandiikare/dkare sd du kan
ringa och kodla med denne innan nagot gérs om det
inte dr akut.

Hon ndmner ocksd i rapporten att tack vare
integralhjdimen som tog emot den stérsta smillen
blev skadan mot ansikiet och tinderma mindre &n
utan.

Olycka med ringa personskada

Juli 2001, 18.00

Sysslebdck

Man, 20 &r

Pilot 1HB, 30 h

Muskelskada | kndvecket, “larkaka”

Alrwegve Fusion, DHV 2

Klart, 4 m/s byig vind

Hindelsefédopp: Vid ingdngen i en kurva ut frin
berget far piloten ett 70-80% inslag varefter
skdrman svnger in mol berget,

Feflektion: Var beredd pd att inslag kan hiinda nir
man flyger i termiska férhillanden och att nir det
hénder hilla kursen genom att bramsa emot pd
matsatt sida.

Olycka utan personskada

Juli 2001, ki 18.00

Gustavsberg, Uddevalla

Man, 37 &r

Pilot 2B, 200 h

Latta skrubbsar

Firebird Rocket, DHY 2-3

Klart, 5-8 m/s byig vind

Hindelseidriopp: Piloten gdr kraftiga wingovers. Vid
wtgding till vankig fiygning slér skmen In fSrst pd
ena, sedan pd andra sidan varefter skiirmen dyker
framdat. Pilotan Gverkorrigerar och stallar skirmen
varefter han slar ner i ett trid,

Reflektion: Piloten bed&mer att han ef borde ha
gicrt denna mandver i den turbulenta luflen p& den
I&ga hajden.

Dlycka med personskada

Seplember 2001, 12.00

Osthanget Hunneoeng. Trollhattan

Man, okiind dlder

Disktrakiur

Skdrm 7

Molnigt, 1-2 m/s

Handelseférdopp: Vid vinschstart efter kemmandaot start-start-start upptacker
piloten ach startisdaren att bromapaketet och C eller D-linoma &r kraftigt
noptrassiade. Startledaren ropar halt-stopp... Sver radion. Piloten hinner
komma upp pd 10-15 m hdjd innan skirmen stallar. Vinchfbraren ser skaman
gh upp normalt men uppfattar ett Tinslag” pa pilotens hogra sida varidr han
omadetban sipper pi draget och piloten faller ner pd marken., Vinschfdraren
upplattade aldrg kommandat "halt-avbegt”.

Raflektion; Olyckan visar pd hur vikdigt det &r att kontrollera alta linor fdre stan
och understryker vikien av atf alfa radickommandon ar tydliga och intvade sd
att de uppfattas.

Tillbud till olycka

September 2001, 18.00

Allebarg oststartan

Man, 31 ar

Pilat 28, 110°h

Irega skador

APCO Baghenra, DHY 2

Klart, 5 mis ostlig vind, svag tamik

Handelzafaropp: Vid flygning pd marginellt hang fibg ett modellflygplan in i
linorna frdn obestdaml hall med stort inslag som foljd. Pikoten undkomimer
tréadiandning genom viktstyrning och med lite fur, Modeiplanet lossnade efter
&n stund och totalidretdodes Grhoppningsvis (pilotens komm.).

Faflaktion: Modelfvgaren uppvisade mycket déligh omdctme genom att fiyga
54 diina och utan hansyn till flygskirmar med pilcter, vilket orsakade olyckan,
[SSFF styreloa har varit | kontakt med modeliftygaren).

Olycka med ringa personskada

November 2001, 18.00

Kaseberga

Man, 33 ar

Pilot 1, 75 h

Damningar | hinderna under 3 veckors tid

Advanca Sigma £, DHV 2-3

Halvilart, S-S50 8-2 m/s

Handelsafariopp: Efter ot 4 timmars flyg bestimde sig piloten fbr att landa
men giorde trst 3 wingovers eftersom han bedomde att hdjden skulle ricka
Gl PA 15 m dver marken gjordes sd en sista wingover | 16r Lag fart, med inalag
som faijd cch omedealbar autonotation ned | markan,

Refekiion: "For minga wingovers i rad”™ var pilotens egen reflekticn. Vi gor
becSmningen att den stirsta orsaken troligen var att de gjordes pd akideles for
lhg héa. Kanske giorde 4 fimmars flygning aft koncentrationen inte var | topp.
Avancerade mandyvrer pd 54 lag hbjd bbr man dérfér undvika. Piloten kiarade
£ig mic andast [itta skador, troligen 'p g a att airbagen tog den varsia

smalian

Olycka med ringa personskada

Mo 2001, ca 16.00

Palmonett utanfér Alicante, Spanian

Man. 42 dr

Pilot 2B, 37 h

Hoger axel ur led, 8m | rygg och amm,

fraktur pa korpnabbsutskotton héger axeal.

Swing Arcus XL DHV 1-2

Wtoinigt, 4m/'s j@mn vind

Handelsefdropp: Piloten tar ner hisden infar landning, svanger for sndna
{pilotens komm.} och hamnar darfér i -ingdng till spinn som plloten forstker att
#vviina genom att sldppa upp bromsama. Skimmen dyker framdét, 8t sidan och
piloten sHir | hirt | marken,

Rofiektion: Man skail alitid férsdhka undvika skarpa swiingar | att $ent skeda av
landningen, och det gérs genom god planering. Dat &r ocksa viktigh att tra
kinnia sin skéirm och alt alitid flyga med marginal.

Du vill ha:

« an skiirm som gor din
flygning till ett rent ndje
en skirm som effektivt och
metodiskt enkelt kurvar i
varje termikblasa
en skirm som klarar
turbulens enkelt
en skidrm som har ett
excellent glidtal, sa att du
aldrig behéver komma lagt
en skirm som startar och
landar i alla flygférhallande

Skdrmen kommer fran Gin
gliders, och heter Oasis.

Ett fabrikat som alltid ligger
fére. Lds t ex Fly and Glide,
Gleitchirm eller Crosscountry
och hér vad de tycker om
marknadens basta DHV 1-2
skarm. Pris: 26.500 kr.

Var bestseller med prestanda
sd det ricker MAC Eden 2
DHVY 1-2, toppfart 53 km/h,
glidtal 8:5.

Sommarpris: 23.000 kr.

{Vi &r billigast!
i Fligdigt skarmpaket med Mac
Wlise DHV 1, airbagsele, ndd-
: Pris 25.500 kr.

keget for dej som gillar

finns den motorn med
g vikten och den oslag-
fryckkraften frin Fly
stelluccio paramotor.
IMIN 100 el 122,
ilbtvik 60-150 kg
|ﬁ_ endast 20 kg med start-
motor !

Drifttid 3 timmar

Snabb enkma mantering

engdast mead !.'landgrepp. gar in

i bilar. .Godkiind av SSFF-
moton Pris: 42.000 kr.

tom har vi férdiga
pafamotorpaket fr. 51,500 kr.
InkL skirm, motor, nddskirm
gtc. Paketet féir alla som vill ha
chen optimala friheten!

du veta mer, gd in pa
www.skyadventures.se
eller ring 0411-52 7478, |
0708-600 221 '




Sid: 12 ® Joakim Lax
M&t férfattaren till "Rolles stalltips”

"Tdiolle”

Namn: Roland Bo Hugosson

Fiadd ar: 1961

Bor I: Mitt i spenaten (garmmal gded)

Familj: Gammal man gdr 54 gott han kan, tre barn under 6 &r

Yrie: Blivande tondesdomptos = gymnasieldrare i svenska och kemi.
Fritidsintressen: Havskajak, MTB (XC). langfirdsskridsko, boklasning, och
soffiocket.

Sanast sadda film: Nagon saga om en ring var det nog

Senast Msta bok: Ett tiotal Strindbergdramer

Favoritmusik: Rock

Dricker: Malt och appelmust (| skilda glas)

Ater helst: Spdnnande oprivade saker

Riker: Me|

Basta flygstillet pa jorden: Letar man nog alltid efter

Flyger helst | Sverige: Dér det finns berg, Ara

Flugit sedan &r. 1979

Flygtimmar totalt: Trehundrafemtio sishdir exklusive lite segelllyg

Flygtimmar per &r: Fallande med &kat barnantal (och studiebdrda)

Licens grad: Allt som ghr att

Vinge/mirke: Har ngon nagot billigt till salu?

Sele/imdrke: En "Ofala” Fér er som inte vet s betyder det en sele hopkndpad
pd en brandstation | Stockholm av en klurig, numera fd hingflygare. En raritet
som gjordes | begransad upplaga pd 10 ex. En skriddarsydd frackselarmas Rolls
Royces.

Variod/marke: Ball of me, why don't you take Ball of me... hobbyflygare gir det
analogt...

GPE//mérka: Har ingen for att inte svika min tradition att alitid flyga vilse

Klubh: Stockholms HFK

Brutit hur ménga bygelben genom &ren: Oh my God... ett tiotal gissar jag.

Hur ménga SM har du vunnit: Inga &n

Andra meriter: Tvaa pa en taviing, rankad 16 som bast

Langsta fiygningen i kilometer: 135 och om inte Orebro TMA varit | viigen sé...
Bésta hijdvinsten: Ett par tusen meter $& dar

Langsta tiden i luften: Sex timmar och Andd missade jag sista milen pd 9-
milatriangeln pa Salaslitten

Siktar pd inom héangflygningen: Ha &nnu mera kul, hanga p# Grénna, flyga
hagre, langre

MAl i livet: F&r manga, men just nu att f3 ut min ldrarexamen s jag kan f&
sommariov igen... Har &gt hur manga vingar: Tre, icke skolvingar inrdknade
Vilken vinge har du trivis bist med: Airwave classic

Motto | livel: Inget men det immar pd lotto - men allvadigt: var Sdmjulk! Se saken
frén andra hallet.

Vi alla som har I8st dina "Folles staltips™ tackar och bugar f8r en suverdn
Rsupplevelsa, men hur kormmer dat sig att du birade skriva?

I Hypooda?: Jag ville nd flera &n de som laste klubbladet (kingposten) nar jag nu
lade ned s mycket jobb pd det jag skrev. Forutom det | form av crdférande
vilket blev en hel del, Stalltipsen var ett forsék att visa att det inte dr sa laskigt
att erkdnna fel och att sporra Gill att fler incidentrapporter kommer in il
forbundet. Samtidigt ville jag Eitta upp den (ad) lite stela Hypeosda med lite mer
kéisarande, och farhoppningsvis komiska, inslag. Att skriva i stort har jag Lrt mig
uppskatta | och med att jag borade studera pd gamla dar.

Kan du kinna frustration Infor faktum att s& f& manniskor hingflyger | Sveriga?
Jag kinner en stor sorg infér tanken att hangflyget &r pd tillbakagang. Hangflyg
&r numnera inte sf kiint som skarmilyg som tagit andedar av hingflyget.

Var ligger egentligen orsaken till att det inte &r fler som hdller pa enligt dig?

Jag har hala tiden ansett att detta beror pd att det finns fér #8 aktiva instrukténer
i landet. Det borjade ga utlér med mediemsantalet ndr de kommersiella
aktdrerna insdg hur mycket Kittare det var att utbilda pé skrmsidan, | och med
att skirmilygandet blev s& mycket s1dmre och symtes sd mycket mer sd blev det
ocksd sd att de som ville fiyga ndra naturen i fGrsta hand kom i kontakt med
skiirmflyg. De som viljer hiingfhyg har istillet tinkt efler linge och inte gjort en
spontan grej, och de har ofta annan flygbakgrund. Skirmflyg tros ocksd vara
sakrare av oinvigda eftersom de ser flygskirmen som en slags fallskirm.

Skarmflygarnas landingar ser "mjuka” ut och de gir inflygningar i 1&g fart
madans hiangilygare kommer indundrande i landningsvarvet i 30-50 kmv't och
gbr en "vildsint™ utstallning och tappar vingen | marken ibland med ett bonk.
Hangglidare kan ocksd tyckas vara hdrda nar skirmar verkar mjuka och inte
mdjliga aft I3 sig pd...

MNamn an hindelse som du tror gir att folk bérar rusa till instrukt@rerna.

Som sagt de som nu s8ker sig till hdngflyget &r inte impulsiva
aventyrsmanniskor utan eftertinksamma och téliga flygintresserade. Jag tror att
man maste podnglera att hdingglidase dr flygmaskiner i storre utstrickning &n
skirmar. D4 blir det mer Biggles dver det hela,

Det dr jobbigare att hantera hingflygutrustningen pd marken vilket ocksd kan
avskricka en del. Men som jag brukar sdga: skall du béra runt pd sakerna eller
flyga med dem...?

Jag haller med dig men hur skall man podingtera detta? Genom jippon,
utstaliningar eller bér det ingd | gymnasie undervisningen?

TV ar alltid en bra PR-maskin. Sportspegeln har gjort sitt til. Sedan borde i
synas mer pd badstrinder och vid stora arrangemang. Pay out vinch pd bt vore
négot att ha utanfér Gotlands badstrinder, eller pd andra stillen. En dyr
invastering som kanske &nda kan léna sig? Flygdagar borde ha hangllyg som
standard, Visa vingar pd festivaler, marknader mm. Men sedan galler &ndA att
intrasserade genast pa stillet skall fa ett datum da de kan boka in sig pd en kurs,
Att 13 tidningar ant skriva mer om oss vid hangfhygtiviingar ar naturigtvis den
enklaste vigen, Nr vi nu far ménga frén andra flygsporter s& vore det naturligt
att gora gistbesdk med trikebogsering hos flygklubbar ute i landet. Kanshke det
gér att finna fler bogserfdrare di ocksa?

Har du haft nagot flyg dér du var milds | flera immar efter?

MNaturligtvis! Manga och mycket skilda. Hangflyg, vAgflvg, Mngflyg, nattflyg,
busflyg, vidunderiga vyer av manga de slag, termik frin ldgan till molnbas,
celad gladie med skirmar, segalflygplan och figlar..

Later otrol gt bardita

MNu skall vi inte bli méngordiga, Kanske stalltipset byter skepnad och biir mer
kénslozamt framéver. Under tiden kan ni lasa mitt bidrag pd férbundets hemsida
mad rubriken “kénslan”,

Var tycker du att det &r vackrast pd jorden att flyga nigonstans?

Bergsflyg &r 53 givande eftersom man flyger ndra marken utan att nddvandigtvis
behtva landa men plattlandsfiyg & mer spénnande och utmanande eftersom
termikjagandet ir mer av detektivarbate.

Hur [&nge till kommer du att halla pa?

Just nu ligger jag Mgt pd grund av penga- och tidsbrist men jag antar att jag
héller p& s& Iange man ar en | ginget och 34 linge man kan uppleva ndgot nytt
i lufthavet - det vill sfiga hur lange som helst med avseende pd det sista,

Skulle du kunna ta ledigt ett eller tvi &r och bara 8gna dig & flygning?

Jag har neg flugit mig médtt pd det dir allra mest intensiva séttet. Jag jobbade
tvd sdscnger i Are och bodde kvar Sver sommaren s det blev en intensiv tid
med hingllygandet [och annat med). En sisong blev det 70 timmar i bara Are
och dvriga Sverige!

Man om du fick vilja stélle var skulle du di befinna dig?

Stark termik, bergsflyg, barer, god mat, och bra kompisar gdr alla stallen fil
toppenstallen.

Under vilka firhdllanden flyger du ej?

Starka vindar vid XC-flygning gor mig betiinksam eftarsom det brukar betyda
turbulenta landningar.

Bergsstart va bogserstart vs trikestart?
Allt gdr bra men vad dr en svettig viintan pd ett platt fhygfait mot en sval vind pd
en bergsida dér man kan starta ndr man vill? Bygg flera berg!

Start och landning Roland. Har vi néft s& lngt | reglerverket vi kan komma
och implementerat sBkerhetstinkandet | vira flygare s& mycket vi kan
Gnska eller ser du brister som kan tgirdas?

Den har frigan kommer upp pd repatitionskursema for instruktdrer. Det
finns bdde for och nackdelar med en startvagn (sk. delly). Murphys lag
géller hir som annars. Om det finns nagoen majlighet att nagon kan gbra
ndgot galel 54 kemmer ndgon forr eller senare att gora det. | det hir fallet
s4 blir det en teknisk pryl till som kan stélla till cet vid fel handhavande
istéllet 16 felhantering av vingen vid “vanlig start™. Det absclul enklaste
sattet att &ka sdkerheten pd &r att anvinda hjul pa bygeln. | USA startar
de med hig hastighet liggande i en stalining pa ett pick up flak bakom an
pay out vinch, Detla gbr de far att enabbt komma bort fran marken och
minimara risken vid vindkantring | start. MEN det kan gé fort pd andra sat
ocksd, En pilot gjorde en lock out direkt och i och med den hoga farten si
fanns inte tid till att reagera alls innan han gick | backen med en farlig fart.
Han lakte inop till fullo men det hela bevisar att det inte finns idictsékra
system. All sikerhet bygger pd erfarenhet, Ovning &r myckeln till sikerhat,
Ovning | lugna férhallanden och successivi dkande av svarghetsgraden,
dvs vaderrhdllanden, Innan dvning sa galler att inhamta den teoratiska
kunskapen. Sjiiv anser jag féljande. Anvind alitia pee flight check. Fall inte
in landningsstéllen innan du har hijd nog. Ha alitid Sverskottsfart i hela
landningsvarvet. Hag finalsving. anpassa byte av grepp till staende efter
viderftrhdllandena. Ja det finns mycket mer att sdga. Las pé, dva mycket,
var Sdmjuk.

Kommer dina barn att fiyga tillsammans med dig pd din dlders host?
Jag tanker d4 inte hindra dem om de vill gbra gubben den &dran!

Siutligen Roland, Hur far vi béttre vBder | Sverige s vi slipper dka
utomlands och flyga?

Eftarsom vidret sallan &r bra pd helgerna och semestrarna 53 mdste det
pd kort sikt till arbetsmarknadspolitiska dtgdrder. mandagar och tisdagar
borde vara de lediga dagarma, For aft fA battre vAder sett i ett lngra
tlidsperspektiv 34 méste den valbekanta vixthusefekien dkas med alla
tiligéingliga medel. Vi flygane gbr virt bista i och med att vi &ker fram och
tillbaka till figrran fhygstéllen i jakt pd fiygeider. Faljaktligen borde fler vara
flygare. Nir sa vidret blivit varmare s4 ndr man ett jEmnviktsforhallande,
Under tiden skulle man kunna ha ofjeeldade termikgeneratores fér dret runt
flygning. EY altesnativ till olja skulle kunna vara att grava ett valdigt djupt
hél ner genom jordskorpan tills man ndr magman. Vartde skall bara
Islanningar ha termoviirme? Det bista séttet vore dock att férbjuda
meteorclogena att méla rdda och bid streck pd kartorna, Skall detta
verkligen f Iésekomma? De hivdas att det inte &r de som bestdmmar men
om =& r fallet s4 borde man vl kunna bygga ndgot slags staket som
hindrar alla fronter frin att ta vigen Gver just vart land hela tiden. Nu blir
det 16r det mesta ett (blatt eller ritt) streck | vdra flygptaner. Om shutligen
alla dessa planer sidr slint s kanske man skulle kunna skynda pd
kontinentaldriften en smula s& att wir tektoniska platta kommer till varmare
breddgrader lite snabbare,

ven blasigaste dagen

Rolles stalltips nr:13
Sid: 14 B+= Roland Hugosson

Flyga bakifinges kan kolibrier och hingflygare som flyger | BLASIGT
vider. Mina mest vindpinade minnen &r fran fjiliflyg i Are. Dir jag har
flugit béde | storm och i lAvagor ovanfér melntopparna.

Dragen sig lovande ut. Kabinbanan tog oss snabbt upp till toppen. Korpparet
redan hangade. Vis av tidigare erfarenheter av snabba vAderomslag pad skutan
54 riggade jag snabbt dan lAnade mellanstadievingen (UPCO light), Skuttade ut
pd hanget i treviiga 6 m/s rak sydlig vind och steg som en kork. Drog ndgra
repor och vantade pd att min sédviige kompis skulle B kKlar med riggningen och
gdra mig sillskap pd fiallvirdens topp.

Dt bérjade bii lite gropigt p& hanget och jag sdg till min fervining hur kompisen
istillet for att flyga béfade plocka ihop sina prylar i fiygande flang. Jag hingde
kvar p4 hanget under ett nybildat moln som kondenserat precis owvanfdr
kingposten. Efter ott tag =i bdrade flygturen bli gropigane &n en raltytur pd on
grusvig | nordsveriges inland under tjdlossningen. Till slut ledsnade jag pa att
studsa omkring som en pingisbell mellan osynliga racketar, och sbkie mig ut
mat dalens sidlinje. Det var deck svart att ta sig dit. Men det lyfte tack och lov
Fuela viigen ut. Nér jag landat kom kompisen lommande. Han bley rejilt blhst pd
fiygturen, om man sdger si. Anbedningen 1l att han inte startat var ndmligen att
skutan blivit evakuerad eflersom det hade blist upp till 18 mis medan jag
hangade i godan ro! Jag hace tur att det lyfte hela vigen ut till dalen medan jag
segade mig fram i rak motvind.

Baklinges pa Famarahanget
O man inte gillar vinterflyg | $nd s& kan man idka vinterflyg i sol och viirme pa
kanariedn Lanzarote. En dag hade vi till slut tagit oss upp till Mirador-hangets
utiépare pa éns nordspets. Ddr kan man flyga pd ostliga vindar | en halvkrater
vars ena halva farsvinner ner i atlantens béljor. Nordspetsen pa on dr smal 58
bara nigra kilomaeter bakom detta hang sé finns det stora Famarahanget som
&r ett par mil lAngt och gér vidare stderut ovanidr ett par hundra meter higt
bergsstup ner | havets djup. Vi stegade tveksamt ut 1l hangkanten f3r att inte
bidsa bort. Jag erbjfid mig efter en hel del analyserande och grunnande till
“vinddummer*. Det bliste mer &n 10 m's sd jag avirvde hjdlp av kompisarma,
Med hjilp av en gubbe pd varje vingvajer och en nosman (vilket jag ytterst séllan
brukar vilja ha} smog vi ner | branten. Nar vingen var i balans 54 tog jag ett djupt
andetag och vrilade &nnu higre &n vinden - sipp! Bom! Rena katapultstarten,
Jag vritkte mig framét | A-ramen och segade mig ut pa hanget. Jag drog fart far
att ta mig ut mot Sknen. Det hyfte Sverallt. Efter en kvarthahtimme 54 ledsnade
jag pd att sega mig mot vinden och sldppte ut bygeln till trimfart (~30 km/h) och
bariade BACKA tillbaka. Efter att tag backade jag in &ver hangkanten och vidare
&ver den plana toppen utan att farora hijd. Backade Sver vindplanan utanfar
restaurangen. Backade wvidare med nosen vand mot den nu wvildigt fidrran
startplatsen pd hangkanten - ndgen kilomeater bort.

Mir jag fAtt uppleva den ndgot bisarra kdnslan av att backa ut pd
Famarahangets norra del s# bbrjade jag tinka pa ldrotorer, Nervemna blev lite
skakiga och saken gjordes inte béttre av alt jag nu kunde se havet 300 meter
under mig och den 200 meter higa vertikala bergssidan rakt framfte och undes
mig. Det kindes som om jag promenerade runt | ett tak och inte kunde tro pé
det knasiga flugperspektivet. Larmbkdockoma ringde i mitt huvud. Och efter att
ha beundrat denna vansinniga cch bakviinda vy pd ett hang sd drog jag fart och
bérade dka frarmdt igen. Det var riktigt kul som omyaxling. Euforisk ville jag nu
topplanda bredvid mina kompisar och delge dem mina bisarra upplevelser. 58
jag var inte ridd om héjden utan drog pa fart och ndrmade mig marken vid
starten, Successivt s& minskade jag farlen. Piotshigt sd forbytles den lugna
luften i en mindre (wgn.., Skrickslagen insdg jag att om detta studsande skulle
fortgd ner till markniv s& skulle jag inte kunna botas med Ipren (intelligent eller
inte). Jag blandade fidrlarna | magen med is och drog fart igen men viste inte
sékert om jag redan gjort av med f6r mycket hijd ndr jag speedat ner hdjden
inftir min planerade topplandning, Oh vad sakta jag segade mig framat pa
bekostnad av hjdiddust. Kompisarna promenerade runt dirnere och undrade
wvartis jag vinglade omkring likt en snurra som tappat farten. Sjdlv bad jag nagra
béner... och blev binhdrd. 5S4 fort jag. pd ungefir 20 meters hdjd, passerat
hangkanten sd blev bdde jag och luften helt lugna igen. Som det brukar heta

>



Sid: 14 ® Anki Sundin
Varfor flyger inte fler tjejer hangflyg?

Har kommer en (1) forklaring.

Hur dr det att vara tjej och flyga? Varfér fiyger inte fler tjejer? Och hur
kan man i flera tiejer att bérja med det?

Det var tre fragor som Joakim Lax stillde nir han ringde upp och bad
mig skriva ndgra rader om hur jag upplever saker och ting i
hé@ngflygviriden.

Ja, att vara tjgj och fiyga dr vl lite som att vara kille och flyga, skulle jag vilja
pdstd. "Same, same, but different...” Hangflygningen erbjuder en glidje och
frihelskinsla som vida Gvertriffar ndgot annat jag gjort. Jag har inte upplewt att
det skulle vara till min nackdel att vara tjej | del hdr samrmanhanget. Jag har
Iychkats utfdra en hel del klantiga mandvrar ska ni veta, men jag har bara manis av
uppmuntran | sddana situationer. Ingen blev sur pd mig ndr jag skirdade buskar
i Morge invid an f8r tvd ar sedan, till exempel. Alla bara hjdlpte mig upp igen, (Det
var aningen pinsamt, bara.)

Varidr flyger inte fler tjejer? Det undrar jag ccksd. Manga ratar ju majligheten att
ans komma ul 1l filtet, Aven om en del skiner upp ndr jag berdttar vad jag géma
sysselsatter mig med under somrama, 54 &r det first och frimst en reaktion jag
méter: - Flyger ni inte vildigt higt? Och snabbt? (Oh, jo, helst...)

F&r det &r DET de tror &r farligl. Viad svarar jag pa det? "Mej, vi fiyger lagt och
sakta”, som ndgon | Koping foreslog.

Men nyfikenheten finns dar, Efter en kort pratstund inser de ocksa att man inte
bahdver vara ndgon dbdsfaraktande vaghals for att syssla med hangflygning.

Vari ligger da problemet?

Mycket ligger nog i just héjdradsla, dven om fdrstieisen far att man befinner sig
pé héjd firsvinner efter bara ett 50-tal meter. | alla fall & det 54 fér mig, Hjaman
tycks inte begripa sambandet medlan att allt nedanfsr blir mindre och mindre och
att det snart sldr lock far Gronen, Sedan ligger det s&kert mycket | en av Joakims
tearier = vingen &r lite tung; Aminstone blir den det after an stund. AN forst sldpa
den &ver halva faltet for sedan hilla den nédr vinden viner och man ska ghra sig
beredd att starta efter triken - det kan det visst vara lite kimpigt. Jag har dock
aldrig upplevt att ndgon besvaras av att bli bedd om hjélp att halla | nosen -
snarana heart om.

Men det jag tror ir den stérsta anledningen till att 54 £4 folk | allmanhet, och tiejer
| symnarhet, flyger vinge dr att de inte vet att det finns 54 minga klubbar | Sverige
som det faktiskt gbr. De flesta wet ju vad paragliding &r. Bor man |
Stockholmstrakten kan man dka till Gérdet en semmardag och prova, och i Are

anardnas flera gdnger om dret vida populiira kurser som tydligen lockar vildigt
minga, &en om bara en brikdel av dem alla fortsétter efter kursen,
Hangflygning verkar inte vara lika tillgsngligt.

Vidare kan det vara sportens namn som spékar en del, Det kan vara swir att hitta
raf om man séker efter drakflygning. (Svenska hingflygklubbens hemsida
kommer upp pd mitten av sida tvd pd min stkmotor ndr jag stker pd just
drakflygning.) Jag trodde namiigen linge att sporten kallades si. Man miste veta
att det kallas hanggliding eller hangflygning och inget annat, annars f&r man hilla
pd en liten stund innan man hittar det man sdker,

54 vad féreslar jag?

Fér att locka mer folk i alimdnhet kan mer lattilgdnglg information am, och fler
migjligheter att prova pa, sporten vara ett av svaren. Hur ménga vet var narmsta
hangflygkiubb ligges, till exempel? Jag dr saker pd ant det finns en hel del
potentialla piloter runt om i landet som inte ens kommit pd tanken att de borde
bege sig till ett fyglal.

Fdr att locka flar tisjer kanske kurser for bara tjejer vore en idé. (Jag vet inte om
ndgon klubb redan anviint sig av det konceptet) En del tycker namligen att det
dr obehagligt och pinsamt att vara i samma grupp som killar, Infdr andra tjejer
bendver vi inte prestera pd samma sétt, (Det ligger sdikert en biologisk férklaring
i det ddr och i egenskap av hobbybiolog har jag mina teorier,..)

Om man kan f4 manniskor att férstd att hingflygning inte behdver vara farligt 4
myycket vunnet. Det blir ju inte automatiskt fadigt bara f&r att hijd och hastighet
dr tvA av parametrama | sporfen. Jag &r dvertygad om att de allra fleasta négon
géng har drémt om att kunna flyga, och steget dithdn behéver verkligen inte vara
dvermiktigt stort. Kiubbarna finns, och det gér ocksd instruktérerna. Nér man vl
ligger under vingen och har dverkommit det forsta naturligt skrackblandade
lyckorusset som farsvinnandet av mark under fotterna innebédr, kommer kanslan
av behaglighet snabbt att instdlla sig.

Jag tror att fier skulle ta det avgbrande steget om de bara tog chansen att
komma ut till ett nigorunda ndrliggande filt och se aktiviteten dir en
sommardag - se att pilaterna kan komma ned ndjda och helt oskadda; inte trots,
utan tack vare, att de kunnat fiyga "sd hagt och snabbt”,

lorts. fr. 513 > resten dr historia. Tilldggas kan att kompisarma kom och
hdmtade mig och alt jag sedan hjdlpte ut den sista av dom i ndrmare nollvind.
Dt hyfte Gwerallt utanfir hanget Gwver Gknen!

Véagade flygningar i Are

Vid ett flertal tillfalen har jag stiftat bekantskap med det fascinerande fenomenet
som lavagor utgdn Vid alta tillfallen har jag startat ut pd hang i Are. Hang som
burit I&ngt ut dwer dalen. Dit jag smugit utan vare sig hjdvinst eller hijdftriust,
| ena fallet var det en bisar tur ut fran valvet och vidare ut dver Ullddalen tills
narvasiteten for en Mrotor fran Muljdllet gjorde att jag sikte mig tilbaks mat
skutan, Allting pd samma héjd av 1250 meter, vane sig hogre eller mindre. | andra
fall har problemet varit att finna sjunkemraden, och melngluggar ngt dar under
sig... Tank kinslan av att flyga OVER ett hav av maln. Tank att se skuggan av
vingen | molnens &versidor med en ringformad regnbége runt. Fjdliflyg har sina

tjusningar kvl som annarunda rskes, Del kanske inte alltid gar att tina upp
fingrarna med hjglp av varmt gluvine ndr man wal lyckats hitta ned frdn de
vindpinade wﬂgama I winterhimlens midvinterkdld. En annan risk dr att
modntdcket under en snabbt kan bli heltdckande. Sjflv fick jag se hur hela
Aredalen férsvann under mig ndr den stara vita markisen drog visterut. Jag drog
mig & samma hdll eftersom jag fortfarande kunde se Duved bortanfar
meodnkanten. P vig dit milte jag markisen som nu vindades in mot plattlandet
istallet vilket giorde att den vanliga angéringsplatsan for Areflygare dter bley
synlig. Mt pd adrenalin sd stkte jag ett tag efter sjunkomedden och lyckades
till slut ta mig ned. S visst finns det risker med fjalifiyg men spannande &r det
och utsikten makalds. Man bor dock undvika frestelsen att slicka pa rimfrostan
pd speedbaren...

-
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ats utan vader.

Diet &r pd morgonen det avghrs. Jag tittar pa himien och undrar om det gar
att hitta spar av fiygbart vider, och i sd fall niir och var,

| Meukirchen, Osterrike, ricker det med att hira regnet smattra mot taket
annu en morgon far att vinda sig om och somna om. Pa Areskutan har jag
plockat fram speeden for att fir firsta gangen pa en vecka hinna undan
regnet som &r pa vAg frén Duved. | Piedrahita, Spanien, har jag sultit pé
starten i nio timmar f&r att slutligen lifta ner | medvinden. Dot &r sbdana
dagar jag drémmer mig bort, till en béttre plats, Valle de Bravo

Valla de Bravo dr en mindre by befBgen pa den mexikanska higplatan fyra
tkmmars bussfard sydvast om Mexico City, Byn 8r frst och framst en tillflyktsart
t5r rika som kommaer kBrande frin huvadstaden i siom, fina bilar vasde helg, och
vardagen @r dirfdr mycket lugn. P& helgema samias byborna kring torget vid
den siora’ katedralen, medan andra kar ideliga varv i sina bilar. Bifarna kryper
fram, och en litan tr kan leda till hégljudda kontroverser diir damema gér upp
med pumpden aller oykeistall | higsta higg, ved som nu passar bast, InvAnarms
#r annars utan undantag mycket traviiga och vanliga.

Under en folid av &r har skirm- och hangfiygare vaifardat hit, och af sirskilt
normdn. Tonny Karsen och Ronny Helgesen, tlisammans Termik&Rotor, anordnar
varie &r skiirmflygsresar till Valle. Under januar ech februad vart fiirde & b
alltsd svenskar hélia sig frin Valle: den dagliga medaljrifkningen frén vinter-OS
kan bii mycket plgsam. Den kanske viktigaste férkdaringen till att krng 60
nardbor vare &r Sker hit 8r vddret, sam under &rels firsta minader | princip
enbart bastdr av solsken och timiigen svaga vindar — en plats utan vider! Den
hévga hijden, kring 2000 meter gfc att ternperaturen snabbt sjunker nir solen
gér nes, och varma kidder &r viktigare &n badklider,

En vanlig dag i Valle

Dagen | Valle barar tidigt. Strax sfter sju &r def dags att [Amna da tre filtama och
dra pd sig flescetrijor och jacka. Frikost och vatteninkfp fordriver tiden till
0B:30 ¢4 Ambrosio Soto anldnder med Chevroletbussar modedl dldre och Julle
Ighesias | CO-spelaren (B primo, anligt Ambrosis). Under den néstan timsianga
firden uppdt mot starten tinar vi ngsamt upp, och manga sover | farvissning
om att vi sakert kommer att fiyga | dag. Klockan 10 hills en snabb briefing dar
Tenny talar om att vi har &nnu en vanlig dag framfdr oss, och Ronny rekommen-
derar en IAmplig tur. Strax efter 10 &r de forsta piloterna | luften, De miis av
siflizam termik och ndgon gdng en lite for tigig tandning. Alltefiersom den
tarmiska vinden tiltar kommer fler skimar | luftan, och vid 12-sndeet dr det ofta
for stark vind fér att starta. Beroende pd mdl och férmaga, fiygs det vanligtvis
maltarn a&n och tre timmar, Landning vid Pianot {60 transport thl Tanka de Gaz och
lurch fér de mindre erfarma. Distansilygare tar sig utan problem till restaurangen,
ooh utefandningar gor ofta lokala entreprendrer glada. Vid tretiden pad
eftermicdagen — 04 salsan, brisdet och lunchbiffen blgar lagga sig - &r det dags
ftir dagens stora val; Upp pd barget fdr kvillshang aller en eftormiddag vid
poalan, Kedlisfiygarna kan fénviinta sig niégon timmes lugnt termiskt hang. Bl
inte farvinad om du efter en stunds kKurvande rikar befinna dig Sver 3000 meter
och njuter av den storslagna wteikten, dar hdgpiatan | fl@rran Gvengar | bangs-
kammar &4 langt 6gat kan nd, samtidigt som solen barar nidma sig horisonten
och skuggoma blir allt Wngre pd marken. Hemtranspor. dusch och middag
foljer. Ticigt blir singen ett intressant alternativ till vidare diskussioner pd
vesandan; | morgen &r det ocksd en hedt vanligt dagl

Med A-Teens genom morkret

‘Valla dé Bravo dr inte representativt fér landet Maxike, och du kan varken rikna
med rika kultirupplevelsar elter att t8ra kinna Mexiko under en vistelse har
Uppdeiningen | Riefrskap och tiinstefofc dr ocksd tydlig. Vad kommer du att
uppleva oAT Garanterat treviiga norrmén, Den bdsta instrukiGen fag nagonsin har
upplint, inte séllan med en rom och cofa | ndven, Sikert nomer av mexikanska
bam som fir en bilg penning packar hop Din skirm och ryggsBck, sdrskil om
Du har “oturen”™ att landa vid Pianot, Gérna ndrande tacos friin gatukdken knng
torget: en hel maltid f8r 20 kronor. Kalla kdEar och mornar. Bulirande biltrafik som
gir raggarrundan runt torget pé halgema. Mycket fiygning. Protesterande vixe-
{&dar, Ett billigt land som andd dr dyrare &n du hade vintat. Litmarkt boende.
Har du tur finns méflighaten att hiira en hel buss sjunga tilsammans mad Abba
och A-teens, svenskar som norrman, langs slingriga vagar genom den mexd-
kanska natten sambidigt som Ambrosio tittar fénmdrat | backspegaln.

Gruppefiyvning
Ronny Haelgesen, norsk landstagspilot och instruktdr sedan lidernas begynnsise,
har introducerat en norsk variant av gruppllygning. Principerna &r enkla: Alla
vantar pd den som dr sist och vare person ska hela tiden se (il gruppens
snarare &n sitt eget bista. Gruppen samlas | blasor, dir de raska amvander moln
alier hang fér att viinta in gruppen. Genom att gemensamt sdka av terring dkar
méligheterna till ldnga turer dramatiskt. Att fiyga tilsammans & ocked ait
uppleva tillsammans, och gemensamma upplevelsar ger aller stirker vinskap.,
Fér den ovane &r det lite besvidigt att vanja sig vid denna typ av fiygning, tEtt
inpd andra, och det kriver disciplin att inte dyka ivig mot att aktivt moln innan
alta har samlats igen. For oss som pd egen hand inte haller landslagsniva, finns
myckat goda mdjligheter ant Idra sig mycket om flygning av bittre och mer
arfarng piloter pA detia satt. Bara en sidan sak att du genom gruppen
automatiskt thr Higdng till aBl lokalkBnnedony Br mycket virdefullt.
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2 tycker till om 2 flygstallen:
Sid: 16 ® Joakim Lax

jtalien

Sid: 17 ¥ tove andersson

jockysanterso

Ett fiygstille ir ur betraktarens perspektiv vildigt olika bercende pa
om man dr nybdrjare eller gammal ringriv. Tvd personer ur
Allebergsklubben med olika erfarenhet flyger ph samma stille. Har
bardttar de om flygningen under den senaste turen till [tallen.

Starten:
Raven (Christer Carlén). Bra springstart vid Iite wind, bra och stora ytor for
riggning av vingen och det &r dessutom ndra till vigen vilkel jag uppskattar,

Nybérjaren | Ake Bratt): Starten kindes bra och trygg 181 en nyb&rare, dessutom
skint all shippa sldpa pd vingen allfér lAngt.

Flygningen:

Christer: Det dr en latt och bra flygning, branta klippvBggar s& man fr héftiga
referenser i fart- och stigfdrméga. Varierande férhdllanden gér att man Far flyga
allt under en vecka, frin svaga hyft till raketer p& 6 mys | medel under vissa dagar,
Mychet bea strackflygning. En av mina absoluta favoriter,

Ake: Jag upplevde det som om det var svirt att hiinga kvar vid kamten om det
var svag termik dessutom kunde det bli trangt pd kanten nér alla skulle halla sig
i det stigomradet. Men nigot som var trevligt var att det gick och ge sig ut pd
sma strickor f8r att leta termik cch dndd ligga i tratten om man vill g4 ner och
landa.

Landningen:
Christer: Huvudlandningen Piazza &r bra och stor. Det jag gor infor landningen 4r
att tanka pd att vinden kan vara lite vridance mitt pa dagen.

Ak Jag upplevde den som stor och bra, det kan vara lite tufft med vridande vind
infdr landningen men det var jag forvarnad om s det var inga problam. Ett
orcemomaent ar att det Ar trid runt hela landningen, men landningen &r s stor s&
ett underverk ska till om man skall missa den.

Bassano del grappa: Starten

Christer: Bra start, men en dilig riggningsplats ndr det & mdnga vingar |
nérheten, Tywérr & kan det vara svart att komma fram vid start pd grund av
trangsel och att uppleva shdana saker ndr man &r flygsugen &r ju ingen hit precis,

Akg Liskig ramp. Ramp och ramp, det &r egantligen ett gammal lastbilsflak dom
har lagt ut 54 det var inget nije med starten precis. Vid riggningen av vingen var
det trdngt som fan, hetsen gav ju inte heller ndgot stirre lugn och harmoni far
sjdlen nér man skulle upp stélla sig | kén till de som vantar pd start. Inget
ndjdarstalle men vid min andra start kéndes allt béttre.

Flygningen:

Christer: Ganska hyfsal. Kan man komma upp till monumentet s& blir flygningen
hilt okej enligt mig. Det trevliga r att man kan ta sig till Feltre hisifrdn ocksd
vilket inte &r hedt fel,

Ake: Ganska svirt att hiinga kvar. Kom man lite lingre ut frin starten var det svar
aft ta sig upp igen. Det jag annars uppskattar hiir var att det var lugn och bra
fiygning, helt perfekt for mig och minga andra.

Landningen:
Christer: Bra och stort, Har finns inga konstigheter att hdnga upp sig pa och bésa
fundera dver, utan ner och landa och bli ndjd dver an trevlig flygdag.

Ake: Helt perfekt, Bra och stort vad jag kan minnas s fanns det inget som kunde
stéra min inré harmoni utan det var bara och landa och vinta pd aftt A en &
serverad av mina flygarvanner,

Ja 30m ni ser &d finns det fler likhetstecken mellan upplevelserna an det finns
olikheter, Skillnaderna tycks vara sédant som sjunker exponentiellt med
erfaranhaten, startarna kinns bittre och det & Ittare och hiinga kvar ach det dr
ju ndgot som géller vid stant ach flygning dver platiiandet ocksd, s4 fér er som ef
giltar starter och tycker att ni j@mt trillar ner f&r fort s4 galler bara en regel: FLYG
MER OCH MER QCH MER QCH M........ccvvceniianiinn

forts, fr. 5,15 >

Olika flygturer

Den ordinare landningen vid sjén | Valle var i & vattenfylld, vilket gjorde an
kvallsflygen inte kunde géras fran det lokala hanget dver byn. Det finns planer att
Aterskapa denna landning till ndsta &r, och slutpunkten f&r turerna blir & en iten
grasplatt nedanide vira bostider. | allmanhet ar fhygningen i Valle mer inriktad
mot banor snarare 8n spektakuldra distanser, och strickor Sver fem mil dr inte
sdrskilt vanliga.

Tonny light (1-10-11, 30 minuter)

Efter en stunds termikflygning framfér starten ricker det med en bea bldsa och
2800 meter fr att nd Pinitas 1, eller filten vid viigen nedanfdr. En bldsa dér och
Tanka de Gaz och lunchen &r inom rickhdll, Ibland krivs det lite tdlamod att
stinga sig genom imersionen fdr att ta sig hogt. Turen & en mycket 1amplig
inledning p& XC-karridren eftersom landningsméjligheter finng lings hela
strickan,

Ronny medel (1-3-4-5-6-7-8-9-11, 2 timmar)

Mégra hundra meter Gver starthdjd rcker fér att glida ivig mot Penon och ta
hissen upp. Det dr sdllan nddvindigt att ga farligt ndra berget, utan bra blésor
finns precis forbi berget och | vintegropen. Efter meinbas | vintegropen och en
intressant stund i Crazy thermal, &r det dags att glida mot Tre kungar, Frin
molnbas dir & det ganska enkelt att utnyitja konvergens o att gd mot
Sockerioppen och Pinitas-kullarma.

Ronny svar (1-3-4-5-6-14-T-8-11, 3 timmar och uppat)

Frén tre kungar Gver ganska ogéstviinkig terring som framjar langre promenader,
D rktigt duktiga fortséitter mot Tres Vingines och kanske mot Toluca, dér dan
norska flaggan dnnu sa lange lrser med sin frinvaro, Lings stérme vigar, frdmst till
ach frdn Taluca, finns bussar att tillgh, Mindre vigar krfiver pesos eller starka ben.

Vem bor dka till Valle

Skirmflygning &r en risksport, cavselt var och nidr den utivas. Mexiko ar
definitivt inget undantag i det avseendet. Termiken &r stundtals stark, pd sina
stallen narmast brutal. Alla som har gdtt lite for fort fram och flyger en skirm som
de inte riktigt behfrskar fir garanterat veta det. Nodskirmskasten, och
statistiken visar att det biir ett par i veckan, slutar dock oftast med ett par glada
mexikanska gossar gér till kiosken med en stor ndve pesos efter att ha himtat
ner din skilsm ur et hagt trid. Minga av oss har heller inte balanserat och &n
mindre flugit pé flera manader nér vi kommer, och sjukvirden kiinns ofta vildigt
aviagsen. Trots det vill jag rekommendera Mexiko-resan il ménga, och det
oberoende av tidigare erfarenhet. | Valle handlar det mer om instalining: Om du
har som mal att skirmfhygning ska vara kul , landar Du innan det bérjar bli fér
stokigt. Genom att vilja ndr och var Du ska flyga, och lyssna pa fdrmaningar ach
rad frdn Ronmy och Tonny finns mdjligheten att pd ett sdkert sitt nérma sig
termik- och distansfhygning. Vi ses ndsta arl

Jocky Sanderson:
Alder 34 Skiirm Gin Boomerang 2
Tavlingmeriter 3rd in the world 1995, 10th 1998,

Ndir biriade du fiyga?
1988

Verfor brdada oy flyga?
Because it felt right.

Mitt tips M) piloter som vill utveckla sin gning:

Just make sure you enjay flying. The best pilot is the one that is having the most
fun. Don't measure success in distance, think of the time, views and exciting
things you have done. | had a student in Austratia who had just flown 104 ks,
his previous bast was 25k's. Whaen | asked how ha felt ha said. ‘il was great but
thers werg olher pilots who flew further'. As you can imagne | was not too
impressed, Thare will always be people who can fiy further so don't compare
YOur suCcesses 10 othars.

Min fina il plloter som vill biija Evia:

Competing is a great way to leamn, Be focused, decisive and dedicated, and set
yourself realistic goals. Learn from your experiences and be prepared. Leanm the
rules and get used to your instruments and kit. Don't ty and be cool and put
your image in front of your fiying. You are only “cool” when you win.

Dt viktigaste att kormrma (hig mfdr en tivling:

Your paraghder,

Mt favorifhygstalis
The Lake district, England,

Ddirfisr Hlher jng lourser | skirmfygning ooh varae sk man gé kurs | Tygning:

| teach because | enjoy seeing pecple leam and have fun. You should take a
course if you fesl that there is something out thars praventing you from making
tha mast oul of your fiying, from your thermalling technigue to your decision
making. We can only show pikots the door = it is up to them fo walk through it

Wika erfarenteter har du gy att hika kurs | skamflygning?

| harve many fond expeniances from teaching, which is why | love deing it. Soma
are good and fortunately few are bad, but the good far out-weys the bad.
Perhaps one day | will write a boak.

DHirftr ordnar fjag kurs just | G

GV is a very calm place 1o fiy and it teaches pilots to parfect their thermalling
technigues while also covering good distancas regularly. The long XC's give you
plenty of time to get 10 know your concentration pattemns In the air. When you
know thesa than you know your strengths and weaknesees and you can adjust
yaour flying accordingly. Finally it is ona of the mast vibrant towns that plays host
1o paragliding in the world,

S4 hdr tycker jag om sakerheten | GV

The winds are light. the tharmals smaoth and there ane plenty of safe landing
argas, The only vice would be small power lines that go to the houses out in the
fialds and sometimes it can be hard to get the second thermal after launch but
thara is what you ara them to practice.

Vilken nivi av pllater passar fiygomddat fie?
To make the most oul of GV you should have say 40 plus hours, but it would be
safe for all piots after they have completed thedr pg training plus a few hours.

23 myckal extra kostar dat foe att IngtrukiGren Inte skas fyga ifrén en J

If you miss the first bus there will always be another one coming soon, if you
loose the lead Instructor there will be anather with you somewheans along the
course and at the rear. You have to lalk to them about bribes.

Tips pd en kurs hos dig som passar foe en steg 3 pliol
Governadar Valadares 2003 or Australia 2003

Vartar g Bven de bista pilotemna Ea.sig?

Thiey may start to get complacent and may drop thelr guard. As you get mone
experienced there (s legs chance of having a problam, however you must always
ba careful.

5S4 tror jag att sporian utveckdar sig inom 10 &
It will go into 3 classes. Cross country. asrcbatics and vol-bivuac. Gliders will be
even safer and perhaps cheaper 100 with anmy luck.

Dl Wigger fag mina kurear i Sverige

W are in talks now about running a course in Sweden with Mark from the
federation. We are also dolng a course from Eric and Annas place in Annecy.
Plus Sweden ks invited to send pilots of all levels, providing they know how to
have fun, 1o the intamational pilct trophy In Piedrahita in Juby. This is a special
friandty comp wherns wo teach compatitars how to do the task and we talk them
through it on the radio. You enter in any team of 5 and thers are only team prizes
to encourage teamn flying. More detaiis ara on WWW.BSCAPENC,COMm.

Mér &r man redo for dn sakerhstshurs?

Whan it teels right. There is no time = just a feeling. When you are hungry 1o fearm
and not knowing your wing 100% (s gatting In'the way of thermaliing property.
An siv course teaches you far mone then just tucking and stalling etc, it teaches
you every aspect of controlling your wing at every attitude.

Ma&gat mer-du wil lillkgga?

heo, only that pitots just have to enjoy themselves and keep reminding
themselvas how lucky we ang 1o have the opportunity to take part in such a
lantastic and liberating sport as this is.



Godkanda hangflyginstruktérer 2002

0910-523 46, 0N10-T8 60 16
Bo Kirrrnan
0911-710 T8, 031 1-910 10

Urbarn Diafsson
0S0-a78 86
Anders Wredondanl

Friftygarna HFK
Gurnar Aemar
0860212 72, OF0-215 15 T2

Godkanda skarmflyginstruktorer 2002

Pabor Ahibdin
Moguls

Bow 47
[Storhedan 714}

780 67 Salen

T O280-206 18
Mol 070-628 08 18
Fax 02B0-206 36
Epost fiyg@moguic.ss

Muartin Anrnbarg
Dadarnas

Sawnia 3001
782 81 Morn

Tin 0250-202 55
Mob OT0-555 78 58
v sharTmiflyg Be

Tibor Barki
Sleysport

85013 Are

Tin Of47-68 <7 00

Moo OT0-22 55 624
Epoat fiyg. Sax@ieli.com

Jonas Bottiger
Stockhoims

Hagagatan 27

113 48 Stockhaim
Tin 08-34 5723
Mak GT0-510 33 43
Epost jonasiaisn. se

20
211 (2 Géiteborg
Tin 031-15 84 34
Fax 031-15 04 58

Ol Cugrinoy
Oe2-14 13 T1, OF0B-32 42 51

Kapings Flygkiubb

Tomas Danisisson

D5871-82 08 74, O7T0-644 40 74
Anders Paimiivisg

0521-138 5B, OT0-544 58 23

Skines Drakfiyghhibb
Hons Berg

042-33 15 59, OTD-522 81 16
Fackord Jnseon
Oda-14 40 54

Jonas Nedason

035-15 85 04, OT06-50 20 14
Par Trotaman

042-044 B4

Jgrgan Astrang

O46-12 91 91, D413 12 85

Tory Ekatrém

Moguls

Box 47 (Slenhaden T14)
TB0 67 Sélen

Tin O280-206 16

Mob O70-528 014
Fax 02E0-206 36
Ezos! fiyg@imogiie.se

Chwinter Ericanon
Odensgatan 20
41163

Th 031-15 fd 4

Fax D31-15 B4 84

Epost mventyrnoenter Savetiyracanied, s

Simon Fulfiopnd
Hrockhalms

Garia skohhgen 34
133 35 5y Mden
Tirnnx O8-717 08 TH

Kob 070834 14 15

Eperet aimoni@xkanmityg oom

Andreas Hedsirém
Arpvagen 3
230 13 Am

Tihn D6B47-511 88

Mok O7D-£54 08 87
Fox O64T-511 B6

Epost paragliding@ukysportse

Fan 0547511 88
Epost £

Ronny Helgesen
Termibck & Hobor A5

- Binsarvn. 40

0B85 Oslo, Morge

Thn DOY- 23 06 05 22

Faor DOAT-22 09 05 23
ranny. halpesentermiki ng

Harald Hulén

Frisksportaman Shirmiftygkiubs
Kvarniingsgntan 18

31 3 Varnamao

Tin D3T0-487 51

Motz 070-537 10 23

Epost harmid huslenBgnosio.ss

Stockholms HFK

Rod Biriaman

D8- T30 39 70, 08-Te4 80 95
Pigland

D18-39 12 22

Mats: Romeon
06-T55 83 38

Ralpt Stiiney
+47 380 21 23
Dick S8derhoim
08-450 93 49

Sunduvalls Hinggling
Andem Andersson
080-16 24 42, OT0-604 71 &1
Kanmeth Norbeng
D80-56 A3 23

Hidkan Sundin

De0-12 5929

Allobargs HFK lkaros
Teetitry Ancorantn,
DBE-560 58, 0730-97 58 3
Christer Carén
CO-413 20, O7TC3-40 72 57
[Dsmnis! Ericenn
0515-128 82, O704-24 36 38

Andreas lerfelt
SkArmfygakolan

Parsmilasgring §
128 44 Higersten
Tin O6-T44 4B 77
Maob O708-84 41 00

harnflygskalun @haningo. maill talia.com
Tonmy Karisen

Termikk & Aotor 475

Sinsermn. 40

0585 Oulo, Narpe

Thn D04 T-22 08 05 22

Fax D047-22 09 05 23
whery karisen@tarmikiong

Qfivier Lssmuries
Chgran Adr

Patreguavbgen 32

121 38 Johanneshoy

Tin OB-684 B3 52

DT0-768 84 A4

Epcsl olvisriasmanas@hatmail. coem

Fredrik Lindholm
Sheywport

Arevibgen 3

B30 13 A

Tir DE4T-511 288
Moo GT0-311 40 00
Fax DB4T-517 B

Epast paragldng@usysport.se

Anders Magnerfelt
Mad Mooss
1

Fiskamevigen
132 36 Saltsls Boo
Tin D&-15 88 41
Mab (70-524 87 08

Draniel Mattson
Fiysports

Lisspihad
T84 B2 Orsa

Mob G70-306 80 25

Epost inlodHhysports sa

Prter lsncason
OTDE-ET 16 64
Laif Joranason
DE0Z-144 BE. OTD-T27-37 29
TFomng Peterson
D515 1521, O70-800 11 &1

Are Drak- och Skarmflygkiubb
Em=t Ebneter

0B84T-502 18

Ingamar ¥arinson

0B47-325 75

Orebro Skirm- och Hangfygkiubt
Bengr Hog,

O70-581 75 80

Tord Ofsson

D19-17 88 58 i), 019-15.92 06 i, T70-625
435

411 03 Goeborg
Ti 001-15 94 34
Foo D31-15 B4 88
Epoat aventyrstentesr@mnatyracenbar s

Christer Wessalund
Saclernifrygescian
Paramésagrand 8
1249 44 Hagarsian
Th 070 - 844 45 77

Tomas Peterson

Patarson Spot AR

Bamsarasvigen 68

521 MF

Tin 053571 1124

Mob O70-500 11 21

Eipoal tomias. petemonBmailbox swipnet se

Pierre Rosén

Shy Arvemine
Sardvikey &

204 91 Sohveabarg

Th (456708 00

Fax (456-706 07

Muob OT08-600 221

Epost sky-adve@uigonetse

Niclas Sandgren
Sky Advuntures
Sandisigeigen §
34 91 Shivesboe
Tin D456-7048.00
Fax Q458-706 07

Hangflyg & Skarmflygkiubbar Sverige 2002

H] [

H&P]

Albatross Hingflygklubb (10
cfo Michael Andersson
Yitendk 193

531 91 Skelefted

0910-78 B0 16

hittpa/host bip.net/aibatrosshik

Arctic Hanggliding & Paragliding
Club (H&P]

cfo Juha Litkarnaa (HF)
Idrotisvigen 26

881 39 Hiruna

0o80-838 12

¢/o Johan Sjastrém (SF)

Mangigatan 26 B
881 33 Kiruna

0980-839 11
B-Stallet 171

0708-16 0330

Girrus Skirmitygarkiubb (91
cfo Alexander Kledzk
23B
116 £0 Stockholm
08-588 87 10, 08-805 20 40

Ciub Parapente Syd (CPS) 17
c/o Markus Abrahamason
Biorkgatan 3

243 34 Hadr

0413-274 B4, 0739-80 19 64,
Od4-21 24 24

Tel; 0702105508

Dundrets Flygklubb (147
/o Hikan Johansson
Kraftstationsvigen 605

982 38 Gilivars

0870-131 68

www, gellivane sa/Torening/
FED/huvuds, htm

Fenlx Skirmilyghklubb [P
cio Bijten Hardstadt

Fatburs Kvarngata 40

118 B4 Stockhobm

0B-6568 27 21, OT08-88 27 21,
0B-G58 68 B8

Flygklubben Offerdal (H &8

cfo Johnny Erksson

Taltisvagen 33

B31 42 betarsund

063-12 48 27

hitputhor probosting.com/~offerdal!

Friftygarna HFK (H)
o Sten-Ove Stenman
Glassgrand 44

06 24 Umad

090-18 80 33/070-603 76 B4
httpadiwl. 960, telia. com/-uBa002528

Frisksportarnas Skirmityghklubb "7
&/ Harald Hullén

Kvarngéngegatan 18

331 34 Virnamo

0AT0-467T 51

Qlidflygarna | Luled Hing- &
Skarmflygklubb HAF!

/o Magnis Enksson
Docentwiigen 298

977 52 Luled

0708-37 35 87

httpuinem. passagen. se/oiicfyg
Gotland Paragliding Friends {SF)
¢/o Carl Winther

0488-22 33 85

Gwaihir HGC (1!

cfo Lars Asdhammas
Liskullavagen 25

510 21 Shila

0301-424 27, 0703-187 193
htipnem2. passagen.sesgwadnhir

Hammars HFK [H1

/o Anna-Kann Akesson

Hammar 27

270 21 Glammingebro

0411-225 44
mmmh-mwm-nm

Hunflens Skhrmflygklubb (70
o/o Bengt Vestbags

Rishaden §

THO 54

O70-370 30 13, 070-625 24 44

Kapings Flyghklubb (11

Marked Neldeman:
Rotkdareviigen 43 E

151 38 Sidertale

08-550 88 928, 0708-550828
wwrw. kofing.sa/culture/chubs ki

Linkapings Hing- &
Skirmilyghklubb (HE

/o Mirtan Minensson
Upplandsgatan 2

B02 18 Morrkiping

Tel: 0111879 28

Email; mZswalinotscape.net

Njord Skarmitygklubb (7]
cfa Jonas Oisson

Haga Parkgata 22 A, 2tr
723 36 Vasteris

070467 58 21

NorrkBpings Skirmflygklubb (7
c/o Lars Flygebom

Gustay Classonsgata 46

603 78 i

0111729 24, O70-862 02 99

Morraken Hang- och Skirmilygklubb
IR&F]
o/ Robart Enksson
B
934 41 Ersmark
0810-T2 32 36, 070-31544 31
www, ouldoor se/skarmilyg

Paraciub 2000 (7]

c/o Mattias S41
Viastergdrdsviigan 4

433 31 Partile

031-21 03 04, 031-44 62 18

Razor Skarmilygklubb (7]
/o Marten Brink
Alstrémergatan 32

112 47 Stockholm
D8-5654 38 42

Rotorminnen Skirmflygklubb (71
c/o Peter Hernfalk

Sikvagen 61

135 41 Tyrasd

08-72143 749

Skines Drakflygklubt
/o Lars Maclennan
Arkpologuigen 15

226 54 Lund

046-211 91 71, 0703-79 16 20
Irttp/ iy tofsdifk

Shrmflygklubben
Braniis Wings (7!
/o Jon Thonander
Gruvghngen 115
653 43 Karlstad
052-58 58 22

Skarmflygklubben Dalméisama (7]
cfo Conmy Carlsson

Halhiken 1

774 94 Avesta
0226-200 40, OTD-534 01 60

Géteborg (7!

031-15 94 34 (Christer Eriksson)

Shirmflygkiubben Pegasus (7
c/o Anders Dillman
Lidvagen 24

135 54 Tyresh

08-T12 08 15, 0709-99 63 01,
DB-656 67 48

054-1817 09
0T02-33 55 58

Skarmflygklubben Alleberg 7
c/o Anders Likebong
St.Clofsgatan 18

521 44 Falkiping

0151-162 06

Smalands Skarmflygklubb =
oo Fredrik Petierssan

331 52 Vamamo
Medlamskontakt: Stafan Djery

Stockholms HFK (1)

cfa Lors Mattaon

Ulrka Jansdotiers vig 30

179 98 Farentuna

DB-560 42 590, OT06-43 7137
hittpe/ifly.tofshik

Sundsvalls Hinggding (1!
oo Goran Westerlund
Alvgatan 4

862 00 Kvissiaby
DE0-5131 31

Silans Skarmflygklubb (71
cio Peler Ahloin

Box 47, Stenhoden 714

T80 &7 Salen

0280-208 18, 0280-206 36 (fax)

Sillskapet Flygarna HYTO (91
c/o Blomsterkraft

Arsta Skoigrand 18

117 43 Stockhaim

08-19 00 01, 08-708 37 T2

Vanersborgs HFK Pegasus (M0
cfo Lennart Kardzsen

LIt Hijurmsgatan 11d

461 25 Trohattan

0520-1886 24

www. torget.se/users vivhik

Vistra Skarmflygklubben (VSK) (7
cfo Patar Olsson

Bon 1121

405 23 Géteborg

070-552 16 0B, 031-44 6218
WAL SR InTo

Alands Skiirmfiygare (71
cfo Mikae! Holmstrdm
Vasavagen 28

168 58 Soina
0708-27 B3 22

Allebergs HFK Ikaros [HI

cfo Leif Johansson

|drotisgatan §

522 00 Tidahokm

0502-144 BB, OT0-727 37 89
hittp:/home. swipnat. se/drakDonget

Are Drak- & Skirmflygklubb [HES
Box 32

83013 Are

0B47-502 79. 0647-201 82 (fax)
m.mart.nu

Orebro Hing- &
Swarmflygklubb (1457
c/o Gbran Andersson
Furuvigen 3

B840 10 Higsib
0151-453 11, 018611 5401

www, Triflyg.nu

O-viks Vingar (HLP)

c/o Max Thorén

Tiam 117

&5 82 Ornakoidsvik

0860-37 26 82, 0702-225 57 44



Governador Valadares 2002. = 10 ¢-= tove andersson

Tre tavlingar, en kurs med Jocky och négra Caipivodcas i
februar manad. Governador Valadares 2002,

Han tittar &t vAnster, higer, viinster lgen. Ser plétsligt mig. Girar farst
héger, men dyker s& it vinster in mot kdrnan. Jag foljer efter. Vi &r inte
ensamma. Ovanfér oss cirklar ett 20-tal f&ljeslagare mod samma mal.
Jakten pd termiken. En jakt som jag aldrig kan vinna. Skillnaden mellan
oss dr stor. De &r mindre, snabbare, smartare och bittre an jag. Urubus.
Jag gér sd gott jag kan och jag &r hygoliot bra pd det. Kénslan nér jag svivar
sida vid sida med dessa faglar dr inte Htt att beskriva. Du som har privat vet.
En pitat (knade dem med kvinnor: ensamma kan man aldrig lita p& dem. Folj
dem darfde andast om de &r flera. Som kvinndig pilet har jag ingen kommentar,
och om sanningen ska fram fGrstar jag inte alls vad han menade.

Den underban skickliga termikjigaren URUBUN hittade jag | Govarnador
Valadares, BrasiBen. Tillsammans var vi elva svenzka pikoter, varav sex Swepool-
madismmar, pa plats | Valadares | februarl,

Kombinerad XC/thiviingskurs med Jocky

Du &r som pofken | grodmansdritktan. [u gir omkring och dat anda du hic &
din egen tunga andning. FEilFFueuuuFiil Al ar suddigl. Du varken sar eller hiic
vad som forsigglr omkring dig. Fullstindig kencentration, full fokus. Du &
baredd. Ingenting annat berdr dig &n din uppgift. S dyker du ner | poclen. En
kangia av frihet. Psssschhhhh, Du fiyger. Du &r fri. Fullstindig kencentration. Full
fokmus,

S beskiver Jocky Sanderson en thviingsstarn for oss | gruppen av piloter som
kommit till Governador Valadares for att idra oss mer om cross couniry o) och
tavlingsflygning. Jocky har lang erarenhat av tavlingar och var trea | virdden
1985, Idag har han shiat tivla och spenderar istdllet tiden pd att ldra ut allt han
kan om taviings- och xc-fygning. A och O infér tviing & koncentration, fokus
pd din Uppgift. D& kan du komma isngt. Specielit om du dr boredd att satsa tvd
drs haltid & taviingsflygning.

Vad I&r man sig pd an kurs och hur gér det tII? Har man nytta av karsen och ar
dat it pengama? Vi var 27 stycken | gruppen, inkluaive fem instriaktnes’
coacher som férbarmade sig dver oas pllater med vida spridd arfarenhet,

Vi dkte gemensamt upp til berget och diskutarade dagens forhallanden. Sedan
debriefing av gardagens {lyg och en Hng briefing med genomgdng av dagans
uppgift. Wi larde oss fiyga | grupp med intensiv radiokommunikation. Vad jag
uppskattade mest var coachingen | luften sem fick mig att béra fundera mer i
lutter: Vad hiinder runt cmkring? Var finns termiken? (lag lovar - just den dr bral)
Hur fort fhyger man | svaga respektive starka forhdllanden? Hur kan andra pdoter
hijdlpa mig? Siilvidara saker tycker ménga, man jag kan fova att det under mina
fiyg sedan dess har dykt upp smid visdomsond frdn kursen | mitt huvud. Det har
hjdlpt mig. Vi pratade mycket om att fiyga fort och hade hala tiden eft mal med
vir fiygning. Lite fusk var det fdrstis - coachernas roll var att aktivt leta termik
it oss 18 att sdkra lAnga och laronka fiyg. Det hénde att viir Instruktdr dalade

“ R“ B “ ! Om Governador Valadares

ner-och vi fick klara oss sitiva. Oftast var det tllstomn, men sént gidmmer man
latt. Under vecka tvil deftog nagra av 0ss i Real Minas Open som et lag med
axtra tAviingsbrisfing och fortsatt radiokontalkt | uften. V], 27 piloter, fitg under
10 av 14 fiygbara dagar 3688 km tilsammans. En sxtra krydda til kursen var de
ménga skratten Wi hade 1l Jockys alla fyghistorier och gruppkiinslan. Jag
kommer dedinitivt att valia att gd kurs igen om tillf&lie dyker upp.

Vigen hem &r halva Sventyret sager man. Qch vi hade infe gelt Governador
Valadares 72 podng av 73 mdjliga om dat inte vore 1 de fantastisks mitena med
det Brasilkansim folket under viira flygningar | GV, aller som Johan sammantattade
de viktigaste komponentarna: Flygningen, Folket, Flickoma!

Om Governador Valadares

Staden som ligger 650 km fran Rio har 250 000 imsdnane, erbjuder tre biografar,
en bowlinghall, et anfal badkiubbar samt billig. shopping. PA &n | floden &r
joggnirgen extra treviig. Vakutan Landets valuta heter real och kan hamias ut pd
automater, med viss resanvation fdr pist Fireningssparbankens Visa ko, Undes
dan pariod vi var dér fanns bara an automat som fog detta kot och den var
trassg! Valutakursen ar cstabil och ndgra dollar | fickan har man alisd mytta av. |
Gvrigt &r prizerna pd det mesta ganska laga. Boendet, Det &r hotell som galier
och finns | olika klassen Det higst klassade Real Minas har luftkonditionering
{frdn ca 180 real/inatt). Jag féredrar fiakten pd det enklare, men treviiga hotetlat,
Sa0 Salvador (26 real for ett dubbelrum), Andra namn &r Panordma samt Casa
Grande som kostar ndstan igenting.

Rommunikation Det vanligaste s&itet ait ta sig till GV ar med buss frin Rio, Dan
tar 10 timmar, &r luftkenditionerad och gir 3 glnger om dagen (43 Raal enksi
résa;. MNattbussen rekommenderas, Bagaget kan lamnas in pa busstationan e
Rio bestkare | vintan pd bussen (det var ingen som sa nat om att man kunde
14 viinta flera dagar under kamevalenl). Det gar &ven fiyg 1l GV vilket @r
betydlgt dyrare (ca 2000 kr} och erbjuder inta samma niirhet till amghmingama
och fikapauser maed ortsbefolkningen.

A . T R
Fhygningen Barget [biturunga sticker upp | eft vidstrick! landskap med boljande,
grona kullar. Det tar 50 minuter upp med kastbd til starten som ligger pa 1123 m
héjd. Berget suger &t sig all termik runt omkring och de farsta 3 mian erbiudar
dirtdr den sviraste fiygningen, man har man kiarat sig férbi denna strcka kan
man fryga riktigt lngt har. Man 16§er oftast huvuaviigen sodarut, eft vanligt mal
&r Caratinga. Jag fick tyvérr aldrig se Caratinga 16ran nattbussen passerade
orten pa vag tillbaka il Rio, Frian huvudvigen tar man enkelt bussen tillbaka for
nagra real. Retrieven &r darftr aldrig svdr och ortsbefalkningen brukar gora allt
fér-att hifdlpa dig. Mar du landar 8r det inte ovanligt att ha eit ging afidrs-
madvetna barn runt dig som vill vika din skérm. Kan ibland vara pafrestanda,
men oftast &r man tacksam (& sdliskap ndr man landat i en odslig dab Vid
landning galler det att observera alla kraflledningar - mychet swira att se frin
luften. De som istifet valjer att fyga lokalt kan landa pd huvudiandningen inne i
stan 950 fallhGjdsmeatrar ner.

Infér XC fiygringen Ar det bea att ta med iy vatten | massor i detta varma land

och ndgra real for att kunna ta sig hem, Klédema &r
som vanligt | alla tropiska klimat: tunna och endast
fér att skycda mot solen. Maten Portionerma ar
enorma, och ratterna 4 oftast berdknade for 2
persones. For dig som inte gillar kryddstark mat,
men &r fortjust | bénor, ki, kyckling, ost, fett,
friterad mat och bufféer &r detta stillet fr dig. Det
dr an konst att fA kaffe utan socker il

Spriket | landet &r portugisiska och de flasta pratar
inte engelska men meér 8n girma porlugisiska med
dig. Att tanka pd Denghi myggen, som kan ge en
hemorragisk feber virra an Malaria, har Skat med
20% den senaste tiden! Myggmedel & ett méste.
Rio Fran fiygplatsen tar du flygbussen in till
busstationen dir bussar gér in till turiststriket vid
Copacabana pd 25 minuter. Dar finns mingder med
kokosndtsbarer och glada brasilkanare som inbjuder
dig till sambafest. Karmavalen ager rum under 3
dagar | bérjan av februari, Rio 4 dd relativt folktomdt,
eftersom ménga l@mnar Rio dessa dagar fdr atl
uppleva karmevalen | andra stider. Trafiken &r
hemak och har man tur stannar bussan och plockar

upp dig!

Svenska piloters
reflektioner

Johan Sjéstrém = SM vinnare 2001

Om platsen/Brasilien och folket: Exotisk plats
wtan hotbild, trots ryktena om rdn, Vinliga, glada,
Sppna manniskor som dlskar higtalarbilar!

Om flygningen : Firsta dagarna var den kanon,
sndll termik med det enda obehagsmaomantet
landningarna med osynliga kraftledningar och
biléta lite har och var. Man fick |&ra sig att planeral
Jag har inga erfarenheter av elledningar som jag
vill berdtta om annat &n att man bdr undvika dem,
Liingsta flyg : 93 km

Festandet : Speciellt gillade jag de stora
Caipirihinarna pd torsdagarna under marknaden
dfi folket dkte omikring | partybussen.

Rio var héftigt under karnevalen och &r definitivt
wiirt att stanna i och testa de fina vgomal

| Bvrigt : regnace det mycket, vilket inte ska vara
karakteristiskt for stdllet. Dat var jobbigt med
acklimatisaringen till virmen, En stor omatédlining
frén Kiruna! Citerar Ronny Helgesan: Mexico dr bra
f&r flygning, Brasilien &r bra fér gutter utan janter!

Christer Wesslund - Stindigt
éterkommande gést | GV

Om platsen/Brasilien och folket: Kul med en stor
stad istallet fér en hala med 100 invnare som
mdnga andra flygstillen. Ej tillrittalagt fér turister,
d v 5 inge tjo och tjim pd tisdagar men diremat pd
hedgerna, Manniskoma gillar jag p g a deras
#ppenhet, positivism, deras vilja att hjdlpa till och
for att de alltid & glada. Inga sura miner dar inte.
De kan stilla sig och applidera glatt pa starten it
ndgon som kommer ivig efter sitt 10:e forsdk.
Om flygningen : Sndlla flyg med vankigtvis 3-6
m's blfisor och svaga vindar, Terrlingen &r
forldtande ach mjuk. Tyvirr var molnbasen for 1ag i
#ir vilket giorde tesmniken svag och flygningen

trikig. Ett plus fér infrastrukturen som passar bra
fér dem som vill lAmna benget.

Lingsta flyg : 658 km. Tidigare & 89 km,
Festandet : Brasilianarna tar varje tillfille | akt och
vill ordna ndgot bra for ass som kommer, til
skillnad fran ménga andra flygstéllen. Bra,
medryckande musik. | Svrigt : Tycker jag att
organisationen pa tiviingen var bra.

P-A Nordmark -Vér kontrollant fran
tiviingskommittén!

Om platsen/Brazilien och folket Vanliga manniskes,
men trist med de fattiga bamen. Man kiinde sig
inte allér sillan som en "utnyttjare”, | Syrigt levde
Brazilien upp till mina fGrvAntningar.

Om flygningen : Tétt mellan bldscrna, Ktt att hitta
omriden dir termiken finns och ett plus for att det
fanns termikkillor vid varje urmnpaoint!

Lingsta flyg : 65 km.

Festandet : var trist, inget markvirdigt-sa han
med ett leende. Rio har jag dnnu inte satt.

| Gwrigt : verkar det bea att gi kurs har,

Patrik Nietlisbach - Biljardmannan

Om platsen/Brasilien och folket: Eftersom det ar
en riktig stad finns det mycket att gora fonutOm
fiygningen = bowla, spela biljard, bada, cykla,
hyra motorcyked, bio.

Om flygningen : Egentligen bra flygning, men
farhdllandena med fr svaga bidsor och fér mycket
gnet glorde den trakig. Vi hade 2-3 riktigt bra
dagar wnder 3 veckors tid.

Langsta flyg : 65 km.

Festandat : har Patrik INTE vuxit ifrdn. Det ar bra

stdmining med glada, trevliga om &n triga
manniskor, Svirt att gira sig Srstidd, PA vardagar
umgas man pd restauranger, pd lordagar gar alla
ut pd disco och det dr fest till 7 pd mongonen.

Rio Vet g, | dvrigt : ingenting

Oliver Thurmann = Hégtalarmannen

Om platsen/Brasilien och folket: "Jikligt
schyssta” brasilianare. En fordel om du kan
portugisiska’spanska. Tidiga mornar med
“schyssta” soluppgéngar.

Om flygningen : Vissa dagar var bra - vissa var
déliga. Svage farhdllanden som &r perfekt far alla
steg 1:0r or Z:or. En uppgift | XC taviingen var pé
5.5 mil och tog 5 timmar, hej och ha.

Langsta flyg : 100 km prick blev det flyget dd jag
droppade barlasten pd de andra piloterna och
tappade min ena higtalara dver bynl

Festandet : Beskrivs latast med ett enda ord:
tungt. Discona &r helt OK.

Rio Schysst, det &r inte & farligt om man hiller sig
till de rétta stdllena. Hoga berg, vatten och man
kan flyga dir,

1 dwrigt : De bara ler men fattar ingenting!

Lena Alfredsson — Tvaa i serieklass och
T:a totalt, Real Minas Open

Om platsen/Brasilien och folket: Valdigt vackert
och otroligt vinliga manniskor. HEg ljudvalym
dvaraitt! Det dr pdfrestande niér 20 ungar skriker
runt omkring dig nér du landat kort. Otroligt [dtt att

lifta (ndr man fir skjuts pA pakethallasen av pappa,
medan sonen bir skirmen ja! artikelfdrf, komm,).
Om flygningen : Sndllt cch tAlamedsprivande.
Parfekt med ny skirm och start pa flygéret.
Lingsta flyg : 65 km.

Festandet : Ddligt med detta dessa langa dagar.
Jag &r f6r gammal, men Caipivodoorna var bral
Rio Skint att vila upp sig | efter flygveckoma,

| Bvrigt : Alla stallen dar man flyger bra kinns roligal

Maria Skoglund - Steg 1:a snart steg 2:a
Om platsen/Brasilien och folket: Jittetreviigt
land och folk. God, villagad mat och
Caipirihinorna likasd. Gott om moto-taxis for de
som gillar att dka hoj tillbaka frin sin distans och
bussarna dr jattefina.

Om flygningen : Snéll flygning med
landningsmaijligheter lite hir och var | en vacker
natur, Starten kiindes lite liten under tivlingen.
Ofta for mycket kbande | gassande sol och svag
startvind. Det var |3skigt att flyga Swver floden
fébrsta gdngen!

Léngsta flyg : 10 km (utelandning)

Festandet : HSIl pd hela tiden, Brasilianarna var
mycket duktiga pA det — och vi ocksd, men jag
tycker att de svenska pajkarna hade en fr 1ig
triskel - det ojades mycket dagen efter

Rio kéndes lite laskigt med alla varmingar om
rénrisken. | Gvrigt : mycket likt GV

| Gvrigt : Det jag uppskattade mest med denna
treviiga upplevelse var att det var s4 18t att fa
kantakt med folk, de var nyfikna och inlresserade
(jmf t ex med Thailand).

Peter Mannerstrile - Mannen med
kepsbriannan

Om platsen/Brasilien och folket: Trevlig by dar
det finns delvis annan sysselséttning sasom
poclbadande, internetcatd, bowling och glada,
travliga barm,

Om flygningen : Bra, men som alltid bara vid bra
e

LEngsta flyg : 35 km.

Festandet : Bra partymdjligheter, tipset &r Toms
Café med live musik och bdsta maten finns pa
JB's. Rio erbjuder bra flygning, festande och
enormt vackra strander

| Svrigt : Inte lika vadersakert som Australien.

- B i |
8 4" b

Micke Jaras - Triathlonisten
Om platsen/Brasilien och folket: Kunde man de
25 vanligaste orden shulle man & mer kontakt
med folket. Folket ar otroligt givmilda och det &r
It att f4 skjuts, Brasilien & mycket stdma &dn jag
trodde och att Kiruna ligger lika Hingt fran
Stockholm som Rio ligger langt frin GV hade jag
aldrig trott (beroande pd transportmediet).
Om flygningen : Bista stillet jag varit pd.
Parscnligt rekord flera ganger om. Bra stalle att
dwa malnflygning/melngator/malnformationear. Har
kan man ofta géra lga ridddningar.
Lingsta flyg : 122 km.
Festandet : har jag wuxit ilrin.
Rio har jag inte besékt nnu.
| Swrigt : blir det fir mycket pengar dver. Det dr
sviirt att gora av med dem! Dwet var litt att Gvertala
vinnermna att folja med i Ar.



Dags for en EM-titel !

Sverige stéller | ar upp med ett mycket starkt lag nir EM |
skirmflygning avgérs | Slovenska Tolmin 4-20 juli. Malsittningen &r
en lagplacering biand topp fem och atminstone en individuell medalj.
EM-uttagningen var i & mycket hdrd. Flera piioler har under det senaste &t
utveckiais till an hog Internationell nivi och det &r darfor fsrhoppningama indbr
Arets EM &r mycket hoga, Fem harrar och tvl damar &r uttagna att representeara
Swverige | det sjunde Europeiska MEsterskapet | skamiflygning

forutsatiningar for succé

Cirka 120 piloter frén Eurcpas alia lnder kommer atf finnas pa plats 1or att g
upp om méastaditeln. Bt favodttippat namn r Peter Brinkeby som féma &t
wvann flera dedtéviingar | VArdscupen far att siutligen hamna pd en fjdnde plats
totatt. PA damsidan &r Lena Alfredsson pd géng efter att tidigare | & ha tagit
hem damtiteln | de Brasilianska Oppna Masterskapen,

Laget bestdr pd damsidan av :

Lena Alfredsson 32 ar fran Stockholm, Har ingatt | landsiaget sedan 2000
Vann damtiteln | BrasSianska Oppna tidigare | &r.

Anna Rydh, 41 & frin Stockholm, Gér sin fSrsta

sisong i landsiaget. Har tidigare | &r placerat sig bra pd

biand annat Ausirafienska Misterskapen | Manilla:

+

Ty gaknar vi akiuell Bid pd lancsiagat,

men hilr f&ran k56 pd méajiigt lanasiag 2002 | Enligt byoutama )

Pa herrsidan har vi :

Pater Drinkeby, 28 & fran Gteborg. Veteranen
laget med ftta sdsongors intornationalit thviande
bakom skg. Var ndra att ta hem den totala Vandscup-
titaln forra @ret och Br an stor favorit Ul midstartiteln |
drets masterskap,

Qliver Thurmann, 23 dr frin Bords, Har s&n ain fdrsta
taviing #8r landslaget 2000 forisatt utveckiats i en rak
kurva uppdt

v

Johan Sjistrom, 35 Ar frin Kiruna, Férra drets Solo 210: Klassikern Top 80: Littviktaren
svenske mastase och hungng pa fina resultat. . v, hranshefdrbrukn

Erfke Rahnfeldt, 35 & Nu bosnde | Annecy, Frankiike. Corsair: Forsaliningssuces —;Fi;agn;:;aahria |':E;:'

En stiima pd uppdtgdende. 172cc men dver 68 kg dl'ﬂgﬁﬂ'ﬁﬂ Cen'lnhpgafh fi
Lars-Anders Jonsson, 27 #&r frén Offerdal. Satsar - Bransleekonomi & brutala _ Stillasts D‘F:'I ng e vid
heltid. pd-skirmitygning. Jobbar och trinar mast hela muskler turrngéng p

tiden, Ytterkgare en siifima pd uppdtgdende.

Flygstélle i virldsklass

Tolmin lhoger | vastra Slovenien, ndra gransen fill Haken,
Startplatsen Egoer pd 1080 meter Sver havet och
omradet & kint fidr sina manga och vackra daksystem.
Forutsiiiningarna for fina Wviingsheat dr optimala.
Mer information om Tedmin finns pd weow. ho-sotocie-
toimin.si

Tédingskomimitién onskar lagel lycka till | Sloveniand

Flyger nér

.
Bastill Reflesvidecn o andast 20 Kl
Via hemsida eer FaxTasl, Frakt «
postens avgdier liltkommer

Paramotor Supplies
Genaralagent fir Reflex Fiy

Vinnare | European Paramolor Championship -2001
4 &) Vinnare | Paramotor World Championship -2002

andra stannar pa marken...

ikdrman & PAP rypgsicksmolonar
TelFax; 08-51011574 Hemsida: www. flyga com

800 km runt
slidra Sverige!

LN it Spodien Pardicalos, samd vielod Refos § PAP ob weaw fiygo oom

- "Reflex, has taken the fmﬁn‘ af pﬂﬂ&

Paramotor
international

Feter Loeskow [ Kalle: Sleitschirm

Det var ritt l&nge sedan en fallskirm, och senare glidskarm, for
férsta gangen framdrevs med motor. | vissa lander &r motorflygning
med skirm totalférbjudet. | andra anordnas det tiviingar | grenen.

| Storbritannsen fick man: till shut dispens: t6r paramotorfiygning med folstart,
som altsd endast giller “ryggsacksmator”. | Nome pdgdr | skrivance stund en
féredksverksambeat fir vissa som har fin dispens fran det allmanna fdrbudel. |
Tysxland drdjce det lange innan bullemormen upphyfides. Nu @ det legalt att
ftyoa dar med godkdnda kombinationer av gldskimn och motor, men fyglit
midste amdandas (or start och landning. Det gir bra att 1 ndstan vilket {3l som
nelst att bli officielt UL-flyglilt, men det kostar. | Schweiz &r det totalftrbud,
medan det | Osterike & yiterst svir att fA paramotortilbstng,

Medan paramotorlygning i ovanndmnda Bnder och Svenige annu var otilldten,
54 forekom det faktisk! pd annatl hal redan bade varldsmasterskaps- och
slropamdsterskapstiviingar, Riktigh FAl-officiella! Det farsta EM s& tidigt som
1893 | Tjeckien, Vartannat &r anordnas EM och vartannat VM.

Dat flesta vArddsmisterskapet | Polen 1993 samiade bara delitagane fran fem
rationer, $4 det riknades inte officielit, man det blev efter hand fler och fler
oattagare. VM | Ungern 1999 samiade 35 piloter frin tio nationar, men 2001 |
Snanien var det redan 55 piloter frin 15 lander. Som 16ld av denna Skning sa
genomites de internationalla tivlingama fér paramotor numesa Inte Engre op
med de "Kigssiska” UL-kiassema som fill exempel trike.

De skérmar och motorer som man tiviar med, miste vara laglga | deftagarens
land. Detts medite, att sydiinningama glma har bensinsndia smd bulliga
motorer, medan tyskama har bittrs judd@mpace som drar mer bengin men som
#tminstane forr var betydligt driftsikrare. Hifipmedel som GPS och radio.dr
farbjudet vid paramotortivingarna.

Nir det glller thviingsmomenten och meglar, =3 finns det en del | FAI Sporting
Code, Section 10. En tivling skall innehdila en tredjedel var av tidings-
maomenten precision, navigation och driftsekonomi(l), men dessa behdvar inte
vara helt dtskilda och kan Sven kombineras med till axempal tidshagransningar.
Nir det giller navigation sa lorekommar bland annat triangelbanor med
fotopunkter. En criginell variant krdver aft en fireskriven stricka klaras av s fort
som majligt. Med det resterande drivmedie! skall man sedan forsGka uppnd
mesta mifliga distans pa en given kurs, men dven att aterviinda. BSr det ingen
“retiurn”, sa blir det en nolia.

Bland precisionsuppgifter finns prickiandningar och “Kicking Sticks”. Tio pinnar
skall berdras a4 fort som mégfligt och dessutem | fSreskriven. ordning. |
momentet "Slow/Fast” skall en viss stricka avverkas dels sa fort, och dels 54
Hingsamit, som md|lkgt, utan att berfira marken elier fiyga hisgre @n tvi meter.

| deiftsekonomimomentet gifler det oftast att halla sig Eingst | iuften med tva tar
bensin for att vinna. Under VM | Andalucia var det bide stig och sjunk pd 6-
gmys! DA fidig en spanjor fyra Ummar dver Sevilla.

Distanzer pd 100km &r numera vardagsmat vid navigationamoment. Glid-
skarmmama &r hos halten av deltagama sddana som Ar specielit framtagna for
miatordrift.

MNasta paramotor-EM skadl fga rum | Ungern denna sommar, Det skulle kunna
vara en anledning att resa t#l dette siattfand fér paramotorintresserade. Det bilr
11-18 avgusti vid flyglaitet Nagycanizsa. Fér divarse upphysningar om detta EM,
nklusive karta, s& www nagycanizeahw/aerockub/newst himl. Den som inté
kamn alber vill resa fill Ungern | augusti, kan i stiflst redan bérja fundera pa en tur
till England ach VM ndsta &r

S s

JOCKY SANDERSO
XC-Clinic 20-27April

e g

=
-
=
.
-
@
7P
E
rd
=
-

-

- Do\ O y
SR, BN, A Y
=T 4 e b
- W e
- r-_"‘hi"
o
_'-"'ﬂ-.h-- = _-‘
e \
L]
b
rn 1
L /
e =
P ’
Aped =
] 54 . -
-

= Tel.031-159434, 0705-41631
Butik man-tis 12:00-18:00
Www.auentyrscenterse

aventyrscenter@aventyrscenter.se



SVERIGE

@

HHH'! El‘l SLT

PﬂﬁTﬂDHIHG

‘S-Hﬂil.l'Sﬁ.l reniTyglarbanded, S5FF
75

3 u\. ta—'_.-_t_“__-'f._'l_ﬁ '.I'x: |
w; gl% ——

Y rpm‘-""“" iomulll)
i ;

PRRRGLIDERS

Luftens Skoda?
Bra kvalite, lagt pris!
Fides
Atis
Brontes

Kompletta paket fran 22 879.-

Exempel Sky1;

Skarm Sky Fides

+ Airbagsele Tangra Cygnus
+ Integralhjalm Charly Insider
+ Nodis Sky Spare

+ Karbiner Austriflpin

+ UV-sack rpmSport
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www.rpmSport.net

Box 17122
402 61 Goteborg

m info@rpmsport.net

tel: 0706 -45 19 50

mdn & tors 12 - 19 (om det inte &r flygbart!)

" sa skane var platt?
med till de skénska Alpernal
n d oss vidersékra
bvehien, endast 2 timmars
v f Sverige.
' I ¢ 800 - 2000 m
Hnga fiyg fbr er i en
[ tar naturt
na KC mbjligheter.
ende med halvpension oct
ofl 3 ritters middag, pé ett
igt hotell mitt i flygningen

\ 2 fiyg: utresor sker fran

kurs endast

0 dagar, 6-15 Sept.
{Med buss 7.500 kr.
‘Med flyg 9.500 kr.

I du veta mer, gé in pad I
www.skyadventures.se
eller ring 0411-52 7478,
GTGIH-GOD M




