


Tryckfelsnisse!

Var i farten i forra nummret av skdrm
trycket. Korrektwww adress ir féljande:

www.skarmflygskolan.nu

TiTAN: Arets skidrm? Skdrmen fran Pro
Designfor den lite mer erfarne piloten.En
vass sidker skiirm med delvis tickta cel
ler, klassadi DHV 1-2.

Provfiygpa Grillbytfaltet!

GRADIENT Gammalt valkadnt marke ater
med toppkansla. Sk&rmar med bra pre
standa och hig kvalitettill mycket attrale
tiva prisee

Provflygpa Grillbyfaltet!

HRASILIEMN: Sommarviarmen dr snart ett
minne blatt. Flyg XC med oss tva till tre
veckoe Veckorna 8 och 9 flyger vi XC i
Valadares. Vecka 10 kusthang, karneval
och bad. Ladmpligt fran Elev och uppat. Vi
kommer att ha minst tva instruktérerpa
plats, egna transportermm. Hall utkik pa
webbsidanefter mer info eller ring!

Hog tid att bokal

Alltid: Eley il pilot 3 kurser . Vidarutbildning | hiang och

termik. R=sor till Spanien, Frankrike, Brasiien &

Danmark. Vinschning varje halg 6.8 mil fran Sthim. Stort

ivval ayv, nva och beq, utrusiningar Testflvg odma
rnanorn @y vara demeskirmar . Butiken haller Sppet tors-
18:30 - 2000, Raggatan 11 wid Skanstul
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Pernilla Mot nya varidar

hu Far jag brutit upp igan. Korsat griinsan wistend foratt stanna ett tag, Liksom
vane geagrafisk fadhtining innebér att gamia vaddar bleknar, innebdr den ocksa
ntt rys tar vid, Laskigt och spAnnanda, Men det finns véridar som inte bryr sig
om granstvergangar. | dem kan v kiénna oss hemma var vi &n bafinner 058,

Jag delar en varkd med alla e | den ser jag fram emol histens hang | gyllene
solnedging och den frsta frostens krizpigt kafla nerflyg. Jag ser fram amaof atl
f4 Gppleva affa dessa sl guidkom pd nya fygstélien. Nagonting | den nya
vardan kiinns tryggt. Och det ar skiint

Men nu sidiis jeg ocksd frin nAgra vaddar Jag kommer att sakna den stofthet
jag ként varde ging dnnu en av Andreas supersnygal redigerade tidningar
sonigits Gver skarm- och hingliygsvenge, Pedaktionen dr en av de varidar jag
[dter blekna for att lamna plats for niagot annat.

| Skrmirycket/Hypoxia samias on del av det vi pllolse har att berdtta Tor
varandra | an vird som &r mer alier mindre viktig for oss. Jag hoppas att ni giltar
datta histnummear Ocoh jag hoppas att nl, lksom jag. ler drdmmande nar en
vindpust pidtsligh sveper med sig nigra gyflenfargade Jov pd on flygtur | den
fangsprakande host som nu kommaeas 055 Tl mGles.

I Prarndlin

Vad gor man nér luften tar slut ?

En fraga som man som fiyggobbe fitt att par ganger, svared som man kan ge fir
att vara lite tuff & naturfigvia, “Man doel™. Sen kan man ju forkiara att luften inte
tar siut och att det inte & gropar | luften & alla andra skina forkiaringar pd olika

flygmiystanar,

Mean vad-g8s man ndr huften tar slut pd redaktionen 7 Folk trattnar, mar fullt upp
mmved annat och saknar initiativ. Det &r ungefdr vad som hant, det e ksom inge
tryck (hoes), Viad man gér vet jag Inte rikdigl, man dat lutar 8% nediggning, Trist
ph dom hifiga storslagna planerna pa att ta dver viiiden, & allf s&m. Antar att
am att tag blir det “nystan® med nya varidsforbatirane,

vilntar ryfiket pa vilka, & narf

S4 nu passar enannan pa A tacka 16r sig och allt positivi som jag hbnt om
layouten under dom dren jag palat inop den, med Tomas & Chrille sen nu | slutet
mead Penilla, Helena & alia hg gobbarna. Tharx a lot!

p.s. Jag sdler ett par gamia-karbiner i aluminium med krommyla 18] et mki. bra
pris, Intresserad, nagon 7

" Andreas Harparyd




BE HOFRT

Reservdelar Hangflyg
Arigo teknik pd Barkarby fygfilt sdljer aluminiumrér och alla andra prylar man
kan behdva i flygsammanhang.

Tipsa oss om flygstallen

MNu har semestern bérjat Bda moet sitt slut. En del av oss har varit hemma, en
dal har varit utomlands, men har ni tittat efter majliga fiygstallen ndr ni bar varit
ute och rest? Skriv en rad till oss pd Hypoxia Sver tankbara flygstéllen ni har
satt 54 kanske ndgon annan som har tid Aker upp och tittar och rapporterar till
Hypoxia vad den selt, S& pldtsiigh voila! Vi har ett nytt flygstille | ndrheten av
o83 ndr vi &r pa semester ndsta ging.

Rigid wing spinner

Under sisongen som varit har flera incidenter med spinning 1o folk som flyger
med rigid wing vingar intriffat. Ga in pa féljande adress om hur du skall
undvika detta, httpfweew.tal.ong/ang_gliding/safety/rigidwing_spin.asp

Kiting ingen ofarlig
starkvindsaktivitet

Det séljs ju Atskilliga "kites™ numera, som liknar mini-glidskdrmar. Inte bara till
surfare pd vatten och snd, utan &ven fill skirmflygare, s& nigra rader
angéende dessa kan vara befogade &ven | denna tidskrift.
Skarmfygare vet | badsta fall att det kan vara farigt att leka med skarmen |
stark vind. Redan f3r manga ar sedan var det till exempal en sydafrikan som
“kitade” sin glidskirm | sanden pd en strand, rycktes upp och slog injal sig. |
sommar var det tvd skarmflygelever pa plan mark i Frankrike som kopplades
ihop till var sitt bamemspaket av en och samma glidskinm. Sadan skulle de
balansera den tillsammans, men de lyftes plétsligt upp cirka 15 meter och
skadades nar de kom ner igen. PA senare r har "kiting” Skat som aktivitet pa
kustnira vatten, pd sandstrinder och pd sné. Denna sommar hande det, att
en kvinnlig tysk elit-kiter trasslade ihop gin och en annans kite pd an strand,
drogs ivig ckontrollerat, slungades mot diverse traféremdl och skadades
dérvid =4 svart, att hon dog i raddningshelikoptern, En anméarkningsvird detalj
i olyckan &r, ait den andres kite hade sldppts ivag med hjdlp av dennes
sikerhets-releasa, efter det att han hade tappat kontrollen Sver kiten.
Sedan 2001 har det officiallt anmélts 17 dodsfall | samband med kiting. Dartill
kammer givetvis Mekilliga sem har slagit sig mer aller mindre, Hopp upp i
luften dr onekligen spekiakulera och gor sig bra pa TV, men dessutom géller
det sadan att kemma ner igen under kontrollerade former. Efter detta dadsfall
av Silke Gorldt, som pd Vi hade tagit tredje platsen, s blev det plétsligt en
stor Skning | forsiliningen av sikerhets-releaser i Tyskland...

! Peter Loeskow

SWEPOOL 2003

Far ar gom har landslagsambitionar aller sem vill utvecklas som tiviingspioter
&r det nu dags att sbka till nésta 4rs landslagspool. Det géller dven er som ingdr
i swepool 2002, Ansbkningsblankett finns pd paragliding.se under
téviingar/swepool, | truppen ingér tolv herrar och fyra damer. Inom swepool
samordnar vi taviings- och tr@ningsflygning | Sverige och Bwriga varden
samitidigt som vi sporrar varandra till att bli sdkrare och starkare piloter. Mer
information om swepocl finns pd férbundets hemsida. Om ni har frgor s4 hér
av er till Pernilla Hammar pd pemilla.hammar@swipnet.se eller +47 43478849,

Snabbare Sakerhet

DHV offantliggdr d4 och di sakerhetsmeddelanden. Somliga &r faga relevanta
eller bradskande fir 035 | Sverige, t.ex, sddana som gdller bogseringsredeaser
frdn firman PRS (i och f8r sig var iden med deras releaser tilltalande, de kan
utlbsas pd bide higra och vansira sidan),

Karbinhakar anvander vi dock alla, men nagon diskussion av brott pa
farkromade Austrialpin karbinhakar blev det pd svenska skarmflyglistan fdrst
linge efter cet att &mnet tagits upp pa andra listor och tidningar. Sedan
mailades det eft erbjudande frin en skirmflygaffds, att de som dir kopt
kromade karbinhakar, skulle fa kipa andra Austrialpin-karbiner till nedsatt pris.
Fér rattvisans skull far tildggas, att detta med sjdlvkostnadspris fakliskt ocksd

var Austrialpins officiella policy, de gick férst | eft mycket sent skede med pa
att gratis byta ut sina kromade Karbinhakar mot eloxerade.

SkBrmirycket kommer inte ut 58 ofta och har en icke fGrsumbar
pressliggningstid, men dagstarsk information om alla nya
sikerhetsmeddelanden kan man fa frdn DHV direkt hem il sig via small. Man
kan anligt uppgift | skrivande stund endast prenumeresa pa den tyska
originalversionen, men det gar nog &nda att 14 en upplatining om vad
maddelandet galler, och an engelsk versicn av varje sikernetsmaddelande
publiceras vanligivis ocksa snarast pa webben.

Fér att prenumerera pd DHV:s sBkerhetsmeddelanden tecknar man sig pé
wwewt dhvvdeddeutschymailinglist'mail _register.html

ddr man efter att ha uppgivit sin email-adress klickar pd "Eintragen” hos
"Sicherheitsmittellungen”,

! Pater Loaskow

Karrsjoberget
- om du har vagarna forbi

Flygberget ligger sex mil nordvast om Ormskaldsvik. Sa httpaifwwwkkpg.no
Gé till loggtok sdk pa plats Karrsjd. Mat, rum, bad, basty, fiske, naturrik milo,
med mesa finng!

Tidningar i overflod

P4 férbundet finns det en del exemplar av &ldre nummer av Hyposxia Skirm-
trychket. S& om din klubb ska hdlla en promotiondag eller om du av nigon
annan anledning skulle vilja sprida tidningen, kontakta farbundet pa 0515-371 55,

Ny telefonpartner

Svenska Skarmygiorbundet samarbetar nu med Affinity Telecom. Pengarna
som firbundets medlemmar genom sitt ringande drar in till farbundet gér til
USKs arbete. Fér mer information om tjinsten och hur du ansluter dig for att
stidja fSrbundet, gi in pé:

hittpe/fwnw, callback. se/skarmflygiorbundet/calld paragliding.hm

XC kurs med
Jocky Sanderson 2003

Jocky Sanderson kommer till Sverige jull 2003 for att ge XC kurser i Morrland,
Wil du vara med och utveckla dina XC- eller tavlingskunskaper

Kentakta Mark pd mark@paragliding.se, Gruppen bestimmer genoarm lidig
kontakt med Mark om det ska vara berg eller bogsering. Aven nir det géller
plats dr vi mycket fhexitla.

Redaktor sokes

Sharmtrycket/Hypoxia sdker ny redaktdr till skarmflygdelen. Skicka in en

intresseanmdlan till pernilla.hammar@swipnet.se & det snaraste. For fragor

runt sjdlva jobbet gar det bra att kontakta Pemnilla pé:
pemilla.hammar@swipnet.se.

BETHORT

Motorskarmflygning
Framgang - Vad hander nu?

Scm alla vet eller inte, rar jag varit ansvarig for SSFF Molorgruppen sedan 19064,
men det var Tomas Peterson som drog det starsta arbetslastet frin tidigt fas.
Christer Erksson och Pieme Rosén gav verkligen Tomas mycket support och jag
och Peter Sjtetadt hiflpte fll med planerdng och den trikiga administrativa
biten, Peter hj#pte verkligen mig nér jag ténkte ge upp; fiera ginger. Det har
varit jobbigt att arbeta med LRV (Luftfartsverked] och afia andra. Ronay Tibork
kom in | bilden senare men hans kompetens och strategi har vant guld vird, Sist
ett tack 1l Jonny Carén som finns Sveralit!

Fréin LF\"s sida har v fAtt mycket hjdlp, LFV &r under stor prass och ar Nksom
de flesta statliga verk plagade av nerskirmingar osv. Men det finns en kille dér
som heter Miis Von Koch och Nils har vani till stor hjilp och jobbat mycket har
med att hjalpa SSFF med denna BCL remiss.

Texten ovan 8r nte skriven bara som et diplom il dessa killar som trots STOR
motgdng har bevisat att drivkraft och enad médlsatining kan ge stort resultat
dvian | detta fall ndr flor dn halfen | motorgruppen inte yger motor]

Vad &r pd gdng nu da ?

Vi fick ett forsiag tAl en remissutgdva av BCL 4.4 som & samma BCL med
#ndringas allor uppdateringar 18r att inkludera Skarmilygning med motar.

Detts dokument (farslaget) defegerar Skarmiflygning med miotor, och reglering av
densamma, Ll SSFF. 83 en icke reglerad fiygsport bilir reglerad. Naturligtvis
siitter vi ut dokumentet p& webben nér i har f&tt bekriftelse pd ingngsdatum
Premissen. D biir det som 16r skarmilygning och BCL konception, fBrmodligan
har alta motorflygare 1 &r pa sig att ta sin ficens via uppvisning eller omskaining.
Alla kemmer d& att kunna ha en giltig forsiking: detta har vant mitt privata mal
med hela processen — forsdkring.

D finna det andra saier typ minmem hdjd som vl kimpade bt for S0 MAGL
da tidiga sitfror var 200 & 500 och istilat {6 transponders biir dat mummer |
skarmen, aflt | alit ett mycket farméniigt farsiag.

Jag kommer att se till att Tomas postar till webben 58 fort vi kan sdga datum for
in- & ulgdng av remesstiden sami posta forstaget =4 snart det &1t ok av afia.
{ Matk Presson

SALJES

Skarmilygmotor Pagojet 3 oyl stirmmotor kemplett prs 38000 kronor Skirm
till dito & 000 kronor Winch fidr bogsening & 000 Kronor.
Michael Lundmark 0911-360 91, 070-641 18 50

Motoriserad hingglidare Suarse Minimum, Komplatt med vinge La Mouette
Compact 14, HG sele och nddakirm. Det f8ijer med skidorn, bygelben och
ndcviindig utrustning. Mator 220 co 17 HP Solo. Lig ludnivd, Pris 14 000
kronor: Bigm 0573-272 B8

GHgskirm Apco Spectra 94 + nidskarm o zebe. 100 h fiygtid. 10 000 kronor.
Lona 0730-31 2530

Gidskirn Alrwave Fusion M, Sale Woody Valley Exprass, MNodskidsm Apco
PP15, Vario Alrcotec Piccolo plus, Hidim Nocal Integral. Flygoverall FreeX.
Hela utrusningen sitijes tor 15 000 kronoe pga andra intressen, Michae!
Lifigholm 0168-42 11 14, 0702-23 46 03
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SHarmFlysForpunoet.

Ordforande har ordet

Vid skrivarnde stund fr det | bbnan pd avgusti och jag antar att de flesta av er

Bogseroperatorsutbildning
- en tillbakablick

PG Ranking Aug13-2002

T

skarmflyg sm kossen osternike

har kommit tillbaka after an mycket willGriping semester. Infor datta skiamitrycki o BET 1 . F;lu ii-mqeby Fl!-;ﬂ
har jag egentligen inte 55 mycket att siga mer &n en god och en songlig nyhat. Ur:wr 1353| m'l rf’;ﬂ a:’h :;Hme gt"l“lﬂ:‘ :!yckwapp?iiﬂquzr :ﬁr "a_g a':. hallcﬁr 2 Etb Rahntaidt rcc]
Den goda &r alt jag sitter med BGL 4.4 M {moter) framisr mig som nu antligen och s8g helt enkelt en alarmerande frekvens av olyckor Enligt mig. Men mar 3 Johan Bfsstiom RERS
warkar gi igenom. Den ligger pd remiss hos ett antal instansar och myndigheter alarmerande vas antalet olyckor under bogsering. Jag hade da en stor ambition = e, This i Zrakl Tvé heat avgjorde drets SM. Segrade gjorde regerande svenska mastaren Johan Sjéstrom.
och der'l-'la. gér u1. d;-. a1 augusti. For mer information om detta, ks pd 16 som Kyjiabor ot SSEE shulle giva alit te ot fa ruar olyciagtatitfiian. En Storded : ;:LFF:L:.T;:;.:’““ :g Siffroma inom parentes anger placering | Nordic Open.
buncets hemsiga, Den sorgliga nyhieten & att vi | semmar nar férorat an lands- av del akliva aerqu}‘l et s}-tl.-:ll.:( Qerﬂnlrﬂ'ﬁms. :v uSK.@D}:r.-.-m.' n!::lm.g bestimde mig > Mzl Jars AE11
kamrat, Henrik Jensen frdn Danmark omkom under ett Hiviingsheal | Europeiska :111_ go.r?.n:ga.&:; :m kol Erll Hr:tarel. Dr": :’ Srak --r&l bl DQEE::%F_ ol E ;:f:r';'"“:l;““r::h gg‘;’:
mésterskapen | Stovenien. Aterigen blir vi pAminda om riskema och Konse- L0 AT S s". Y HaSRDTTL PAUL TN DB AEMEIN0. i ':‘_ﬁ i L e 0 Eric Bdmak nET
: : S b i krivas mycket anengi att genomfira en 8ndring i systemat, Efter att ha pratat =
kvenaerna | var sport, hur sma marginalerma ibland kan vara och dar dot gilles e & 1 owe AndeEson a4z
hela tiden att vara ob rii sida. Jag tror Inte man kan s#ga det f8r mycket, MEN mycket med SHF fick jag lite kol pd benen eftersom da har varil | en knade Patxr Sjctedt 5434
i 2 D DL:. b2 gh'_'r it ’"rd". sereir 54kiaTial ou situation. Mu nar de galant lyckats minska frekvensan av bogsenngsolyckor | August Sandgust 8177
slutligen! Det &r DU som pilot som har ansvaret fr din agen sikerfol, det dr deras gren. Det var 1999 som Luftfartsverket (inafficielt) berattade far mig att de Anna Rydh BO03
som far de sista besluten, och dat ar DU som kommer drabbas av konse- hpmgerk. "I” ; f. o i n';r it "‘r 4 SoEF = i Jonas Bothigar 403
kvensarma. SEkerheten framideallt borde vara ett givet honndrsord Tor oss alla, ta ;E?:;_p;a:WS::::!?ﬂdﬁ'::ﬁgaia:i;zr:;f F-'IIL ;T:*Ta'h;:::::un?ny s :{n:l.ls;;em?q ; ]
i T ? L N 2 iy e ¥ b : gte (L ey I REE T s ehan Appalgus A5E0
1O0R ONFKTOR, [EURY, 9 1 1) oLy, OREL R TROQImeNE TH0. NCrTNTIOY HE% NORR. pa Ar 2000 bériade jag, och andra, att skissa pd olika firslag till bogsenng av Anatte &irdhagen 4388
DI sida. Ha en trevlig fortsdtining pa fiygaret. Flyg sdker odl 1k etter... FORE . ' Jotiah Blamgy ansg
Kdrrar i Sw h jag minns att det fanns massor av frslag: Aehan Blemqu!
Corl Bafvs ; i skdrmar i Svenge och jag minns a 15 M ag: B rraets Tl S
Pandrne Nordmark 225
Bara steg 3 fir att bogsera, Bara steq 2 16r all bogsera, Janne Jam ez ggﬂzi
Bara instruktérer fir bogsera, Statisk lin-bogaaning skulle fBrhjudas, e LIRS il i
~ 2 ; B as5q2
SSFF Arsmote 2002 Bara abrolt far anvindas, Bara EU-certifierade utrustning lar anviindas F:I:l:: ;::::t: 3443
Arsmdite 2002 biir i5rdagen den 20 novemnber. Platsen och arrangemanget keing Alla som ha behddghet ska omskolas, Byta drag fran 20 tll 50 /100 7 500 1ar att Andiaas Hapend 3284
drsetitet & tyvitrr inte Wart @n. Information om detta kommer ot | god tid pa {4 behdrighet, Och s4 vidare. .. :_-l‘i?"-ﬂr Tt:bl'-u gg
‘ e imon Fulor
fGrbundets hemsida, SaFf Tonie Sradbeip S
Till slut, och med mycke? arbete fran USK, tog vi beslut om det befinthiga systemat Hlkan Lamsan 2TEG
med bogseroparaidrsutbildans. Men dotta system - fungerar dat? Har vanje kiubb Chrﬂl-*é'ﬁ-"'liﬁ;lﬂ g:éﬂé
Rea0z H skickat ivig en kandidat bl utbildningen? SSFF batalar fir en parson per klubb, ool o Lk
Fortsatt tavling i logofragan Andus Exing 2810
Yam har gatt fran ar klubb? Vinchar ni fortfarande after det gamia systemet? 3
Edr aft tag sedan efterfrigades krealiva forslag pa en my logo fir Swvenska T T : o :ﬂf_"::‘;‘:’:‘ i;“;;
Skirmilygforbundet. Férbundets gamia logo har hingt med ett tag och en Huvudplinktsn ar Tony Halraiy 2ze8
foenyalse Ar pd sin plats. ENM par trevisga forsiag triflede in och styrelsen uisag, ; ; : Johan Einebrant 2008
¥ pa M 5 3 o ? 9 ; by | 5ad Vern dr bogseroperatbrsutbildare hos dig? Xica bindblad ToBa
::mklz:. at, en m;na."e p s:e:iﬂi miitel. Detta :usad::'n'gfer_‘a;;a":?k:?s_ ?'3” Hir afia garmla ravar gencmgdtt fGenyelse av deras behanghet? Kinner du oig Ptk Niatisbach 1668
i ETesscns: Diarag YRR Dan SVENCH. S IS fa i s ndd och siker med att tildia en icke behbrg person att vinscha. dig? Fer Exlindg 1887
Téwlingen kommer nu att fortsdtta fram till 30 september fiir alt forsdkra oss om Lare Erictron 1848
att i fir in manga idérika trslag. Omrdstning sker pd drsmitet 30 november Super huvudpunkten dr: i::ﬁ:ﬂn :ggl
r-‘ﬁ.dan |n$h!¢kadﬂ bidrag frdn tidigara taviing '.::rl:s--n.:::he:ns |gan5.’Kc|m Icu:n ridstal Har hela konceptet Betytt ndgot ur sikerhetssynpunkt eller & SSFE och | detta itk T
Priset for vinnanda bidrag blir 5000 kr - 54 se till att ditt bicrag finns med. fall Mark, bara en (ATMF} byriikrat som skapar regler hit och dit utan rdgon r:::;d:;;n‘,m :ﬁg
hinsyn alls il Kiubbens bahov osv... el b eyl 1080

Skicka bidrag och fragor till :
Asa Karyd

Harahd HuBan

Vidblicksaatan 4 Farhandsrappartering visar att det har fungerat, frekvensan av bada antalsd iq:r:.::n::
idblicksgata i i - T e it Aitaedcios
412 57 Goteborg olyckar och antalet allvardiga elyckor under bogsesing har minskat radikalt, SSFF U Hylandas

tog detta problemomedde till mediemmar och Instrukttrer och alla var (for de

Hans Gustavesen

1000
209
Ta8
[=]=01]
881
karyddhome.se mestal dverens pd defta pian, men kenske var det bara identifieringan och Lef Kargsan 598
pdpekandet om detta omride med behov av farbittingar som det har géft, b B """"""f‘ s -— —
Jﬂl"ll'ly &. HP I..II'"ISI.II"Ig hEI"ﬂES kanske pd ar det bogseroperatdrutbildningen - jag vet inte. | alla fall kommer vi, ET:;:::?"E gii Nordéc Opean vanns av mm 2002
- i nasta nummer av tidningen, att redovisa statistik sa att alla Kan s8 om vi hade Allan Malmbund 337 PR i :
Of FGD ﬂmarhetnlng succd allar nte. Vi | ﬂetmg;zli &r alla medlemmar, Jan Widenky a5t m“ﬂ‘ padng 0 (19 :zﬁ
Man laser ioland pa vir skirmilyglista att SSFF 4 1or bokigt ooh byrakratiskt Mark Prosst Botbait = Gin Boomarang g gjﬂ’ E —
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Peter Loeskow’s

TeKniNtipe

Batteri kunskap & Lucia lampor.

Ett tag verkade det som om laddningsbara 1) alkalibatterier skulle kunna vara
perfekta att ha i till exempel en GPS-navigator aftersom de har en nominall
spénning pa 1.5 volt, men de var ganska svira att fi tag i | Sverige, och
numra finns det ju nickel-metallhydrid-batterier av mycket hégre kapacitet &n
i bérjan, Ofta kiips fyra laddningsbara RE/AA-batterier tllsammans med en
laddare, och sedan kips ytterigare batterier f&r anvéndning | GPS, Olympus
digitalkameror och annat. En sédan batteriladdare &r gjord for att stickas | eft
vigguttag, och den laddar batteriarna med hjilp av ett inbyggt tidswr | fam
timmar.

Mu finns dven att annat, bittre atternativ, som passar sérskilt vid tidsbrist och
pé mer eller mindre vilda campingturer: en “Microprocessor controlled witra-
fast” batteriladdare av fabrikat Vanson (model V-1000). Den leveraras med
adapter bide till elndt och till 12V-batter, och laddar urladdade (kameran eller
annan apparat stdngs oftast av innan de werkligen &r det) batterier pd endast
cirka tvd timmar, om de fr pd 1300mah, eller tre om det dr pd 1800mah. Den
kanner av batteriernas laddningstillstand, vilket en enbart tidsstyrd inte gbr,
och lasmar om ett batterl dr kasst,

Orm en eller tva batterier | en kvartett fére laddningen inte har samma
uriaddningstillstand som de Syriga, sd kan del inte vara bra, For att ibland
kofla om alla i kvartetten ar lika urladdade, skulle man kunna anvénda fyra 1,5
voltslampor o luciaféljen (sasongsvara | elaffirer), och vid behov urladda med
samma lampa.

Subjektivt & objektivt om PG-selar

Det finns experter som hivdat, att selens egenskaper dr ndstan lika
viktiga fér flygningen som glidskrmens egenskaper, och Jag har
Ingen anledning att siga emot dem.

MéEr jag boriade med skarmftygning, sé var sdicken med skiirmen och selen
Iath, i synnerhet som den inte innehill nagon reésery,

Min férsta sele (Firebird) inképt 1992 vagde inte heller mycket och var
lattstuvad. Det enda mellen pilotens bak och terrd@ngen var sittbradan. Denna
sittoriida av plywood sprickte jag 1295 omilt under vad norrménnen s4
vackert kallar en bomstart. Denna incident motiverade mig till att investera i en
modernare sele, en UP Action, som jag bestilide efter det att en kompis med
motsvarande kroppsbyganad hade provsuttit den, och han vitsordade att den
kéndes béttre 4n hans egen. Till denna UP sele, sydd av Supair, Kipte jag ett
datidens ryggskydd, som wvar ett ganska tunnt och flexibelt glasfiberskal med
ett par centimeters skumplast innanfar, 51‘,."'\.'3. hérda skal har senare blivit
utgdmda i en fransk undersdkning, darfér att de kan fiytta kroppsskadan hégre
upp, vilkel gér den varre, Utanfér detta L-formade glasfibarskal fanns dat
mycket mer stuvulrymme dn i den gamla selen, cch dar hamnade
skarmsacken, kKlader och annat,

Skirmsacken och allt annat pick och pack gjorde nog en dal rytta som
stoppning ndr jag kraschade 1999, men jag nédgades konstatera, att
dterupptagen flygaktivitet endast skulle kunna komma ifrdga med mycket
farbdttrade "odds™ - d.v.s, med maximal passiy sdkerhet,

Fér att lugna min fru och mig sjélv, 54 skaffade jag mig en Swing Arcus, som
hade fatt betyget 1 av DHV i alla mandvrar utom inslag vid maxfart, och den
maxfarten utryttias ju dndd knappast. Nir det géller selens passiva sikerhet,
s& forbéttrade jag den ocksd efter olychkan. Jag ar tyvam ett levande bevis far
sanningshatten i| det gamila tyska och svenska ordspraket "Av skada blir man
klok™...

Jag skaffade an Keller XL air bag och monterade den utanpa selen. Denna air-
bag har den fordelen, att den ndr hogt upp pd ryggen - dnda upp | nacken,
trots att jag &r storedxt. XL-versionen har ddremot inte de extra ventiler fér
snabb fylining, som annars hade inférts 1999, 54 jag valde att dessutom byta
ut det ursprungliga glasfiberskalet med dess harda skumplast med slutna
celler, mot en fjock "mousse bag™ frin Supair. En L-formad mousse bag, dér
skumplasten har dppna celler, kan vid t.ex. vissa transportbehov rullas ihop
genom att kidmma ut det mesta av uften, men det dr ganska besvirligt, och

vikten farblir ju densamma. Genom dessa kompletteringar hade jag visserligen
férndttrad min seles sdkerhat, man jag hade ocksd dkad dess vikt och volym
en hel del. Resultatet av en vigning blev 7,3 kg!

Stor vikt och volym glr inget, 54 ldnge man inte behdver bira utrustningen
ldngt eller higt, men vid vissa tillfillen eller platser hade det varit béttre med
en |ittare sels,

Nicolas Hervy hade berdmt Thin Red Line-salarma i Cross Country, men en
sddan vore fr extrem fir mig, Jag &r inte morgonpigg nog f&r att mna en
alphydda lngt fére gryningan, bestiga en topp tusen meter higre upp och
sadan flyga ner, Att inte ha ndgot skydd under skinkarma och att behdva ha
grejorna i en ryggsick utanfir, som i begynnelsen av min skirmflygartillvara,
det tilltalar mig inte heller,

I vintras fick jag lana en Supair Randonneuse L. Jag provsatt i selen hemma,
mn testade den aldrig i luften - den verkade inte heller vara ldsningen. Den
var i och f@r sig 14tt, men kompletierad med en mousse bag minskade volym-
och viktfdrdalen & mycket, att investeringen inte hade varit fGrsvarig far mig.

I histas rekommenderade en trovdrdig fransman sin nya |attsele, en Supair
Altiplume Cygrwus, Han var sd nijd med den, att han hade sdit sin normala
sale, Sin axtra air bag och sin gamla Altiplume och nu endast anvande denna
sele, Eftersom han ocksa dr en s.k, paraalpinist som bestiger toppar och flyger
mer, &8 tinkte han dessutom skaffa sig Supairs extremsele Radicale.

I fjal tillverkades Altiplurme selen i en enda stordek. En enda storlek, 38-45, pd
sockar dr inte nagot som passar mina fStter, s jag var skeptisk. Mar jag dock
pa varvintern fick reda pa, att selen numera gors | ire storlekar, s& bestallde
jag en "L" osedd och oprovad! Min airbagsele viiger inte fullt 3 lite som
Supair pasted pa webben, d.v.s, 3,3 i stallet for 2,5 kg, men den innebdr en
stor lattnad far mig. Denna |dttnad betalas inte till priset av markbart
fGrsimrad komiort eller handling i luften. Den 15 augusti g jag termik i drygt
farn timmar | striick vid Hittingfoss® med den, och jag kinde inte av ndgot
chehag p.g.a. selen, vare sig under pégdende flygning eller efterdt,

Altiplume-airbagens ryggskydd &r inte 5d stor som pd min extrautrustade sele.
Airbagen gir bar upp ungefir till midjan. Ovanfér och in anslutning till dan
finrs ett stuvutrymme, dar allt som jag behdver packa ner fr plats. | Keller-XL-
airbagens stuvutrymme har jag ibland svart fér att fa plats med allt, 54 jag har
pé sidan om denna "kone” monterat fyra kardborrband-Gglor, dir jag kan bunta
fast tvd lAngsmalt ihoprullade textifdremal. Detta &r att fdradra framfdr att bara
ligga "Gverskotiet™ 10t | airbagen, vilket en Bonanza-pilot hade gjort, som jag
hade frdgat varfdes hans airbag sdg sa konstig (deformerad) ut.

Det finns inga snabbspdnnen péa Altiplume-selen, men de spinnen som finns
viinjer man sig snabbt vid. Sittbrida finns (i motsats till Thin Red Line eller
Radicale selamal men "den viger ju ingenting!”, som en kompis sa som fick
hlla i sittbradan,

Jag kormmer att bahdlla och anvinda den gamla selen, mean den rya, [dtta
airbagselen har redan gett mig mycket gladje. Aft fiyita reserven mellan
selarna &r inget problem. Jag har den givetvis i en frantcontainer framifiar
magen, darfdr att man med en shdan placering

1. alltid har kasthandtaget inom synfiltet och

2. har en majlighet att kasta reserven med den andra handen, om den normala
kasthanden har blivit canvindbar (sant kan handal)

Jag kan rekommendera lattselen, och de mijflighater den ger, att nd mera
sviratkomliga startplatser eller flyga efter arbetsdagens slut, dd det annars
kanske skulle kriva en 54 slor uppryckning och anstriingning, att det inte blir
nagot av det. Den 14 augusti bar jag t.ex. upp utrustningen till en halvofficiel
startplats pd eft mycket brett, hiégt och vackert nordvant hangstélle = man
utan Altiplume-airbagselen hade jag inte inte ens fArsdkt detta under den
pdgaende varmebdljan.

"Huvittingloss & an [iten orl el par mil vister om fiqeldget Horten vid
Oslofjorden.
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Hon dr var nya nordiska och svenska mistarinna.
Vi triffar Lana Alfredsson, rankad siitte dam i viiriden,

Vilken fiygprestation &r du mest néjd med | 4r?

Bdsta fi& pd Nordiskia — definitivt! Kvalitetsmassigt var inte taviingan den alirm
nasta, men ded var roligh att vinna eftersom alia nordiska tjajer - med Louise som
get lysande undantaget forstds - har flugit vBldigt jam | &r. Avert om det frimst
ar den totala tavingen som raknas for mig. s & jag dvertygad om att afla v
Yejer har tjarat pé att sporra vasandra som i gén Al jag sedan tillsammans med
Olivar bhav basta svansk det andra, kvalitetamassigt s8mre, heatet var ocksd Kul,

Varfér, tror du sjélv, gick det s& bra fér dig i ar?

Jag tror att ett antal faktorer har samverkat. For det férsta sankte jag pressen pd
rrigy sjdhy Infér drats sisong. Jag skadade mig undes WAG forra dret och loggade
alideles o0 fa timmar. Dessutom var jag inte med pd NM sam annars ger mycket
po@ng pa rankingen, For det andra sd har jag flugit mycket | & ca 100 timmsar
redan och det har blivit mdnga taviingar. Fér det tredje 54 briade sisongen bra,
miad en kurs | Brasfilen for Jecky Sanderson ach en tawling sam var rolig och gav
mig sjalvidriroende. For det fiarde sd jobbade jag fite med idrotispsykalogi
under farra sammanen ndr jag satt hemma skadad och afla andra var ute ach
fidg. Bidandat av Swapanl har ocksd varit viktigh, Mediemmarna bilir en naturig
grupp att prata med fie att planera tivingar cch reson Sist men inte minst &
har det batytt mycket fir mig att Tove och jag har rest och Biviat ihop. Vi sporar
varandra och delar pa det praktiska innan i ska vig. Det tar trots allt ran
mycket tid att boka resor, boende och bilar s4 billigt som mdéjligt nar man
samiidigt ska forstka skiita s1t jobb.

Hur ser satsningen ut infér ndsta sisong?
Miista r kornmer jag att fortsdtia flyga sd mycket jag kan, men kanske fokusera

lite mear pé trining, P& taviing blir det &t 54 att jag forsOker gora ded jag redan
#r bra pa lite batire. Dat ar Wit att utvecklingen blir marginell, Jag behbver trana
del jag dr riktigt dalig pd ocksld och dd kanske inte tiviing alitid &r bdsta formen.
Under tivding vill jag flvga bra och inte riskera placeringar genam att fiyga pd att
St som jag inte behirskar

Jag ska g en SN-kours | hGst och om det kinns bra vore det roligh att tréna lite
acro-fiygning niista 4r {jag far ont | magen bara jag skriver dat hir.

Det dverskuggande madet ocksd itr nasta dr dr att stadigt faryia mig uppdt pd
utvecklingskurvan, snarare &n att prestera enskilda bea resultat, Midet ar forstas
att kemmia med | landslaget och fa flyga PWC. Sislvkiart will jag ocksd bl bdsta
thei pd MM och placesa mig lite béttre totalt &n | &r. Det biiringe 151, jag kan kinna
hur de antira tiejerna fdsar mig | nackan,

Hur psykar du upp dig sjilv infér en taviing?

Jag forsdker slappna av och njuta. Det ska ju vara rofigt att tivia och det &r pd
min semester jag haller pd, sa di vill jag ha s& roligt som méjligt. Jag fGestkesr
fokusera pa uppgiften utan att det f6r den skull biir krampaktigt.

Vad &r viktigast att kemma ihdg infér en tiviing?
Det dr bara dom som vigar ibrora som kommer att utvecklas och vinna |
langdan

Vilka rad vill du ge till dem som vill tévia?

F& ordning pd alia prylar 58 aft du kan dom och kinner dig bekvdm med din
utrusining. Fiyg dérefter 53 nmycket du kan, men ta det lugnt, Blanda tavingar pa
&n niva dar du har méjlighet att placera dig bra med kite stéme taviingar 1ar at
matcha dig mot de bista. Det finns inget lika sporrande eller roligt som att 14 g&
fram och 1a emot att pris eller kliva upp pé en pall. Satt mél 16r dig sjllv. At
ansdka till Swepoo! tvingade mig att tinka igenom vilken malsittningen jag
agantligen har - och dat var bra, Nér gu har mélsattningen kiar f6r dig kommer
den att dra dig omedvetet, Och det behdver inte bara handla am placeringar.
Dt kan lika géma handia om antal tvlingsdagar eller timmar | luften,

Faktaruta Lena

flyga: 1994

F unllj: Pojovdinnen Lasse och alla skidrmflygam jag spenderar all min
samaster med

A vl Shriver anahyser om forelag, produkter och trender.

2 firutom sk Stockholms skirghrd dir vint sommarsiails
figger. Paddiar kajak, Wattrar, cyklar men lika mycket for att det ar socialt
sam att det ar rofigt. P& vintern Slskar jag att dka lingfirdsskridskor, helst
langt ut | havsbandet.

Skiirm: Gin Nomad, som &r svenskt bid och gul,

Ga:mm 3+ ach en Garmin 12 som backup
Sponagrer. Fick kipa selen till ett fint pris av UP och skilomen frdn
Slq.lTBirnlk
Bast gerio: Ar allitare, men det finns ingen serie jag biir fedsen om jag
migsar. Ddremct missar jag inte gérma Maturmongon eller God morgon
variden pa P1.
Bista be-vadret SVT kvalitetemassigt, men norska Tona Bekkestad pd 4:an
far allt viider att 14%a trevligt,
Favoritflygetidle: Alla stillen dédr vidret & bra, men Annecyomridel |
Franhﬂk-a har an sarskild plats | mitt hjarta,

1 Undler 10 millll
thd: Négra flyg runt 4 timmar
1 v fir: Tidigare 30-40 timmar, | & runt 100,
Jag blie tyckilg: Nar jag flyger XC med goda vitnner i eft vackert landskap.
hiir jag tassar per ooh tar ett morgondopp § et kav stilla hav pd landet.
Jeg blir arg: Nir jag S p& diligt humér, har sowit for lite eller &r hungrig.




farta, Ir. 5.9 Lona AHredasan =
Elier varfér inte ha som milsattning att sata ett swenskt rekord eller att
balansara 50 timmar.

Vilken pilot tycker du &r virldens frimste just nu?

Schwalzaren Alex Hoter bide leder PWCin och vann EM - outstanding férstis!
Danskan Louise dr fortfarande varkdens framsta kvinna, Hon vann EM och ligger
hyra | PWC:n trots att hon inte flugit de fem sista heaten,

Finns det nagon sarskild person som har paverkat dig mycket
som pilot?

Patar farstds! Han &r et strélande fdredome for osa | Sverige och en underbar
lagkamrat. At Louise dr 54 himla duktig betyder ocksa myckel.

Ar det nagon hiindelse som har betytt sérskilt mycket fér dig
som pilot?

hin krasch under WAG fick mig att inse att pd min niv betydaer faktiskt inte
varse heat alll. Dt spelar ingen roll om jag kommer B3a eller 37a. Dot viktiga dr
att jag fortsdtter att uivecklas och det gér jag frAmst genom att ha roligt och
hélla mig skadefri. Vi &r alla ofika och utvecklas pd ofika 411, men fée mig har
et Ienat sig att ta del fite legnare och siinka pressen pa mig sjah.

Vad tycker du &r viktigast att tinka pa nér det galler flygning?
At ha roligl. Det ska vara mutbart att fiyga pd alla satt - med goda vAnner, | eft
vackert landskap och lagom utmanande.

Vad associerar du till om jag sdger;
- samester — fiygning. goda vanner, god mat, kiEttring, cykling,
1IN och trangiakibk
= SAT - pirr | magen, coola kilkar
— hacky-sack — viintan pd start eller upphamining, Johan Sistram!
- handarbete — {det skulle kunna bli snuskigt:-) laga utrustning

lone. e 5.F Petar Losskow's Teknkipa =

Aluminum vs rostfritt
= ditt liv hénger i dem

Under det hir aret har uppmirksamhbeten upprepade ginger riktats pd
karbinhakar av aluminium, Det bédqade med ett bratt av en fBrkromad
Austrialpin karbinhake, som dock hade anviints av en DHV-testpdot och
dirmed ofantiigt intensivara &n vanligt. Detta var det forsta uppmérksammade
men ferblev inte det enda fallet, Man kom fram till slutsatsen, at brotten hade
samband med farkromningen och att det ddrmed inte fanns ndgon anledning
til oro far de eloxerade,

P sommaren intraffade dock dven ett bratt pd en eloxerad Austrialgin Parafly
karbinhake. Denna kake hade formodligan vasit ndgot deformerad, s4 att
stangningsmakanizman blivit trdgmanBwvrerad,. Den antas inte ha varit helt 1dst,
nér pifoten giorde en brant sving, som uisatte haken for en Skad belastning
som ledde till brottet.

En karbinhake skall inte vanvindas eller utsiittas for brutalitet eller sand. Om
stangningsmekanismen skufle ga trigt, sA skall haken inte langra anvindas.

Tidkgare gilkde, att en dppen pg-karbinhake frin Austrialpan inta shulle g4 av
vid mindre &n 550 kg last. De dir "lasen” mitt emot den "hela” sidan hjdlper
fér resten egentligen inte heller 1 54 mycket med att bara belastningen. Till
hg-pilatupphdngning har lange karbinhakar av rostiriit stil anvints, Gingade
roatiria “Madllon-rapice” hakar, snarlika den typ som hiller ihop birremmar och
lingr, &r mychet starka, man inte laNstdngda och -Sppnade, s4 de anvinds
knappast som huvudkarabiner til pg-selar, | alla fall sd har man p& DHY tinkt
om och héjt kraven 1&r karbinhakarnas brotislast, de har hajts till minst 1800
kg for soloskirmar ach 2400 kg fiér tandemskfrmar. Ausirialpin har lanserat
stiikarabiner som de kallar 16r Powerfly Nircsta, som Rar testats upp till 2800
kg. Medan DHV och Austrialpin retommenderar att &ven "vilvirdads™ alu-
karbinhakar byts ut efter hdgst 500 flygtimmar, 53 giller f8r de rostia 1500
thygtirnmmar.

Dre Higare som il fortsdtta flyga med sina befintiiga karbenhakar, far i alta fall
tinka pd att besiktiga och fingra granskande pé dem, precls som pd skirmens
linge, och det flera ganger om dret. Efer ett par Ar 54 kommer farmodligen
flertalet pilater att ha gttt Gver till rostfria kartinhakar,

Exklusivt erbjudande
till dig som ar medlem i
Svenska Flygsportforbundet!
Nu kan du lana upp till 150.000:-
utan sakerhet.

1 samarbere mcllan Wiss Kredit och Svenska Flygsportfirbundet erbjuds nu alla medlemmar
miijlighet ste lina upp till 150 000 kronor uran sikerher. Wiir dus anstker om et [in, frigar v ine
vad du skall anviinda dem till - det dr din ensak! Linet fungerar som est vanligs banklin och rintan
fir medlemmar i §.95%! Du viljer silv hur mycker du rycker det fir lagom arr berala rillbaka per
minad geniom an vilja Arerberalningsrid, Sjalvkdart kan linet alliid lisas heli eller delvis precis nir du
vill uran nigon exora kostnad.

Fyll 1 ansiskan till hivger och skicka in till oss. Vi giir en snabb kreditkonuoll och warar |
vindande post. Om allt dr i sin ondning, har du pengarna inom ndgra dagar, Mirk kuverter "Frisvar™
Wi Kredit, kundnummer 110 851 405, 110 07 Stockholm. Du behaver inger frimirke, vi betalar
pormot. Dy ir ocksd vilkommen are siska lner pi wwwairsporese, die ansiknimgsformularer ocksi
finne. Frigor? Ring 08-635 37 20

12 Wasa kredit AB
Flygsportens Finansbolag
nghr | Lansfdrsirngar
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Jolles stalltips

Nr:12 Honsfaglars flygformaga

Sid: 13 ® Pernilla Hammar

em i Skarm 2002

Vid start liksom | dvriga sammanhang 54 dr det speciellt vid tre tilfillen i en
fhygkarriar som piloter |&ttare &n annars kan gbra allvarliga misstag, Det farsta dr
ndr de nyklickta dunungarna skall ge sig ut pd sina farsta flygturer. Det andra &r
runt tjego flygtimmar da nybdrarosikerneten lagt sig. D& ar det |4t an
tuppkammen vuxit sig #or stor = och di dr det lage att kemma ihag hur usla
fiygare hénstaglar &r. Det tredje tillfillet &r n@r tuppen bérjar bli gammal och
sjavsdker | hdnsgdrden. Db kan koncentrationen minska och nonchalansen dka
till den grad att man blir fatalist - jag menar vad kan hinda...7 Allt ordnar sig wal
1ill sist =om det alitid gjort tidigare.

Bevingade ord

Flyg nu Hingsamt och ndra marken brukar piloter siga pd skimt (och en del
anhdriga pd fullt allvar). Nagra har visat genom praktiska experiment att detta
fiygadtt ar just s& vansinnigt som det ironiska talesidttet vill ta pdskina,
Hingflygare kan vid bergsstarter fdrhija effekten av vansinnesparametrarna
genom att kombinera lingsamheten och den laga hdjden med en sving redan
innan ekipaget ldttat fran Terra firma. Denna mandver brukar kallas fér
storesvingen (efter norsk fGrebild). Jag har dverlevt denna och kan bara saga
"don't try this at home kids". Far att "lyckas™ med storesvingen, sdvil som andra
tavior, si underiittar det om man har lagom mycket (eller lite) erfarenhet med i
bagaget.

Kycklingen pa “oljeberget”

Arets nykidckta kull av dakromvingar hade precis &tervant frdn en tur genom
alpens land och dess bergmassiv. Nu hade kullen under fSrtjusta pipande masat
sig upp pa Sydsveriges motsvarighet ndmligen... Falkdpings ﬁdra-‘b-ug".

Med 35 timmar | bagaget och ndgra rejdla flygturer | Osterrike kinde jag mig
trygg i fGrvisningen om min egen firirafflighet som en lufthavets beit)vingare,
Men det dr inte de skrdmmande utmaningarna som &r de fariga utan de till
gyras ofariga. En knappt 30 meter hig svagt sluttande sida pd en kulle och
neliving. Vad kan handa...? Massor skulle det visa sig!

Rampen sag betdnkligt kort ut i frAnvaro av vind. Men ett symboliskt nedflyg
skulle det bli. Jag stdllde upp ekipaget bredvid rampen och joggade ivig lite
nenchalant, Fér nonchalant f6r farhARandena... Jag hade bisat lufsa alldeles far
néra det kn&hdga graset och buskslyn vilka jag strax fann mig omgiven av nar
jag ferzant insdg bristen pd lyftkraft. Fér hig nos och fér 1ag fart ledde till att
héger vingtipp borjade slapa i riset, Naturligtvis ledde detta till att vingen bérade
gira &t hisger. Darmed fick vanster vinge higre fart och yfte | ensamt majestét,
medan higer vingspets fungerade som en overdimensionerad passarspets runt
vilken hala ekipaget till slut vred sig. Vid detta tilfalle fick jag min Snskan uppfylld
och mina fétter lmnande marken. Tyvir 58 blev mandvern av modellen sling-
gunga vilken kastade mig rakt in i slanten, da vingen hunnit vinda ett halt vary.
A-ramen fyllde dock sin alternativa funktion som storbdge och deformationszon
(och jag missade alla stenar och stubbar) varfie jag kunde resa mig upp med
enbart ett sdrat ego och slokande tuppkam. Vingen slokade lite den med efter-
som hela A-ramen var mosad cch ena vingbomiman blivit kedkt.

Det sorgesamma dtertdget till backkrénet krévde hjdlp av de andra |
resséllskapet; och inpackningen av det nyuppkomna plockepinnspelet fick ske
med extra omsorg med tanke pd de nya och vassa dndama pd aluminiumndren
som hamnade tllsammans med segelduken. Men Gven pinnar nedstuckna i
marken kan stélla till det for segelduken.

Liten pinne stjalper ofta stort ego

Den flacka starten pé Dundret utanfdr Gallivare var perfekt avrundad, Problemet
var snarare att finna en ndgorlunda stenfri och plan platt att rigga p4. Sédana
fanns langt bakom starten uppe pé den planare delen av berget varfir det var
I&ngt att bdra fram 1l starten. En av de stora (i erfarenhet) pojkarna visade dock
hur man slapp bara fram vingen till den fiacka starten. Man kunde springa fram
med vingen flygande och sedan bara fortsitta, Det sig stiligt och Ettsamt ut
varfdr metoden tilltalade s&val den estetiska som den slbare delen av mitt sinne,
Jag Iyfte vingen och skrittade ivig, majligen lite vl ndra stallgrinsen - galopp
hace nog varit béttre. Allt gick dock bra tills jag insdg att pinnen som vimpeln
hangde pd vid starten var [ie vl hég... Men den satt 165t s& den vek sig far
vingbommen... och min vilda framfart. Dock hann den ta rérelsemomentat frin
wviingter vinghalva variér proceduren frdn Alleberg sorgesamt upprepade sig, fast

nu At vinster. Den hir "flygturen® var dock ligre och mindre vildsint varfdr den
“endast” kostade mig ell bygelban och ett antal opraktiska revor | seglets frambkant.
54 istallet for att ta en &l i baren med kompisama agnade jag kvallen & lite
matallsibid och myckel sysldjd, i form av strykning av mylar och lappning av
segel pa ett kreativt och konstnarligt sat. Samtidigt hade jag gott om tid att
begrunda det vilkinda faktum att man inte skall apa efter de stora pojkarmna
som vingarna vuxit firdigt pad ndir man sjdlv precis [Amnat boet.

Vanans makt och "lillesvingen™

Vid provilygnining av en kompis vinge fick jag aven erfara vadan av
Hgtartsflygning vid landning. Jag hade under manga &r och flygtimmar flugit en
vinge som jag l&g | undre kant av pilotvikisintervallet pd. Med denna hade jag
lagt mig till med ovanan att vid vissa tilfallen smyga in pd finalen p& mycket 1&g
héjd och med en mycket flack svang. Nu skulle jag daremat provilyga en vinge
diir jag Mg | den Svre delen av pilotviktsintervallet. Vingen hade siledes en
mindre vingyta &n min vanliga.

MNir jag & min vana trogan lade vingen i en vid och |g svepande finalsving i,
s0m jag trodde, lamplig trimfart 58 upptéckie jag att vingen blivit & fSrijust i att
svitnga att cet var I&gn att f4 den att gi ut pd finalen. Mu var svlngen som sagt
l4g och flack varfér jag, héngande i yitre bygelhdrmet, landade pé innerhjulat i
svitngen. Till slut vann gravitationen &ven dver yitervingen i sviingen och dven
det andra hjulet angjorde moder jord. Treligen pé grund av att vingen nu vint
frén vinden och vinghalwan fisg | medvinden. Ratationsenergin var dock inte slut
utan jag fortsatte med en liggande piruett pd hjulen och magen mitt pd
bantréskeln, Al till dskidarnas fartjusning.

Tack vare hjulen kom jag lindrigt undan denna pinsamhet och kunde
urskuldande aterldmna den lAnade vingen med enbant en bdjd ytterlatta... pd
den vinghalva som rullat bakat! Utan hjul pa bygeln sd hade det nog gt heit
annoriunda. Jag hade sdledes flugit pd de marginaler som min gamila vings med
stérre vingyta hade klarat av. Men pd denna mindre vinge stallade innervingen i
sving 54 att jag inte kunde hiva den p ndgot sétt alls,

Slutsatser

De tre namnda incidenterna intraffade vid tre olika tilféllen i min flygkarriar. Den
farsta nar jag som nybliven héngflygare hade far liten erfarenhet for atl inse
problemen och kit flygsuget dverrdsta farmuftet. Den andra intréiffade nar jag
skaffat tillrdcklig erfarenhet for att inte l&ngre vara nervis, utan istdllet trodde
mig alitidr erfaren. Den tredje tavlan intriffade da jag som erfaren pilot blivit fér
nonchalant och Litit det gé slentrian i flygandet.

Shutsatserna kan for det fdrsta bara bli den att man vid start skall springa s4
mycket och 54 snabbt man orkar, och ndr man inte orkar mer.., da skall man &ka
tempot yiterligare, Det dr som bekant (7) farten som lyfter. For det andra skall
man inte se pd vad andra g&r utan till sin egna erfarenhet. Och sist men inte
minst man skall inte flyga pd marginalerna,

| &ver en ménad ockuperade | sommar vara bada landslag Slovenien fér
att géra upp om EM-titler. Hingllyglaget hall sig mot griinsen till
Osterrike och skirmflyglaget tog hand om omrédet mot den Itallenska
grinsen. LAz om deras topp tio placeringar

Det &r nagot speciellt med stora mastarskap. EN tu tre Tylis an Ften by med
néstan 120 pioler och med dem fEljer groupies, lagledare, kockar och
massdrer. Linder vl veckor fitr sen alla runt omdaing, och |, 1aviingen so prov pa
tivlingsnervar, geda vinnare, daliga fériorare, gaina starter, kontrollerade starter,
kérkek dver landsgranser, practical jokes och fantastiskt begivade pilcter,

Al energi som alla dessa manniskor mad ofika nivaer av erfarenhet sprider nunt
sig stimulerar fiygnenven och utvecklar alla dem som har privilegeet att 18 vara i
nadrhatan av dem.

Varje enshild pllot dyker upp med ett persanligt mal, En del kommer att nid det,
ardra tar reda pa vad som kravs for att nd det nédsta gang. Det Br halt enkalt
nagot specielit med stora mésterskap. S& ocksd med detta.

Over fr viinster: Lena Alfredsson, Joban Sitistrém, Pefer Brinkeby, Enk
Retnfeicht, Anna Rydh, Lars-Anders Jonsson NedanfSr: Oliver Thurmsann,
Permiila Hamrmar

superinledning

EM bérjade extremt bra. Mindagen, cch iérsta tiviingsdagen, inteddes med
en 89 kilomeatersbana med Peter, Oliver och Erik | mél och en suverin
lagplacering fdre bide engelsmiinnen och nommannern.

Dag tval var inte sdmre den - tavlingsmissigt. Fem svenskar | mal. Peter fidg
den 78 kilometer ldnga banan pd knappt tre immar och kom in som fjortonde
pilot. Resterands svenskar svepte dver malinjen en dryg halviimme senare,
alta inom B0a 1l T0e plats. Dessvare drog det en rktigl tung skugga dver de
goda resultaten denna dag tvi | mél fick vi alla besked om att vi under dagen
fariorat en mycket god viin och pliot - dansken Henrik Jensen.

Henrik fick en bit in p& banan problem med skiamen och hann varken reda ut
dem aller kasta nodskiarm innan han slog | backen. Henrk avied omedelbart.
Pa grund av olyckan stalides nista dag in. Sen kom det daliga viderprognoser
och det skulle drifa innan tivingen kom Iging igen.

tillbaka i luften

Pa onsdagen vecka tvd, efter flera dagar pd starten utan heat, var det 54
antgen dags iGr heat tre. Banan var den kortaste under hela masterskapet -
44,1 kilometer. Starten lag sent och eftersom risken var dverhingande [
ovader senare under dagen lades goal deadlinetand by deadiine tidigt.
Schweizaren Peter von Kanel fidg Sver mallingen tio sekunder efter utsalt tid
och after honom filjde ett 50-tal piloter som fick ndia sig med podng for
distansen de hade hunnit till ndr tiden stoppades.

Sista fredagen satte organisationen desperat an bana pé 70,9 kilometer och

hdir-kan vi verkdigen siiga tack och oy [8r GAP-gystemel Ingen pilot Klarade
baran och den piot som Adg [Angst kom inte ens upp | 400 podng fdr dagen,
Manga menade atl det inte borde fluges nigol heat den dagen. | resuftatlistan
blew det bara nigra mindre fieandringar jEmfort med after heat tra. De i
forsta placesingama forbsev intakla — Vinnane Alex Hoter, Schweiz, tvia
Christian Tamegger, Osterrike. Daremiot sig veteranen Jimmy Pachar, Italien,
till att putta undan fransmannean Marce Amaold 10r att sililv kliva upp pa pallen
om trea. Peter klattrade frin 238 plats til 19a, Oliver frén 38a till 35e plats
Erik behdll sin 47e plats. Johan hoppade bak ndgot - Irfin G4e till B6e plats,
Larsa klattrade frdn 71a till 82e plats, Lena frdn 90 vl 94a plats och Anna frin
114de fill 1138

Ay tiugofyra europeiska lag slutade Svarige pa en tionde plats, Dch det &r vl
riktigt bra. Specielit eftersom vi slog normmiEsinnen och det har inta il
vanlighetema.... | resultatistan fie dat Gppna masterskapet trangde jJapanama
in sig och puttade ner.oss tll-en elfte plats. Men som sagl. tionde europeiska
nation. Jippie!

aom Talmin

Vidersakert &r inte ett adjektiv som amands i samband med fiygstaiet Tolmin,
Som tur var hade vi blivit forvarmade och hacde dirtdr med oss massor av
leksaker; hacky-sack, cykal, volleyball och kiittergrejor. Om man bara har en
massa leksaker med sig brukar det kunna bll superfiyguider. Men den logiken
@ik it rikbigl hem. Av ol Haviingsdagar blev det endasi fyra t@viingsheat. Av
dem vara bara tvi riltigt bra. Det sista heatet kunde taviingen lika gama vamt
utan. En mycket mager utdelning och alldebes far lite tavlingsflygning fac att
afla ekulle &ka darifrdn ndjda.

han det var et fint ygstalle med bra startplats, [Anga termiska hang och fina
dalsystem. Och kanshe har man battre tur med vadnet under andra tider av
dret, Vi kunde | alla fall géra sma glidiurer nistan varje dag.

Dessutom ar det svart att ha det trakigt | Tobmin. Har finns hur mycket
aktiviteter som haist. Sarskit pa floden.

Andra plus &r;

god och billkg mat, siovenema & et sprikkunnigl folk, alla & vanfiga

bra gsm-tAckning, den bésta glassen, vacker natur, ndra till kalien

Fhygtaxi till starten: Gravity Paragliding +386 (01 781 831
e-madl; parataxi@haotmad.com
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En nyborjanes Iycka finng i Laragne

S 14 8 Tomas Hyllander

Rampen jag star pa &r byggd av tréi och har sett sina basta dagar.
Den stupar brant nedat och 500 m langre ned ligger den lilla
sydfranska byn Chindrieux. Jag vAntar pd ritt vind och férsdker
balansera vingen pd mina axlar. En liten vimpel nedanfér rampen
indikerar vindriktningen. Den maste peka rakt mot mig innan jag kan
starta. Instruktéren star pa min vanstra sida och hjdlper till att
balansera vingen genom att stétta sidevajrarna.

Nu ligger vinden rakt pd. Vingen &r | balans, Ok, - Loss!!! Jag vantar en sekund
=4 att instruitiren hinner skippa taget om vajrarna, nnan jag tar kivet ut for
rampen. Nu finns det ingen dtervando, Had ned nosen och spring! De sista
stegen tar jag | fomma intet. Hinderna fiyttas snabbt ned pd styrbygeln och
fatlerna aker upp i selen, Jag skjuter bak styrbygeln f&r att & upp farten innan
den sakia skipps uppe | neutraliiget. Hangvinden griper tag | vingen, variamatarm
tiuter och jag dker i expressfan uppt. Nu galler det att inte flyga ut frin lyftst
utan att hilla slg kvar 1Angs bergskanten dir det finns. Jag svAnger higer och
ftidjor barget 4 ndra jag wagar. Det géfler att inte ligga foe néra, man maste ha
manéwvreringsutrymme for pidiskga vindkast. Stiget &r fint och snart dr jag uppe
I hixd med bergskammen. Jag kan Bven se alt de andra eleverna hyokats halls
sig kvar | stiget och vissa i Hll och med higt Gver berget och har bonat kurva,

Det &r et termikhang vi flyger p&. Termiken bildas nare | dalen och vinden driver
con mot berget dir den siappern, Det ghr aft ddr blir ett ganska kanstant iyft som
ar enkelt att hitta, Kommes man sedan Gver bergskammen kan man béra kurva
i termikbldsarna. Men dir finng ett stort problam med den hir platsen, ett tak pd
1220 m dver havet, Inflygningsvigen til en ndrbelagen flyopiats gir nambigen
rakt Gves berget, och ditr vill man inte befinna sig med en hingglidars, P4 grund
av denna begrénsning | hijdled amdnds berget mest 1l skalning av kdng- och
skirmiflygara,

Tillbaka till fiygringen. Jag har nu sidlv kommit upp ovanfbr berget och hittat en
bldsa att kurva i Varon visar eft stadigt stig pd ca 3 mis ach hojden &r 1100
meter over havel. Utsikten ar vidundersy. Uindar mig breder vinodiingarna ut sig
ech Ul vinster ligger sjdn Lac du Bourget. P&

Rigt. Upp med hdinderna pd bygelbenen och wt med fatterna far att 18 maximal
luftbroms. Det hilper en del men vindstruten &r passerad med 50 m ndr jag
stillar vingon och sitter ned fattarna | det htga graset, Men vilken kdnsia, vitken
fiygning! Jag knakar bort Ul gruppen av hangllygare som kandat och kan 26 att
alia har en sak gamensamt. Ei leende som stricker sig frdn dra il dra,

Vane &r i juli brukar et glatt gang frdn Skines Drakilygklubio bege sig sGderut
far att stilla sin termikhunger. Gangel bestér av allt fran nybakade fiygase som
precis (it sin eleviicens till vAderbitna gamia rivar med massor av flygtimmar.
Resan brukar ga tifl byn Laragne som bgger i cmradet Hautes-Alpes, Diér hittar
man Camping de Monteglin, som &r speciellt avsedd for hiingflygare med en
landningsplats mitt blard alla tat. Har méts hangygare fran Furcpas alla ke,
Byn dr contrum for ett drakdfiygeldorado i de sydliga utibparna dv Alperma dir
man kan na en mangd ofika berg inom nagra mils avstdnd, och s har man
berget Chabre alldeles in pd knuten, Startar man frin Chabre och lyckas komma
upp dver bergskammen ar det enkelt nd campingen efter cirka sex kilomater
fiygring. Kommer man inte Gver bergskammen df man hdnvisad il nord-
landningen pa andra sidan. For de lite mer rutinerade flygama utgdr campéingan
inget mal, utan ce lgger banar pa flera mil som de flygen, Den stora férdalan har
ners dr den héga molnbasen som Kan ligga pd upp tll 3000 m hojd, vilket ger
fina forutsattningar att flyga langt.

Staren pd Chabre & ganska dverbefoliad och efter att ha hért fera historier om
dust devils som brukar dra fram pd toppen dr man inte 58 kaxig som nybdriare,
D tinns dir lite fugnare flygstiilen [@ngre sodenut, sem vid den lilla byn Sederon.
Hér finns berg som lampar sig att starta frén | stort satt alla vindriktningar och
farmiken &r ocksd lite mer beskedlig, Hela atmosfiren hir nere andas
sydeuropeiskt lugn. Eft stale man verkligen kan slappna av pa efter aft
stérkande fiyg. Plecka fram den molnbaskaila landningsdlen frén selen, luta sig
fiflbaka | det loma grasat och... att fiyga 4 att leva,

toppen av berget finng flera smi dngar man kan
topplanda p& om man & modig. Men det 8
inget far nybdrjare som oss utan vi &r hinvisade
till an landningsplats pA andre sidan byn, dir
fardwrigt de flesta landar, Jag nérmar mig nu
1200m ech lamnar min fina bidsa f8r att tappa
lite hijd och uticeska klippstupen borta vid v
sj0n, PA vagen dit méter jag flera av kurskom-

pisarna som alla lyckats komma upp | det fina "

Efter on timmes flygning bérar [ag bil trdtt ech Solo 210: Klassikern

beshutar mig 16 ant fiyga bort il landnings-

platsen och landa, Nar jag passerar dver byn | 172cc men bver 68 kg dragkrat —. | Y9 dubbell sa langt
dalen hamnar jag | ett krattigt stig och maste - Brisnlookeon &kgmtala Centrifugalkoppling

trycka bak styrbygeln maximalt fér att inte "gd | - Stillastaende propeiler vid
taket™. Efter eft tag syns vindstruten borta pd muskler tomgang

langningspdatsen och jag kommer dit med
urgefar 200 m tilgodo &wer marken, Gott om
tid til alt bedbma vindrikining och gdra
landringsvany, Nu giller det ail kencentrera sig,
fér ryborane som még har ofta en tandens an
trassla till det | landringan. Men det har ser ju ut
att ga bra. Passerar vingstruten, svinger 80°
vanster en gang och en glng till, befinner mig
péd medvinden och lagger baslinjen strax dyver
en kraftiedning. Svanger upp mat vinden och
tar sikte pa struten, Skit ocksd! Jag lgger 16 S
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Steén Tore Erdal, norsk landslagspilot og programmerer, har-alitid brukt GPS
aktivt undar fiyging. Men som fifhenger av logaing og statestikk, har han
savnet at sted & ta vare pd GPS trackloggene for senere studie.

Vinteran "90 p& paraglideriur | Australia kom han | prat med mannen bak
Czifxplorer, og etter en del samtaler dem | mellom fikk Stein Tore noen ideer 4
jobbe videre med til han korm hjem,

SteinTore ar ikke typen som gjor noe hallveis nar han forst starler med et
prosjekl, og prosjektet “Privat loggbok” ble raskt endret il “Intarmet loggbok™
for alte norske piloter.

Da loggboka endefig kom pd nett véren 2000, gjorde den raskt suksess. lkke
bare kunne man legge. inn sine egne turer, man man kunne ogs lese om
andres turer, Utsiagsgivende for suksessen var nok ogsd at Distansafgasn |
Morge tok | bruk “loggboka” for & godkjenne distanssligaturene. | og med at
datte simplifiserte bade registrerng og godijenning av distanseturer, fikk
Distansefigaen | Norge ogsé en virkelig oppboost av antall deltagere. | 2000
hadde vi 82 deltagere total gjennom sascngen med regisirerte distanseturar,

24, hwa har den norske intermatioggboka med den vanlige svenske para- og
hanglidar plloten & gore?

| mars 2002 ble en ry storre, og mer avansert version lagt ut, og siste
versianan er an internasjonal versjon, Dan finnes pé fers sprik og ogsd med
svensk, Ansvarlig for den svenske delen av “loggboka” ar Janne Jarmesit
{a-rmadl: janne@paragliding.org )

Har af Whe uisnit! av “fhyg” lsten med fkiatng & de forsgeligo symboler
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cid: 15 % Pal Rognay

Slik gjer man om man er ny bruker :

1. G inn pd hittpswww kkpgona klikk pd “loggbok” linken.

2. Vielg =4 det svenske flagget

3. 54 hinkan “vilkommen® (Her vil du ogsa kunne lese Masse annen nyitig nfo
om loagbaoka.}

4, KEkK "ny amdindare™

5. Fyfl ut reglstreingsskjema of klikk knappen : registrera ny anvandarns

Du il 1 opet av & minuttar i brukernavn og passoerd tsendt pa e-mailen du
har cppgitt.

ikl 54 pé linken “logga in” overste hjorne il hayre, og du er i gang.
Logghboka ar enkelt lagt opp, og den vanlige bruker vil ikke ha noen problemer
mixd 4 logge turena sine, Her kommar dog en Iten beskrivelse av noen av
funksjonens loggboka kan friste med :

Soke pa andre plloter: | overste hjerne tl heyre finnes alitid et vindu man
kan soke etter andre piloter |, Bare skriv inn navnet, elfler deler av navnet, pd
peloten du seker og klikk sok

Flystedsoversikt: Dat er tagl inn en enarm database over flysteder. Denne
databasen voksar stadig da ogsé DU kan legge inn dine favorittfiysteder,
innland som utiand. Kiikk pa “fiygstélen” og “nytt flygstalle” om ditt flysted
ikkia allarede ligger Inne. En generall beskrivelss, GPS koardinater, og
stariretninger bor oppgis, men dette kan ogsd legges inn senere,

Pilotprofil: Hver enkelt pilot er ansvarig for & fylle ut sin egen pilatprodil,
Infermasjonen du skriver her e tigiengelig for alle ved at de kiikker pd pilotens
navn i hvilken som helst skjermbitde,

Statestikker : Kikker man pd linkan “flyg™ under pilotans navn nér vi har
valgt en pilot, v pilotens totafe antall timer og lurer vise pr &r, Flere
statestikikes kan legges inn, og flere ligger allerade inne. Dette er noe det
jobbes kontinuertig med etter ansker og behov hos brukerene.

GPS tracklog : Ved hjelp av en PC kabel 1l din GFS, og programmet
GPSDump (gam du taster ned fra Ioggbaka) kan du lagre tracklog for bover e
Trackiog il da komme opp med kart som bakgrunn, De furene du har koblet
opp mot en tracklog vil ha symbolet "T" | flyg oversixten din,

Kart: Kart som bakgrunn for tracklog og fiysteder leveres ay mapomwed.
Stabilteten pd kartet variener lit, og det Kan ta (it tid for kartet viser pd
skjerman nér du har kiikkat deg inn pd en bestemt fiytur eller ot fiysted.

Fotosbilder :Du kan legge inn digitale tilder fra turen din nir du logger Du
kan ogsd ga inn pl en tidiigens fiytur og tegge inn blider ved en senere
anladning. Bildene vil vise for alle som kiikker seg inn pd nettopp din fiytur.

Distansaligaen :Man regnéer med at loggboka vil tas | bruk ogsl i Svenige
for logging og godkienning av distanseturer | dan Svenske Distanseligaen pd
samma mate som | Norge,

Fiere spennends funksjoner finnes, og flere ar pi vel. Spesislt gjelder dette
sorteringenstatestikk og GPS funksjoner. For Stein Tore Erdal er dette kke
pare blitt en hobby, men ogsd en besettelse, Det er ef encrmt arbeide han har
lagt bak cetie, og alt har han gjort gratis. Og arbeidet forisetter ..



| Frankrikes syddsira hirn, Inkilat mellan Halien och Medelhavet,
finner vi ett stille med mer &n trehundra fiygdagar om Aret.

Hir hittar vi termik aret runt och flygning fér alla nivier. Arna
Goldsmith guldar oss | omradet runt Gourdon,

Cote d'Azur har ett sarskilt mikroklimat som meditr att vadret fér det mesta &
bra. Medalhavel i stder gir att vintern inte blir alttfde kall och Alperma | norr
skyddar mot nordliga vindar och Centralewropas kallare vader. Dessutom ligger
omridet tiisckiEgt lAngt bort frén Atlanten fér att skyddas mot
lagtryckesystemen som gima skapar en del diligl vilder.

Flygningen | sddra Franknke &r halt annodunda fin flygningsn | norra Evropa.
hilkr man | norm Europa tittar pé vilken vindrikining cet r fr att vidia stariplats,
viadjer man | sidra Frankrike stariplats ofter soben. Det &r ocksd darfer ndstan
alla startplateer vatier mot syd och mot solen

Under aret varierar fiygningen ganska kraftigh. P& sommaren blir firhaandena
aldnig sarskdll starka, tack vare havets iverkan. For starka cross country
férhillanden maste du bege dig til Gol de- Bleyne. Vanligtvis &r det flygbart
vane dag under sommaren med bl himmel och svaga vindar,

P vintern dr moinbasen oftast hiigre och termiken vanligtvis svagare, Det kan
vara bra termik | december och januan mitt pa dagen.

Under viren och hasten &r vidret mer ombytligh med superbea cross country-
dagar biandade med rkligh ddliga dagar. Det mest otroliga med dessa sydliga
Alpsar Ar att fdrhallandena &r alltid bétire &n vAderprognosen fdrutspdr, Och
Sven ndr det dr diligt vAder ndgon annanstans dr dat oftast fliygbart hir

The sites:
The sites fisted ane not a complete list and thers are saveral mare smallar or
less popular sites in the anrea.

1) Greolieres - PG.

Orientation: Seuth, 300m to 1000m top to botiom, Graolleres is situatad 25km
from the coast tucked behind the first range of mountains in a deep valley with
the mourtain Chieron 1770m towering above the vilkage. It is ona of the few
sites in France were you do not need a car to go fiying. Take off and landing
area ks in 8 walking distance from the village. The local paragliding schoaol,
Cumulus, is run by Pierre, who speaks English and runs courses for both
beginners and experiencad pliots, Ha also runs the 4WD up to launch.

Access: Get & il up in the Paragliding Schools AWD or else walking 16 the

lowest take-off takes 30 minutes, Good dynamic Mt mixed with thermals, and
out anc returmn possibiiities. Vary easy take-off ana landing,

2) Col De Bleyne - HG and PG

15 minutes north of Grecliares, 40km SE of 51 Andre

Crientation: South, 400m tog 1o botiom

Access: Road directly 1o Take-off, very big fiat easy tanding.

Good thermal and cross country-site, in fast the longest flight (258km) flown
within the barders of France startad from this launch,

3) Gourdon - HG and PG.

Orientation:-SE, 300m to 800m top to bottom.

Access: 16 minutes drive to take-off from the willage of Gousdon, dirt track for
the [ast 1km. Some dynamic soaring but mainty thermats and convergence.,
Good top landing, thowgh the bottom landing i not enormous: The lowest and
biggest bottom landing field i5 a 6km glide. Lots of possibilities of nice out and
return Hights, and convergance ofien sets up right over the site. Can get busy
at weekends,

4) Lachens - HG and PG

Orientation: S, W and M. B0Om top to bottom.

Access: 30 minutes drive from Greolisnes or Gourdon, good moad £6 launch,
Very nice site that can take mast wind direcfions, though it can get foo wincy.
Big battom landing felds, top landing and great XC potential,

5) St André - HG and PG

Orientation: SW. 700 fop to bottom,

Access: Two hours drive from Nece. Good road to the take-off, but as-it is on
the North side of the mountain it oftén gets show coverad in the winter (from
December o March). Excellent XC site and there s easy dynamic soaring to
ba had in the late afternoons. Gan be windy on take-off in the summer from 1
to Spm. The official landing field should be treated with great caution as tha
wind thera changes diraction frequently due to three valieys funneling winds
Into it at different speeds and directions. An afternative landing field exists
further up the main valiey, which s genarally more forgiving. We recommend
that you speak to Aerogliss, who administer the site before going Up 1o take
off. Thay are based néxt to the lake at the official landing fisld.

&) Kennedy - HG only.

Orientation: SW and SE. 400m 1op to bottom,

Access: Situated nght above the picturesque village of Bar sur Louwp. Last 1km
by dirt track, which goes all the way (o take-off, 3 taunch ramps cover most
wind conditions. Often scarable with mild thermals.

7) Roquebrune (Monaca) - PG and (HG possible)

Onantation: E, S, SW. B86m top to bottom.

Access: 20 minutes drive from Monaco via La Turbée. Follow signs for Monta-
Carlo golf club, Roquebrine has carpeted take-off right above the principality
of Monaco, Landing i3 on & beach called the Golf Blew. Closed for fiving 13t
June to 15t Octobar due 1o the number of people on the beach. Great for
winter thermaliing, acro, SIV and getting a tan in the winter,

Férutom fygningen finns det tre stime stider att besdka vid kusten; Cannes,
Antibes och MNica. Var och en av stSderna har sin speciella karakir. Cannes 8r
kiind féir filmfestivalan och har festivater ret runt. Antibes ar mer traditionall
med en gammal hamn full med yachier och bra pubar med musik. Mice &r den
strsta staden av de tre och har konsigallerer, en gammal marknad och et
haftigt nattliv, Andra intressanta utfivkter ar St Tropez med den lyxiga
atmosfiren, Monace med riserbanan, Vence med dess konstgalierer och
afférer, den spekiakuldra Gorge du Verdon,. och den gamia handelsstaden
Castellane 40 minuters bitvig nomut.

Fir mer information om fiygning eller boande | omrddet, kontakia Ama &
Bruce Goldsmith via www.chateau-de-max.com,

Anvdndbars web-sidor;

wiewLnice aeroport.fr anger alls fiygbolag som fyger till Nice. Har linns dven
hyriilsfimmoe Www, Drovencewst) fr

wiwt.anglalnio.com

W acale-oumubis. com

Wi asconcancais com

wirn.BS00gYss.com

Wi, Wundargrauncl.com
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Afbatross HangRygklubb
Michasd Andeesson
OS10-523 48, GE10-7860 16
B Kirryan

2911-710 T8, DAY 1-0 10

Dals H & 5FK

Porteer Dahlbom

0240-B43 58

Mata Fernatrom

OR50-43T &7

Robin Faterom

D250-55 01 98

Pater Wicanosr

O280-446 27, 010-255 B0 TS

Drakityghlubben Slockhalm
Jirpen Hohlschiltier
OT0S-T8 43 B4

Dundrels Flyghiubb
IUrbam Qiofsmon
P320-8T0 08
Arders Wredendahl

Friftygarma HFE
Gunnar Paimer
DaBR-212 72, 070-318 15 72

Patar Ahibin

Box 47

Sharhoden T4

7B B7 Slen

Tin Q280-208 16
Mo OT0-6 08 18
Fa 0ZB0-208 36
Epost hyg@moguls. se

Martin Annsberg
Dalners. B finmihygisog
Sienis 3001

T 81 Mora

Tha O260-202 55
Mot GT0-555 78 54
werw iy s
Tigor Barkl
Sxyspon
Statiorsvhgen 1
83013 Are

Tin DE4T-6E 47 00

tdob 070-22 85 834
Epost fyp Mo @talincom

Jonas Bottiger
Btockhowm Siulrrmfrygskols
Hagagatan 22

113 48 Sapcknoim

Tin 06-34 &7 23

Mob O70-510 33 43

Epcst jonasiBailin. se

Joney Carlin

Friftygskalan

Dotorpagatan 23

521 &4 Faibping

Thn (515-188 01

Mob O708-88 01 10

Epocat jonny caren@arsporise

Pedar Dyrsssn

Avantyrscenied

Ddagatan 20

411 03 Gotebong

Tin 03%1-15 9434

Fam 03115 94 66

Epcst pvontyraoorber D avenyTRiarten s

Jaspor EkiGf

By Adheniiture:

00 Wrookspatan B8
%4 43 Helsingborg
Tin 04214 04 10

Mab O703-7T 45 10
Epont sk Bmarpower 52

Gwaihir HGC

Anoers Salcnan

31-81 3 08, OT0E-95 38 68
Pater Litre

031-67 90 20

Hammars HFK

Paul Kiraly
D411:53 25 14

Ogeian Ougrines
042-14 13 71, O708-32 42 51

Kopings Flygkiubb

Torman Danisisson

0581-62 08 74, O7T0-044 49 74
Andaers Paimicast
0501138 &5 O70-548 58 23

Skines Drakfygkiubb
Hans Berg

O42-33 15 53, (00-522 81 18
Réckand Jansson
D4E-14 40 84

Jonas Misasn
0a35-15 65 04, OTOE-50°20 14
P Trotamian

(254 B

Jorgen Astrand

04812 91 81, D44-73 1285

Mob 070-526 02 14
Epot indossarmilyg.ru
Chriwter Ericason
Aogerityracenter
Oelirdagatnn 20

411 04 Gibteborg

Tin 031-1594 34

Fan 03115 B4 68
Eposl ayertyratantan@asantyricenton s

Simon Fulford
Stockholms

Gamia skohviigen 34

133 35 Satsdbden
Tinfis OB-T17 58 T8

Mob OT08-34 14 15

Epost simon@skamnityg com

Arsitieas Hedsbrom

Skyspon

Aroligen 3

B30 13 Ae

Tin OB4T-511 68

Mob (70-654° 06 87

Fax OBAT-511 BE

Epost paragiding@shyspon se

Lars Hedsirdém

Skysport

Arevagen 3

B30 13 A

Ten DE47-511 B8
Mot 070-548 80 B3
Fan 0547-511 86

Epost parnghdngiskysport se

Ronny Helgesen
Tearmikk & Fotof A/S
Simpaivr, 40

0585 Oslo, Nome

Thr O047-22 09 05 22

Fax DD4T-22 0906 23
ranny. helpesan e na

Harald Huflén

Friskaponimian
Kyvarmingsgatan 18

331 34 Vilrramo

T DATO-46T 51

Rgoke OT0-537 1022

Epost: huald hultan@gnosio se

Btockhobma HFK

Redt BpSrkrman
0E-T38 30 70, 08-T64 60 85
Reiland Hugosson

016-38 1222

ats Romuon

08-T55 8338

Rusiph Stiibery
+47 368 21 23
Diick Sadectinlm
5-850 03 £8

Sundsvalls Hanggang
Anders Andorsaon
OBG-16 24 49, OT0-604 T4 61
Fannein Norben
060-58 B3 23

Hiskan Sundin

080-12 59 29

Allsbergs HFK lkaros

036-413 20, OTOR-40 T2 57
Duarvesl Eric3.0n
0575108 89, 0704-44 38.38

Andrean Nertsl
Sicrmfygakolan
Parsmasagrand &
1349 84 Hageraton

Thn 08-T44 43 77

Maob O7T05-84 41 00
sicarrifhyguicolar-diaEnings Mk leka, oom

Tounwmy Kartaen
Termiick & Hiter A'S
Sirsarnn, 40

0585 Oglo, Norga

The 04722 09 05 22
Fax D047-22 08 05 23
Ty ke edrriki . ne

Qlirwior Losmarios
Open Alr
i 3

Patrojusybgen

131 38 Johanneahoy

Thy 08-644 63 52

O70-T848 B4 84

Engst olivieriasmaras@nofimai. com

Fradrik Lindholm

Skysport

Arwvigen 3

B30 13 Are

Thn GB47-511 55

Mok D70-311 40 80

Fax DE4T-577 B8

Epoad paragiiding @ skysporn. e

Anders Magnarfaelt
Kl Mocse
Fuskaniviigen 10
132 36 Sansh oo
Tin 08:-15 86 41
Mob OT0-524 &7 08

Daniel Mattson
Fysports
Lrssairud
T4 52 Crsn

Mish 070-306 30 25

Epost info@flysports o
Annikn Clason
Sikirmiftygakalan
Permrndssgriod &

128 44 Higersten

Tir DB-Td4 43 77
Mlob O7T05-11 65 30

Epost
sharmilygakcian@haninge. mail telia.com

Thomas Morsing
Swlirmiygskoian
Arvadesviigen 10

12933

Mlabdl: D058 88 &2

w-post
sharmfiygskotandhaninge musl fodn com

Pator lsacsson

0708-81 18 64

Ll Jeshandson

0502-144 85, O7T0-TZT-37 BO
Tarnas Peternon

0515-71 1124, 070800 11 21

Arn Drak- och Skirmilyghkiubb
Errst Ebnistar

DEAT-502 T

Ingamer Karsson

DE4T-X25 TS

Orebro Skivm- och Hingfyghkiubb

Bangt HEoK

O70-581 75 80

Tord D206

08-12 58 48 m), 079-15 02 B3 {x. OTO-625
304

Pater Pottorsson
Wwa
Mickelsbergaviigen 121
125 54 Alvsid

Tin [i-454 99 91

Mo O708-13 39 52

Eposi pater@skarmibyg.oom

Poter Skoglund

Avertyrscenier

Ddiragatan 20

411 00 Ghsaborg

Thy [371-15 84 34

Fax 03115 04 €8

Epoat avaryrsientariaventyracentorse

Christer Wessiurd
Safirrntygescinn
Persmisagrbng &
170 44 Higarstan
Tin G70 - 844 3877

Tomas Peterson
Pﬂmﬁmﬂﬁga
Bergadngavigan

521 30 Falkaping

T B515-71 11 21

Mok 070600 11 21

Epoat Tomas. pelerson@maio. swiphet e

Paarmn Flosén
Yy Adveritures
Samdvisy

Hangflyg & Skdarmflygklubbar Sverige 2002

[H&P]

Albatross Hangflygklubb [H!
cfo Michael Anderssan
Yitervik 183

931 &1 Skelleftea

0910-78 80 16
http:/host. bep. net/albatmasshik

Arctic Hanggliding & Paragliding
Club [HAF

cio Juha Liskamaa (HF)
Idrotisvagen 26

281 39 Kiruna

DO80-838 12

oo Johan Sidatrém {SF)
Mangigatan 26 B

981 33 Kinuna

{980-838 11

B-Stallet P11

¢fo Anders Jauring
Ké&pmansgatan 35
269 33 Béstad
0708-16 03 30

Cirrus Skiirmilygarkiubb [F]
c/o Alexander Kledzk
Nytorgegatan 23 B

116 40 Stockholm

08-888 87 10, 08-505 60 40

Club Parapents Syd [CPS) (71
clo Markus Abrahamsson
Bifrkgatan 3

243 34 Hoar

0413-274 84, O730-80 19 &84,
044-21 24 24

Data Hing- och
Skarmflygklubb [(HAF!
c'o Rotsn Flallstrim
Kaltmora skols

784 83 Orea

0250-55 01 96

wwow. algonet.se’-opalfiyg

Drakfiygkiubben Stockhalm (M
cfo Vaclay Komansk
Hunduddsvigen 51

115 25 Stocknoim

vackn@hk. skademibohhandeinse
Tal; OT0R-105508

Dundrats Flygklubb (H&FI
c/o Hilan Johansson
Kraftstationsvigen G606

952 38 Géallivare

0avr-131 89

www.gedlivare. saforensngs/
FRDvhuvuds him

Fenix Skirmilygkiubb (71
oo Bigm Hardsted!

Fatburs Kvamngata 40

118 B4 Stockhalm

08-668 2721, 0708-58 27 21,
08-668 58 88

Flygklubben Otferdal (M&®]

&/o Johnny Eriksson

Talldsvigen 33

B31 42 Gstersund

0D63-12 48 27

hitp/thorprohosting. com/~cfferdal!

[H1 Pl

Friftygarna HFK (H

&0 Sten-Crve Stenman

Glassgring 44

808 24 Umed

020-18 BO 33070-603 76 B4
hittpc/fwl 860 talia.com/-uB6002528

Frisksportamas Skirmitygklubb (7
oo Harald Hultén

Kvarndngsgatan 18

331 34 Vamamo

Qa70-487 51

Glidftygarna | Luled Hiing- &
Skhrmflygklubb [HEF]

gfo Magnus Enksson
Docentwigen 280

877 52 Luled

OT06-37 35 67

hitphem passagen.seiglidflyg
Gotland Paragliding Friends (SF)
afn Cart Winther

D488-22 33 95

Gwaihir HGC [H!

c/o Lars Redhammar
Liskulavagen 25

51021 Satlla

0301-424 27, 0703197 183
http/ham? passagen sa/gwiihsr

Hammars HFK [H]

&/o Anna-Karin Akesson

Hammar 27

270 31 Glemmingebro

0411225 44

ww.torget se/usershabrok hammars

Hunflens Skarmflyghklubb (9]
o/o Bangt Vestbergs
Rushaden &

750 54 Appelbo

O70-370 30 13, OF0-625 24 44

Képings Flygkiubb (Hi

ttarkel Neideman:
Roddarevigen 43 E

151 38 Sboeridle

08-550 B8 928, 0708-5502208
wiswHoping. sefculture/eluba i

Link&pings Hang- &
Skfirmflygklubb [HAP!

o Manen Miriensson
Upplandsgatan 2

B02 .18 Nomkoping

Tel: 011-18 79 28

Email: m2swednelscape.nat

Hjord Skarmftygklubb (#]
¢/o Jonas Oisson

Haga Parkgata 22 A, 2 4
723 36 Viisterds

OTO-46T 58 .21

Norrkdpings Skarmilygkiubb (9]
oo Lars Flygeborm

Gustav Classonsgata 26

B03 7B Nomkbping

M1-17 28 24, O70-662 02 88

Norrsken Hing- och Skarmflygklubb
HEP!

c/o Robert Eriksson

Sigviigen B

834 41 Eramark

0910-72 32 36, 070-315 ¢4 31

www. outdoor saskarmilyg

Paraciub 2000 (]

/o Mattias Sall
Vistergirdevigen 4

433 31 Partille

031-21 03 04, 03744 62 18

Razor Skirmitygkiubb [P
&' Mirtan Brink
Alstromengatan 32

112 47 Stockhalm

08-654 39 42

Rotormiinnen Skarmityghdubl (7
cio Peter Hamtalk

Siovligen 61

135 47 Tyresd

08-72143 79

Skanes Drakflygkiubb [HI
cfo Lars Maclennan
Arkeologyagen 15

226 54 Lund

048-211 81 71, 0703-70 16 29
it/ bodscific

Skarmflygklubben
Brands Wings (P!
clo Jon Thonander
Gruvgéngen 115
653 43 Karistad
054-56 58 22

Skirmilygklubben Dalmésarna [P
cfo Conny Carlsson

Kaitvikoen 1

TT4 64 Avesta

(226-200 40, 070-534 01 &0

Skiirmflygklubben Gateborg [P
c/o Glenn Béngtsson
41

421 58 Vistra Frilunda
03115 84 34 [Christor Erikeson)

Skarmitygkiubben Pegasus (Pl
cfa Andars Delman

Lidvagen 24

135 54 Tyresd

08-712 08 15, 0709-98'83 01,
08-856 67 49

054-18 17 .08
0702-33 55 58

Skiarmityghlubban Angberg (71
/o Anders Ulveborg
St.Olotsgatan 18

521 44 Falkbping

0151-162 06

Smalands Skirmflygklubb (P
cfo Frodrik Pettersson
Mossgatan §

331 52 Vérnamo
Mediamskontakt: Stefan Djery

Stockholms HFK [H)

/o Lars Mattson

Utrika Jansdotters vig 30

178 98 Farenituna

0B-560 42 580, 0T06-43 T1 37
httpsitly.toshfk

Sundsvalls Hanggang [H)
/o GEran Westeriund
Awgatan 4

BE2 00 Kvisslaby

0e0-51 31 N

Silens Skirmitygkiubb (P
c/o Peter Ahlbin

Box 47, Stenheden 714

TR0 67 Salan

0280-206 16, 0280-206 36 (fax)

Séllskapet Flygarna HVTO (91
c/o Blomsterkraft

Arsta Sholgrand 18

117 43 Stockhoim

08-19 00 01, 08-708 37 70

Vinersborgs HFK Pegasus (H!
oo Lannan Karisson

Litta Hijumsgatan 11d

481 35 Trolinattan

0520-186 24

www. lorget. se/usersAviviik

Vistra Skirmflygklubben (VSK) [7
cfo Pater Disson

Box 1121

405 23 Gateborg

070-552 16 08, 031-44 B2 18

Alands Skarmitygare [F)
oo Mikael Holmetrom
Vasayagen 28
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Hans Gunnar Remer

Mamn: Hans Gunnar Remmer

Fodd Ar: 1963

Bor i: Villa | Arvidsjaurs centralort

Familj; Separerad mead en dotter pa B dr och hon &r handikappad. Hom
bor hos mig varannan vecks

Tris: Diversearbetam med tyngdpunkt 4t byog och pedagogik. Lis
*anpassningsbar betongare”.

Fritideiniresasn: Flygning, snickerer och jakt (bdde #ig och damer).
Senast sedda fdm: Sagan om ringen

Senast Asta bok: Papulimmueaik frin Vit

Favorimusiic Slolyssnar pd aiit

Dvicker: gima an 61, men flygningen har fostrat mig bl en viss
Aterh&llsamhet.

Atar halst; Kot

Roker Aldng, men snusar portionssnus

Bifiata fhygstillot pi jordan: Vilka frdgor, Hurska jag vela det? Frankeike &
bra, men det torde finnas dnnu blittre,

Flyger heist | Sverkge: Frdn berg; Are, Galtis, Dundret, men jag har nog
mest bogaering | antal starter

Flugh sedan & 1985

Flygtimmar totalt: 160 timmar hing och 460 timmar trike

Frygtimmar per & Senaste &rat jag hade tvisifiigt var 1993 och da
focidas min dotter. Sedan har det legal mellan 5-8 timmar,

Ligens grad: Rilot, mstruktdr och fulftecknal ebevicort
Vinge/miirka: Thalhoter ReflexC 1992

Sele/mirks: Apco Race 1994

Varo/mérke; Fiytec 3020

GFEmirke: Har inte bruk av nigon énnu, Det ligger en bautastor
magelian pé ndgon hyila och skrlipar, Ndgon som kan hjdlpa mig att lacda
In ritt sateliter p& dan?

Kby Friflygarma HFK

Birutit frur manga bygelben genom &rent Inga sedan 1991 och da fome det
ar val gldmda nu?

Hur miinga SM har du yvunnit: Jaha, o var vi dir d4: Jag var med 1887,
1888 och 1990 och kom tolva senast.

Andra menten Har en frukianswvin stark social kempatens. Nastan aldng
dryg och siilvsiker heller

Langsta fiygningan | kilometer; 65

Bésta hijchvinsian: 3530

Langein tden | luften! strax under 4 timmar

Sictar pl inom hangflygninges: Att vara med och ha kul,

Wl | vtz Att aldrg Bl gammal | sinnet och viirma om dem som finne runt
omkring mig.

Har dgt hur ménga vingar: En hidg, Just nudr det val-femn.

Vilken yinge har du trivis bést med: Den jag fheger med nu,

Matie | Uvat: Fyll Fvet med liv istifel fBe tid,

Redan ndir jag bérjade flyga var Gunnar Remer en
gammal riiv i #mnet hingflygning och fortfarande
brinner hans intresse. Jag som bor | en tropisk
landsdel jimfért med dig blir inte sa lite
imponerad av att ni kan flyga dér uppe i norr i kyla
och mérker. Hur bir ni er egentligen &t f6r att 4
ihop era timmar i luften?

0K, Nyfikenheten om hur det gér till att fa ihop tid om
man bor ngt norrut bér stillas. Mitt kildrekord tog jag
1986 redan ndr vi bogserade | minus 32 grader, Tro inte
att jag dir viirst med det, utan spjuvern Bosse Kémman
som hirstammar hisifrin, han har ndgra grader till att
stoltsera med, Hur 3r det att fiyga i sddan kyla? Det ar
grymt kallt cch vi har siutat med de dumhaterna
(Atminstone [ag). Senast jag var ute | temperaturer
nérmare 30 minusgrader var 18:e januar 1293, Vi skulle
filma fér foventyr | TV och alit var bokat och planerat. Da
kameran boriade rulla, s var det bara att fa igang lite
action. Jag har kvar videon, s det kan vil vara vettigars
att se pa den om man blir flygsugen mitt i vintern. kan
skulle ju séiga nigonting i en intervju dir ocksa och jag harplade ur mig att
man borde kunna bogsera upp till 6000 meter med en liang lina och an
sndskoter. Det fick man ju fort dta upp. 1440 meter vid release har jag.
Albatrosserna var dver 1700 meter. Magon gdng vill jag kndcka den gamla
bedriften i alla fall.

Vi har haft som klubbmilsatining att alla, cavsett licensgrad, ska fa ihop 5
timmar rmed higlp av bogsering innan isama géar och det fungerade for de
flesta tidigare. Det var en bra mélsattning eftersom flygirimmen kom iglng
tidigt pd &ret. Mu har vi haft ogynnsamma vrar nigra &r och vi har istallet
feestikt med Are-rasor i april.

Isarna brukar mna in runt forsta maj och di brukar vigen upp pd
Galtispuoda bérja bli farbartidigare med bistind av Pelle Fjelistrém som
sirddde aska pa sndn),

Galtispuoda har en fin viiststart som ar lamplig far bombaingar ned pd isen fir
nybdriare. Hajdskilnaden blir 44 c:a 300 meter och det tarvar en viss planenng
tar inflygningen om man inte vill ga valdigt langt. Annars dr det mest NO-
hanget sam de flesta suktar efter. Trevlig topplandning &r det ccksd. SV- sidan
medger ocksd hang, men lyftprofilen dr sémre. Vad generarar berget? Hang,
termik och vag. Strdckflygningen kan vara lite vansklig eftersom berget omges
av an hel del vatten, men 40 Km dstadkoms redan 1987 tror [ag. Ifjol fidg Hans
Gustavsson en liknande stricka med sin skarm (Sary Hans att jag inte
kommer ihdg detaljerna battra).

Jag har lyckats 14 1400 meter héjdvinst i termik och landade efter nagra
kilemeter, Andra har lyckats fi den héjden pa vAg mot wister, Det bdsta med
Galtis & val att det finns bilvg upp pd toppen och det sdmsta ar val att
ménga missbedbmmer huvudlandningen. Den r mindre 4n Draklanda | Are,
men det ska inte vara ndgra problem om man gor en vettig infiygning. Dan ar
farmestan ett av de dér stillena dir det kan vara klokt att géra higervary fér
landningen, Way back then; | slutet av B0-talat hade vi en internationell
hangfhygtriff vid midsommar som kallades Midnight Sun Event. Det var
midnatissolsfiygningar och mest flygtid per klubo under ett dygn. Himla kul var
det och det skulle gé att ta upp det igen. P4 Dundret | Gallivare hade vi en hel
vecka v.27 i ménga &r som kallades Gallivarehanget och dir var atmosfaran
lika gemytlig. Visst blev det mycket fluget ocksd, men &ven den foreteelsen
dog ut. Varfér? Vi var ett géing gaphalsar som fixade och ordnade alit, men helt
piatsligt som pd en given signal, sd skaffade alla familj. Var det den béologiska
klockan som gav tanen? Jag har hingt med sporten | marginalerna trots familj,
men nu har jag faktiskt varit till Gallivare och dtercertat tre gaphalsar som
verkar ha fatt mara tid igen. Det dr ju jattekul och kanhinda kommer flera att
filja detta exermnpel. Vi kommer naturligtvis inte att béria brika med nya
topless-vingar cmgéende, ulan vi kir det gamia racet si linge vi vagar, Det
var ingen dilig Aterstart heller farmestan; Jocke Aberg hade inte flugit pi & &
ach loggade direkt 2 timmar pd hanget. Han pdstod att det kindes som om
han hade flugit ighr. Kinslan fanns kvar dar.

Jag har ju flugit en hal del trike pd senare &r och den ar lité mena
familjeanpassad. Man kan bestidmma hur Einge man ska vara borta och det
géir ant planera fhygningen pd oft annat satt. Men; det ar ingen utmaning. Alla
fiygare vill val kunna flyga nar och hur de vill och vi lever i en tid ndr det ska
vara bredband pd allt. Ingen vill viinta, D4 borde det ju vara logiskt att fiyga
trike. Ett hangflygets bredband, men lika fullt sd dr det knslan med
hangfhygring som toppar allt. Jag uppskattar ocksd kontakten med

skarmflygarna och hade den sporten kommit 10 &r
tidigare, 54 kanske man hade flugit skirm istallet.
Héngfhyg var tillgéngligt fr mig nér jag var 21 4r och
det har inte gétt ur kroppen dnnu.

Backlandningar &r nagot som alla bér kunna,
har ni lirt ut det i klubben?

Backlandningar hor man inte lika ofta som backstarter. |
fritt vokabuldr heter det uphill och det dr en nodatgiird
man kan ta till om landningsfaitet lutar nedat | motvind.
Det kan vara stért ;=) oméjligl att komma ned pd det
ténkta fhltet dd. Sémst dr det om glidbanan och
markprofilen &r parallella. At da landa | medvind &t
andra hillel kan vara ldsningen. Farmodligen har
problemet uppstitt ndr bedémningen av féltet fran
luften inte stémmer Gverens med verkligheten eller att
rman i sigta stund tvingats ta til plan B pga nigon trid
som hindrar inflygningen pa det vattiga fartet intill,
Kanhdinda borde man éva dessa landningar under
kontrollerade former nir man inte ar lika stressad som
nédiaget ger, men jag bedémer riskerna att misstyckas s stora att jag inte vill
utsdtta aleverna fbr dem.

Fér ett antal &r sedan omkom en svensk hingflygare pd Lanzarote da han
farsBkte sig pd en uphill-lzndning i stenig terrdng. Han hade tappal hanget och
giort en sista lov runt hanget | hopp om att kemma upg igen. Faljden blev att
han kom fér gt for att passera dver krafiledningen pa vigen mat
huvudiandningen. Terrdingen i sluttningen var inte heller lamplig fée uphill-
landning. Hur gédr man ¢A? Farten méste vara higre pa finalen fér alt man vid
marken ska kunna omvandla den till yftkraft. Man trycker ut tidigare och den
Iyftkraft som uppstar fér en uppfir slanten. Eftersom synen skickar signaler til
hjsirnan att det gér fort och hjdrman ska skicka signaler till armarna att fora fram
bygeln, 5& Ar det 141 att bli lite sen | aktionskedjan. Féljden blir dé tvdrstopp
aftersom man inte hinner omvandla farten till lyftkraft. Konsekvensemna av
tviirstopp kan variera, men att trycka ut "fér tidigt"blir hir helt ratt. Natedigtvis
finns det pd skalan ett “fér tidigt* fér den hir typen av landning ocksd, DA har
man férbrubat alla asrodynamiska krafter och ramlar ned sista biten 5l markan.
Jag tycker att det dr bra att kinna tll teerin kring uphill eh kunna vaga vilia
den landningen nar man har fdrsatt sig i den situationen, Sdkert sger nigan
att jag everdriver riskemna nér jag skriver det his, men det dr ju 54 med ménga
zaker; cet r vildigt enkelt nér man kan det.

S4 min gamla paradfriga for marknadsanalys avdelningen pa
farbundet:

Hur manga hangflygare kemmer vi att ha i Sverige om 10 &r och vad skall )
enligt dig PR missigt till far att 14 folk att bdrja fyga?

Jag tror att TV & det mest genpmslagskrattiga som finns. Precis som att det
finns mdnga kanaler att titta pd, =4 finng det ménga sporter att preva. Det
krivs nog mera knorr pd reportagen ocksd. En tje) som flyger i rutan? Eller
mera Andreas Chlsson?

Vi behtver definitivt nya instruktdrer som &r aktiva ocksa, Nya instruktbres som
géir mindre dn vad jag gir kommer inte att &ndra sportens utveckling. Det
miiste vara tilgingligt att bade lira sig att fiyga och att komma vidare senane,
Jag tycker att folk som jag har gjort mycket fGr sporten redan och det borde
vara nagon yngre som forisédtier att dra. Mina insatser ar marginedla numera
med tanke pd den tid jag kan avsatta, Férmodiigen har jag val offral nog
miycket av min egen flygnirg till farmdén fir nybdrjare, for att det ska kinnas
superkul att pltja ned det arbete och engagemang som man gjonde 1o,

Har du n&got ftirslag att komma med sa vi fir bittre vader har | Sverige och
slipper &ka utomiands cch flyga?

Vader kommer ach gér. Den som kan ta sig tid att fiyga ofta kommer att
uppticka mera dagar med flygviider hir hemma. Utomiands har sin charm och
kommer alltid att attrahera mig, men jag urdrar om inte vi &nda har haft det
bésta viidret | sommar? Jag var i molnbas efter start med viindhjulsbogsering i
lordags. Gammal teknik som funkar fortfarande. Ar man utan kompisar sem
drar upp &r den virdelds. Dat & minst lika wiktigt som vadnet.

Bugar och tackar for dina visdomsond,



Slovanien var aneta viird fir EM | hangflyg, Landet liknar grannen, Osterrike, mod
sin grénska, bebyggelss och héga berg. Tédvlngen begev sig i tre skilda
fiygomraden, Fran huvudstarten, Krvaveo (1680 MSL), eller. den lagre starten,
Armbrosh (1090 MSL), gick banoma lings bergkedian mot Caterrike for mél ndra
fhygtaltet | Lesce, Ajdovecinag (850 MSL) som higger nara kusten, med sina rolativt
l&ga berg, &r ett bra alternatrv ndr risk fér Gverutveckling uppstir. Tolmin (1080
MSL}, mingas favort, med sina dakar och hiiga berg, erbjuder s10me vasiation i
fiyaningen. Aven det gamia biftéget genom. berget mot Tolmin Skar den wnika
kanslan tar ftygstallet, icealvind fér samibiga starter dr sydvast.

Samtiiga svenskar frdn firra deets TOr-EM Sterwom Gl defta EM: Andreas
Ohisson och Jonas Pettersson frdn Umed HFK, Jocke Hindemith och Hakan
Andersson frdn Skine DFK samt Markel Neiceman och Marcus Hedikvist fran
anrika Kiping FK. Dessutom stéllde Dennis Schultz upp som flygande chaufar,

Under trénengsveckan mnan t&vingen var vadret utmérkt med flyg varje dag. Alla
tre fiygomridena bestklas. Bland annal g Hakan fran Tolmin ham il vArat
pensional | Lesce, Andreas fran Krvavec upp i Kranska Gora

EM avgjordes under sju av tretton méjiiga heat vilket &r heit godkiant | et si
gront tand (= regnar ofta) Vadret under Sassa heat var ocksd relativt bra,

Heat 1

84 km bana med start Krvavec, ca 30 km NV lings bergkedjan till Brytpunkt 1
(BP1), tilbaka till Krvavec f5r mal | Lesce, Banan Innehdll vissa lite sviram
partier: dels att nd ce higa bergen vid BP1, dels an korsa tllbaka dver et stéme
pass mat BP2. Detta pass &r alltsd refativt enkelt att passera | NV rikining men
lite gvdrare 4t motsatt hall. Markel och Jocke landade ndra BP1. Marcus och
Jonas fick problem efter passet cch ramiade ner mot BPE. Hakan och Andreas
gick néstan som vankgt | mal, Manfred Ruhmer vann dagen,

Heat 2

97 km bana frin Ajdovscina med sex bryipunider | omridet och maigéng
framfdr starten. Probleman hir bestod nog mast att nd byn Goce som ligger
cirka & km ut frén de relativt l3ga bergen, Jocke och Markel blev efter 25 km
offer f&r denna by som anviindes 1l brytpunkt tvi ginger. Jonas g ca 58 km.
Hikan, Marcus och Andreas kom | mél, Andreas som imponerande T:a for
dagen. Manfred vann igan,

Heat 3

68 km bana frin den Wgre stanen, Ambrosh, vid berget Krvaves, ca 25 km Ny
tar BP, tillbaka 20 km dver det berdmda passet f&r en ny 180 graders sving
och mal | Lesce, Tricken hidr var ungefdr som firsta dagen, dvs vara hogt vid
BP1 och kunna korsa tillbaka ver passet. Jonas, Markel och Jocke ramiade nar
runt 30 km strecket. Marcus, Hikan och Andreas lyckades ta skg runt banan,
Andreas denna dag som trea. Tom Weissenberger, AUT, var snabbast fir dagen,

Heat 4

138 km bana med fem brytpurkter | Tolmin omrddet och mdl vid Bovecs
Flygplats. Med en =i ldng bana 3 det extra viktigt att komma Ivag tidigt cch
fiyga hyisat fort 10r att komma | mal. Heglerna dikterade landning innan 19:30
vitkat tvingade en del av oss att landa. Efter protest frAn Hol&ndarna, kollades
alla GPS-trackloggar. De som landat efter 19:30 fick 10 procent avdrag pd
dagspadngen. Jonas hade an mindre rolig dag med 11 km, Marke! och Jocke
fidg ca 73 km, Marcus 125 km, Hikan och Andreas | mal. Guide Gehrmann
snabbast runt banan,

Heat 5

Tillpaka pa lga Ambrosh, B2 km, sax brytpunkter och mal | Lesce. A, 25 km
NV om start, lamna de hdga bargen, glida ca 10 km rakt ut | dalen il Bled och
komma tilbaka pé tiledckiig hojd for att ta sig wpp igen var inte . Den ostiiga
dalvinden som kommer pa sena eftermiddagen gir flygning pé 14g hajd svisd, Vi
startacie sent efter att starten bikvit fyttad Irdin hoga Krvaveo 1l liga Ambrosh, |
jakten pden bra riggningsplats fick vi punktering pa vagen nad. Teamworket var
dock fotalt och dickbyte gick rekardsnabbt, vi var inte sist nere. Jonas oflyt hall
| sig ach han pAbénade sin tredagars bombrid mot den slovenska landsbygden,
dve, minimumdistans. Hakan "Mr Track Log" Andersson flibg bea men hade
missat med GPS-instdliningan och fick darmed ocksd minimumdistans. Jocke
25 km. Markel presterads sin basta dagsplacening som 41:a efler 35 km, Marcus
flég 86 km, Andreas 11:3 efter 71 km. Mr MR &tertog tronen,

Heat &

Aldovacina, 97 km, tré brytpunkter med landning i dalen Gster om starlen, ndra
Postojna. Efier BF1 som |4g Gster om starten, hade vissa problem att komma
runt barget och nd BP2 vid staden Naova Gorca, 25 km NV om starten, Andra
ramiade ned vid byn Goce som dven denna dag mgick | banan som BP3. Sista
svarigheten var att fa fillricklig hbjd foc att dyka dver baksidan av berget mot
mal, Rolom bakom berget gav hyfsal sjunk. Markel tog wirvming | Jonas
bombskvadron, eller ridttare sagt, hade oturen att |amna starisektorn innan
férsta starttid och fick dirmed minimumdistans, Jocke fidg 38 km, Marcus 96
km, Hakan och Andreas | mal, Oieg Bondarchuk vann dagen,

Hoal 7

Igen i&ga Ambrosh, 110 km, fyra brytpunkter med Kranska Gora, 65 km NV om
start, sam BP1 och mél | Lesca. Att ta sig till och frén BP1 visade sig vara svirt,
Mindre bra dag for Marcus och Andreas, Marcus lyckades andast fiyga 48 km
ach fappads an del i totalen. An véime var medvindslandningen i enganska tring
dal som kostade en del aluminiumrds. Enligt sikea killlor, skedde denna olycka
efter aitidr optimistisk tarmikprognos av ovanstaende, Att dessutom géra en
hiid mot siunk missbadSmning och Inte nd bra landningsfalt pga elledningar
glorde inte saken batire. Andreas med sina 69 km och 32:a placering tappade |
totalen frin en suberb G:a plats till en f@dkligt bra 10:e plats, Markel o Jocke
avslutade téviingen bra med 54 resp 57 km. Hakan gjorde sin bsta placering,
27:a, med sina 72 km, Manfrad gled in an 1000 podngans och blav an vardig EM-
méstara mad sina fyra etappsegrar, en 2:a plats, en 3:2 plats och en Se plats,

Som hedhet var EM-aventyret lyckat, Slora doser av mycket bra flygning. god.
bilig mat o dryck samt trevliga, hifipsamma, engelsktalande slovener. Specisilt
var gede vn, Victar Beacon, som dr glit-i-allo pd Lesce flygplats, Hikan fog
impanerands bra under sitt forsta EM, Andreas i topp-tio vilket & atroligh bea
bland just dessa cirka hundra piloter, Vi andra fick nyva kunskaper infér framtida
miisterskap, Dessutom bidrog alla | laget till lagpoang som gav Sverige en &8
placering totah {endast fyra bdsta plloter per dag rdknas maot lagpaiing.) Genom
Dannis hade vi ocksd rekardsnabb upphamitning.

Totalresutitat,
1 Manfred Ruhmer AUT 61950

10 Andreas Ohlsson SWE 4873p
35 Hakan Andersson SWE 3469p
40 Marcus Hellkvist SWE 3120p
76 Markel Naideman SWE 1718p
78 Jocke Hindemith SWE 1672p
80 Jonas Pettersson SWE 1227p
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