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The characteristics that make the Bullet an ideal first wing are the same characteristics that have already made it the choice of 2
some of the most experienced Speed Flying Pilots in the world. Simply choose your size according to the wing loading you want _— o
- high wing loading for experts, low wing loading for beginners. For more info go to www.flyozone.com o Weight (kg)

Developed by Rob Whittall and the Ozone Test Team, the Bullet is the ideal choice for discovering the sport of Speed Flying, or
taking the sport to the next level. It's up to you.

The Bullet comes with the Atak Hamess, designed specifically for the new sport of Speed Flying. Also included in the Bullet package is a stuff sack with - Easy launch and landing - Progressive handling
compression straps, mountain backpack with ski-canry system, snow-stakes, and more. And thanks to Ozone's fair pricing policy, you'llhave some cash . In flight stability - Wide speed range
left for ski-lift tickets!

Ozone Sverige: 5555057
www.skysport.se @ Lar dig Speedflying i Are azﬂ-‘fgﬂlj &
0647-51186
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Text: Riikka Vilkuna
Foto: Enrico di Giusti

Néagra italienska piloter fick en rejal Gverraskning en vacker
I6rdag i regionen Friuli-Venezia Giulia i 6stra Italien. Enrico
Di Giusti rapporterade om ett méte med en riktig mastar-
flygare, en gdsgam.

Hang- och skarmflygpiloterna var uppe pa startplatsen och
vantade pa att termiken skulle komma i gang. Alla tecken
tydde pa att det skulle bli en stralande flygdag. En gdsgam
kurvade redan i narheten av bergstoppen. Gasgamar ar
inte en séllsynt syn i omradet, i staden Camino i narheten
finns namligen en gard som bedriver ett reintroduktions-
program for gdsgamar. Syftet ar att slappa gdsgamarna
tillbaka till naturen och forstarka det lokala bestandet.
Piloterna hade redan tidigare flugit med dessa méktiga
faglar.

Denna dag flég en gdsgam 6verraskande néra och plotsligt
sdg piloterna att den fallde ut sina ”landningsstall”. Den
landade bredyvid piloterna och stannade kvar nér piloterna
kom néra. Piloterna kunde "umgéas” med fageln cirka en
halvtimme.

Senare horde piloterna att gdsgamen hette Gypsy. Han
féddes i en dggklackningsmaskin efter att ett dvergivet
agg hittats i ett tomt bo. Gypsy uppfostrades i Alpenzoo i

Innsbruck, darfér var han van vid manniskor. En sddan har
narkontakt ar annars mycket exceptionell. Piloterna kallar

honom nu “kungen i dalen” och hoppas att han da och da
kommer flygande forbi.

En av 26
modeller for 2007

Importeras till Sverige av:

stockHoLMsSkarmflygskola

www.skarmflyg.com wwweannsuonncom



Béttre sent &n aldrig. ..

Om du tittat noga sa har du sett att numret du nu héller i handen ar
daterat till 2006. Anledningen till det ar flera men delvis p& grund
av bestdmmelser som sager att vi maste producera fyra nummer
per ar samt att numret faktiskt tagit valdigt lang tid att producera.
Redaktionen ar kraftigt decimerad, s& den ideella tiden har inte
réckt till. Men béttre sent &n aldrig tycker jag och sakert en del av
er lasare ocksa. Kanhanda att ni till och med &r vana vid att tidnin-
gen dimper ner lite oregelbundet.

I och med nasta nummer kan ni se fram emot att tidningen dimper
ner i breviddan mer regelbundet. Bakgrunden till detta ar att SSFF
kontrakterat en av medlemmarna i nuvarande redaktionen som
arvoderad redaktér. Marko Wramén kommer under resten av 2007
se till att det produceras 4 nummer. Faller det vél ut kan man tanka
sig en fortsattning pa det férsoket. Tidningen har stupat forr nar de
ideella krafterna tagit slut s& nu provar vi i styrelsen en ny variant.
Jag tackar fér mig som redaktor, vilket var en ny lardom. Kan se
att det just nu verkat fylla sitt syfte att smygstarta tidningen for att
fa den att rulla igang.

Jag ar glad att presentera ett nytt nummer av tidningen dar jag

i huvudsak slagits av alla inspirerande reseberattelser! Man blir
grymt flyg- och ressugen och jag tackar skribenterna for att de de-
lat med sig av sina upplevelser. Till detta nummer kommer ocksa
en bilaga med i huvudsak férbundsinfo dar ni kan I1&dsa mer om det
férslag till ny FoD som vi lagt. | det nya licens-systemet férsoker vi
anpassa reglerna till verkligheten sé att det battre ska passa det
satt som piloterna i realiteten flyger pa.

Nagot som slog mig ocksa nar man laser bidragen till detta num-
mer &r den otroliga hjalpsamhet som genomsyrar sporten och det
som kretsar runtikring. Framfér allt upplever man det pa resor och
det ju sddana sméa 6gonblick som man sedan kanske minns bést.
Tanker pa en hjalpsam polis som hjélper till vid soppatorsk i en

av artiklarna, andra som stannar och skjutsar efter ett distansflyg
o.s.v. Sjalv kommer jag att tdnka pa problemet med att forstka
tanka hyrbilen i Frankrike. Man kor och koér p& smé bergsvéagar till
by efter by dér korten inte fungerar och automaterna inte tar sedlar
heller... Till slut i nAgon av byarna traffade da jag och flygkomp-
isarna pa en man som &t oss tanka pa hans kort mot att vi gav
honom kontanter i stéllet. Vilken angel!

| brist pa flygvader hela vintern s& kan jag rekommendera en ny
parawaitinghobby jag skaffat mig. Att spela munspel! Grymt latt
att fa ner i packséacken, roa flygpolarna, skramma ivag de du inte
gillar, roa dig sjalv nér du vantar pa hamtning, skrdmma bort stora
laskiga rovfaglar som cirklar runt din skarm, och sé vidare...

Vill avsluta med tacka alla som hjalpt till med Hypoxia sedan nr 1
2006. Och lycka till Marko med kommande nummer! /Nina
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UEliajnummer

3 Narkontakt. En méasterflygare pa nara hall.

6-7 Raoul Rodriguez. Acroikonen synas i sémmarna.
8-9 Kortisar. Diverse smanotiser runt skarmflygning.

10-11 Prylar och Vad hande med luftrummet? L&gesrap-
port for de nya reglerna.

12-13 Rejsrutan. Lars-Anders uppdaterar de tavlings-
lystna.

14 Strackflyglager. HG

15 Ordféranden beréattar. HG

16-17 Spionen...Reportage fran Cuba av Thomas Krainer
18-19 SC i Hvittingfoss. Jocke Johansson berattar.
20-21 Vin o vatten. Resereportage fran ltalien HG.

22 Valle de Bravo. Per Suits om sitt dromstalle.

23 Termiktips. Tibbe leker messerschmittler igen.

24-25 7:th Airgames. Turkiets Olu Deniz beskrivet av Tove
Andersson.

26-27 111,1 mil pa 6 dagar. Australien p4 sitt soligaste
humér. HG

28-29 Profilen: Emma flyger paramotor, samt fortsattning
Hvittingfoss.

30 Vin o vatten... fortsattning.

31 Parléren. Din hjalp till hjalp utomlands.
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Intervju av P4l Hammar Rogney. Oversatt av Pernilla Hammar.
Foto: Barbara Uranga, P4l Hammar Rogndy samt Agustin Uranga.

Varldens béasta skarmflygpilot. Vi pratar om acro skarmflyg, en
gren dar utrustningen inte bara &r ett medel for att flyga, utan
dér linor och duk utgdr en férlangning av kroppens egna lem-
mar.

Ingen annan skarmflygpilot har konsekvent vunnit s manga
stora tavlingar éver tid som Raul och hans bror Felix Rodri-
guez har. Manga tror att broderna var tva halvbra piloter som
boérjade med acro precis i ratt tid. Det ar fel. Bada tavlade lange
i det Spanska distanslandslaget innan acroflygning blev deras
huvudsysselsattning. Allt borjade 1998 d& de med likasinnade
vanner skapade varldens foérsta acroteam,
Safety Acro Team, forkortat SAT.

SAT var i Argentina for att trédna och for
att spela in film. Pa den tiden handlade
acroflygning i stort sett om héga wing-
overs, loopar, spinn och stall. Nar Raul
trdnade olika varianter av spinn med en
ny skérm upptackte han nagot mycket
speciellt. Ett nytt trick? Kandes nastan
som spinn, men med fullt tryck i skdrmen.
Tricket fick senare namnet SAT efter nam-
net p& teamet. Denna sdsong utnyttjade
SAT tiden till att férfina tricket och att
utveckla det vidare till Dynamisk SAT och
Tumble. Ett tu tre bestod acro av mer &n
nagra fa trick.

Sporten utvecklade sig och bréderna Ro-
driguez inledde ett samarbete med Spani-
ens stdrsta skarmimportér — Airex. Som
sponsrade piloter kunde de resa mer och
delta i tAvlingar 6ver hela vérlden. Med de
nya tricken hade acroflygning ocksa blivit
en potentiellt serids tavlingsgren.

Tillsammans med Airex &gare var Raul ocksd med och startade
det nya skarmmarket Act. Men redan efter ett ar av intensivt
arbete och utveckling avslutades Act 2003/2004, innan de
egentligen hade kommit ut med nagon skarm pa marknaden.

Jag fragar:
Market ACT lades ner nastan innan det bérjade. Vad
hande?

Jag jobbade med Airex, den stdrsta importéren av skarmfly-
gutrustning i Spanien. De importerade Gin, Edel, Sup’Air med
mera, och nu ville chefen fér Airex starta ett nytt méarke, Act.
Vi hade bra spanska designers och Peter Brinkeby och jag ar-
betade med testning och utveckling av skérmar for Act. Ganska
shabbt hade vi min acroprototyp Reaction klar, en skdrm som
visade sig vara riktigt bra. Det var den skdrmen som jag antli-
gen fick till infinite tumble med i slutet av oktober 2004. Men
plotsligt, for oss andra pa Act, ville chefen for Airex investera
alla sina pengar p3 ett sporthotell pd Costa Rica och Act lades
ner.

Det var véldigt frustrerande att bara sluta pa det séttet och
Claudio Mena, Dominique Cizeau och jag bérjade diskutera
mojligheterna att starta ett eget marke. Vi kontaktade Olivier

Nef (Advance designer) och startade NiviuK. Vart eget marke.
Var drém.

Ar NiviuK en ny och férbattrad version av Act?

Ja, som jag svarade pa forra fragan sa borjade det med Act,
men vi hade ingen kontroll éver féretaget. Nu kan vi vara vara
egna chefer och gora allt p& vart satt.

Du har varit tillsammans med Barby s ldnge jag kan min-
nas, och nu har ni gift er. Hur friade du?

Det har borjar likna Love Magazines? Ja ja. Vi gifte oss i borjan
av 2004, efter att ha varit foralskade i sju ar. Barby var faktiskt
inte i Europa lagligt, eftersom hon ursprungligen &r fran Argen-
tina, och ett dktenskap fick pappersarbetet
att g mycket snabbare. Vi &r otroligt lyckliga
tillsammans och &ntligen kan vi resa runt i
Europa utan problem med papper.

Barn snart?

For tillfallet ar det inte det vi satsar pa, men
det kommer sakert.

Forst SAT, sen Tumble och nu Infinite
Tumble. Vad kommer harnast? Nagra
fantasier om nya trick?

Ah ja! Men jag behéver mer tid till att jobba
med nya trick. Under den basta traningssa-
songen i &r har jag bara koncentrerat mig pa
att finslipa trick godkanda av FAI p& grund av
VM i Villeneuve. | vinter ska vi till Argentina
fér att trdna och testa nya saker. De basta
tricken tror jag blir syncrotrick. Det ar manga
saker Felix och jag ser fram emot att testa
tillsammans.

Hur tycker du att acrotévlingar har utvecklat sig?

Trick och satten dessa bedéms pa har andra sig nagot, pa ett
positivt satt. Men det som verkligen har forandrats &r piloterna.
Det finns s& ménga oradda unga piloter pa hog niva. De lar sig
alla trick pa bara tre ar flygning. Det &r det som ger mig kénslan
av vad acro ar i dag. Det ar frn de nya piloterna de nya tricken
kommer att komma i framtiden.

Stammer det att det ar pa grund av dig som din bror Felix
bara kan se pé ett 6ga? Vad hande?

Nar Felix och jag var sma sa lekte vi med dart. Du vet, sana pi-
lar man kastar mot en tavla pa vdggen. Jag satte en san pil ratt
i hans 6ga. Det blev manga besok pa sjukhus for att forsoka
radda hans 6ga, men det gick inte. Vi var bara smé barn, men
jag har valdigt daligt samvete for det som hande.

For tva ar sedan bytte du och Felix syncropartner. Men pa
grund av en olycka dar din nya partner Pablo brét ryggen
blev du tvungen att flyga tillsammans med Felix igen.

Min partner har alltid varit Felix, men Pablo och jag ville flyga
tilsammans i Acroaria bara for att testa det eftersom vi bada
flég samma skérm, Reaction. Men strax fére tavlingen krock- /




ade vi i luften och Pablo brét ryggen, och vi fick
aldrig chansen att flyga tillsammans som part-
ners. Efter Acroaria férstod Felix och jag att det
verkliga teamet var SAT-Brothers och ingenting
kan andra det. Vi larde oss flyga tillsammans och
ingen kanner oss sa bra som vi kdnner varandra

Ni dr broder, men har anda mycket olika
flygstil och ni flyger dessutom olika typer av
skarmar. Felix ar mer brutal och aggressiv,
medan du ar mer mjuk och finkanslig. Vad ar
det som gor att det anda fungerar sa pass
bra?

Felix &r min drémpartner. | 18 ar har vi flugit
tillsammans pa samma platser, 6vat samma
mandvrar och, fram till ganska nyligen, flugit
likadana skarmar. Vi behéver ingen radio for
att forstéd vad den andra vill, och vi dlskar bada
att flyga. Vara stilar skiljer sig at, men &r anda

ganska lika. Och vi har flugit syncro
tillsammans i sju ar nu. Nar vi tranar
behdver vi bara séga till varandra vad
vi vill gbra, nya eller gamla trick, och
det &r bara latt. Det ar en fantastisk
kénsla att flyga syncro med Felix. Det
ar s& naturligt brutalt.

Nu nar du har varldsmastartiteln,
vilka ar dina andra mal for fram-
tiden?

Nya trick och nya stilar &r det jag
drémmer om. Med NiviuK hoppas jag
pa olika skarmar for olika flygstilar.
Vem vinner nasta VM i acro? Raul
igen?

Nasta VM &r pa Voss i Norge 2008. Jag
kommer att vara dar och kommer att
goéra mitt allra basta for att vinna. Men
jag vet att det inte kommer att bli Iatt.




Med GB till 9947 meter

Under traning till VM i Manilla, Australien, ségs den tyska
landslagspiloten Ewa Wisnierska upp av ett CB. Hon férlo-
rade medvetandet och vaknade till medvetande efter dryga
40 minuter pa 6900 meters hojd. D& hade hon
kastats runt med ett stig pa 20 m/s till ett
sjunk p& 33 m/s. Hagel upp till 15 cm stora
bombarderade henne. Trots det fl6g skdrmen,
full med hal. Hon hade dock inte bromsarna i
handerna. Mirakuldst nog lyckades hon landa
pé& en bondgard. Hon var da tackt av is. Pa
10000 meters hojd kan det vara ner till -50
grader. Samma dag omkom en kinesisk man,
troligtvis i luften efter att ha blivit tréffad av
blixten, i samma storm.

Foto: DHV

Fran Sidney Morning Herald

Finfand ett flygland

| den finska héngflygklubben Jadmis infoblad skriver en
flygledare om de nya reglerna for finska luftrummet. Hor och
hépna....

Finska luftis vill veta vilka omraden som behdvs fér hang- och
skarmflyg under det kommande aren. Man ska definiera om-
raden runt flygstallena, de permanenta flygomradena och de
som kommer att anvdndas om klubbar organiserar tévlingar.
Dessa omraden kan sedan bekvamt reserveras for flygning.

Hang- och skarmflygklubbar kan ocksa reservera segelflyg-
sektorer om de sammanfaller (som de ofta gor, eftersom klub-
barna i Finland flyger fran samma falt som segel). Det positiva
ar ocksa att flygledaren uppmuntrar alla att definiera omraden
“modigt”, dven om de skulle g& in i kontrollerat luftrum, om
det finns bra termikkallor dar. “Begrénsa inte flygmajligheter i
forvag” var hans rad.

De vill ocksa veta de cirka 20 basta hangstallena s att till
exempel luftvapnet kan informeras vid l1agflygningsévningar.
Den hér installningen gillar vi och tycker att

det ar det som myndigheterna borde

hélla p& med; att hjalpa manniskor att

bedriva verksamhet.

Riikka Vilkuna

Flyofestival oeh Sverigesup i Are

28 april - 1 maj 2007

Kom och njut av Ares haftigaste flyghelg
nagonsin,

47 piloter ar anmalda till sverige cupen

i skrivande stund, &r du med? Mindre
tavlingar for alla licensgrader hélls. Diverse
uppvisningar och massor av spektakel
arrangeras for hela familjen. Mer info och
anmalan pa www.flygare.nu VALKOMNA
TILL AREts FEST!

Inbjudan till “Midnattssolstraffen 2007”

Glidflygarna och Pited Flygklubb hélsar valkomna till en helg
fylld med flygaventyr fér PM-piloter och friflygare, nybérjare

Foto: Peter Sj6stedt

som erfarna. Kom upp och upplev kénslan att flyga i midnatt-
sol med oss.

Datum: 31/5-3/6

Plats: Alvsbyn med omnejd

Vi kommer att &gna oss at diverse aktiviteter, till exempel
dagsturer langs Pited alv och flygning 6ver Bodens fastnin-
gar. Fly high & PM-orientering kommer vi ocksa att ordna
under helgen. For de “motorlésa” skarmflygarna kommer
det under tva av dagarna att finnas maojlighet till vinschning.
Det finns &ven mojlighet for den oinvigde att folja med pa
en tandemtur med nagon av de instruktérer som finns pa
plats. Flysports har redan meddelat att de kommer upp
och kér en demo/uppvisning av sina tva Autogyro och F.I.B.
(“Flygande bat”), darfér ar dven Trike och UL valkomna till
ett Fly In samtidigt.

| nuldget har vi ca 30 stycken PM-piloter som anmalt
intresse, det kommer &ven folk fran Finland. Vi hoppas att sa
manga skarmflygskolor/aterforséljare som mojligt har intresse
av att komma och delta och visa vad de har att erbjuda. Aven
fler uppvisningsekipage ar valkomna.

Meddela oss via mail om ni avser delta i denna traff (namn,
flygklubb och licensgrad) sa att vi har mojlighet att planera
aktiviteter etc. Boende bokas i god tid da det finns begransat
antal platser.

Vi rekommenderar foljande:

Nyfors Camping. Stugor fran tva baddar till hotellrum. (Ligger
5-10 minuter fran traffens centrum)

F&r bokning: 070-540 88 47, Rune Vesterlund, Alvsby segelfly-
gklubb.

Stugor, husvagn och taltplats.

Fér bokning: 0929-570 77, 070-675 93 93 Hans Bjérkman. Fér
mer information eller fragor, sdnd ett mail till midnattsol-
straffen@hotmail.com, Eller kontakta Lars Markstedt pa
tel: 070-282 54 00.

Mer info om Alvsbyn: www.alvsbyn.se samt www.kanisac-
tioncenter.se

Véal métt! //Midnattsolstréffen

Paramotortraff Visterds

Missa inte arets haftigaste PM-traff!
Under pingsthelgen den 25-27 maj halls en PM-traff i
Vasterds och arrangdren bjuder in alla intresserade till en
harlig flygtraff i en fantastisk flygmiljé.
Vi bjuder &ven in Sveriges ledande PM-leverantorer till
en utstéllining dar du far se och testa det senaste inom
sporten!
Under traffen kommer vi att géra gemensamma flygutfly-
kter till Képing och Vasteras sportflygfalt for att visa upp
var sport for allmanheten.
Boende finns pa vandrarhem i narheten. Mer info pa
www.fgtitkonsult.se/pmilyg
Anmal dig redan nu p& webbsidan! Valkommen till
Sveriges storsta/bésta PM-flygtraff 20077

Goéran Aronsson

Nytt nationellt kortaummer

Kan vara bra att veta att sjukvardsradgivningen har nytt na-
tionellt nummer, 1177. Det finns ocksa en ny webbtjanst www.
sjukvardsradgivningen.se.




aoff utvirderar tandemflygning med paramator

Pelle Linnstrand, Cirrus har beviljats tillstdnd att flyga tandem
med paramotor for att testa olika riggar och skérmar samt for
att prova olika metoder vid utbildning till PM-tandempilot.

Vi vet att flera erfarna PM2-piloter vill flyga tandem och vi tror
att Pelle kan hjalpa oss att utvardera laget. OBS att det &ar fot-
start och fotlandning som gaéller, dvs flygning enligt BCL-D 4.4!

Det ar stor skillnad att hantera en tandemrigg med motor
jdmfért med en vanlig tandemrigg vilket kommer att kréva att
vi utarbetar utbildningsplaner och infér registreringskrav fér
tandemrigg med motor. Vi ser fram emot att fa tata rapporter
fran Pelle om hur han upplever flygningen och vilka riggar och
skarmar som kan komma i fraga.

Malet &r att ha ett bra underlag fér bedémning om hur tandem
skall integreras i vart regelverk fére arsskiftet 2007/2008.

Till Sveriges samtliga skarmflygskolor

Var fina anldggning vid ESNP Pited VI finns till férfogande for
skolning for samtliga Sveriges skarmflygskolor.

Vi har haft mycket gott samarbete genom aren med Sky Ad-
ventures samt Red Out .

Vi flyger i midnattssol under flera veckor. Vadret &r da som
man brukar séga laboratoriemassigt férdelaktigt fér skarmfly-
gskolning alla kategorier. Stora mojligheter finns har genom
detta fenomen sommartid och en otroligt fin plats/anlaggning
tillhandahaller vi for skolning kostnadsfritt!

Solen lyser dygnet runt vid midsommar. Boende fér elever
gratis samt &ven larare i sjalvhushall med mycket god mysfak-
tor.

Info erhalls av sektionsansvarig Par Johansson Tel.0911-67179
eller 070-67179

Instruktorsseminariet

En gang om &ret traffas
Sveriges instruktorer for att
vidareutbilda sig och fér att
diskutera aktuella &mnen.
Den 17-19 november hdlls
2006 ars seminarium i Gote-
borg. Under dessa dagar
avhandlades framfor allt

de nya féréndringar i licens-
systemet som planeras trdda i kraft forsta juli 2007. Det hanns
ocksa med en uppskattad Forsta Hjalpenkurs anordnad av
Goran Aronsson.

Foto: Helene Kihlstrém

Blt skarm - parachuting poa regnskur

Det diskuteras ibland hur glidskédrmars flygegenskaper paver-
kas av fukt och regn. Hér féljer ett referat med analyser av en
olycka i Schweiz i somras. Karl Slezak, DHV:s “s&kerhetschef”,
ar forfattare och Peter Loeskow har éversatt till svenska.
Artikeln har tidigare publicerats pa paragliding.se.

Sondagen den 23 juli 2006 intraffade i flygomradet Ebenalp
i Schweiz en svar glidskarmsolycka. En erfaren kvinnlig pilot
hade flugit genom en skur, nér hon éverraskades av att det
borjade regna fran ett moln. Utan vidare dvergick hennes

skarm (DHV 1-2) i permanent parachuting.
Standardmetoderna for att komma ur en parachuting (trycka
fram A-remmarna, trampa péa speedpinnen) aterférde inte
skarmen till normalflyglage. Piloten beslutade sig fér en land-
ning under parachuting pa en brant dng. Alldeles fére marken
maste hon nog oavsiktligt ha dragit lite i bromsarna. Pa cirka
2 meters hojd tippade skdrmen bakat i fullstall. Vid nedslaget
adrog hon sig en svar landkotskrossfraktur, lyckligtvis utan
skador pa ryggmargen.

Fenomenet parachuting med vat skarm &r kant sedan en tid
tillbaka. Vi vet ocksd, att olika skarmar reagerar mycket olika.
Det finns s&dana som flyger relativt normalt &ven efter stark
genomviatning. Manga piloter har erfarenheten av att friskt
kunna kurva vidare under basen av ett regnande moln, utan
att konstatera en féréndring av sin glidskdrms flygbeteende.
Andra rapporter leder till slutsatsen att ibland kan ett ringa
vattenupptag leda till en forhojd parachutingbenagenhet. Sa
skadades till exempel i férrfjol en elev vid en parachuting-
landning. Han hade endast flugit ett fatal minuter i mycket |att
begynnande regn. Aven i det aktuella fallet beskrevs regn-
skuren som l&tt och “féga givande”. De hjélpare som ilat dit
fann en sk&rm som redan torkat.

Fran bogserverksamhet ar det ként att redan latt fuktade och
ingalunda genomfuktiga skarmar (vatt gras), visar en férhojd
parachutingbenégenhet.

Ett ménster som visar vilka DHV-klasser som &r mer eller
mindre starkt berdrda kan inte skdnjas. Incidenter har blivit
kanda med skarmar i alla klasser. Skarmens alder torde spela
en roll, ty mera nétta tyg tar upp mer vatten én vad nya goér. |
det senaste fallet var dock skdrmen som ny.

Viktigt &r, att glidsk&rmspiloter & medvetna om denna even-
tuella problematik. Bérjar det regna under flyget sa lamna av
sakerhetsskal genast skuromradet. Bromsa inte onddigt
starkt, gér ingen mandver med forhéjd anfallsvinkel (som att
dra 6ron). Om foérhallandena tillater - speedal

Vid behov av en landning under permanent parachuting, sa
l1at medvetet bli att bromsa. Instinktivt vill manga namligen
gora just det ndr man n&rmar sig marken, fér att som man
tror minska den hdga sjunkhastigheten. Under permanent
parachuting sé innebar dock en broms som dras endast
ett fatal centimeter en fullstall och darmed en okontrollerad
stortning.

Vid stérre hojd 6ver marken kan man ocksa besluta att kasta
raddningsskarmen. Fordelen: Det kvarstar alltid en fara for
okontrollerad reaktion av glidskdrmen nara marken, till exem-
pel att den borjar flyga ur parachutinglage och dyka framat,
eller att den pa grund av en minimal bromsning stallar p& halva
eller hela vingen. Sjunkhastigheten under réddningsskarmen
ar vid ratt vald storlek i regel mindre &n vid stabil parachuting.

Den kvinnliga piloten som var med om olyckan i Schweiz rap-
porterade sjunk med 6 m/s.

Ytterligare information betraffande detta &mne finns i en artikel
i nr 1:2004 av Skarmtrycket/Hypoxia, under rubriken “Flygning
vid regn - helst inte!”.

Oversatt av Peter Loeskow



Prylar

Fototivling 2001

Var med och tavla om en Sup’Air Altirando sele!

Flygsasongen -07 &r har och vi pa Stockholms Skéarmflygskola
vill pa detta satt uppmana er till att fotografera mera och dela
med er av era hérliga skarmflygupplevelser. Vi hoppas pé att
fa ihop en fantastisk samling bilder att dregla 6ver pa regniga
dagar. Vinnaren far en lattvikts Altirando sele, ndgot som alla
piloter kan behdval Bilderna och info om tavlingen hittar du
under “Ovrigt” pd www.skarmflyg.com.

Hélsningar Simon och Mia, Stockholms Skdrmflygskola

Bogserlina

Liros har nyligen gjort en halare lina utan hélje som
l&mpar sig bra for fér vinschning och ska enligt uppgift
vara latt att splitsa. Den finns i 2 diametrar: 2,5mm 375
daN och 3,2mm 500 daN. Bagge kommer pa rulle om
1000m. Det finns ocksa specialnlar for splitsning som
kostar nan hundring och férkortar splitstiden till ca 10
sekunder. www.lirosropes.se

Tiejorej!

Nu har det blivit lite l1&ttare for tjejer att hitta en passande
skarm! Problemet med att hitta en sk&drm med ratt viktinter-
vall fér lattviktiga tjejer ar inget nytt. Antligen har en skarm-
tillverkare forstatt att tillverka en skdrm med viktklasser som
fungerar.

U-turn har tagit fram en speciell skérm for tjejer, LADYGUARD,
DHV 1. Den finns i storlekarna XXS (50-80), XS (65-90) samt S
(80-110). Ett plus ar ju forstds ocksa att den ar snygg med en
liten fjéril pa. Den ar ocksd nagot lattare att béra an en tradi-
tionell skérm tack vare

Porcher duken
som anvands.
Hég passiv
sékerhet utlo-
vas ocksa.

N N e 5

Text och foto: Carl Géran Nyrell

| héstas skedde en negativ férandring i luftrummet. Luftfarts-
styrelsen, LFS, 6kade da den horisontella separationen, det vill
saga avstandet i sidled, mellan kontrollerad luft och segelfly-
gsektorer frdn minst 1 Nm till minst 3 Nm. 1Nm (Nautisk mil)
motsvarar 1852 meter och det innebér att

man 6kade minimiavstandet fran knappt 1,9

km till drygt 5,5 km.

Nar SSFF tog kontakt med Segelflygfor-
bundet, SSF, som ager avtalen pa de flesta
sektorerna vi anvander s pastod de att 80
% av sektorerna inte kunde dppnas fér segel
och skarmflyg. Om detta vore sant s& skulle
stora omraden bli stdngda for oss eftersom
tillaten flyghojd skulle bli for lag for att tillata
distansflygning.

For att fa reda pa hur andringen paverkade
var verksamhet sa kontaktades alla klubbar
och skolor i landet. Det stod snart klart att
paverkan inte var sa stor som Segelflygfor-
bundet pastod.

Kontakter har ocksa tagits med omradeskon-
trollen for att klarlagga vilka sektorer som de

anser ar paverkade. Resultatet av var undersdkning visade att
den horisontella separationen redan ar 3 Nm for segelflygsek-
torerna i stora delar av landet. Det innebér att problemen vi nu
pratar om ar begransade till luftrummet utanfér Géteborg och
i Skane, se kartan, och beror i férsta hand
flygverksamheten vid vinschfélten i Kolback
och Sjébo.

For att kortsiktigt I16sa problemen har klub-
barna i Skane och Géteborg tagit kontakt
med omradeskontrollen for att se om man
kan andra sektorerna sa att vi fortsattnings-
vis kan 6ppna segelflygsektorerna for var
flygverksamhet. Framst berors sektorerna
Sovde, Sovde Nord, Alingsés, Vargarda och
Herrljunga. Kontakterna ar mycket positiva
och "kontrollerna” anstrénger sig for att
hitta rimliga |6sningar.

Pa langre sikt har vi inte gett upp férséken
att paverka Luftfartsstyrelsen att aterta
den gamla separationen i horisontalled.
Detta gors tillsammans med Segelflygfor-
bundet som har bestamt sig for att forséka
6vertyga Luftfartsstyrelsen med en tung



Paramotorprylar

En ny hjalm speciellt designad for PM-piloter tillverkas
av den Tjeckiska firman FlyStyle. Den har inbyggd radio
och en massa godis, som bullerskyddande 6ronkapor
med inbyggda horlurar, PTT-knapp utanpa hjalmen “i
bromshojd“, brusreducerad
mikrofon, koppling for externa
enheter, typ bluetooth for tele-
fonen mm.

Till hjalmen finns en fargmatchad
kollektion av flygklader, en 2-de-
lad vindskyddande flygdrékt for
sommaren och en heltdckande
vinteroverall.

Salufdrs i Sverige av www.
parapower.se

Raddningsvist

En automatiskt uppblasbar
raddningsvast kan vara en
“maste ha“ -pryl for alla som
flyger néara/dver vatten med
paramotor. Den haller 200 kg fly-
tande, vager 650 gram och ska
enligt tillverkaren vara véldigt en-
kel att montera pa din PM-rigg.
Saluférs i Sverige av Parapower.
www.parapower.se

riskanalys som har utférts i Tyskland. Denna analys har
legat till grund for Tysklands beslut att behalla nuvarande
separation om 1 Nm, da rapporten visar att flygsakerhet-
en inte paverkas positivt av en 6kning av separationen.
N&r rapporten gatts igenom ordentligt for att se om den
ar anvandbar péa svenska forhallanden, s& kommer vi att
tillsammans med Segelflygférbundet uppvakta Luftfarts-
styrelsen och forsoka f till en atergang till de gamla
separationsreglerna. Om detta inte lyckas sd finns ett par
andra alternativ som man tror att Luftfartsstyrelsen kan
acceptera men som inte &r lika intressanta for oss.

Aven Riksidrottsférbundet har férklarat sig villigt att sttta
oss i diskussionerna. Férhoppningsvis har vi [6st proble-
men under varen sd att sommarens flygverksamhet kan
bedrivas som vanligt dven utanfér Géteborg och i Skane.

wennld AY00X

Geo-Anewconcept. Ozone Sverige: 55555
DHV 1-2

www.skysport.se 0647-51186

"Freeride future 9 O=20E
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av Larsa Jonsson

okdrmflyg-VM I vintervader

Néstan 70 piloter samlades i Trakai, Litauen for att tivla om
titeln som varldsmaéstare i skarmflyg. Samtidigt som vissa pilot-
er férberedde sig for att flyga distans i VM i Australien, tévlade
14 nationer i precisionslandning i vinterférhallanden. Férhal-
landena var kravande, men organisationen, under ledningen av
den karismatiske tavlingsledaren Violeta Grigoraitiane, gjorde
allt for att halla piloterna néjda. Varm mat och dryck erbjods
vid tévlingsplatsen, boendet var organiserat i ett glansande
nytt hotell och cirka 50 frivilliga organisationsmedlemmar var
beredda att hjalpa piloter med alla praktiska fragor. Organisa-
tionen var professionell och sékerhetsnivan i tavlingen mycket
hdég. Precisionslandningens kraft i media borde inte underskat-
tas, tavlingen foljdes av nationell TV och dven TV-stationer fran
sédana lander som Sydkorea.

Under de senaste aren har kompetensnivan i precision-
slandning standigt hojts. Nya nationer sdsom Tjeckien, Japan
och Turkiet har kommit med
och idag &r topplacerin-
garna under hard konkur-
rens. Efter atta tavlings-
dagar och 6ver 900 flyg
med det extremt effektiva
litauiska vinschsystemet
var det klart vem som var
béast. Slovenien tog laggul-
det for tredje gangen, med
Tjeckien precis bakom sig.
Sloveniens Matjaz Fereric
(Air Systems) blev individu-
ell varldsmastare for andra
gangen, medan Andy Web-
ster (Ozone) fran Storbri-
tannien tog silvret och den
16-arige Martin Jovanoski frin Makedonien bronsmedaljen.
Trots sin unga alder &r Martin redan en erfaren pilot, som ocksa
tavlar i distansflygning liksom de flesta deltagare.

Resultaten blev imponerande, Matjaz Fereric slutade med
sammanlagt 62 cm fel efter 11 flyg p& en 3 cm prick, dvs 5,6
cm per flyg. Sloveniens lagguld var sakert med resultat 1234
cm, i genomsnitt 25 cm per flyg av lagets 4 medlemmar och 12
tavlingsrundor.

Téavlingen i Trakai var det forsta VM:et fér kvinnor och det var
Turkiets Funda Durusu-Cici som tog hem guldet.

Text: Riikka Vilkuna

Distanslinan

ar en tavling som arrangeras av géteborgsklubben Vastra SK,
dar man under aret far samla ihop sina distanser som flygs i
Sverige.

Ligan vanns i ar av Janne Jarnesjo, XCCP bosatt i Stockholm.
Inte manga kilometer bakom var 2:an Ori Levin, ocksé stock-
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holmare men hemmahdrande i Cirrus. tredjeplatsen gick till
jAgmaster mastaren Hans Gustavsson fran Norrsken.

Svenska distansligans slutstélining:

1. Janne J 206,8 km
2. OriL 201,9 km
3. Hans G 179,1 km
4. Andreas F 167,8 km
5. Anders E 164,4 km
6. Peter S 156,0 km
7. Patrik G 150,6 km
8. Magnus O 136,5 km
9. Mimmi M 134,5 km
10. Svante R 121,3 km

aM/NM Annecy.

2006 ars vandrande tavling Nordic Open hélls &ven detta ar i
Annecy. Denna gang med norrmannen som vard. Nordic Open
ar inte bara de nationella masterskapen fér de Skandinaviska
landerna utan ocksé en bra tavling internationellt fér att jaga
rankingpoéng fér PWC intréde (Paragliding World Cup). Detta
gor att nivan pé tavlingen hojs.

Tre heat under lite svara forhallanden ndgon dag, gjordes under
juni manad. Bast av alla flog Erik Rehnfeldt som vann hela tév-
lingen, hemmaplan &r tydligen bra! Sen var Erik i storform efter
mycket traningsflygning med franska landslaget under varen,
traning av bra klass! Grattis Erik!!!

Resultat SM (endast 10 forsta av 23st svenskar)

Erik Rehnfeldt PC2000 Mac Magus5
Larsa Jonsson Are Boomerang4
Fredrik Lindholm Are Boomerang?2
Peter Sjostedt Fenix Boomerang4

Per Suits Cirrus Advance Omega6
Mikael Wadlund B-stallet UpTrango 2

Fredrik Angrimer B-stallet Ozone Addict R
Janne Jérnesjo XCCP Boomerang3
Magnus Osterberg Cirrus  Mac Magus

JoeNoOrLN

Johan Blomquist VSK Advance Omega6

Lagsegern foll detta &r till Are SDFK.

Resultat Nordic Open

1. Erik Rehnfeldt SWE  Mac Magus5

2. Bertrand Schol FRA SOL ARF2

3. Rolf Dale NOR UP Targa2

6. Larsa Jonsson SWE  Gin Boomerang4
24. Fredrik Lindholm SWE  Gin Boomerang2
26. Peter Sjostedt SWE  Gin Boomerang4



EM Morzine

2006 ars landslag bestod av Erik Rehnfeldt, Larsa Jonsson,
Magnus Osterberg, Peter Brinkeby, Ake Kindblad samt Anna
Rydh. Bést av svenskarna flog som vanligt Erik, nastan p& hem-
maplan och i storform fran NM I&g Erik bland topp 10 lange,
men lite nerver mot slutet gjorde att han halkade ned till plats 40
i slutdndan. Peter Brinkeby gjorde kart aterbesok och floég som
vanligt intressant, men lite fér manga misstag och kanske lite
rédsla som nybliven pappa? Larsa gjorde bort sig redan férsta
dagen och flog darefter battre och battre, men hade lite svart
att ta igen... Magost:
en Magnus nadde inte
riktigt fram i sin natur-
liga form, men flég

i mal manga dagar.
Ake gjorde premiar-
masterskap med tav-
lingsskarm for forsta
gangen, flog i mal
manga dagar. Hade
kanske lite ovana att
ligga pa speed?

Ett stort tack till bitradande tranare, Akes fru Ingegéard. Hon holl
koll pa oss alla under EM, allt fran lunchpaket, gps-hantering
och koll pa vart vi var. En sddan parabumfru skulle vi alla ha,
tack Ingegérd!

Anna var enda tjej med pa laget, pa plats med hela familjen. Fly-
ger en DHV2 skarm, kanske lite svart att hanga med vissa dagar
da dagen tar slut? Men hon har mycket tid i luften d& hon stora
delar av aret ar i Australien.

EM bjod stundtals pé harda forhallanden da sjélvaste Brinkeby
tyckte det va laskigt! Eller & det ménne generna som andrats
efter att han blitt pappa? Darom tvista de larde...

Resultat EM svenskar:

40. Erik Rehnfeldt
64. Larsa Jonsson
80. Ake Kindblad

86. Peter Brinkeby

Mac Magus 5
Gin Boomerang 4
Airwave Magic FR
Airwave Proto

92. Magnus Osterberg Mac Magus

116. Anna Rydh Advance Sigma6

3 frdmsta EM:

1. Luca Donini ITA Gradient SR7 proto.

2. Christian Maurer CHE  Advance Omega proto.
3. Tomas Brauner CZE Mac Magus Proto.

Monarca Open

Per Suits pa femte plats i Monarca Open. Grattis Perkan! Han
slog regerande mastaren Steve Cox frdn Schweiz, kan detta
vara aret Perkan slar igenom och hotar Eriks SM titel? Mag-
nus Osterberg nast baste svensk pa en femtonde plats, Peter
Brinkeby pé tjugonde plats. (Flygandes en snart sénderfallande
Proto vid namn ACT.) For hela listan, se:
http://www.monarcaparaglidingopen.com/

Pre PWG Golombia

Patrik Nietlisbach och Olov Nydahl var enda svenskar pa en
téavling i Colombia.

Olov Nydahl har sitt férsta &r pa en dhv 2-3 skarm, en kille

att halla lite koll pa i framtiden. Kanske en ny stjarna pa den
svenska himlen? Olov slutade p& en 33:e plats och Patrik p& 45:
e plats. Se
http://www.parapentecolombia.com.co/res/general.
pdf

ok 2006

Sverigecupen 2006 16pte 6ver fem deltévlingar dér det blev heat
pa fyra av dem.

g s

”
Det inleddes i Are dar va-
drets makter inte ville vara
till lags. Deltavlingen avg-
jordes i balanseringsheat

i parallellslalom. Vinnare
blev hemmapilot Fredrik
Lindholm, dock utan poéng
till SC.

Nésta plats blev Malar- AR :
cupen, stende arligt Foto: Peter Sjéstedt
arrangemang med bra ' '
organisation. Coolast av alla var Norrlandsligan som satt med
allvarliga miner o tittade p4 alla férsok att lamna faltet. Nar det
bérjade lyfta nyttjade de sina kdplatser och drog alla ivag fran
faltet pa sina enda vinschdrag. Vinnare blev UIf Nylander.

Sverigecup 3 var under Norgecup vingar dar VSK organiserade
svenskt deltagade i Hvittingfoss, vinnare blev Magnus Oster-
berg som dessutom slog alla Norrmannen pa hemmaplan.

Sverigecup 4, Kittelfjall. Den gamle veteranen fran norrlands
urskogar, jagmaster Hans Gustavsson stod efter fyra heat som
vinnare hogst upp pa pallen. (Hemmaplan &r bra?)

Sist men inte minst avslutades det hela dar aret bérjade, Cirrus
stod som vard i Are. Denna gang ville vadrets makter battre. Ett
heat blev genomférbart under svara férhallanden, vinnare denna
gang blev Peter Sjostedt foljt av tva lokala piloter. Inte alls hem-
masoOnerna som vann denna gang.

Summa summarum blev arets Sverigecup :

1: Hans Gustavsson Norrsken
2: UIf Nylander Norrsken
3: Emanuel Brodin Norrsken

Starkt fluget av norrlanningarna! Grattis Hans!

Tavlingar 2007

SM/NM halls i ar i Piedrahita, kanske lite mera svenskt delta-
gande?

Sverigecup:

April Are http://www.flygare.nu

Maj Malarcupen http://www.fenixflyg.se eller Cirrus hem-
sida

Maj/juni VSK Vittingfoss?

| sommar Kittelfjéll http://www.flygar.info

Senare i Are? Cirrus i Are?

Vérldscupen PWC
http:://www.pwca.org

Hall koll p& vara svenskar i Australien!
VM australien
http://www.manilla2007.com/
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Text och foto: Gunnar Remer

Nar vi i Albatrossklubben hade arsmoéte
pratade vi om att vi maste lagga in vara
aktiviteter i almanackan for att fler ska

ha tiden avsatt till flygning. Det blir ofta
annars ingenting av och grésklippning
och familjeaktiviteter tar tiden i anspréak.
Inget ont i det, men vart tog flygtillfallena
frén forr vagen? Nar tog andra intressen
over?

For att 6ka antalet klubbaktiviteter och
férsdka goéra distansflygningen mer
fokuserad, s& bestamde vi oss for ett
strackflyglager i Storberg som ar ett
bogserfalt utanfér Arvidsjaur i sédra
Norrbotten. Hér &r det gott om fri luft
och dessutom med ett koncept som ar
beprévat. Numera &r det utékat med

en vastlig bogserriktning dér vi korsar
vagen med bogserdraget och darfor har
vi skyltat av for trafiken med vagskyltar
sé&gande: "Annan fara — Hangflygning.”
Vastlig vind &r vanligt i omradet och
termiskt har det visat sig fungera riktigt
bra.

For tillfallet hade vi lyckats f& hyra in oss
i en fore detta militdrbarack som finns

14

pa faltet och bekvamligheten 6kade
dérmed ordentligt. Komplett kok, toa,
samlingssal och bastu ar ju inte illa

fér oss som normalt eldar Trangia och
taltar. Det har ju ocksa sin charm, men
visst var vi mera utvilade efter en natt i
en vanlig séng.

Vi hade pratat ihop oss med skarmfly-
garna den har gdngen om att kéra lagret
tillsammans, med samma mal, men kan-
handa var det blasvadret som avskrack-
te dem. Ingen skarmflygare kom i alla
fall. Ifjol hade vi gemensam grillning en
kvall efter en bogseroperatdrsutbild-
ning och da lat det som en vettig idé att
testa. Vi far vél prova ndgon annan gang.

Blasigt.

Vi skulle kéra en kortvecka i r, torsdag
till sbndag, men efter svaga prognoser
med massor av vind, s& valde folk att
inte ansluta férrén pa fredagen. Det blev
lite shopping under dagen innan vi akte
ut till faltet. Ingen flygning alltsa. Jag
pratade med Tomas Sdderkvist som satt
i VAga och de hade samma bekymmer.

Pa Iérdagsmorgonen var det fortfarande
mycket vind, men vi for ut och riggade

i forhoppning om att det skulle mojna
lite under dagen. Vinden var véastlig och
vi bilbogserade med enkel lina éver
vagen. Det sag inte lovande ut och det
var inte alla som valde att starta ens.
Det var dessutom kraftig turbulens

vid marken, sa det var val klokt tankt.
Markvinden pendlade upp mot 8 m/s
och ingen trodde val att vi skulle lyckas
flyga stracka. Inte de bésta férutsattnin-
garna alltsa. Tragen vinner ibland: Jim
kom upp i molnbas som var strax under
1200 meter och drog ivag. Det blev vl
ingen stdrre sensation med sénderblast
termik, men han fick i alla fall 22 km i

medvinden.

Om mojligt verkade séndagen &nnu mer
hopplds. Visserligen hade vinden mo-
jnat, men istéllet kom en hég molnskéarm
in och vi kunde se halo runt solen. Vi
korde manga bogseringar under dagen
och ibland kom termikcyklerna lagom i
tid for att nagra skulle lyckas hanga kvar
en stund. Dock var det séllan ndgon
som kom hogt. Forst sent pa eftermid-
dagen visade en sparsam cumulusut-
veckling pa att forhallandena var battre.
Heikki Pekkala lyckades vid femtiden
komma upp och ivdg, men jag tror det
blev en bldsa och medvindsglidning som
stannade efter en dryg mil.

Jag vet inte hur man ska utvardera
satsningen och avgéra om det var lyck-
at, men alla verkade glada och néjda nér
vi skiljdes och jag tror definitivt pa att
forsoka igen. En annan gang ar vadret
béttre och resultaten blir da ndgot annat.
Vi hade ju &ven tva nyborjare med som
fick flyga lokalt med sina elevlicenser
och jag tror de larde sig mycket av oss
andra. Tio piloter kom till start och det

ryms flera ndsta gang. Det stér en bog-
sertrike i hangaren ocks4, sa det finns
fler startmetoder att vélja pa i Storberg.
Bilbogseringen fungerar bra och ar billig,
sa triken fick st& den héar helgen.

Gunnar Remer
Albatross HFK
http://albatrosshfk.dyndns.org/



Ordioranden har ordet
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Hej flygare!
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Foto: Privat

D& har ater ett verksamhetsar avslutats. Jag tankte inte blicka
bakat utan istallet se fram mot 2007 som bjuder pa nya utman-
ingar och framférallt mycket flygning. Dock vill jag forst skriva
lite om det sista som hande forra aret, var konferens och vart
arsmote. Pa arsmotet valdes jag till ordférande och vill nu tacka
for ert fértroende. Jag avléser Lars Redhammar, tack for din
insats de gangna aren. Lars lamnar oss inte utan stannar kvar
som ledamot i styrelsen. Nya i styrelsen ar ocksa Bengt HO0k,
Christopher Kvarnstrém (Cribbe) och Mats Fernstrom. Jag
hélsar er valkomna till styrelsen och hoppas ni kommer med
manga nya idéer om hur vi ska forbattra var verksamhet.

Jag &r sdker pd att en del av er inte kdnner mig, sa det &r val pa
plats med en kort presentation av mig sjalv. 2000 flyttade jag till
Skéane och det var dar jag borjade flyga pé allvar. Det blev den
klassiska skanska vagen med Hammar, Frankrike och Italien.
Jag borjade dock flyga i Luled med skoterbogsering pa élvarna
och passerade Linképing pa vagen sdderut och darmed Orebro
och Koéping. Jag har tavlat sedan nagra ar tillbaka, mitt férsta
SM var i Timmele och férra aret arrangerade jag tavlingen i
Feltre. Jag ar aven instruktdr och har framst grundskolat i Ham-
mar.

Dagen innan arsmotet holl vi var arliga konferens. Forst upp till
diskussion var sakerheten. Vi har haft tva rapporterade olyckor
och en incident under det gangna aret. Olyckorna var en kon-
sekvens av pilotfel. | det ena fallet 1&g piloten kvar for lange pa
ett hang och i det andra fallet kom piloten vid sidan av landnin-
gen efter att ha fastnat med armen i en wire. Lyckligtvis blev
det bara materiella skador i bada fallen.

Olyckorna var inte de forsta i sitt slag, vilket dock incidenten
var. Jag har en réatt bra bild av vad som hande. Jag satt namli-
gen i triken och da forstar ni att det handlar om trikebogsering.
Hangglidaren hade lite svart att halla hojden bakom triken.

| inledningen till hAndelsen ligger han hégt men sjunker snabbt
under triken. Nar jag vdnder mig om ser jag vingen snett ner till
hoger.Bogserlinan ar sa slack att den ligger i en loop ovanpé
seglet men stracks snabbt upp. Linan har dock fastnat i vingen,
troligen i A-ramen och nar den stracks far vingen en kraftig nos
upp rérelse och dras runt i en loop. Efter en andra loop far pilo-
ten ater kontroll dver vingen. Han konstaterar att det inte finns
nagra synliga skador p& vingen och flyger da tillbaka till faltet
och landar normalt.

Det finns framst tva faktorer som bidrog till att allt gick val.
Den forsta var att veklanken gick av direkt nér linan spéndes.
Om den inte gjort det skulle vingen tvarstanna nar den kommit

halvvags in i loopen, piloten skulle fallit ner i seglet och troligen
hade korsbommen knéckts. Den andra faktorn var att veklank-
en satt tillrackligt 1angt fran hangglidaren sé att den fortfarande
fanns mellan triken och den nya inféstningen vid lintrasslet. Att
vi hade marginalerna pé& var sida berodde inte pa tur, utan pa
vart regelverk. Forra vintern hade vi en diskussion om releaser
och slutsatsen var dven da att vart regelverk var korrekt. Det

ar inte utformat for att vara bekvamt, utan for att man ska ha
marginalerna pa ratt sida nér ytterligheterna intraffar.

Flyg aldrig med fér stark vekldnk eller med vekldnken fér néra
héngglidaren!

Efter sékerhetsdiskussionen foljde en presentation av Esbjérn
Olsson om SMHIs termikprognos. Presentationen var uppskat-
tad. En nyhet fér mig och &ven fér en del andra var att det finns
tva prognoser, baserade pa olika detaljerade gridnét, 22 och

11 km. Den mer detaljerade heter HIRLAM 11 och dyker upp

i menyn till vanster om man loggar in pd “ratt” sida: http://
produkter.smhi.se/sparv/klsoar/index.htm . Den delar
upp Sverige i nio regioner eller kartor mot tva for HIRLAM 22.
Infér nasta sésong finns &ven planer pd att anvanda ett gridnét
pa 5 km. De mer detaljerade modellerna har stérre mojlighet att
ta hansyn till lokala fenomen, t.ex. sjdbris.

Nog om vad som har hant. L&t oss istéllet blicka framat. | &r har
vi aven fatt en ny chefsinstruktor, Hans Berg. Han medverkade
vid arets instruktérskurs och kommer &ven att arrangera en
repetitionskurs i bérjan av nasta ar. P4 konferensen presenter-
ade han nagra nya idéer for att maximera mojligheterna med de
olika férutsattningarna vi har i de olika delarna av landet. Bengt
H66k och Cribbe har &ven visat intresse for att marknadsfora
sporten. Lat oss hoppas att dessa aktiviteter bildar symbios
och utfallet blir manga nya piloter.

Mycket av detta arbete maste ske pa klubbniva. Det ar vara
instruktérer som skdter skolningen och de lokala klubbarna
maste skapa majligheter for de nya eleverna att fa flyga och
utvecklas. Férbundet kan skapa férutsattningarna, men arbetet
maste ske i den lokala klubben.

En annan stor forandring nasta ar &r inférandet av fotstartad
UL. | remissen fér den nya BCL inférs denna flygform under
héngflyget. Mycket av lagstiftningen &r redan skriven, men

det aterstar mycket arbete med att ta fram utbildningsplaner
och rutiner. Ett arbete som delegerats till oss av luftis. Mats
Fernstrom ar i full gdng med detta arbetet och Tomas Peterson
har dven lovat att hjalpa till. BAda har erfarenhet fran inférandet
av paramotor (skdrm med motor). Detta kan ge ett stort lyft for
var sport. | synnerhet for de som har langt att aka till hang och
flygfalt.

Jag tackar fér ordet

Per Andersson
ny ordférande i SHF
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foto Thomas Krainer

For fiarde gangen &r jag nu i Kuba igen. Aven den har gangen
med en rejal dvervikt i bagaget. Med det menas nu inte min
ronddr runt magen, utan en Airea Tension som jag har med mig
som donation till mina kubanska skarmflygvanner (stort tack till
Johan Orn))

Redan andra dagen av min vistelse pa denna Karibiens parla
drar vi ivag till El Penon de Fraile, ett hangstélle vid havet 5 mil
Oster om Havanna. “Vi” bestar av min kompis Raudel, numera
vicepresident i kubanska flygsportférbundet och fem andra
skarmflygare.

Pa det 70m hoga hanget traffar vi ocksd en Italiensk pilot och
nagra Argentinare med tandemskarm. Efter ett “kanna-sig-for-
flyg” ansluter jag mig till de andra som gungar omkring pa det
cirka 200m breda hanget. Som vanligt blir jag snabbt uttrdkad
nér jag hangar, darfér topplandar jag efter en halvtimme. Det
blir att dricka vatten, dra vitsar om Fidel Castro och helt enkelt
njuta av tillvaron.

Dagen darpa aker Raudel och jag med “Dollarbussen” till Santa
Clara. Med en liten muta till EIl Commendante p& bussen slap-
per han av oss vid avtagsvagen till byn Primero Enero. Primero
Enero betyder 1:a Januari — dagen for 46 ar sedan nar Fidel
Castro tog makten i Kuba. Byn grundades 1984 ndr man byg-
gde en hogstadieskola ute pa pampas.

Byn &r inte stor, snarare valdigt liten, det bor 30 familjer i nagot
som liknar ett arbetslager. Men det finns en Loma (berg) dar,
Vista Hermosa, stolta 220m hdg utan lift och utan bilvag upp,
bara en gangstig. Kubanernas ideologi betraffande hur man
ska anlagga stigar uppfér ett berg ar: fram till berget och sedan
rakt upp.

Det hélls ratt sa ofta tavlingar dar. Alltsd méaste det ju vara bra.
Men forsta dagen blir det mest hangning s& min entusiasm
haller sig inom rimliga granser. Andra dagen bombar jag ur un-
der forsta flyget och efter en svettig promenad upp till starten
igen kommer det in en front och det bérjar regna. En trost i
elandet ar att jag far valbehovlig motion.

Tredje dagen kan jag efter en stunds hangning fa anslutning till
en svag men ihallande bldsa som sakta men sékert lyfter mig
Over toppen och vidare upp till 700 meter. Jag ger mig ivag fran
Vista Hermosa med férmaningen; "hall dig till motorvagen”
ekande i bakhuvudet.

Eftersom stiget ar svagt kurvar jag hela tiden men pressas av
huvudvinden vasterut, alltid med motorvégen under mig. Efter
cirka 2 mil gar jag ner for landning bredvid vagen och efter en
shabb packning stéller jag mig for att lifta tillbaka.

Strax stannar en ambulans, modell skraltig och nar jag hoppar
in s& ligger dar en hoggravid kvinna som ska till sjukan.

Nar jag kommer tillbaka till byn ser jag att nagra av de lokala pi-
loterna av ndgon anledning ar sura. Det visar sig att tva av dem,
nar de inte sdg mig mer i luften ovanfor berget, har trott att

jag hade kraschat och letade efter mig éver hela berget. Efter
nagra 6l och lite hembrand rom &r allt frid och frojd igen.

h .

Vi tog nattbussen till Bayamo och sedan taxi till Guisa, en
by dar jag har varit tidigare och déar jag har haft trevliga flyg.
Guisa ligger vid foten av Sierra Maestra dér Fidel Castro férde
sitt gerillakrig &ren -57 till -59. Just i Guisa vann han for forsta
gangen over en styrka av diktator Batista’s trupper. Det ar allts&
helig mark.

Roly ar ordférande i den lokala flygklubben. Han har hittat en
ny startplats uppe i “Los Numeros”, det &r ndgra smabyar utan
namn, de heter bara 1,2,3 och s& vidare.

Vi hyr en terranggéende lastbil och hela ganget, ca 15 skarm-
flygare, skumpar ivag i tre timmar upp i bergen. Nar vi kom-
mer fram till by nr 3 och tar en cafecito pa bodegan stegar en
propert kladd viktigpetter fram och fragar vad vi ténker géra
och vad den déar utlanningen (jag) ska gora. Nar Roly undrar
vad det angar honom presenterar han sig som "foretradare for
det arbetande folket”. Sen laxar han upp oss att "det har ar

inte nat javla turistomrade utan Sierra Maestra , Revolutionens
Jarnnave !”

Han har minsann sett att utldnningen har flera kameror, har

ska det inte spioneras, punkt slut! Han ringer &ven till polisen i
Guisa och vi far beskedet att alla kubaner far flyga men inte ut-
lanningen, han far inte ens bada i &n. S& det var bara att titta pa
ndr nagra andra seglade ivdg mot de hdgrande cumuli ovanfor
oss medan jag fick dntra lastbilen igen.

Jag var rejélt sur och funderade &ver att skicka en bild till
honom pa hans héla som jag kan tanka ner pa Google Earth.
Men de andra férklarade att det var meningslost, han tillhér
dom dar som lever kvar i det férflutna och som kanske inte ens
vet att det finns satelliter som kan fota hans Maximo Lider och
Commandante en Jefe nér han petar sig i ndsan.

Det var sedan inte stor mening att soka tillstdnd hos Immigra-
cion i Bayamo, jag skulle anda inte vara kvar mer an 2 dagar till,
darfor beslot Raudel och jag att &ka tillbaka till Primero Enero.

Men forst skulle det festas: den 17 december ar det namligen
Sankt Lazarus-dagen, den stérsta religidésa festen med Sante-
ria, det vill sdga sédng och dans framfor ett altar i vartannat hus
kvallen innan helgdagen. Det fortsatter &ven dagen déarpa efter-
som det rékar vara l6rdag och da ar det &nda "noche cubana”,
dvs sang och dans lite varstans. Aven jag svangde mina lurviga
och jag tror att manga Guisabor fortfarande garvar at minnet av
den synen.

V&l framme i Primero Enero var det bara att knalla upp pa Vista
Hermosa igen. D&r bombade jag ur férsta dagen medan Raudel
drog ivag 6ver byn och fick ndstan 900m.

Nasta dag var det min tur. Efter ndgra timmars vantan bérjade
det bli ordning pa blasorna och jag startade och fick snabbt
hojd. Jag vantade i luften p& att Raudel skulle starta sa att vi
tillsammans kunde dra ivag pa distans. Eftersom han aldrig
kom upp i luften kurvade jag vidare som forsta gangen och flog
mot staden Santa Clara, tre mil vasterut. Nu kom jag ju aldrig
sa langt. Jag landade nastan precis pd samma stélle som for
en vecka sedan, bara 100m l&ngre. Dock slog jag Raudels hojd
nar jag var i molnbas pa 956 m!



Aven liftningen tillbaka tog langre tid.
Efter en halvtimme stannade en lastbil
med manga byggjobbare pa flaket
och tva poliser. Jag visste inte om det
var lagligt for mig att &ka med men
eftersom snutarna inte rérde en min
sé hoppade jag upp. Bast att inte saga
nagot och bast att Iata kameran och
videon vara kvar i sdcken. Den enda
lediga platsen var mellan snutarna,

sa dar stéllde jag mig. Tydligen var de
inte intresserade av att stélla till det
fér mig sa farden gick utan problem,
kanske var de for lata for att skriva en
rapport.

De sista tva dagarna var jag tillbaka i
Havanna och turistade pa Plaza de la
Revolucion, kollade José Marti-mu-
séet och &kte hissen upp i utsiktstor-
net. Vad vackert Havanna &r sa dar lite
pa hall, da ser man inte forfallet och
anskréamligheterna.

Jag far nog revidera min tidigare
berattelse fran min forsta resa till Kuba
(publicerad i Skarmtrycket nr 1/2001),
dar pastod jag att landet inte har
tillrdckligt att erbjuda fér en renodlad
skarmflygsemester.

Det finns numera fler an 40 olika stal-
len att flyga i landet och flera av dem
har bra XC-potential. P& den utmarkta
tyska hemsidan, Paragliding 365.com,
finns bra information om flygstéllen.

pAnAGunens =

world record class

Parach

Sol Ellus, sveriges billigaste skarmpaket
DHV 1-2 inklusive sele, nédis och allt fran Sol
Pris: 24 900 kr inkl moms

Det I6nar sig alltid att kontakta Sky Teknik
[www.skyteknik.se] & [skyteknik@telia.com ]
Roland SkyTeknik 031910915 eller 0707672140

www.solsports.com.br




Hvittingross 200

Text: Jocke Johansson Bild: Jenny Persson

Den 3-5 juni gick, for forsta gangen nagonsin, en deltavling i
Sverige Cup av stapeln utanfor Sveriges grénser. Vi var 8 sven-
ska piloter pa plats varav 3 fran VSK. Dessutom 56 norrman,
men det tyckte vi inte var nagot stérre hot.

Vi &kte upp torsdagen den 2 juni i tre officiella VSK-bilar. Jag
hade placerat mig sjalv ihop med Lennart B (LB) som jag kédnde
mej van att resa med sedan SC-Are nagra veckor tidigare.

Nar jag kom till LB vid 9-tiden p& morgonen hade han hunnit
kliva upp ur badkaret och packat R-bussen, s det var bara att
sldnga in grejorna (ganska mycket grejor) och dra ivag. Vi stan-
nade till i Uddevalla fér att bunkra eftersom priserna i Norge
inte riktigt &r EU-anpassade. Sen satte vi kurs mot Norge och
Hvittingfoss. Radion tunades in pa 97,2 och det numera klas-
siska skarmflygprogrammet P3-homo.

Pa farjan mellan Moss och Horten stralade vi ihop med familjen
Mollgard. Eftersom en vaffla med sylt kostade 69 norska kronor
nojde vi oss med varsin folkol fran kylen i R-bussen (helt su-
verdn extrautrustning).

Val framme i Hvitting var det inte mycket kvar fér oss som
medarrangérer att géra. Norrmannen hade redan sett till att
allt var tipp-topp! Sekretariatet 1&g i Hvittingfoss skola och
basecampet var vid en stor grasplan alldeles utanfér skolan.
Norrmannen hade parkerat sina husbilar i en stor halvcirkel runt
grillen. Hans Cato stod fér musiken fran sin tekniskt fullutrust-
ade husbil och var aven vénlig nog att ladda in alla turnpoints

i vara GPS:er. Hvittingfoss Luftsportklubb (HLSK) hade sett till
att det fanns gratis tradlost bredband éver hela camp-omradet,
sa det var inga problem att kolla de senaste vaderprognoserna
och ladda upp trackloggar pé loggboka m.m. Sa borde vi ha
det pa alla svenska tavlingar!

Forsta tavlingsdagen samlades vi vid campet for briefing pa
morgonen. Det blaste s& mycket s& traden bredvid sag ut att
blasa omkull vilken sekund som helst. Tavlingsledare var Rob
Hazes, en lokal pilot som vi senare skulle férsta led av ett hop-
plost fall av optimism. Efter lite artighetsfraser och de sedvan-
liga juryutndmningarna m.m. (plus en vaderprognos fran Jon
Fjelldal som vi inte forstod ett ord av) beslutades om ny briefing
en timma senare. Vinden holl tydligen pa att 1agga sig (jojo).

Strax innan nasta briefing beordrades en norrman ut pé& fotboll-
splanen for att balansera, men han blaste ivag 6ver kortlinjen
och férsvann bakom traden ganska omgéende. Ungefar som
en straffspark av Hakan Mild. Startmarshal Runar var uppe pa
toppen och pratade med Rob i radion men det hérdes nastan
inget pa grund av all vind. Det som hordes tydligt var dock
Robs kontaktférsok “Rob te Runar”. Till slut hade jag hort det
utropet s& manga ganger att jag helt omedvetet gick runt och
sa Rob te Runar till alla jag motte. P& briefingen beslutades om
en ny briefing klockan tre. Tiden var tydligen inga problem, de
hade startat heat klockan fem férr och folk hade kommit i mal,
och vinden var ju pa vag ner.




Nar klockan val blev tre och traden fortfarande Iag dubbelvikta
av vinden och vi hade sett en norrman draggas ivag av en kite
beslutades att forsta dagens heat var installt.

Andra téavlingsdagen vaknade vi till en vindstilla dal och en bla
himmel med endast sma vita molntussar pa himlen. Antligen
skulle det bli tavling! Problemet denna dag var att bestdmma
vilken start vi skulle vara pa. Den svaga vinden som fanns pa
morgonen kom fran nord och huvudstarten i Hvittingfoss lig-
ger i sydvast. Optimisten Rob trodde inte det skulle bli nagra
problem att starta fran huvudstarten: “Nei de gar grejt, termik-
ken styr upp vinden pa start & nar vi val har kommit oss opp i
en bobble har vi medvind ut i dalen och inga problemer att ta
oss over till andre side”. N3, riktigt sa blev det inte och efter att
Runar varit uppe och ként pa vinden beslutades att den nyrojda
nord-startplatsen skulle anvéndas.

For att transportera upp oss hade de tre stora minibussar med
tackta slapkérror. Varje transport kostade en bonge. Bonger var
sma papperslappar man kunde képa i sekretariatet for 20 kr/st.
Val uppe pé starten riggade Hans Cato upp stereon i traden
och kopplade férstérkaren till det medtagna husvagnsbatteriet.
Sma barn stod p4 starten och sélde drickor och vafflor, samt
aven batterier i 4-pack. Mycket l1ampligt fér oss som inte alltid
har tankt pa allt! Priset d&? Jo, en bonge saklart. Det spelade
ingen roll hur manga vafflor man ville ha, man fick alltid

bara betala en bonge :).

Lagom tills alla hade kommit upp hade tyvarr molnen tagit
Over och hela dagen blev en enda lang véntan pa sol.
Fonstret 6ppnades visserligen efter ett par timmar men
det var ingen som kom léangre an ndgon enstaka kilome- &
ter. Tonny var forst ut och startade direkt efter att fonstret
6ppnade. Ikladd full mundering med speedarms och visst 8
gick det fort. Han landade pa rekordfart och verkade inte
vara speciellt ledsen for det.

Sjalv vantade jag tills fonstret stdngde, packade ihop
mina grejer och promenerade ner till vdgen & vantade pa &=
tillbakatransporten. Precis nar vi skulle hoppa in hérde vi s
hur det susade till i traden (hela dagen hade varit vind- &
stilla) och ndgon startade pa starten ett 20-tal meter
ovanfor oss. Visst han stiger, ska man da bli tvungen

att ga tillbaka och packa upp hela utrustningen igen?
Efter ett par minuters avvaktan och ett par till skarmar
i luften ovanfér hade man inget val. Upp igen och fram
med skarmen. Fick ett harligt flyg dar jag rdkade trampa
s6nder speeden direkt efter start och darfor férlorade finalgli-
det mot Méligard.

Pa kvéllen var det fullt s med coverbandet Los Bastardos
som korde hdgsta volym med en rundgéng som inte var av
denna varld. Men efter tillrackligt manga 6l lat de riktigt bra och
avslutningen med “We’re not gonna take it” héll varldsklass! Vi

svenskar rockade pa bra fast de som rockade mest var Tonny &
LB. Lennart var den som satte standarden, han bérjade dansa
redan till de tidigare latarna.

Sen var det full fest och man kunde kdpa nygrillat kék ihop med
norska pils for en billig penning, eller férlat bonger menar jag
ju. Kvéllen slutade med att jag fick leta ihjal mig efter LB innan
jag till slut hittade honom i Tonnys husbil dar de satt och drack
rom & cola. Sov gjorde vi i en gemensam VSK-stuga i Brufoss
Laksecenter.

Tredje tavlingsdagen blev en stor framgang. Vi fick ett giltigt
heat, som faktiskt blev det enda 1000-po&ngsheatet i Sverige
Cup i &r! Banan gick fram och tillbaka langs en bergskam ett
par ganger innan dalen skulle korsas till malet som Iag pa andra
sidan. Totalvinnare av hela tavlingen blev Magnus Osterberg
som korde Bassano-taktik, d.v.s. I&g I&gt strax 6ver bergskam-
men hela vagen. Norska landslaget gjorde tvdrtom och flég
banan hogt. For hogt visade det sig efterat och de blev dis-
kade nastan hela bunten. Det var innan starten hade dppnat
de lag hégt upp under ett moln snett bakom starten och lag

d& utanfér den sektor med extra Iuft vi hade fatt Iana. Ronny
Helgessen som aldrig ar arg blev enligt uppgift riktigt férban-
nad nar han fick reda pa att han blev diskad, men det hade han
inget foér.

De svenska piloterna snackar ihop sig pa start.
Idag behévde man ingen vario, det pep fér fullt i 6ronen sen
gérdagens konsert med Los Bastardos.

Fortséttning péa sidan 29



Text & foto: Ove Falk

Vin 0 vatten
blao, Giao talia!

Kan bara inte |ata bli att bjuda Er valda delar av min paskresa
2006 med SDFK till Feltre med omnejd.

Férhoppningarna infor min forsta alpresa var allt annat an laga
och sddant som regn, dis och dimma eller 6verutveckling fanns
ju bara inte med. Likt h&ngflyg i évrigt var planeringen infér re-
san svar/svag. Det som stod klart var att jag var med pa buss 1
med avresedag 12/4 och att takracken delvis saknades. Mate-
riella ting gar att fixa och nar vi sedan vid 17.30-tiden lamnade
Eslév stod det dven klart vilket mitt resséallskap var. Chauffor
och drakflygsaspirant: Peter Andersson, hugade piloter: Per
Andersson, Niklas Palsson, Mikael Larsson och Géte Hogfelt.

Vi turades om att kéra och pa alla stod det stamplat Italien
i pannan. Det var bara i Tyskland som det strulade: En liten
senvég och s& ndgon som var fast 6vertygad om att det langs

A

Autobahn &r s& tatt med mackar att man inte behéver tanka
férran lampan tands. P& de senaste Caravellerna aterstar det

da ca fem liter, vilket inte &r mycket med sé pass lass. Och s&
stod vi déar i diket mitt i natten utan reservdunk! Tystnaden var
total och jag brét den genom att erkdnna att jag tagit med en

reflexvast. Gissa vem som fick anvanda den?

| billjuset kunde man skymta en stor tavla och precis som for-
modat talade den om avstandet till nasta tankstalle, namligen
fem kilometer.

Nér det bara aterstod 1000 meter svangde en bil in bakom mig
for att bjuda pa skjuts. For att jag lattare skulle hitta in i bilen
slog han pa blaljuset. | efterhand kan man bara konstatera att
Tysklands vanligaste poliser kommit till var undséttning. De
skjutsade mig till macken, vantade medan jag kdpte dunk och
tankade och skjutsade mig sedan tillbaks. De védntade medan
vi tankade 6ver och nér vi sa fick igdng bussen igen gjorde de
klart att vi snarast skulle fylla pa 100 liter och att det normalt
var béter pa det har. Jag tog i hand och bugade djupt.
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Visa av erfarenheten klarade vi resten av nedresan utan prob-
lem.

Vid lunchtid p& torsdagen anléande vi till Panarotta. Forst kol-
lade vi in landningen och traffade dér nagra tyska hangflygare.
Precis som vi missténkte talade de om att det inte var flygbart
pa grund av den nordliga vinden. Vi fortsatte upp till starten
och de som varit dér tidigare kunde konstatera att den blivit
réjd och forfinad, men att vinden likval var nordlig. Vi paboérjade
istallet vart italienska leverne genom att pa puben vid starten
bestélla pannini och Iamplig dryck, som sedan avnjéts i sol-
skenet utanfor.

Senare fortsatte vi mot Feltre och dar forst till sunklandningen.
Markel Niederman fran Sodertélje blev var forsta svenskkon-
takt. Han hade fatt sitt andra flyg, ett par timmar, men det
hade varit ganska stokigt. Strax déarefter anlande med bil hans
reskamrat Heikki Pekkala fran Luled, mer norrlanning &n finne,
joo! De hade bott in sig pa hotellet, ndgra dagar i lugn, men nu
var det dags att &ndra pa det.

Vi drog uppfor serpentinvagen nastan dnda upp till starten och
checkade in oss tva och tva. Jag fick dela rum med Gote vilket
ar ungefér som att vara assistent at en stand up-komiker. Till
det facila priset av 30 euro per dygn fick man logi, frukost och
tre eller fyra ratters middag med fritt s&val vin som vatten. Dags
att bdrja njutal

Pa fredagsmorgonen sag det bra ut och vi bestamde oss for
att koéra tillbaka till Panarotta. Vid lunchtid nar vi kom fram hade

bade buss 2 med chauffér Bo Nystrom och piloterna Hakan
Andersson, Tomas Danielsson, Konrad Hdije, Mikael Lirbank,
Daniel Palsson samt Magnus fran Hammar och Allebergsbus-
sen med Anders Gustavsson och Leif Johansson i spetsen
framfor ytterligare tre piloter redan natt dit. Det var trangt om
saligheten, men langt om lénge fick &ven jag riggat och startat.
Utan att komma 6ver toppen kdmpade jag i den for mig tidvis
starka termiken i tva timmar. N6jd 6ver mina bravader flog jag
ner for att landa, vilket visade sig g& sadar med armar som inte
slappt taget om baren fér ens en sekund. Utan att varken stélla
mig upp rejalt eller ha ett hdgt rejalt grepp eller springa rejélt
landade jag. Resultatet blev en ndbbning och ett svagt svéngt
bygelben. Efter att jag pustat ut visade mig Heikki inte hur man
bor utan hur man kan friktionsvarma for att nd ett battre resul-
tat vid riktning av t ex bygelben.

Lérdagsmorgonen var disig och vi bestdmde oss efter ett tag
for att kora till massan i Bassano. Vid landningen fanns ett antal
stand uppstallda, ingen jatteméassa, men det var val ungefar
vad vi hade pengar till. Per képte en hjalm, Niklas flygglaségon
och sjélv képte jag ett kameraféste.




Vid den tiden lyste solen och manga
skarmar var i luften. Eftersom det aven
var hangflygtavling dar bestdmde vi

oss for att kora tillbaka till Feltre. Val
daruppe lag diset tjockt och man kunde
med ett nédrop se landningen. Detta
var inte vad jag kommit ner fér och da
mina armar fortfarande skrek "vila” sa
var valet enkelt.

Till middagen pa paskaftonen hade
doktor Norrland - Jonas Peterson fran
Umeé& och SDFKs Kairobaserade Joa-
kim Hindemith anlant.

Paskdagen var disig sa vi kunde ha
druckit &n mer vin kvéllen innan. Endast
mina armar var ndjda med det vadret.

Inte heller annandagen var nagon ter-
miksuccé. Vi riggade pa Monte Avena
och jag gjorde dérefter en katastrof-
start i nastan nollvind féljt av 30 minut-
ers nerflyg. Det enda som var bra var
landningen; holl god fart, stallde mig
upp rejalt och med ett hégt grepp, flég

ut farten och sprang bra. Ett ratt, det
kéndes bral

Strax efter oss landade ytterligare

en vinge och den tysken snackade
svenska. Det var Gwaihirs emigrant UIf
Raudberget, numera boende i Oster-
rike, som anlant.

Pa tisdagen skulle tavlingen ha startat,
men bade tisdagen och onsdagen var
enbart regn, rusk och skitvader. Sent
pé onsdag kvallen anlande Ognian
Ougrinov som siste man. Han gastade
oss sedan nagra dagar.

Torsdagen den 20 april 2006 blev en
dag jag sent ska komma att glémma!
Nagot hade hant - strédlande sol motte

oss denna morgon och alla var ater
pa ett lysande humaor! Monte Avena
bestamdes det och s& hade aven Al-
lebergarna valt. Det var verkligen en
imponerande syn - 22 svenska piloter
med riggade vingar och pd samma
start, ja sannerligen imponerande!
Ibland tror man knappt vi &r sd manga
totalt!

Banan bestamdes till turnpoint lilla
kapellet bortanfér Belluno och sedan
mél p& sunken. Antligen var det dags
for mitt forsta tavlingsheat.
Tidsfaktorn var inget som bekymrade
mig denna dag. Efter det att ma-
joriteten startat och jag var séker pa
att jag skulle ta mig upp sa startade
jag. Termiken var stark och jag lyck-
ades ganska snart kurva mig upp éver
topp och néstan dnda upp i molnbas.
Héarligt, vad var det man skulle géra nu?
Jag drog VGn och flég med god fart
mot ndsta berg. Det kdndes ovant och
lite osakert, men satan sa haftigt! Kom
in lagt och hittade lite lyft, lyckades

ta mig upp till en rygg déar tva sidor

mottes och dar jag trodde det skulle
lyfta battre. Mycket riktigt, val uppe pa
ryggen var det bara att &ka hiss dnda
upp till toppen och sedan vidare upp.
Proceduren upprepade sig ett antal
ganger, vilken kansla alltsa! Maktigast
var det just i det 6gonblicket man gick
over toppen och samtidigt tankte att ‘fy
fan om jag skulle trilla ner har pa dessa
karga toppar, da skulle man aldrig fa
aterse civilisationen’.

Obeskrivligt hérligt och i detta lage
tyckte nog Falken att han befann sig

i sitt ratta element. Att jag I1&g sist av
alla som kommit ivdg var inget som
bekymrade mig det minsta. En enda
lAng molngata hade bildats och flyg-
ningen var enkel, jag behdvde knappt

kurva alls. Det var bara att flyga pa! Nar
jag lite senare motte forst Markel och
sedan hela det jagande féltet, alla pa
en mycket lagre héjd &n min, bdrjade
jag fundera lite, men det var onddigt.
Strax hade det borjat regna och det
tilltog. Det var inte lika lattfluget l&ngre.
Det var stokigt och bdkigt och draken
ville at alla méjliga hall utom at det hall
jag ville! Nar regnet 6vergick i hagel,
vilket for mig kéndes farligt néara aska,
bestdmde jag mig for att jag inte langre
befann mig i mitt ratta element, klam-
rade mig fast vid det ena bygelbenet
och fick draken att géra en dykande
spiral. Det tog tid innan jag flog fri fran
regnet. Pa betydligt lagre hojd flog

jag in mot nasta berg. Lyftet var da
betydligt svagare. Jag skrapade sidan
ett tag utan att vinna ndgon hojd. Fére
start hade det pratats om ett segelflyg-
félt ndra Belluno som lamplig alternativ
landningsplats och dar 1ag det. Mer an
ndjd flég jag ut 6ver dalen fér att landa.

Jag kunde se nagra segelkéarror up-
pstallda i ena anden av féltet. Nar jag
kom lagre fick jag se att dar var mer

aktivitet pa det faltet 4n jag tankt mig,
motorflyg och dessutom tva helikoptrar
som sag ut att bedriva nagon form av
skolning. Inte langre nagot falt som jag
skulle landa pd! Ratt 6ver vagen all-
deles intill en stor affar 1&g ett stort falt
- dér fick det bli. Kollade pa struten vid
flygfaltet, kurvade ner mig 6ver affaren,
gjorde medvind, baslinje, final och lan-
dade efter 37 km flygning mitt pa faltet,
ca 3 km fran turnpoint. Nast sist i hea-
tet, men fér mig en stor seger! Férutom
personligt distansrekord och mina 221
forsta rankingpoang var det mitt dittills
héftigaste flyg alla kategorier. Pass upp
Oleg, nu ar vi pa gang!

Fortséattning pa sidan 30
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Valle (e Bravo-

et flygstalle far alla

Pa glid med Norge mot nésta vdndpunkt, Idgg mérke till'inversionen
Text och foto: Per Suits

Platsen har blivit en arlig tradition numer for mig att bestka. Ett
stélle jag mer &n garna atervander till. Att bekymra sig 6verhu-
vudtaget dver vaderprognoser eller flygbarhet ar bortkastad

tid och energi har. Maken till stabilare flygvader far man leta
langt efter. Vet inte riktigt vad detta sparvagnsliknande vader
beror pa, det verkar som om platsen inte later sig paverkas av
ninjos, orkaner pa golfen eller fronter fran stilla oceanen i vaster
i ndgon storre utstrackning. Du kan pa kvallen se alla typiska
varmfrontssymboler p& himlen men sedan hénder liksom inget,
forutom att det forstés gar att flyga dan efter som om inget
héant. Hemma skulle det utan tvekan vara oflygbart, sékert flera
dagar.

Valle de Bravo ligger ca 15 mil vaster om Mexico City, forfar-
ande pa hogplatan. Take off ligger pa 2300 msl och byn péa
1700 msl. Detta gor att kvallar och natter kan bli rejélt kalla,

till och med frost i gréset och sné pa vulkanen. Det genererar
ocksa stora temperaturskillnader som i sin tur leder fram till
det vi alla 6nskar- termik. Eftersom de termiska vindarna bérjar
relativt tidigt, tio halv elva, kan det 1dmpa sig aven fér oerfarna
piloter att resa hit, under god guidning sjalvklart. Det kan ofta
bli en god stund i luften (1-1,5 t) i snall och mjuk termik fér de
farska, for att efter en god lunch och senare p& em ater sta ink-
rokad pa la Torre och fa fin tid i luften i dynamiskt hang framfér
sjon, bergen och byn under fétterna.

For piloter med bredare erfarenheter har Valle naturligtvis
mycket att erbjuda. Terrangen &r uppdelad i olika platéer (me-
sor) med ofta skarpa bergsformationer som avskiljer de olika
nivaerna. Den hogre terrangen domineras av tallskog och inslag
av angar, i den lagre av stora odlingsbara félt, gott om landnin-
gar alltsd. Som vanligt ar det &ven gott om osynliga elledningar.
Att fa lift hem efter utelandning ar sallan eller aldrig ett problem.
Den basta tiden att flyga i Valle ar fran december till april, da

ar vadret att lita pa. Det kan vara stark inversion men lika ofta
instabil luft med hég molnbas och/eller konvergenslinjer som
flyttar sig lite fran dag till nasta. En sjobris bildas p& sj6n invid
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byn som kolliderar med huvudvinden som ofta ar svag, det &r
den konvergensen vi letar efter. Somliga dagar ar det blatermik.
Da kravs det lite mer klurighet for att finna den, medan andra
dagar tar vi hissen till skybas och féljer gatan.

Norska Termikk & Rotor med Ronny och Tonny i spetsen finns
i Valle fran mitten av januari och fyra veckor framat. 2006 hade
de sin 10:de resa dit och ar mycket kunniga i omradet, milt ut-
tryckt. De regndagar de drabbats av under alla dessa ar &r latt
raknade utan Gverdrift, desto svérare att rakna ut alla flygtim-
mar genom aren. Fraga, de har statistiken! Loggade sjalv 40
timmar och fina distanser pa 14 dagar i borjan av aret. Battre
start p& 06 ar svar att na.

De senaste 4 aren har Monarca open arrangerats av den lokala
klubben, Alas del Hombre, en tavling som vuxit i status med
aren. Detta ar deltog 130 piloter fran 20 olika lander, startfaltet
inneholl manga véarldspiloter med bland andra Frankie Brown
fran Brasilien i topp, som for 6vrigt vann tavlingen. Tavlingsar-
rangemanget var en strélande succé bade vad géllde banlag-
gning efter vader och vind och sékerhet. Dessutom var krin-
garrangemangen proffsigt utformade. Vid en av uppgifterna
var tex. malgangen uppe i ett pass pa nastan 3000 msl vilket
manga kunde erfara vid landning. Alla som hade lyckan att

ga i mél denna dag, runt 80 piloter, fick genast en liten pase

i handen. Den fick vi ta med oss fram till en skara barn som
féretraddes av en mikrofonférsedd konferencier, dér fick varje
pilot presentera sig, 6verlamna presenten till ett barn som
samtidigt éverlamnade en ros, en handbroderad duk och ett
brev. Det hela kréntes med en hjartlig kram. | brevet presenter-
ades barnets namn och det berdttades om deras familjs arbete
med utveckling och bevarande av den unika och vackra plats vi
landat pa, dar miljontals Monarcafjérilar har sin hackningsplats.
Hit har de tagit sig &nda fran Kanada. Dom vill gérna att vi ska
sprida information om denna fantastiska plats s& att fler man-
niskor runt hela varlden far uppleva ett av naturens mysterier
och underverk.
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Av Tibor Berk/

Férbered dig innan

Detta har du nog hort forr. Varfér glommer man bort det pa
starten? | din vardag stressar du for att hinna med att flyga.
Sedan pa starten vantar du garna “for att se hur det gar“.
Hur det egentligen borde vara: Din utrustning ska omérkligt
glida p& och plétsligt vara i ordning medan du observerade
forhallandena i luften fran starten och dessférinnan i bilen/
liften/pé cykeln. Sedan ska du nitiskt dra din checklista for att
konstatera att allt ar ratt och sticka ivag upp sa fort det gar.
Lat de andra som vanligt snacka om vad de ska gora och har
gjort hittills. Du kan snacka om vad du gjort efter flyget. De
andra kanske rentav fragar dig? Du far i alla fall férmodligen
flyga fler ganger, langre och hégre 4n de andra om du redan
har férberett dig. | bérjan har man en Iagre stresstréskel. Den
kanske bara racker till en halvtimmes flygning? Har du startat
tidigt har du chansen att gora fler sddana flyg!

Anviand dynamiken at alla hall

Det finns x antal teorier om varfér man ska kurva at ett visst
hall p& norra respektive sddra halvklotet. Teoretiskt borde det
galla att en termikblasa, dvs. stigande luft, borde snurra mot-
sols/motklocks. Samma som ett l1agtryck alltsd. Inte vet jag.
Har aldrig markt nan skillnad och jag har kurvat nagra varv,
faktiskt. Det finns de som &r fast dvertygade om att skillnaden
finns, eller att tomten finns. Vem bryr sig? Lé&r dig att kurva
obehindrat at bagge hallen, sa kan du enklare anvanda lyften
nar du behdver dem, eller flyga tillsammans med andra. Nar

du kurvar, férsok géra harmoniska svéangar, ovaler, cirklar, eller
vad du haller pad med och inte svinga som kanterna pa en
mutter. Stédndiga kursandringar sabbar skdrmens dynamik och
darmed prestanda. Jag brukar prioritera prestanda i blasan
nér jag &r lagt och experimentera mer nér jag kommer hogre.
Forsok registrera, men inte stressa upp dig, om nagon stiger
battre. Om du ar avslappnad kommer du orka kurva flera varv
an de andra i alla fall, men ibland kan det &nda vara lage att
go6ra som nagon annan. Om bldsan &r turbulent eller om det ar
latt att tappa lyftet, brukar jag kurva tajtare, men aldrig sa tajt
att skarmen tappar sitt dynamiska tryck eller gar éver i spiral.

Samla péa dig dagens info

Att kurva upp sig i husbldsan tidigt p& dagen och sedan direkt
sticka ivag pa stracka slutar ofta med ett kort flyg om du inte
ar valdigt erfaren. Varfér? Formodligen for att du inte riktigt &n
vet vad dagen har att komma med. Vilken sida av lyftet lyfter
bast? Var kan du férvénta dig turbulens och var &r det lugnt?
Har det med hojden/vinden att géra? Hur star solen mot stal-
lets basta termikkallor? Kommer du att hitta liknande stéllen
efter din tankta flygrutt? Om inte, var ska du leta efter lyftet
da? Var under molnet lyfter det bast? Detta kommer formodli-
gen att halla i sig under dagen. Jag kan erkanna att jag under
mina forsta 5-6 ar som flygare ofta inte visste hur vinden
blaste dar jag landade, vid ett strackflyg. Det kanske var just
dérfor jag landade?

250 km efter

10 kg aventyrspackning ombord.
Sista svangen infor kort final och
landning pa den lilla 6n utanfér
Varberg. Dags for ett dopp i havet.
Sommaren ar varm och livet ar
som bast. Vi har inte brattom.

Véadret ler mot oss, men ett
lagtryck ligger och lurar i nar-
heten. Skont att vi flyger det
sakraste materiel som finns fér paramotor.
Vi oroar oss inte for att na fram till malet.

Pilot: Lasse Lundberg Motorvinge: Action GT 26, Sapt

Ryggsécksmotor: PAP 1400 Ros 125

Generalagent for PAP & Paramania Powerwings
070-3010929, 08-51011574
paramotorsupplies@flyga.se www.flyga.se
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Dliideniz 7th Inter-
national Airgames

— Genom en betraktares 6gon

Text och foto: Tove Andersson

Trots bra vader och fina flygstéllen ar det inte alltid det gar
att flyga. Piloter som har barn vet precis vad vi talar om

- de sma kraver mer uppmarksamhet an en tavlingsskarm
i en héststorm. D& krévs andra grepp for att fa lite flyg-
kansla. Som till exempel att aka till en flygfestival som
askadare.

Ute foll I6ven i hostvindens alltmer tilltagande styrka. Jag och
min fyra manaders son Loke lamnade ett mérkt och regnigt
Arlanda och flég mot ljusare tider en dag i slutet av oktober.
Pa Antalya flygplats, 24 mil fran vart resmal, blev vi uppham-
tade av en taxi och pa en 3.5 timmars bilresa tog den oss till
det turkiska flygparadiset Oliideniz (las tidigare
artikel i Hypoxia nr 4, 2004, www.paragliding.
se/Skarmtrycket-Hypoxia). Vagen var stundtals
kurvig, men chaufféren van, och efter att ha
stannat till pa en turkisk rastplats fér en kopp te
och blgjbyte (nej, det fanns inget skétbord!) var
vi strax dar.

Vi checkade in pa Belcekiz Beach Hotel som lig-
ger precis intill stranden med samma namn och
sov nagra timmar innan det var dags att rulla hjulen lite narmare
denna.

Dagen i Oliideniz bérjade som jag minns frAn den gamla goda
skarmflygtiden. Solens stralar vackte mig och pa vag mot fru-
kosten moétte jag flera jeepar fulla med piloter pa vag upp mot
berget Babadag. D& dnskade jag, om sa bara fér en sekund,
att det fanns en skdrmséack med i min packning, och inte bara
bl6jor. Frukosten intog jag pa terrassen under ett tak av skarm-
flygare som passerade ovanfér med stranden, tillika landnings-
bana, som mal. Eftersom turkarna &r otroligt barnkéra, hade jag
inga problem att ata under tiden Loke halsade pé 6vriga gaster
tilsammans med nagon vanlig servitor.

Dagen hade borjat langt tidigare for de flesta deltagarna i den
7:e i raden av flygfestivaler som numer har blivit en tradition

i Oltideniz (i &r 25-29 oktober). Stranden fylldes snabbt med
piloter som startat 25 minuter tidigare fér att praktisera séker-

“da0 har med dren livit van
Vid att nastan vad som elst
an handa | Oladeiz...

hets- och akromandvrar dver det turkosa vattnet, eller kanske
bara for att i sakta mak flyga ner.

De sista veckorna i oktober brukar enligt lokala uppgifter bjuda
pa daligt vader, men trots att regionen drabbades av 6vers-
vamningar veckan innan sa flédade solen ner pa vélbehdvliga
vita kroppar redan férsta dagen och resten av festivalveckan.
Trots det vackra vadret fick piloter som bestkte Babadag er-
fara att vintern var pa vag och varma flygklader behévdes.
Festivalveckan bjod pa underhallning i form av akro- och prick-
landningstéavlingar, allskéns flyguppvisningar, av bland annat
akropiloten Mike Kiing, fallskarmshopparen Thomas Lednik
(som bland annat kopplade loss sig fran sin skarmflygvinge mitt
i en spiral), Mike Steen, Marius Duta och manga andra.

Den turkiska kvinnliga fallskdrmshopparen Meryem Akar gjorde
atskilliga hopp fran ultralatt, med rafflande
landningar. De ryska paramotorpiloter som
akte omkring som Karlsson pa taket ovanfor
stranden blev dock lite enerverande pa grund
av det hoga ljudet. Starten var ocksa 6ppen
varje dag for friflygare som betalat festiva-
lavgift och transporter gick upp pa berget
manga ganger varje dag. Nar du landat, eller
nar du som askadare trottnat pa att flanera pa stranden och
titta upp i skyn, kunde du sétta dig pa Cloud9 café for att vila
nacken och istéllet titta p& ndgon av de
numera tre bildskdrmsvisningarna med
videoinspelningar av dagens starter
och andra sportevent, eller exempelvis
avsluta dagen véardigt med att se solen
ga ner i havet under intagandet av en
kall 6l p& Buzz bar-terassen.

For mig som askadare med en bebis
var festivalen en perfekt bisyssla. Jag
kunde njuta av flygshowerna och akron
som pagick hela dagen fran strand-
promenaden eller fran min solstol vid poolen tillsammans med
Loke under ett parasoll. Det var férvisso svart att veta vad

som skulle hdnda, nagra halltider gavs, men om du véantade




pa nagot speciellt fick du halla dig nara
speakern som férkunnade vad som véan-
tades uppifran luften.

Moten. Man traffar alltid manga in-
tressanta personer pa flygevenemang.
Man undrar exempelvis om gésterna

pa baren i Tokyo kan forestélla sig vad
Seiko Fukuoka gor pa sin lediga tid. Hon
ar en av tre rankade kvinnliga akropi-
loter i varlden. Men hennes klattring pa
varldsrankingen till en 34:e plats har
tyvérr inte haft ndgon effekt pa hennes
fysiologi; hennes beréttelse om det
sténdiga illamaendet efter varje landning
fick mig att s& sméatt undra vad det &r
som gor skarmflygare s& olika andra
manniskor. En vanlig person skulle ha
tolkat illamaendet som ett tecken pa att
nagot inte star ratt till och slutat upp med
att utsatta sin kropp for det, men detta
géller ju inte skérmflygare.

Akrotévling. Oliideniz ar ett fantastiskt
stélle fér akro, med fin fallhéjd och stabilt
vader. Extra bra var foérhallandena under
festivalen; en motorbat fanns ute pa
vattnet redo att plocka upp eventuella
vattenlandare, nere péa stranden stod
ambulanspersonal redo och en helikop-
ter fanns startklar.

Endast nio piloter deltog i akrotavlingen
(Felix Rodriguez, Horacio Llorens, Seiko
Fukuoka, Michael Knipping, Mendo Vel-
janovski, Gabor Kezi, Pal Takats, Mahoni
och Sander Koyfman). Michael Nesler
som var inbjuden som jury kunde tyvarr
inte komma, s egentligen blev akrotav-
lingen inte helt serids utan mer av en un-
derhallande uppvisning. Vinnarna beslot
darfor i god anda att dela prispengarna
(5500 USD) mellan alla deltagare.

Den méaktigaste mandvern var utan

tvivel “Infinity Tumble”. Den goérs idag av
endast nio piloter i varlden. En amatoér
som jag skulle beskriva manévern nagot i
stil med “skarmen aker runt, runt piloten,
som ett hopprep”. Raul Rodrigues, som
uppfann mandvern forra aret, skulle
sékerligen ge en battre beskrivning av
denna oandliga looping som inte kraver
mycket input, men den vagar jag mig inte
in pd, jag rekommenderar dig att ta dig
till en akrotavling och titta istallet. Raul
har varldsrekordet med 110 stycken i
foljd. Under festivalen sag jag Pal Takats
gbra 50, det rackte for mig! Trots att jag
till att bérja med alltid hanférs av akro-
programmen sd tenderar de att se mer
och mer lika ut for varje gang. Till slut
férvanas man inte av ndgonting som sker
uppe i luften.

Fér mer info om akro och senaste resul-
taten se exempelvis justacro.com.

| och med festivalens sista avslutande
ceremoni dar borgmastaren och manga
andra myndighetspersoner delade ut
priser pabérjade Oliideniz sin férvandling
till spékstad, om an sa bara for vintern.
Manga barer och restauranger stangde
ned for att 6ppna igen i mitten av april.
En vélbehdvlig vila fér denna lilla semes-
terort som aven i ar tog god hand om
arets piloter och framst brittiska, och
holldndska turister. Jag och Loke beslét
oss for att lamna det férlovade landet
och atervanda till det morknande landet
nar tid annu var.

Jag har med aren blivit van vid att nastan
vad som helst kan handa i Oliideniz, det
enda man kan vara séker pa ar att det
sker uppifrén, och sa ocksa denna gang.
Gillar man det s& ar Oliideniz och festi-
valen ett trevligt resmal for saval piloter

som askadare.

Flygningen i Oliideniz 2006. | &r har
20.000 tandemflyg gjorts pa orten av de
cirka 70 tandempiloterna (cirka 5.000
farre an forra aret), men det som en
gang var ett turkiskt mecka for friflygare
ar idag ett minne blott. | takt med att
turistorten vuxit (flera svenska resebolag
flyger numera charter hit), priserna har
stigit, och framfdérallt efter att skotseln
av berget kontrakterats ut till ett foretag,
har friflygningen minskat. Féretaget tar
numera ut en avgift pa 25 turkiska lira
per Babadag-besok, s& den en timme
langa resan upp till 1750 eller 2000 me-
ters starten kostar 40 turkiska lira (cirka
200 kr), inklusive transporten upp. Tyvarr
misskoéter foretaget sin uppgift och trots
de héga kostnaderna &r vagarna sémre
an nagonsin. Starten ar dessutom daligt
omhéndertagen och det finns ingen
ambulanspersonal uppe pa starten.
Mé&nga tandempiloter i Oliideniz skarm-
flygsklubb har av dessa skal bojkottat
de hogsta starterna pa Babadag och
anvénder istéllet ndgon av de alterna-
tiva starterna 6sterut, exempelvis den
sa kallade 900 meters-starten i Kirme
regionen. Darifrdn har man en bra dag
inga problem att kurva sig upp till de
hégsta starterna. Det ryktas nu om att
ett nytt foretag ska ta dver kontraktet,
vilket skulle kunna I6sa problemet. Det
har ocksa varit tal om en kabinbana, men
hur den skulle se ut kan man ju undra,
nér de inte ens kan halla ordning pa en
simpel bilvag.

) 5
/

Mer info om flygning i Oliideniz
www.babadag.com

Tove Andersson har tidigare varit tavling-
spilot och redaktér pé Hypoxia.




atorflygning i Australien

Text: Andreas Olsson, Per Andersson Foto: Per Andersson och Heikki Pekkala

5 grabbar fran Sverige reser till Australien for att tavia i Forbes
Flatlands. Det blir en tavling som heter duga, dar alla slar
personbésta: Per Andersson flyger mer &n 10 mil, Heikki
Pekkala flyger 179 Km, Niklas Palson flyger 186 Km, Andreas
Olsson flyger sin ldngsta bana pa téavling (234 Km), och Joakim
Hindemith gar i mal p& en bana som ar 237 Km! Dessutom gér
Joakim i mal alla 6 tavlingsdagar, en otroligt bra insats. Sum-
man av alla banor ar 111,1 mil - en stracka motsvarande halva
Sveriges langd!

Vi bérjar med att aka bil. Per och Niklas har hyrt sina vingar fran
”Dynamic Flight” utanfér Melbourne. Inga problem alls, férutom
en liten detalj: det &r 100 mil till Melbourne enkel vag. Néja, val
tillbaka i Sydney kanner vi oss hemma i vanstertrafiken.

Pa vé&g till Forbes stannar vi i Rylestone och bogserar lite som
uppvarmning. Rylestone &r vackert belédget i lite speciella berg
och har en trevlig liten flygplats som gubben Moyes bogserar
fran. Foérutom hangflyg sé& haller dar till en liten grupp gubbar
som flyger sma autogyron mellan traden sa att I6ven blaser
av. Dessa lite dldre mén var ett tydligt bevis pa att alla inte blir
forsiktigare med aren!

Val pd plats i Forbes har Joakim hyrt en fortrafflig stuga

pa Lachlan View Caravan Park. Han har dven grévt upp en
chauffér, Bruce, som har varit cowboy, ridit rodeo, kért lastbil
och buss och visar sig vara en fortrafflig chauffér. Sa fort han
har lart sig hur en GPS fungerar. Han tréttnade pa skolan nar
han var fjorton for att séka lyckan annorstédes. En av alla des-
sa fantastiska personer som man kan traffa pa flygsemester.

Upphamtningen kan trots detta ta tid. Per landar vid en grusvag

och véantar talmodigt i 6 timmar, ett nytt persligt rekord. Bérjan
av vantan var i dagsljus och slutet i mérker. Under véntan
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bekantade han sig med Australiens djurliv, mest kaniner och
katter. Senare stotte vi dven p& en massa "rus”, kdngurus.

Tavlingen borjar med lite strul vid starten férsta dagen, men
efter ett par dagar ar allt utsorterat och allt flyter pa riktigt bra,
stort heder till arrangérerna som &r vingtillverkaren Moyes.

Dag 2 sker en riktigt otrevlig olycka: en av 6sterrikarnas up-
phangning géar sénder i luften efter att han tumlat vingen. Bade
huvud och backup remmarna gér av. Nar han kastar fallskar-
men gar selen sénder och han separerar fran skdarmen. Selen
var av mérket Skyline. Detta hénde pa runt 1500 meter. Kon-
trollera er utrustning!

Heikki kollar sin sele (for évrigt av méarket Skyline) och konstat-
erar att limningen mellan kolfiberplattorna lossnat. Efter ett

metoditst forberedelsearbete blir han s& har glad nar allt ar pa
plats.

Efter 6 flugna dagar (av 8 mgj-
liga) sd kan man summera att
det varit en véaldigt vélordnad
tavling, med mycket bra vader
och bra banor. Joakim som
flugit i mal alla dagar har av-
verkat 111 mil pa 6 dagar, inte
pjakigt. For den som funderar
pa att &ka till Australien s&
rekommenderas detta varmt,
men se till av vara i form — det
|&r behdvas...
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Resultat:

Place

Name

DURAND, Jon jnr, 1
REISINGER, Robert, 16
BONDARCHUK, Oleg, 6
OHLSSON, Andreas, 5
HINDEMITH, Joakim, 66
PEKKALA, Heikki, 64
PALSSON, Niklas, 62
ANDERSON, Per, 77

Glider

Moyes Litespeed RS 3.5
Moyes Litespeed RS 4
Aeros Combat 13.7
Wills Wing T2

Moyes Litespeed RS 4
Moyes Litespeed RS 4
Airborne Climax C4 13.5
Airborne Climax C2 13

Nation T1

AUS
AUT
UKR
SWE
SWE
SWE
SWE
SWE

952
959
935
733
667
734
75

180




Intervjuare och bilder: Heléne Kihlstrém

| somras var jag som vanligt ute p& hanget i Hammar och bara
njét. Vindar och termik bdrjade avta och paramotorpiloterna
borjade s& smatt dra igdng borta p& Kabusaféltet. Paramotor
har varit en gren som jag har insett kommer att vdxa men som
inte direkt var ndgot som intresserade mig sa varst mycket. |
alla fall inte forran jag sag de forsta paramotorflygarna lamna
féltet en vacker sommarkvéll pa Osterlen. Bland eleverna var
det en séker tjej som bara steg i prylarna och flég, Emma
Jonsson fran Sundsvall. Nu efterdt har jag insett att det 1&g en
hel del férberedelser bakom som gjorde flyget méjligt. Jag tror
knappt att hon var medveten om att med sina flygturer var hon
den férsta kvinna som tagit sin PM-licens. Jag skrev snabbt
ihop en hég med fragor som Emma besvarade fran sommaron
Gotland. | skrivande stund haller hon och pojkvénnen Patrik
pa att som bast forbereda sig for en skarmflygresa till Monte
Negro. Motorn far da stanna hemma.

Emma Jonsson, 28 ar

Bor i Sundsvall

Medlem i Are Skarm och Drakflygklubb
Instruktor: Pierre Rosén fran Sky Adven-
tures.

Licensgrad - Elev Hang och PM1

Vad flyger du for motor? Min motor ar
en av de lattaste paramotorerna, market
Miniplane ca 18 kg. Mindre vikt betyder
enklare fér mig att springa och att fylla
skdrmen med luft. P4 tomgang snurrar
inte propellern (= inget drag) darmed inga
vibrationer nar man vantar pa att starta
eller flyger termik p& tomgéng. Ramen ar
tillverkad i aluminium och glasfiber, basta
balans mellan vikt och styrka. Enkel bur
att montera och demontera for transport.
Motorn har en fast sele med nédskdrmen
pa& magen. Under kursen lanade jag en
skarm, Gin Bolero Small. Nu flyger jag

en Gin Oasis XS. Jag anvander samma
skarm fér motor och friflygning.
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Hur kom det sig att du bérjade flyga motor? Min far ar
flygplansmekaniker och som liten tjej var drdmmen att hoppa
fallsk&rm vilket jag férverkligade 2003. Darefter var nyfikenhet-
en stor pa alla skarmsporter. Jag tvekade darfor inte att hédnga
med min pojkvén Patrik pa elevkurs i skarmflyg i Are hosten
2005. Jag har aven provat segelflyg och borjat med kitesurfing.
Eftersom Sundsvall inte har ndgra lampliga platser fér bergs-
flyg for oss nybdrjare sé blev paramotor intressant for att bli s&
flexibel som majligt och 6ka arets flygtimmar. Nu har vi bada
PM1-licens och vart narmaste mal &r att aka pa tur pa nagra mil
med kommunikationsradio, GPS och kaffetermos! Sedan jag
boérjade med skarmflyg ar drommen att tavla i distansflyg och
s& smaningom instruktér. Paramotorn gor det redan nu mojligt
att flyga pa hojd i langre strackor. P4 full tank ska jag kunna
flyga 4h. | medvind vinner jag flygtid! Om jag later motorn ga
pa tomgang stannar propellern och jag kan friflyga. En otrolig
naturupplevelse och frihet i luften, som en fagel!

Hur gick din utbildning till? Teori varvat med flygning. Grun-
den &r markbalansering av skarmen i timtal for bade hangflygn-
ing och motor. Jag 6vade &ven framatstarter i
svag vind och backglidningar. N&r det inte var
flygbart fér mig som elev larde jag mig mycket
av att studera de skickliga hangpiloterna pa
Hammars backar. Det &r en himla trevlig sport
dar alla &r tvungna att visa hansyn for att inte
krocka och alla jag traffat &r 6dmjuka och
hjalpsammal! Mitt férsta hangflyg var tandem
med instruktdren och det var riktigt span-
nande att trippa ut 6ver kanten och glida pa
sjobrisen langs med kohagarna. P& hanget
blaser det ofta kraftigt och skarmkontroll &r
extra viktigt. Forsta flygen startade jag fran
toppen, flég ldngs med hanget och landade
pa den nedre lagre delen av hanget eller pa
strandremsan nedanfor. Flaset ar en bonus da
man far traska tillbaka upp till toppen! Nar jag
hade koll pa start och landning larde jag mig
att vénda.

Infér motorflyget 1&r man sig handskas med
motorn, bygga ihop och plocka isér for
transport, underhall, bransleblandning, start-



(Sverigecup Hvittingsfoss...)
Fortséttning frén sidan 19

Detta gjorde att vi svenskar som redan innan hade fatt bra placerin-
gar hoppade upp nagra pinnar till. Sjalv flég jag mittemellan Magnus
& Ronny och lyckades komma i mal pa en riktigt bra tid. Hade blivit
annu battre om jag inte hade fatt vanda tillbaka till en blasa for att
hamta mer hojd da jag var pa vag att tappa. Pa slutet blev det riktigt
nervost da jag traffade pa sjunk av varsta slag i dalen under finalgli-
det. Fick ha full speed nastan dnda ner i backen for att klara ut det,
men jag kdnde dnda inga oroliga tendenser fran nya skarmen. Skont!
Jublande glad mottogs jag av en lika glad Ronny i mélet som da &nnu
inte hade blivit diskad. Det tog inte lang tid innan LB var dar med en
landningsél och kérde mej tillbaka till campet.

Slutresultatet blev foljande:

1. Magnus Osterberg e

2. Qystein Walle Reee
3. Bjorn Skarpas !Q’
4. Stein-Tore Erdal 3
5. Jocke Johansson

6. Hakan Lindgvist

7. Jon Fjelldal

8. Halvor Landsverk

9. Kjell-Harald Nesengmo
10. Ole Jonny Renneberg
20. Stefan Rolen

20. Anders Jonsson

27. Lennart Mollgard

41. Lennart Brandenius
42. Anders Eklind

Om vi har mojlighet sa kor vi liknande upplagg nésta &r med HLSK
som arrangdrer och VSK som svenska medhjélpare. Ni som inte kom
dit i ar, se till att komma dit nasta ar. Battre arrangemang pa narmre
hall finns inte!

E

gaskontroll och s&kerhet med mera. Instruktéren anvander radiokom-
munikation i alla flyg-évningar. Innan man lart sig att flyga termik &r
det flygning tidig morgon och pa kvéllen som géller pd sommaren. D&
ar ocksa vinden vanligtvis svagare. Flygmomenten ar olika manévrar

i luften t.ex. svanga i attor pa konstant hojd, planering av landning,
inflygning och starter. Och sa var det sjalvklart teoriprov.

Kommer du ihdg dina tankar precis innan forsta flyget? Jag hade
sett och hoért andra piloter starta och manga “bloopers” pa film. Utifran
det hade jag en kansla hur det skulle ga till (och vad jag INTE skulle
gora) och det gick faktiskt som planerat med lite draghjélp framat av
Pierre i nollvind. Med skdrmen i luften ovanfor huvudet, sprang jag allt
vad orkade och gasade samtidigt pa. Jag flog spikrakt ivag pa forsta
férsdket ut mot stranden och vinkade till ett par kanotister. Forsta
flyget Iag jag pa ca 200 meters hojd i 40 min endast 6ver évnings-
faltet! Det géller att kla pa sig for det blir riktigt kyligt efter en stund i
solnedgéangen.

Hur hade du forestallt dig det férsta flyget? Var det som du
trodde? Det var precis sé haftig upplevelse som jag téankt mig! Men
det gick mycket langsammare framat an jag hade vantat mig och det
var valdigt trogt att svanga, men det beror pa vinden och storleken
pa skarmen. Jag blev 6verraskad av att kénslan skilde sig s& mycket
fran friflygningen pa hanget, dar jag viktstyr mycket. Eftersom linor-
nas infastningspunkter ar hégre i motorselen kan jag inte viktstyra pa
samma sétt och bromshandtagen sitter mycket hdgre vilket gjorde att
armarna néstan domnade. Jag kédnde mig verkligen som en pilot i en
flygmaskin!

Var flyger du hemma? Nar vi lamnade Osterlen bar det av mot ett
annat platt landskap, Gotland. Dar flég vi motor fran gigantiska falt och
hittade flera fina hang men tyvérr var inte vindriktningen rétt. Annars &r
vi &r tre stycken skarmflygare i Sundsvall som sténdigt letar flygstéllen.
Vi har manga skidbackar men tyvarr alltfér osakra landningar. Vi har
nara till landsbygden sa vi kan motorflyga fran dppna félt.
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Are/1000 m starten, 7 januari 2007
Skarm: U-turn Infinity 2

U-TURNS SKARMAR 2007

BODYGUARD DHV 1
INFINITY 2 DHV 1-2
OBSESSION DHV 1-2
FREE FORCE DHV 2
AIR FORCE COMP
U2 TANDEM
G-FORCE 07 ACRO

www.skysport.se | info@skysport.se | Skarmflygskola | Butik
Draklanda | 830 13 Are | 0647-51186



30

\

(Ciao ltalia..)
fortséattning fran sidan 21

Fredagsmorgonen var lika strélande
den och redan fran frukostbordet
kunde vi se hur det byggde CB. Aj aj
aj, det luktade 6éverutveckling! Enda
chansen var Bassano och kanske
flygning 6ver slattlandet. Nar vi nddde
starten pa Monte Grappa var dar
redan smockfullt med vingar. Bara att
slita &t sig en liten ruta och sedan bor-
ja kno! Riktigt sd illa var det d& inte,
utan efterhand som piloter startade
frigjordes riggningsytor. Starten

som forresten &r en trappa 6ver ett
stélstaket och sedan en smal ramp
som leder rakt ut dver avgrunden var
bara den en upplevelse. Banan sattes
till turnpoint ute pa slatten, tillbaks till
berget och sedan maél ute pa slatten.

Medan vi riggade blev det ovan vara
huvuden allt mérkare och ute éver
slatten kunde man se molntussar lite
Overallt. Nar de vassaste piloterna
stod i tur att starta tavlingen avblaste
sékerhetsansvarig heatet. Man hérde
hur det mullrade i bakgrunden, men
nagra piloter valde att 4nda starta.
Sjalv valde jag utan att géra mig
nagon bradska att rigga ned. Med
halvriggad vinge kunde man sé plot-
sligt se en ljusning i vaderlaget. Jag
avvaktade och sedan var det bara att
ater rigga vingen. Sist ut och helt utan
startvind, har snackar vi nerflyg. Fann
lite lyft utmed sidan men var ej pilot
nog att utnyttja det och nadde darfér
landningen fére chaufféren.

Vi hade da varit i Italien i Gver en
vecka och annu ej fatt i oss ndgon
pizza. Sagt och gjort, i Feltre stan-
nade vi vid pizzalandningen och
atgardade den bristen. Vid middagen
flddade vinet som l&ngst och rikligast
av alla middagar.

Dagen darpa syntes det tydligt

- denna sista flygdag skulle bli den
basta av alla. Efter packning och
utcheckning styrde vi ater kosan mot
Panarotta. Fér att kunna vara hemma
i hyfsad tid ndstkommande dag satte
vi sista landningstid till kI 14.30.
Termiken var stark och det var inga
problem att ta sig upp. Kom man bara
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Over masterna pé toppen sé skot det
verkligen pé bra sen. Molnbas l&ag pa
ca 2800 MSL, aven det personbasta.

Jag flég ut i lugnet dver dalen och
bara nj6t av vyerna; tillbaks in mot
berget och s& bar det av upp igen.
Vid tva tillfallen kurvade jag ihop

med segelkérror. Det kdndes ej helt
bekvamt d& vi hade svart att halla koll
pa varandra, &ven detta var nytt for
mig.

Vid sista hissen var det sadant drag i
grejorna att jag verkligen fick anstrén-
ga mig foér att komma bort fr&n molnet
och inte fortsétta in i det.

Né&r jag sedan vid ett par tillféllen
aven fick lyft i dalen var reaktionen pa
pipandet fran varion omvant. Fan, jag
skulle ju ner nu! Flég dver till andra
sidan dalen och passerade néra i
jAmhdjd med den gamla borgen.
Maktigt, maktigt! Gled i en flack bana
langsamt ned och landade med en
nabbning klockan 14.28. Totalt blev
det styvt sex timmars flygning! Jag
avslutade som jag startade och en
sak var saker, mina armar hade inte
pallat en vecka till, i alla fall inte med
fint vader!

Hemresan gar bra &nda tills vi passer-
at Hamburg. Det &r sdndag morgon
och klockan n&rmar sig fem. Vi har
nyligen tankat, Niklas kér i hégerfilen
ca 110 km/h och vi andra har precis
ater fallit i sémn.

Jag vaknar av att Peter skriker och att
bilen snurrar. Det tjuter ifrdn dacken
och utifrén ser jag hur eld och gnis-
tor sprutar. Jag tanker: ‘Helvete, nu
har Niklas somnat och vi ar p& vag

av banan’. Gote séger: "Vi har fatt
punktering”. Niklas svarar: "Nej, vi har
blivit pdkorda”. Bilden blir glasklar, nu
ar det bara frdgan om nér, var och hur
det ska ta stopp.

Som genom ett under blir vi stdende i
fardriktningen pé vagen och pa hjulen.
En nossmalld Citroén star p& tvaren
framfor oss. Omskakade tar vi oss ur
bussen, alla oskadda. Ur personbilen
tar sig en &n mer omskakad tysk med
endast lattare skador. Det lacker ben-
sin fran bilen och man kan se att det

a

brinner lite i motorrummet. Vi puttar
bussen bakat och in till kanten.

Nagra bilar har stannat, de fragar hur
det gatt, vi far hjélp att larma och blir
uppmanade att halla oss utanfor rack-
et p& autobahn. Polis och brandkar
kommer snart, men innan dess hinner
tyskens bil ta sig rejalt. Det ar nu man
borjar forsta varfor hangflyg sags vara
en risksport. Vi enas ganska snart om
att vi ska vara oandligt glada att det
slutade sa bra som det gjorde! For
tdnk om!?

En sak &r i alla fall séker - hellre
krokar jag ur mig i molnbas &n blir
ihjalkérd av en sémndrucken tysk i
en Citral Det tar sin lilla tid och till sist
aker vi med bargaren hem till hans
verkstad medan tysken &ker med
polisen nagon annanstans.

Sondag morgon vid pass 06.30 &r
servicen fran saval SOS, Europcar
som foérsakringsbolag tdmligen be-
grénsad. Det tar i stort hela férmid-
dagen och ett antal telefonsamtal att
fa till en hemresa med var utrustning.
Till sist lyckas vi 6vertala férsakrings-
bolaget att fa bilen bargad till Puttgar-
den, dar vi kor pé farjan och sedan av
i Rédby, dér vi blir hamtade.

Vill avsluta med att tacka Alla jag
mott pé resan! Det har varit mycket
intressant, larorikt och trevligt. Extra
stort tack till vara chaufforer som
stéllt upp utan majlighet till egen
flygning! STORST TACK till Hakan An-
dersson, som efter avslutad hemresa
ater styrde séderut med den andra
bussen for att barga oss strandsatta
vapendragare!

Det har filmats och fotats frenetiskt
under resan. Detta material kommer
att sammanstallas och distribueras
p& CD mot kostnad. Intresserade kan
halla koll p& var hemsida www.sdfk.
com

Bésta hangflyghalsningar Ove Falk!



Offground och TP-Sport i Stockholm

saljer produkter fran UP, Apco, HE och
Brauniger. Just nu har vi introdutions-
priser pa skarmar och paket

Nya skarmar fran UP:
Ascent DHV 1

Kantega 2 DHV 1-2
Trango 3 DHV 2-3
Sherpa 3 Tandem

Nya skarmar fran Apco:
Karma DHV 1

Vista DHV 1-2

Thrust HP paramotorskarm

Ny vario fran Brauniger:
|IQ One, |IQ One +

Offground, tel: 070-826 33 76
Skarmflygning, Forsaljining, Tandem.

TP-Sport, tel: 070-600 11 21
Skarmflygning, Paramotor, Hangflygning,
Forsaljning, Utbildning.

AT, i
OFFGROUND TP-Spor‘t
WWW.Up-europe.com www.offground.se www.tpsport.se

Nu har Rventyrscenter butiken flyttat till
Folj Hypoxias skarmflygarparlor. | varie nummer kommer skirmflygcenter Karehy

en anvéndbar fras a ett antal olika sprak. Med viss reser- . e .

vation for att det kan vara "svengelska” i vissa fall... Stiirst och bst pa skarmflygresor till utlandet.

Klipp ut och lagg i skarmsacken. Eller nat. (Engelska "or Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
not”,) Sveriges storsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran Giteborg.

Stort lager och snabba skarmleveranser.

Karj du vara snéll och hjalpa mig ner fran tradet? Nybarjarkurser och vidareutbildningar.
Afrikaans

Sal jy my asseblief van die boom help afklim? ; Vi VI.nsc.har flera .ganger ' veckan..

Bulgariska ~Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt. \
Moshesh li da mi pomognesh da sleza ot durvoto? _. : . 1
Danska

Vil du veere sed at hjeelpe mig ned fra treeet?

Finska

Voisitko auttaa minut alas puusta?

Franska

Pourrais tu m’aider a descendre de I'arbre?

Hollandska

Kunt u mij helpen om uit deze boom beneden te komen?
Italienska

Per favore, puoi aiutarmi a scendere dall’albero?

Ryska

Mosete ni mne pomagat bniz ot derevo?

Skanska

Au! Kan dau drau ner maj frau tradet?

Slovenska

Bi mi lahko pomagali priti z drevesa?

Tyska Ny adress till butiken:
Kannst du mir bitte helfen vom Baum hinunter zu kom- Wwww.aventyrscenter.se .

men? . .




Parawotorkurs
PA Vira Paramotorkurser
har du all utrustning
frtm 2007 som inghr L AL dlf p vy i
vriset! hangkurser,
A i Grundkurs: 11.500:- et runt o, 5005 ‘
Pris om du har giltig \
 ckiirufiyglicens: GO0 50 OVLEram
‘ nwny reRordslaktarskfirm
ln Gin sdier piloter. ¥ ¢
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i/ relix-propellern som ar
att du kan optimera motorn for

Pris ex. 29 S | ttningar. En mycket tyst kraftfull

KV Motorn ar utrustad med centri-
A 2 btad/ g, Nar endast det basta ar gott
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