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~More fun - less stress”

Flying can be so effortless: brilliant performance, a very
high level of safety and noticeably reduced weight.

Differences of the ORYX, compared to the Mentor:

e about 25% weight reduction

e improved launching and ground handling behaviour

e positive change in extreme flight manoeuvres:
smoother in collapses, less impulsive reopening.

As a pilot, you'll agree: less is definitely more
in this case ! [ o
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Take off 60-100 7&#%&“‘ 105130

weight - kg

Certification  LTF1-2/2-39  LIF1-2 LTF1-2 ITF1-2 LTF1-2
ENB/C® ENB ENB ENB ENB

*) > 80 kg take-off weight

More infos: www.nova-wings.com
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NOVA HEADQUARTERS

NOVA INTERNATIONAL
Bernhard-Héfel-Str. 14
A-6020 Innsbruck

Tel. ++43 (0) 512 - 36 13 40

info@nova-wings.com
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PERFORMANCE PARAGLIDERS

tog det fina flygvadret vagen? Allt handlar férstas om timing
men sjalv har jag fér ovanlighetens skull haft otur med vad-
ret i ar, pd tva resor dessutom. Och nog har jag fatt intryck av att
vadret varit lite ur spar med daligt vader nar det skulle varit bra
och fin flygning pa overraskande tider. Klimatférandringar eller
bara naturliga cykler? Vem vet, men lite laskigt &r det allt.

Ge nu inte upp hoppet om att fa flyga bara for att det &r vinter,
liftarna gar for fullt bade i fjallen och i alperna, s& det ar bara att
dra pa langkallingarna och njuta av vyerna. For visst ar vinter-
flygning nagot speciellt, trots bristen pa termik? Det tycker i alla
fall jag. Skulle du inte halla med gér det alltid att resa lite langre
bort. Var du &an far och flyger, glém inte kameran och ditt mentala
anteckningsblock.

sé var det vinter igen - var tog det har aret vdgen? Och var

Apropa att skicka in texter och bilder, arets informella skribent-
och fotograftavling var en kamp in p& mallinjen och jamnare &n
nagonsin férr. Men trots det var det en veteran som bidrog med
mest text och bild till Hypoxia i &r, s applader till Arebon och
varldsvagabonden Fredrik Gustafsson! Han har redan fatt alla
priser jag har pa lager, men jag ska nog klura ut nagot. Grat-
tis! Tatt efter kom Stockholmseldsjalen Bjérn Hardstedt, tack
fér dina manga bidrag! Arets alla annonsorer fortjanar ocksa ett
varmt tack, deras bidrag till tidningen ska inte underskattas. Fliti-
gaste annonséren i ar var Parabase.

S& har ars ar det dags att skdta om utrustningen. Kontrollera
skdrmen och linorna och framférallt packa om nédisen. Kolla med
din klubb, de flesta har ompackningsdagar till en rimlig peng. An-
nars kan garanterat din flygskola hjalpa dig. Det ar ocksa hog tid
att férnya licensen, annars far du varken Hypoxia eller forsak-
ringsskydd under nasta ar. Mer information far du hos din klubb.

Det &r med gladje jag meddelar att jag &ven under nésta ar kom-
mer att redaktéra Hypoxia. Sakta men sakert har jag sett antalet
texter och bilder som skickas in 6ka, vilket gér mitt arbete med
tidningen &n roligare. Men det mesta gar att goras battre, och
det galler sjalvklart ocksa den har publikationen. S& om du har
feedback, synpunkter eller idéer, tveka inte att héra av dig.

Né&sta nummer av Hypoxia har deadline 19 februari och kommer
ut den 5 april. Till dess, flyg hégt och flyg sékert!

| (B{L Nummer

5 Nyheter

12 Revolution Ozone flyger ifran konkurrenter
14 Festivaldax Hoéstens skord av nya vingar

16 Sydafrika Hangen i Wilderness

22 Frankrike Familjesemester med flygning
27 Test Smart vario & smidig packpéase
28 Segelflyg Stockholmare termikar med plan
30 Sékerhet L&r av andras misstag

Redaktor och ansvarig utgivare
Marko Wramén, editor@hypoxia.se

Layout
Marko Wramén

Medarbetare i detta nummer

Fredrik Gustafsson Mark Watson

Hans Berg Pal Hammar Rogngy
Hakan Polanik Sofia Friborg

Joakim Ringvide Sune Cullberg

Martin Scheel Sven Nilsson
Mia Erkheikki Tina Fréjd
Omslagsbild

Foto: Marko Wramén
Lintrassel pa stranden i Wilderness, Sydafrika.

Redaktion Héangflyg

Syd: Konrad Héije, gonrad@gmail.com

V&'st: Ove Norberg, ove.norberg@telia.com

Ost: Cribbe, crid33e@hotmail.com

Norr: Michael Andersson, mikael.andersson@boliden.com

Annonser
Marko Wramén, annons@hypoxia.se
Info om format och priser finns pa www.hypoxia.se

Redaktionellt material
editor@hypoxia.se

Hypoxia/Skarmtrycket &r medlemstidning for

Svenska Skdarmflygforbundet, SSFF, www.paragliding.se
Svenska Hangflygforbundet, SHF, www.hangflyg.org
Box 750

521 22 Falképing

Telefon: 0515-371 55, alla vardagar 12.00-15.00
Skarmtrycket ISSN 1651-6052

Prenumeration for ickemedlemmar kostar 200 kronor,
pg 414 08 58-4, ange adress och ”pren Hypoxia”

Tryck: Wallin & Dalholm
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...setting standards!

www.aerosupply.se
aerosupply@telia.com

Tel: 040-221700
Fax: 040-213300

WA

Avancerad Handledsvario 2195:-

N0 antidote available!

J &

sizes:
21 - 95-130 kg
23 - 105-140 kg

. 25 - 115-170 kg

DULYV safety approved

Developed by:

SUIMG

Distributed exclusively in Sweden by:

y
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Nyt tillstandssystem far Skolor pa gang

Vi har i styrelsen under en tid arbetat pa
en férandring av det nuvarande utbild-
ningssystemet. Detta ar ingen ny tanke,
den har forts fram av personer i styrelsen
under ett antal ar. Arsmétet godkande
ocksd en hojning av férbundsavgiften
for att f& medel till att 6ka kontrollen av
utbildningarna. Férebilden ar segelflyget
som har ett system med klubbtillstand.

Vad ar problemet med nuvarande sys-
tem? ldag har transportstyrelsen dele-
gerat utbildning och utfardande av licens
till SSFF. | styrande regler fér utbildning
inom luftfart finns det ett antal krav som
ska uppfyllas, det ska finnas verksam-
hetschef, teknisk chef samt flygchef.
Dessa roller har ungefar dessa ansvars-
omréden:

Verksamhetschef ansvarar for att verk-
samheten foljer reglerna som finns.

Teknisk chef ansvarar fér material som
anvands i skolning.

Flygchef ansvarar fér sédkerheten.

Dessa poster ligger idag pé styrelsen,
men det ar naturligtvis svart for dessa
“chefer” att folja upp att utbildningarna
ute i landet foljer regelsystemet. Det har
ocksa visat sig att en del avvikelser fére-
kommer dér ute.

Alltsd borde ansvaret flyttas narmare
skolningen, det &r idén med att delegera
ansvaret. Till detta behdvs en organisa-
tion runt utbildningen och ett battre satt
att félja upp skolningen.

Organisationen kan se ut s& har:

De ansvarsposter som ar i det gréna
omradet &r skolans fasta funktioner. En
skolorganisation kan, men behéver inte,
vara knuten till en klubb. Det behd&ver
bara vara nagra personer som bestam-
mer sig for att bilda skola ihop.

| en stérre skolorganisation kan alla
funktioner representeras av olika perso-
ner, i en mindre kanske alla funktioner
finns i 2-3 personer. Skolan ansoker till
SSFF att de vill starta skola och namnger
vilka som ingar. Skoltillstand ges pa be-
gréansad tid. En instruktér maste vara fast
ansluten till en godkand skolorganisation
for att fa bedriva utbildning och kan bara
tillhéra en skolorganisation men kan ”1a-
nas” in till en annan skolorganisation.

SSFF/USK
Verksamhetschef
Ska besta av minst
tva namngivna
personer
Teknisk chef Skolchef
Ska vara namngivna
_— i skoltillstandet
om de finns
o . Vinschoperator- Startledar-
Instruktor Instruktor utbildare utbildare
Utbildnings- Utbildnings-
asswten% assistent Startledare

Ansvarsomradena ar:

Verksamhetschef (VC)

« Overgripande ansvar fér att regler fér
verksamheten féljs

* Regler for dokumentation fljs

* Regler fér logg och inrapportering
foljs

e Fortldpande loggrapportering till SSFF
skots av TC och SC

¢ Tillbuds- och olycksfallsrapportering
till SSFF

Teknisk chef (TC)

¢ All utrustning som anvénds i skolverk-
samheten

* Loggbokféring éver all utrustning som
anvénds i skolverksamheten

Skolchef (SC)

¢ Att den fortlépande utbildningen féljer
gallande regelverk

¢ Fortlépande inrapportera verksam-
hetslogg till SSFF.

Som ni ser star det en del om loggning
och rapportering hér. Det blir mer admi-
nistration &n idag och det blir webbase-
rat. Det som skall loggas &r vilka elever
som gjort vilka moment under dagens
kurstillfalle, dvs samma som idag, men
ocksa vilka personer som assisterat och
vilken utrustning som anvénts.

Denna loggbokféring innebar att vi far
bra aterkoppling till hur utbildningen
fungerar och det éppnar for till exempel
backglidningsinstruktérer i klubbregi
som en del klubbar efterfragat.

Ifall information om allvarliga avvikelser
kommer SSFF tillhanda eller om logg-
bokféringen inte skots eller ar felaktig
kan skoltillstdnd omedelbart dras in pa
kortare eller langre tid. Instruktérer som
tillhér en skolorganisation under utred-
ning far inte utbilda i den egna eller i an-
dra skolorganisationer under tiden. Det
innebdr att instruktéren/instruktérerna
och de andra ansvariga i skolorganisatio-
nen har ett egenintresse i att regler féljs
och att loggning och rapportering skots.

SSFF utfardar skoltillstdnd och uto-
var tillsyn &ver skolorganisationer utan
foérvarvssyfte. De skolor som drivs i for-
varvssyfte far ansoka hos Transportsty-
relsen (TS) for kommersiellt skoltillstand
eftersom en ideell organisation som
SSFF inte kan ta ett delegerat ansvar for
att utféarda tillstdnd fér kommersiell verk-
samhet.

| SSFFs forhandlingar med TS ingdr ett
férslag déar en kommersiell skolorganisa-
tion har likadan struktur som en ideell.
SSFF kan é&ven hélla i den fortlépande
kontrollen av kommersiella skolor pd TS
uppdrag enligt samma modell som for
ideella skolor men rapporterar alla even-
tuella avvikelser vidare till TS for beslut.

Den hér artikeln beskriver var projektet
star under hdsten 2009 och innehdller
inte alla detaljer. Andringar kommer un-
der arbetets gang.

Sune Cullberg/Styrelsen SSFF



Vilkommen till Aventyrscenter butiken
i Karehy

Stirst och bast pa skarmflygresor till utlandet.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
Sveriges storsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran Goteborg.
Stort lager och snabba skarmleveranser.
Nybarjarkurser och vidareutbildningar.

Vivinschar flera ganger i veckan.

Trasig lina, reva i duken? Lugn. Vi lagar det snabbt.

N

Adress och ippettider:

Www.aventyrscenter.se
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/népz’red by Nature, Driven by the Elements "

Trott pa din gamla tunga sele?

Nu finns nya Swing Reverse som &r en vandbar sele med integrerad nédskarm.

Vikt 4 kg. Om du viljer till en lattviktsnodskarm blir den totala vikten (sele+nddskarm+ryggsack)
fran endast 5 kg. Léttare och smidigare blir det inte. Plats for “camelback” och med

ordentligt barsystem. Detta ar en komplett sele som vi har vantat pa lange - nu finns den!

M=155-170cm L=170-185cm XL=185-200 cm Introduktionspris 5.990 kr

c—L

www.skysport.se 0647-51186 or—

L
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= Tse 0647-51186
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En av vérldens bésta hangflygpiloter,
australiern Jonny Durand, har aterigen
gjort ett spektakulart flyg. Nu har han
lyckats med att flyga p& vaderfenomenet
”Morning Glory” vid Gulf Of Carpentaria
i norra Australien. Han tilloringade langa
perioder med att vanta pa att fenomenet
skulle uppsta och bogserades sedan upp
av ett ultralatt flygplan.

— Det var den finaste stunden i mitt

liv, men det kunde ocksé ha varit den
laskigaste, berattar 28-arige Jonny
Durand i en intervju till sin sponsor Red
Bull. Molnet rullade fram som en tsunami
i skyn och jag visste inte vad som skulle
hénda. Skulle jag klara att flyga snabbare
an molnet och halla mig framfor det?

Morning Glory ar ett sallsynt vaderfe-
nomen som man annu inte riktigt kan

NYHEYER

forklara. Upp till tusen kilometer langa
men valdigt smala molnlinjer rullar fram
over landskapet och skapar kraftigt lyft
pa framkanten (och massor med turbu-
lens och sjunk pa mitten och bakom). Fe-
nomenet dr unikt och uppstar bara har i
hela véarlden.

Mer information och videofilmer finns
pa www.jonnydurand.blogspot.com

Downteam Ghiallenge bjad pa rafflande akrotavling och inofficiellt M fre

Fyra dagars tavling, ovantat hard kamp
om SM-titeln och fem godk&nda om-
gangar. Arets upplaga av Downteam
Challenge alias Nordiska Mésterskapet
alias Svenska Masterskapet bjod pa
spénning, dramatik och underhalining.

G-son! G-son! G-son! Fredrik Gustavs-
son leder SM i akro efter tre omgéangar.
Han har alltid varit med men inte riktigt
natt fram. Han larde sig helikopter veck-
an innan téavlingen. Och nu &r han pa vag
att ta hem titeln. Ar det méjligt? Det lutar
at minst en omgang till. Men det kan bli
tva. Spénningen ar extremt hog.

Tillbaka till dag ett. Fredrik Lindholm
inleder tavlingen med en suverdn forsta
omgéng. Han leder bdde SM och NM.

Nasta svensk ligger langt efter. | om-
gangen tva fuckar han upp och ledning-
en i NM &r borta. SM-ledningen &r nu mi-
nimal med Fredrik G-son pa andraplats
och Martin Kjellman strax bakom. Och
sd, i tredje omgangen, vands resultaten
pa huvudet. Lindholm kastar nédskarm
efter en alltfér agressiv Tumble med twist
pa barremmarna och stortspiral till f6ljd.
Det blir noll poang fér omgangen och han
ar helt borta fran fighten om SM-titeln.

Titelkampen star nu mellan Martin och
G-son. Med rutin och sjalvsékerhet flyger
Martin aningens snyggare de sista tva
omgangarna och kan darmed titulera sig
svensk méastare 2009. Baste nordiske pi-
lot blev Dennis Wolthers fran Danmark.

Pal Hammar Rognay
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Castelluccio-omrddet sett fran molnbas.

I mitten av september hade
SSFF:s styrelse sin arbetsvecka
2009. Det har aret akte vi till
Castelluccio i Monte Sibilinis
nationalpark i Italien, nagra
timmarsrestidmedbilfran Rom,
och bodde pa& vandrarhemmet
Rifugio Perugia.

De fran styrelsen som var med var Sune
Cullberg, Par Jonsson, Lars-Olof Schon,
Joakim Ringvide, Kalle Olsson, Hakan
Polanik, Lars Markstedt, Hans-Peter (HP)
Fallesen och Mia Erkheikki. Bara tva per-
soner uteblev. Platsen som s&dan ar lant-
lig och gemytlig — avsides frén stadspuls
och lyx. Miljén &r bade ansprakslés och
hapnadsvackande vacker med fantastis-
ka omgivningar. Hela Castelluccio-om-
radet bestar av avbetade, grédsbevuxna
berg, med startmdjligheter fér skamfly-
gare i alla vaderstreck och en enorm,
platt plata att landa p& i mitten.

Tidigare SSFF-styrelser har varit héar
pa& arbetsresa forut. Boendet ar gan-
ska spartanskt med enkla flerbdddsrum
bestdende av vaningssédngar som man
b&ddar och skéter sjélv under vistelsen.
Tillgang till duschar och toaletter finns.
Frukost och middag ingar i ’paketet’ och
déarutdver finns mdjlighet att ata lunch
samt kaffe och fika. Férutom att vardshu-
set erbjuder [Ampliga lokaler fér gemen-
samt arbete, ges ocksd manga chanser
till bra skarmflygning for piloter i alla li-
censnivaer samt tillféllen till manga har-
liga naturupplevelser.

Omréadet ar mycket skarm- och hang-
flygvanligt. Den bofasta befolkningen
runt omkring har en positiv och generds
attityd till skarm- och hangflygare. P4 PR-
affischer for turister och besdkare finns
alltid flygning med. Till och med de stora
hjordarna av omkringvandrande, betande
far, kor och hastar har en helt avslappnad
héllning gentemot flygfolket som gastar
omradet och fardas omkring, balanserar,
startar, landar och allmént kuskar runt
med sina fordon och utrustningar.

| Castelluccio finns en skdrmflygskola,
ProDelta, och manga utlandska skarm-
flyggrupper fradn exempelvis Ungern,
Tyskland och Schweiz kommer regel-
bundet hit fér att skola/utbilda piloter
eller flyga. Eftersom omradet ingar i en
nationalpark ar det inte tilldtet att flyga
paramotor har - men vem behdver motor
till hjalp for att starta har...?

Naval. 2009 ars arbetsvecka hade en
angeldgen agenda dar SSFF:s delegation
fran och tillika avtal med Transportstyrel-
sen (TS) skulle gas igenom, diskuteras
och fardigstallas i text — utifrdin SSFF:s
onskemal och perspektiv. (Fram till dags
dato ar det gamla avtalet uppsagt, och
har successivt forlangts, i vantan pa en
ny text och dverenskommelse dar bada
parter &r nojda.)

Det andra var att se 6ver utbildningssys-
temet fér sk&rm- och paramotorskolning-
en inom SSFF i Sverige. Med utgangs-
punkt i de tva stora ansvarsarenden som
SSFF ansatts att hantera och agera i de
senaste aren, har styrelsen sett behov av

féréndringar i utbildningssystemets or-
ganisation.

Arbetsveckan blev givande med intensi-
va resonemang och idoga och omfattan-
de arbetsinsatser fran alla styrelsemed-
lemmar. Nedan anges i korthet vad som
avhandlats, atgérdats och beslutats:

e Styrelsen har tagit fram ett forslag
till en ny utbildningsorganisation med
skoltillstdnd, se separat artikel av Sune
Cullberg pé sidan 5. | detta forslag lig-
ger ocksa en avancerad utveckling av E-
kansliet dar tanken ar att varje pilot/SSFF-
medlem ska ha ett eget anvidndarkonto,
kopplat till licensnummer, och skéta all
administration via sitt konto — betalning
av medlemsavgift, logg, utbildningskort,
rapporter etc.

Mer om detta pa klubb- och instruktors-
seminariet.

e Avtalstexten om SSFF:s delegation ar
skriven och klar att presenteras for TS.

¢ FoD har setts dver i sin helhet. Uppda-
tering och revidering av artiklar pagar.

e SSFF:s Drifts- och Verksamhetshand-
bok har setts éver. Revidering och upp-
datering pagar.

e Styrelsen har beslutat att inféra Pa-
ramotor Tandem. Det kommer att bli tva
nivéder, PM 1 och PM 2, jamforbart med
licensnivderna Tandem 1 och tandem 2
inom skarmflygning. | och med att SSFF
tidigare kunnat férhandla bort kravet pa

start och landning till fots, 6pp-
nar det upp nya utvecklings-
mdjligheter fér PM-flygningen,
dér flygning med s& kallade
dubbelkommando kan ske vid
utbildning.

Inledningsvis kommer Pelle
Linnstrand och Tomas Pe-
terson att utbilda befintliga
PM-Instruktdrer. Denna utbild-
ningstid &r preliminart satt till
sex manader. Darefter kom-
mer piloter med PM2-licens att
kunna ans6ka om att ga PM
Tandem 1 utbildning.

e Styrelsen har diskuterat om
atttabortutbildningsmomentet
backglidning i PM-utbildningen
och inféra ett nytt delmoment
som innebér ldga drag med
lina. Detta utbildningsmoment
ska efterlikna starterna med
paramotor och géra studen-
ten/piloten béattre férberedd for
start- och landningstekniken
med paramotoraggregatet pa
ryggen.

e Styrelsen har beslutat att
Motorkommittén (MK) per om-
géende ska ingd i Utbildning
och Sakerhet (USK). Malsatt-
ningen &r att forb&ttra samar-
betet inom styrelsen samt att
korta och férenkla kontaktva-
garna fér medlemmarna.

e SSFF har av Lars Falken-

strom tillfragats om intresse av
att kdpa in den skarmflygfilm
som Falkenstrém gjort. Vi &r
positiva till filmen och kommer
att férhandla om priset, inom
ekonomiskt rimliga ramar.

e Styrelsen har gjort planering
och riktlinjer infér Klubb- och
Instruktérsseminarierna vid
Arlanda Quality Hotel i novem-
ber.

e Under aret har SSFF:s sty-
relse natts av klagomal kring
informationsutbytet gentemot
klubbar och medlemmar och
att styrelsen inte kontinuerligt
informerar om vad som ’pagar’.
Styrelsen beslutar att ta fram
en informationspolicy. Policyn
kommer att arbetas fram under
hdsten/vintern.

e Tre piloter har ansdkt om att
vidareutbilda sig till instrukt®-
rer. Dessa &ar Anders Eriksson
och Erik Rehnfeldt (skdrmflyg)
samt Kalle Olsson (PM). Styrel-
sen godkanner samtliga aspi-
ranter att paborja instruktors-
utbildning.

¢ Nasta mote kommer styrel-
sen att halla i bérjan av decem-
ber. Har din klubb fragor, idéer
eller synpunkter? Hoér av er!

Mia Erkheikki/Styrelsen

speed up 2.0
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USK effektiviserar och efterfyser fakta om flygstallen

| och utanfér skarmflygférbun-
dets styrelse sitter nyckelper-
soner i olika kommittéer. Dessa
personer arbetar ideellt for att ta
fram bland annat regelverk, tév-
lingar, information och allt annat
som ror skarmflyg.

USK (utbildnings- och séaker-
hetskommittén) samt MK (motor-
kommittén) har lange bollat med
samma fragor. For att gora arbe-
tet lite enklare har SSFF:s sty-
relse valt att sl& ihop de bada kommit-
téerna. MK ingér nu alltsd i USK. Detta
innebér att USK breddar sig och 6kar
sin kompetens. USK ordférande véljs av
arsmotet och ar Joakim Ringvide fran
Norrképing.

MK-ordférande viljs ocksa av arsmo-
tet och ar Lasse Markstedt fran Alvsbyn.
| kommittén ingar det flera medlemmar
som &r specialister eller fatt ansvar pa
just sitt omrade. De 6vriga deltagarna
védljs av ordférande och godkénns av
SSFF:s styrelse. Ibland hénder det att
man som pilot stéter pa en frdga som
inte kansliet kan hjalpa till med, det ar
da som USK-medlemmarna kommer in i
bilden. Foér att férenkla vart ni ska védnda
er presenterar vi nu nya stérre och bre-
dare USK kommittén. | férsta hand skall
man dock alltid vénda sig till kansliet.

Ordférande: Joakim Ringvide
Olycksrapport: Ori Levin
Elevkort: David Stenung

FoD & Utbildningsmanual:
Hakan Polanik

Paramotor och besiktning:
Lasse Markstedt

Tekniska paramotorarenden:
Pelle Linnstrand

| somras gjorde USK ett studiebesdk
pa Flygraddningscentralen i Géteborg.
Né&r en flygolycka hander och man ring-
er 112 kopplas alltid Flygrdddningscen-
tralen in. De hjélper till att lokalisera den
som rakat ut for en flygolycka, och de
ar dven de som kontaktar USK for att fa
fram all nédvéandig information.

Nu behover de var hjalp. De behover
fa reda pa vart i landet vi flyger for att
snabbare kunna guida dit till exempel
ambulans.

Vem &r kontaktperson pa just det flyg-
féltet? Vissa stora flygstallen k&nner de
till men langtifran alla. Vart ligger till ex-

empel det dér vinschféltet i Mellansve-
rige ndgonstans?

Var inte rddda for att skicka in fér myck-
et information, d& ett falt/startplats/
landningsplats kallas fér olika saker av
olika ménniskor. Flygrdddningen har ett
kanonsystem for att kunna séka reda pa
exakt vart ett stélle ligger, men om 112
far ett samtal att det ligger bredvid ett
rétt hus blir det lite svarare.

De behover information om s& manga
platser som mojligt dar det begas flyg-
ning pa klubbniva. Flyger man bakom
huset hemma, sa behéver man inte fylla
p& med mera uppgifter. Men om man
samlas flera piloter och ofta startar bak-
om huset hemma, s& ar det lampligt att
fylla i dessa uppgifter.

Uppgifterna som Flygrdddningen be-
hover ar:

Telefonnummer och namn till:
Flygplatschef
Flygplatsagare
Néarboende till faltet
Flygklubb(ar)
Flygklubbens ordférande
Klubbmedlemmar som bor i narhe-
ten av faltet
Eventuellt féretag pa eller i anslut-
ning till faltet.
Eget namn pa flygplatsen, tex Elimia-
hanget.

Kommer ni pa fler saker som skulle
kunna hjalpa som till exempel latitud
och longitud sa skriv ner det ocksa.

Skriv ner det i ett Word- eller Excel-
blad och maila det till info@flygsport.
se. Méark mailet FLYGPLATSINFO. Des-
sa uppgifter kan vara avgdrande fér hur
snabbt till exempel en ambulans kom-
mer dig eller ndgon du kanner till und-
séattning.

Flyg sékert och tack pa férhand!

Joakim Ringvide, ordférande USK
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NYHETER —
dad Kilometer | Alperna

Ozones designer och testpilot Dav Da-
gault satte i augusti ett nytt franskt dis-
tansrekord pa 333 kilometer med ett
dunderflyg frdn en start nara Ozones
kontor i Provence till Sion i Schweiz.
Det har ar ocksa varldens langsta flyg i
bergsmiljé (de senaste varldsrekorden
ar satta i plattlandsmilj6). L&s mer om
den revolutionerande vingen BHHP
han flég pa sidan 12.

Webbsida far tavlingspiloter

Skarmflygférbundets tavlingskommit-
té har skapat en egen hemsida med
den kanske inte helt mogna adressen
http://tk.kicks-ass.org. Men syftet ar
gott, hér kan alla svenska tavlingspilo-
ter |att hitta information om tévlingar,
resultat etc, men ocksa diskutera aktu-
ella fragor i ett nationellt forum.

Svensk tia pa Vagd Open

Trots elandigt vader flég man &nda tva
heat i VAga Open i Norge i somras.
Inte helt ovéntat vann veteranen Ronny
Helgesen tavlingen, men svenske Kris-
tian Andersson kom tvaa, féljd av John
Bjernback (som precis som Ronny ar
norrman). Mer info p& www.vagapgo-
pen.no

Vaga ar for ovrigt ett av tva bud till att
halla NM och SM 2010. Det andra &r
Chamonix. Beslutet &r inte taget nar
det hér skrivs men borde vara det nér
tidningen kommer ut, sa kolla www.hy-
poxia.se for senaste nyheterna.

Nya lagprislinjer till Alperna

Lagprisbolaget Norwegian boérjar den
12 december flyga direkt till Salzburg
frdn Arlanda, samtidigt som flygbola-
get Okar antalet avgangar till Geneve
frén tva till tre ganger i veckan, jamfort
med forra vintersdsongen.

Ocksé Kastrup far nya direktlinjer i
host till Salzburg och Genéve. Bada
ar utmarkta utgdngspunkter for harlig
vinterflygning i Alperna. Mer info pa
www.flynorwegian.se.
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Dzone gor revolution med Supervinge

Ozone har tagit fram en
revolutionerande ny skarm-
prototyp som man kallar Baby
HPP (férkortad BHHP dar HPP
star for High Performance
Paraglider).

Och de skojar inte nér de talar om hog
prestanda — under superfinalen i varlds-
cupen i skarmflygning (PWC) var vingen
det stora samtalsdmnet bland den sam-
lade varldseliten. Man uppskattade da
att den hade minst ett mer i glid (kanske
till och med 1,5) jamfért med alla de an-
dra tavlingsvingar och prototyper som
fanns pa plats, det basta som varldens
olika skarmkonstruktérer kunde &stad-
komma just da. Dessutom var den minst
fem kilometer i timmen snabbare an kon-
kurrenterna.

Vad &r det d& som gor BHPP sa unik?
Till att boérja med &r det den forsta tva-
linorsskarmen nagonsin. Det finns alltsa
bara tva set med linor, A-linor och B-li-
nor, eller vad man nu ska kalla dem. Linor
skapar massor med luftmotstand och att
sa drastiskt (man talar om 25-28 procent)
minska den totala linldingden gor stor
skillnad.

Tvalinorskonstruktionen ar mojlig tack
vare latta och tunna kolfiberstavar som
forstarker cellerna och hela profilen istal-
let for mylar. De gar mycket langre bak
pa vingen (kanske sa langt som halvvags)

Dav Dagault

jdmfért med vanliga mylarférstarkningar.
Stavarna véger tillsammans inte mer an
150 gram men goér vingen mycket stabil
aven i turbulent luft. De monteras under
tillverkningen och blir sedan dar hela ti-
den. Man packar allts& upp och ner skér-
men pa samma s&tt som en vanlig vinge,
kanske till och med snabbare. BHPP har
en aspect ratio pad mer an 10:1 och vager
5,7 kilo.

Utvecklingsprojektet tog fart 2008 nar
den franska tavlingspiloten Luc Armand
bérjade arbeta hos Ozone med design
och tester tillsammans med chefsdesig-
nern och testpiloten Dav Dagault. Vingen
testflogs intensivt under varen 2009 med

Charles'Cazaux héjer PWC-bucklan, med
tvdan RusS'Ogden till vinster. N
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lysande resultat — Dav och Luc vann fran-
ska distansligan trots att de bara gjorde
nagra fa men langa flyg, och Dav Dagault
satte den 20 augusti ett nytt franskt dis-
tansrekord pa hela 333 kilometer med

- ett dunderflyg frdn en start nara Ozo-

nes kontor i Provence till Sion i Schweiz.
Det har ar ocksa varldens langsta flyg i
bergsmiljé (de senaste varldsrekorden ar
alla satta i plattlandsmiljo).

Som kronan pa verket lyckades sedan
Ozonepiloten Charles Cazaux vinna su-
perfinalen i véarldscupen (PWC) pa en
BHPP, tatt foljd av brittiska lagkamraten
Russ Ogden, ocksa han med en BHPP. |
PWC-tévlingens historia ha det aldrig ti-
digare intraffat att en vinge inte bara har
kunnat flyga ifran tatklungan pa final gli-
de, utan dessutom vunnit héjd samtidigt
i forhallande till de andra vingarna (det vill
séga sjunkit mindre).

Den héar stora prestandaskillnaden har
lett till diskussioner bland piloter, tav-
lingsorganisationer och tillverkare om
huruvida BHPP och liknande kommande
skarmar ska fa flyga i med de andra van-
liga” skd&rmarna eller om man ska for-
bjuda dem eller skapa en speciell klass
fér dem, ungefar som man gjort for rigid
wings inom hangflyget. Problemet just nu
ar framforallt att sa fa piloter har tillgang
till den hédr typen av supervingar, det
handlar ju om en prototyp som inte géar
att kdpa och som bara ett fatal utvalda
piloter far tillgang till. Resten far flyga
vanliga, ldangsammare vingar.

Hur ser framtiden ut? Alla tillverkare jag
talat med var exalterade 6ver den hér ut-
vecklingen och kommer sékert att under-
s6ka om de kan gora nagot liknande. Nar
jag pratade med Dav Dagault pa Ozone
sager han att de fortsatter att utveckla
prototypen och att flera av I&rdomarna
och designdragen kommer att dverforas
till Ozones tavlingsvingar och s& sma-
ningom sippra ner dven till vanliga EN B
och EN C-vingar.

Men det innebér inte nédvandigtvis att
ocksa tvalinorsdesignen och kolfibersta-
varna 6verfors till vanliga vingar. Vi far
helt enkelt vénta och se!

Marko Wramén
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Festivalsasong med manga nyheter

Hést betyder festivalsasong
for skarmflygare. Darfér har
Hypoxia undersokt tvd av de
storsta i Europa, Coupe Icare
i St Hilaire i Frankrike och
tyska Free Flight Tegelberg i
Schwangau.

Coupe Icare behéver kanske ingen pre-
sentation, vi har ju skrivit om massan férr.
Vérldens stdrsta skérmflygmassa, och
sakert varldens roligaste ocksa. Maske-
radflygning, akrouppvisningar och mas-
sor med god mat och livemusik. Ett stort
party helt enkelt. Filmfestivalen &r ocksa
en hojdare, har ser du érets alla stora
och sma friflygsfilmer, ibland innan de
kommit ut pa marknaden. Sjalva méssan
lockar manga toppnamn inom skarmflyg-
ning och mer eller mindre alla tillverkar-
na. Dessutom en hel del paramotorfolk
och hangflygare. Har kan du alltsd héra
dig fér om vad som &r nytt och vad som
ar pa gang. Dessutom visar tillverkarnas
piloter upp de nya vingarna och flyger
med dem.

Just flygandet ar annars den enda nack-
delen med Coupe Icare — man flyger inte
mycket sjalv. Visst gar det att klamma in
ett flyg p& morgonen och mellan uppvis-
ningarna, men det ar inte det det handlar
om. Har minglar man, traffar folk och fes-
tar, ser pa film och kollar in prylar.

Vill du flyga sjalv &r det istallet Free
Flight Tegelberg som &r h&stmas-
san att besdka. Tegelberg &r ett val-
kant flygberg i sédra Bayern vid byn
Schwangau, precis sidan om turistor-
ten Fissen och sagoslottet Neuschwan-
stein. Méssan &r inte lika stor som i St Hi-
laire, men istallet har alla tillverkarna med
sig testskarmar. Det &r bara att 1ana och
ta liften upp pa berget och flyga. Perfekt
fér de som funderar pa att képa nytt el-
ler bara vill vidga vyerna lite — man ska
inte underskatta vardet av att prova olika
vingar och inte bara flyga sin egen. Men
det kan vara farligt om man har en halv-
gammal trasa och egentligen inte hade
tankt kdpa nytt...

| Schwangau finns det bade skarmflyg,
héngflyg och paramotor, men har ocksa

i luften. Det finns i princip bara en liten
start, s kon blir snabbt lang nar vinden
inte ligger ratt och alla star och vantar.
Men det gar &nda att hinna med flyg med
tre-fyra olika skarmar pa en dag. Har har
man forstds ocksd party pa kvéllen, pa
tyskt vis i 6ltalt. Men det &r prylarna och
testflygningen man kommer fér.

Det hdr ar de nyheter jag lyckades
snappa upp under de tva festivalerna.
Jag har sdkert missat flera grejer, men
here goes:

Advance har ingen ny skdrm just nu.
Istéllet &r det selen Axess 2 som flag-
gas, med en kombination av airbag och
fast skumskydd. Tavlingsselen Impress 3
kommer ocksa snart i en lattare version.

Gin har en ny speed flyer, Yak, som
ocksa ska ga att anvanda for vanlig flyg-
ning i stark vind. Annars ar det |attvikts-
versionen av Sprint, Sprint X-Alps, som
ar hetast hos koreanerna.

Gradient har Golden 3 som nyhet, upp-
féljaren till supersuccén Golden 2. Inga
stora férandringar men nya barremmar,
nya linor och fastpunkter fér linorna och
lite snabbare trimfart. Dessutom 150
gram lattare. Man har ocksa en ny tav-
lingsvinge pa gang, Avax XC3, och en ny

DHV 1-2). Man har ocksé en ersattare till
Addict 2 pa Gang (DHV 2) och tavlings-
vingen R10.

Skyline ar kdnda som tillverkare av se-
lar. Nu ockséa egna skarmar.

Stora grejen hos Swing &r Astral 6,
en helt omdesignad DHV 2-skdrm med
snygga moderna linjer, rimlig vikt och
hog prestanda. Det ryktas ocks& om att
denna nya mer prestandaorienterade
stil snart dyker upp i Mistral 6 (DHV 1-2).
Spitfire ar deras nya speed glider.

UP drar pa X-Alps i form av Trango X-
Light, deras specialtillverkade hdgpres-
terande och oklassade X-alpsvinge, men
nu i ndgot tjockare material an tavlings-
originalet. Man har ocksa den EN D-cer-
tade tavlingsvingen Trango XC.

P& instrumentsidan fanns flera intres-
santa nyheter nar det galler kombinerade
varios och GPS. Flytec/Bréuniger pre-
senterade sin budgetmodell 6015/1QBa-
sic GPS, portugisiska Flymaster lanse-
rade B1 NAV och s hittade jag den udda
fageln Skytraxx. Hypoxia aterkommer
med ett minitest av alla tre.

En annan spannande grej var elektris-
ka paramotorer. Nu bdrjar de férsta mo-
dellerna antligen bli klara fér forsaljning.

Festivaler
Annecy Parapente Expo, 30 april-2 maj

Swing har en maskin under market
Powerplay Silent-X, som de redan
borjat sélja i Tyskland for €9 580 (in-

Super Paragliding Testival Kossen, 13-16 maj klusive tysk moms p& 19 procent).

Coupe Icare, normalt runt 18 september
Free Flight Tegelberg, bérjan av oktober

Franskutvecklade Razeebuss visa-
des upp med batteriet hdngandes

skolvinge.

Niviuk lockar med Hook 2, erséttare
till populdra 1-2:an Hook. Den ska ha lite
mer prestanda och kurva battre, med
inspiration fran profilen pa Artik 2. Man
jobbar ocksa pa en Peak 2, Niviuks EN
D-klassade tévlingsvinge.

Nova flaggar fér Oryx, lattviktsversio-
nen (4,5 kg for flygvikt 80-100 kg) av deras
hégpresterande 1-2:a Mentor. Ungefér
samma vinge men med lattare material.
Ny &r ocksa lon, deras skolvinge.

Ozone presenterar Buzz 3 (lag-mellan

pa magen. De sager att de kan sélja
dem nu f6r €10 000-11 000.

Bade Swing och Razeebuss anvander
en elmotor som kommer frén Flytec, och
som kan automatkontrolleras via varion
Flytec 6030 Flylink.

Ett annat féretag som gor elparamato-
rer med Flytecs motor &r Skyjam Aircraft.
Deras modell heter ST-Electro och verkar
framfdérallt marknadsféras som trike.

Kinesiska epac/yuneec var ocksd pa
plats med sin lackra kolfiberbyggda ma-
skin. De bérjar enligt uppgift att leverera
nu i januari fér €7990.

Text och foto: Marko Wramén

@'?'I' Yuneec

Flygande t3e

Pé Coupe Icare

Okénd elektrisk hdngflygsmotor
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Harliga vyer langs stranden utanfor Map of Africa.
éngst bort vid horisonten skymtar Paradise Ridge.

P valspaning i Wilderness

Wilderness i sddra Sydafrika ar kant for sina
glassiga hang langs Indiska oceanens strander.
Men det galler att vara har under ratt sasong. Och
ha tur med vader och vind.

Text och foto: Marko Wramén




En lokal pilot leker i hdrd vind pd Map of Africas startplats.

Or tva ar sedan reste jag runt i Sydafrika i jobbet och

avslutade sedan med en underbar veckas hdgoktanig
N skarmflygning vid Porterville och Kapstaden (se Hypoxia
3-2007). Nu &r aterigen dags for en arbetsresa till Sydafrika, sa
varfor inte lagga in en veckas flygning den har gangen ocksa?
Men i ar vill jag prova den mer avslappnade kustflygningen vid
Wilderness, fyra timmars bilkérning éster om Kapstaden. Har
finns det bade sma och stora hang, alla med utsikt éver den
brusande Indiska Oceanen.

Som s& ofta tvingas jag resa under for- eller eftersasong, vil-
ket har sina fordelar. Farre turister, lattare att f& boende och
ibland lagre priser. Men vadret kan vara trixigare. Jag landar pa
lilla George flygplats den 20 oktober och valkomnas av sol och
varme. Men var &r vinden?

Efter att ha checkat in i Cloudbase Paraglidings flotta villa far
jag skjuts till starten Map of Africa, dar instruktéren och guiden
Jan Minaar redan befinner sig. Han haller p& att skola ett par
lokala elever och de ska precis géra sitt foérsta hojdflyg, tre mi-
nuter ner till stranden 150 meter I&gre. Vinden &r mycket svag
och de ar naturligtvis lite nervésa. Jag slar mig ner i gréset och
njuter av utsikten och spektaklet. Eleverna far en sista genom-
gang, samlar mod och kommer ivag. Tjoho! Sjélv glads jag at
att se en val plaska ute i havet. Fantastiskt! Jag menar, hur ofta
ser man en val ndr man parawaitar? Men sa &r det i Sydafrika,
exotiskt varre.

Efter ett tag deklarerar Jan att battre blir det inte, sa vill jag
flyga far det bli ett litet nerflyg. Och sa far det bli. Starten ar stor
och graskladd men ganska flack, s& med noll eller svag vind far
man springa rejalt fér att komma i luften utan att hamna i bus-
karna. Men det gér bra och flyget ar forvisso kort, men ack sa
vackert. Det ar ndgot speciellt att flyga vid havet och att landa
pé en sandstrand sidan om brusande vagor &r inte fel det heller,
speciellt inte i gyllene kvallssol.

Pa kvéllen forbereder Khobi (Jans partner och sambo och
dessutom en duktig tavlingspilot) en god middag till oss alla.
For sydafrikaner &r grillen (braai) en helig plats sé sjélvklart gril-
lar Jan kotletter och boerkorv. Det blir ett intressant samtal pa
kvéllen om allt fran flygning till den nye presidenten och landets
framtid.

of Africa igen) kénns det som att det skulle g& att hanga.
Jag gor mig klar och startar, men trots flitigt scratchande
blir det inte mer an drygt fem minuter i luften. Snart har de tva
eleverna ocksa landat och vi far skjuts upp till start igen. Nu har
det brallat i rejélt och det ar ingen tvekan om att det gar att bli
uppe, fradgan ar hur lang tid det tar innan det blaser fér mycket.
Jag startar férst och njuter av att antligen vara i luften ordent-
ligt. Idag &r det inte lika soligt, men vyerna 6ver den langa kus-
ten och de grona kullarna ar anda svindlande. Hanget framfor
Map of Africa ar inte s& stort men blaser det tillrackligt kan man
hoppa dver till ndsta hang strax ésterut, vid ett par lyxvillor. Har
parkerar jag mig och kommer allt hdgre och hégre. Att hanga
runt mer &n 200 meter 6ver havets blagréna vidder ar onekligen
en skon kansla. Jag spanar hela tiden efter valar och hajar, men
den har gangen ser det tomt ut darnere.

Nésta dag ser lovande ut och nar vi kommer till starten (Map
-

Snart far jag séllskap av Jan med sin tandem och efter ett tag
startar flera av de lokala piloterna och eleverna. Men efter 45
minuter rekommenderar Khobi oss att ga ner och landa, vinden
har sakta men sakert 6kat nere pa stranden och det ar battre
att landa for tidigt an att stanna uppe for Iange och bli bl&st éver
kanten. Dessutom &r vi alla hungriga, s& det far bli lunchstopp.

Nér vi kommer upp till start igen pa eftermiddagen &r vinden
for kraftig for eleverna och jag sjalv kdnner mig heller inte alltfér
sugen, att flyga med full speed pa ett nytt flygstélle ar inte s&
lockande, och vinden kan ju 6ka &nnu mer. Men nagra av de
lokala hjaltarna ger sig upp och far en stunds flygning innan de
tvingas ge upp.

Resten av oss omgrupperar till The Olive, Wilderness finaste
uteservering, med ett plankdéack byggt under skuggande trad.
Har blir det | flygsnack och landningsél (Namibiska Windhoek
tillhor for dvrigt de béttre av de vanligaste 6len harnere).

tar oss istéllet med pa lite take off-sightseeing. Det finns

en hel del platser att flyga ifrdn i omradet (se faktarutan)
men det jag helst skulle vilja prova ar Paradise Ridge, tio kilo-
meter underbart kusthang. Dag fyra &r emellertid inte heller en
bra dag. Solen skiner férvisso forfériskt, men vinden &r for svag
for att bjuda pa lyft. Det blir bara ett par nerflyg men desto fler
landningsdl i byn. Vad ska man géra? Jag borjar inse att det har
nog inte blir ndgon vidare flygvecka trots allt. Men séllskapet
ar trevligt, maten god och 6len kall s& det gér ju ingen direkt
néd pa mig.

Infér min sista hela dag pa plats ser prognosen perfekt ut.
Vi blir ett helt gang som aker till Jacques privata startplats pa
Paradise Ridge med mycket héga férhoppningar. Men vinden
ar aningens for svag och lite sned, sa trots tva gudaoffer i form
av wind dummies blir det inget. Vi stannar dock en timme till fér
sakerhets skull och far i alla fall se en val som gang pa gang slar
sin enorma stjartfena mot vattenytan.

“ag tre blaser det bade for mycket och fran fel hall, s& Jan
e

Sammanfattningsvis blev det bara atta flyg och futtiga en
timme i luften under fem dagar. Inte mycket att hédnga i granen,
men sa blir det ibland p& skarmflygresor, inte minst under for-
sdsong. Vadret borde varit okej nu, men ar sakrare senare, nar
deras sommar kommit igdng ordentligt. Det far bli ndsta gang!

Fler bilder finns pa www.waterglobe.net/wilderness

19



Underbar utsikt frdn Map of Africa.

Fakta:
Wilderness-omradet ligger 450 kilometer
oster om Kapstaden i Sydafrika. Narmaste
flygplats heter George, 20 minuter med bil
fran Wilderness). Det tar cirka fyra timmar
att kéra fr&n Kapstadens flygplats till Wil-
derness. Omradet ar framforallt ként for sin
avslappnade hangflygning lédngs Indiska
oceanens langa strander.

| omradet finns ocksa en lang rad andra
turistattraktioner, allt fran viltsafari i natur-
reservat till ap-parker, sol och bad, kite-sur-
fing, surfing, ridning och mycket mer. Pris-
nivan ar 1ag har, en 6l kostar 15 kronor pa
restaurang och en varmratt 40-120 kronor.
Det finns flera vaderstationer i omradet,
kolla pa http://iweathar.co.za.

Flygstallen:

Map of Africa

Den kanske mest populéra starten, bara tio
minuters bilfard fran Wilderness. Stor flack
och graskladd startplats 150 meter Over
landningen pa stranden. Det gar ocksa att
topplanda. | sydostliga vindar gar det fint
att hanga framfor start eller pa nasta as di-
rekt till vanster (6ster) om start. Maxhojd pa
grund av luftrum ar 465 meter. Startplatsen
hyrs av Cloudbase Paragliding.

Hotellet

Ocksa kéant som Holiday Inn eller Wilder-
ness Beach Hotel, fyra kilometer langt
hang. Det hér var tidigare en mycket popu-
lar hangstart, men nu har man byggt ytter-
ligare ett hotell pa platsen vilket gor starten
lite tight. Det gar dock fortfarande att flyga.
Starten ligger 46 meter 6ver havet och fun-
kar pa sydliga-sydvastliga vindar.

Kleinkrantz
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En 1&g sanddyn som ofta anvénds for skol-
ning, men man kan ocksa starta har och ta
sig upp till Paradise Ridge med rétt vind.

Paradise Ridge

Ett tio kilometer l&ngt och 100 meter hogt
kusthang. Det finns tva starter pa sjalva
hanget: Jacques’ (stor topplandningsbar
privat sandig start med skuggig bar pa
start) och Roy’s/Major Dad’s (privat grsa-
kladd start, gar ej att topplanda). Maxhojd
pé grund av luftrum &ar 465 meter.

Sedgefield

Den enda termiska starten i naromradet,
pa 135 meters hojd. Mycket stor graskladd
start med enkel topplandning. Funkar i syd-
sydvéstliga vindar och det gar ocksa att
hanga har. Maxhojd p& grund av luftrum ar
465 meter.

Du Toits

Det hér ar enda riktiga XC-sajten i omradet,
(platsrekord 93 kilometer) men den ligger en
bra bit in&tland och det krévs rejala fyrhjuls-
drivna fordon for att ta sig upp. Starten lig-
ger pa 950 meters hojd och kraver nordliga-
nordostliga vindar. Man flyger har framférallt
pa hosten och vintern (maj-augusti)

Sasong

Huvudsasong ar november-mars, allra bast
ar november, januari och februari, decem-
ber kan bli ratt byigt och skiftande vader.
15 december-7 januari & omradet fullt med
sydafrikaner p& semester, s om mgjligt bor
du undvika den perioden.

Resa hit:

Du kan flyga till Kapstaden (CPT) och hyra
en bil. Qatar Airways och Turkish Airlines
har ibland billiga biljetter men &r inte alltid

med i sbkmotorerna. Kolla annars pa www.
skyscanner.net och www.luftgrop.se. Det
gér ocksa att flyga till Johannesburg och se-
dan flyga darifran till den lokala flygplatsen
George (GRJ). Cloudbase Paragliding har
ett specialpris med ett av de lokala flygbola-
gen for just strackan Johannesburg-George
som ocksa4 tillater 50 kilo bagage.

Boende

Sydafrikanen Jan Minnaar och hans brittis-
ka sambo Khobi driver det enda helprofes-
sionella flygcentret i regionen, Cloudbase
Paragliding (www.cloudbase-paragliding.
co.za). Jan har flugit har sedan i bérjan pa
90-talet och kan omradet val. Han skolar
nyborjare men guidar ocksé en hel del grup-
per frédn runtom i varlden. Guidning kostar
250 kronor per dag, storre grupper kan for-
handla.

Man har eget boende i ett vackert hus om-
givet av lummig grénska. Dubbelrum med
frukost kostar cirka 220-300 kronor per
natt och person. Flera kvallar i veckan lagar
Khobi utsdkta middagar till gasterna for cir-
ka 110 kronor per person. Man har ocksa en
egen liten bar déar du foérser dig efter behag
och betalar vid utcheckning. Vill du hellre
hyra lagenhet och kunna laga mat sjalv finns
det fyra stycken tvapersonersldgenheter
runt knuten fér 500 kronor per natt.

Man bor fint hos Jan och Khobi.

= L=
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Att landa p§ stranden vid Indiska Oceanen &r inte fel.




Tijerlygn

Text: och foto: Hans Berg och Tina Fréjd
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rankrike p& sommaren &r alldeles fantastisk flygning. Det
Fér ocksa bla lavendelfalt, bad i vattenfall eller sjoar, under-
N bara utsikter 6ver bergen, honung fran de lokala biodlarna,
pizza fran den vedeldade pizzafolkabussen pa torget, persikor
och nektariner.

Timjan och vildvaxande taklékar pa berget — precis sadant
som vi har hemma i tradgéarden, festliga grashoppor som man
kan fdnga och andra skojiga insekter att fotografera. Farskt
bréd varje morgon, sma pajer fran bageriet till lunch och mat-
bunkring pa héarligt valférsedda stormarknader eller hos den
lokala slaktaren.

Det &r att stanna bilen fér att bada i floden eller att vandra
i bergen, bestiga en topp och dela en saftig vattenmelon nar
man kommit upp.

Det ar att se barnen leka i timmar utan att fraga efter tv eller
dator. Flyga drake eller leta fossiler, springa omkring i skogen.
Att laga och ata maten utomhus. St& och titta upp pa berget nar
man diskar. Att sédga god natt till barnen pé kvallen och sedan
sétta sig utanfor taltet tilsammans med de andra vuxna och
filosofera 6ver en flaska vin och nagra ostar.

Battre dn sa har blir det inte

Efter att ha tillbringat manga somrar tillsammans i franska al-
perna — Savoy och Provence - &r samtliga medlemmar av fa-
miljerna Berg och Frdjd ense om att man inte kan ha det battre
an s hér. Tva till tre veckor brukar resan vara. Tre till fyra dagar
per stalle fungerar bést. Det tar ungefér en dag att bryta upp,
resa vidare och bygga upp lagret pa néasta stélle. Den storsta
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kostnaden &r bensinen och totalt kostar resan inte mycket mer
an en semester i Sverige, inte ens nu nér valutakursen &r dalig.
Kalkylen bygger pa att man campar och fixar den mesta maten
sjalv. Naturligtvis skall man g& ut och ata nar man ar i Frankrike
men det blir av flera skal inte s& ofta nar man reser med en hel
familj.

Glém "Flygresan” som den var innan familj. Se resan som
en trevlig semester for familjen med mdjlighet till spdnnande
aventyr och dverraskningar. Alla blir ndjda om an kanske inte
alltid samtidigt. Familjens hang- eller skarmflygare far flygning i
varldsklass men maste ocksa vara beredda pa att resans basta
flygdag kan komma att tillbringas pa stranden. Ingen idé att
vara sur fér det. Det kommer fler bra dagar!

Familjens icke-flygare far kora bil upp och ner for ratt manga
berg. Men det &r otroligt vackert att f& komma upp dar och
vandra omkring pa héjder som man inte annars skulle komma
till. Det blir en del hamtning vid landningar ocksé och daremel-
lan en hel del badande.

Resan ner

Genom att strackkora ner och hem forlorar man inte sd mycket
semestertid. Det funkar i alla fall om man kommer fran de sddra
delarna av Sverige. Vi brukar kéra fran Sverige pa eftermidda-
gen, kdka lite matsack p& Redby-Puttgarden-farjan och ta en
lur nar det ar som tyngst att kora vid 3 — 4 tiden pa natten.
Barnen har lart sig att det basta &r att férséka somna sa fort
som mdjligt och ser fram emot att vara i Frankrike nésta dag.
"Bit ihop bara for det blir kul sedan” sager vi och det far vi géra
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3 IMaIin bch Ylva vinkar a;v Henrik pa Chindrieuxstarten.

sjélva ocksa. Det brukar vara lagom med frukost i Schweiz da-
gen darpa. Eftersom vi skall campa har vi med allt som behoévs
for en snabb maltid pa en rastplats. Det géller bara att packa
sd att man far fram det man behoéver utan att tomma bilen. Efter
frukosten har vi cirka 15 mil kvar till Chindrieux dar vi brukar
tillbringa de férsta dagarna. Chindrieux ligger vid den norra an-
den av Lac du Bourget, som péstas vara Frankrikes stérsta sjo.
Badplatsen vid sjoéns norra &nde &r toppen. Pizzeria, strand-
bar och trampbatsuthyrning. Och inte séarskilt mycket folk att
tréngas med.

Bilen

Eftersom man skall ha med béde flygutrustning och camping-
utrustning &r det bra med en rymlig bil. Klar férdel med takbox
om det &r en vanlig personbil. Familjen Fréjd med fyra personer
och en skarmflygutrustning kér Seat Alhambra (jamférbar med
VW Sharan) med takbox medan Bergarna med fem personer,
hangflygutrustning + tandemdrake kor folkabuss.

Utrustningen

Camping ar forhallandevis billigt och framforallt mycket flexi-
belt. Min franska meteorologibok visar att det mesta av Sve-
rige ligger pa den nordeuropeiska tundran och att de delar av
Frankrike dar vi brukar tillbringa vara semesterveckor ligger vid
Medelhavet. Detta foérklarar den stora skillnaden att campa i
Sverige jamfért med att campa i s6dra Europa. Man beh&ver
inte mycket klader i packningen men har i stéllet gott om plats
i bilen fér utrustning som férenklar campinglivet. En elektrisk

kylbox &r en valdigt vardefull detalj som Okar bekvamligheten.
Tank bara pé en kall 6l nar man kommer tillbaka till campingen
efter en dags flygning.

Gas- eller bensindrivna kok, luftmadrasser att sova pa. En
rejal forlangningskabel s& att man kan dra el till téltet ar bra.
Det behdvs en sarskild anslutningskoppling till franska elektri-
citetsstationer men den gér ofta att hyra pd campingen om man
inte skaffat en egen. Det &r bra med ett stort talt sarskilt de fa
ganger det regnar. Campingbord och stolar, en 1dda med kast-
ruller, servis, bestick och andra matlagningsattiraljer, tvéattlina
att hédnga badklader pa. Skall man komplettera sin campingut-
rustning ar det en god idé att géra det i en fransk Decathlonbu-
tik. Sortimentet ar fantastiskt nar det géller alla former av sport
och friluftsliv.

Vi véljer alltid sm& campingplatser — dar barnen kan springa
fritt utan att vi behéver oroa oss fér dem. Vi utsétter campingfé-
restdndaren for var obefintliga franska tills Madame eller Mon-
sieur ger upp och snéllt bérjar prata engelska.

Chindrieux - Col de Sapenay

Flygstallet vid Chindrieux &r och har lange varit ett populart
stalle for utbildning men det ar séllan trdngt i luften. Man har
ett stort termiskt hang att flyga pad men &r begrénsad till 300
meter AGL. eftersom man flyger under inflygningen till Cham-
berys flygplats. Stallet med sin Ianga vastsida &r valdigt vader-
sékert. Vid klar sikt ser man hela Mont Blanc-massivet i dster.
Landningen &r jattestor och ligger rakt utanfor starten. Vagen
upp &r mycket fin och asfalterad. Véstsidan ger en sen start
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och man kan ofta starta anda fram till ttatiden pa kvallen. Man
hinner bada eller dka pa utflykt och far fin flygning dven om
man inte ar p& starten forran klockan tre. Vill man gora utflykter
fran Chindrieux finns Annecy, Aix Les Bains och Chambery pa
behéndigt avstand. Vill man variera flygningen sé finns massor
med bra flygstéllen i trakten. Till exempel Mont Revard, Dent de
Chat, Sainte Hilaire, eller Annecy.

Siderut

Flygningen vid Chindrieux &r dock begrénsad och efter nagra
dagar ar man sugen pa att bege sig vidare stderut. | manga
ar har vi fortsatt cirka 25 mil till omradet Haute Buéch dar flyg-
stallena Aspres och Laragne tillhor favoriterna. Omradet erbju-
der fantastiska strackflygméjligheter, ofta med flygning upp till
4000 meter. Har finns en bra camping pa "Aerodrome, Aspres-
sur-Bliech” séder om berget man flyger pa. Férutom landning
finns det bar, restaurang och pool i anknytning till faltet. En kort
promenad genom skogen frdn campingen hittar man Ferme
Auberge du Chevalet. P4 en "Ferme Auberge” kan man bo eller
bara ata, ofta utsokt mat lagad pa egenproducerade ravaror.
N&got man inte skall missa ndr man &r i Frankrike. Man boér
boka kvéllens middag pa formiddagen och foér en rimlig peng
far man en riktigt fransk middag med 3-5 rétter. De brukar ock-
sé fixa till uppskattade menyer till barnen som alltid ar mycket
valkomna pa franska restauranger.

Vill man ha sallskap med massor av hangflygare fran hela vérl-
den bor man pa camping Monteglin i Laragne. Utflyktsmal ar
Gorges de la Méouge vid Laragne med fantastiskt bad i vatten-
fall eller lugnare vatten. Vattenfallen slar vilka &ventyrsbad som
helst. Floden la Méouge gar langs vdgen och man kan stanna

for bad p& manga andra stéllen ocksa. Att bygga férddmningar
av stora stenar for att &ndra vattenflédet &r en favoritsysselsatt-
ning som bade barn och vuxna kan &gna timmar at. Det finns
&ven flera badsjdar i narheten av Aspres. Ar man intresserad av
klattring finns valdigt fin klippklattring i Orpierre som har 6éver
250 borrbultade leder av varierande svarhetsgrad runt byn. Sis-
teron &r en trevlig stad nagra mil ytterligare sdderut. Citadellet
pé toppen av klippan &r vart ett besok. Langst upp i ett torn har
prinsen, Jean Casimir Vasa (en slakting till Herr Vasa péa 50-lap-
parna) suttit inburad. En annan trevlig lite stérre stad &r Gap
som &r regionens centralort.

Rshres

Aspres ligger runt 30 km norr om Laragne. Stor rymlig natur-
start i sydost och sydvast. OK topplandning fér framforallt skar-
mar pa sydvaststarten men var ytterst forsiktig med 1a-rotorer.
Hans har sett en vinge kastas runt i Iarotorn pa cirka 30 meters
hojd vid forsok till topplandning. Rotorerna bildas fran kullarna
pé bada sidorna om starten. Landning péa segelflygfaltet. Stam
av med gubbarna pa faltet att det ar okej att landa dar. Det
brukar g& bra for de har den hérliga instéllningen att allt som
flyger &r kul och att alla ar valkomna. Officiellt skall man landa
p& prickmarket utanfor faltet men hér man efter s brukar det
inte vara nagra problem att ga in pa faltet, om det inte &r nagot
arrangemang som gor att det ar mycket trafik.

Laragne - Chabre

Klassiskt hangflygstélle, nu senast plats fér VM i hangflyg 2009.
Fin start bade i syd och nord. Fantastiskt fina mojligheter till
stréckflygning. Framforallt vid véstlig huvudvind férekommer

Att flyga tandem tillhérde resans héjdpunkt.

det mycket dust devils pa starten vilket gor att man maste
rigga snabbt och sedan starta sa fort man kan. Du kan aka
med navetten (minibuss) frdn campingen i Laragne till starten.
Huvudlandningen ligger pa campingen men det finns en land-
ning nedanfor berget pa norra sidan och pa en plata i ravinen
pa sodra sidan. Norra landningen &r rejél med laga frukttrad
runtom. Inga problem att ta sig ner pa. Den sodra landningen
lutar fran mitten ner mot bada dndarna och &r omgiven av laga
tallar. Ta en titt p& den pa vagen upp till starten. For att fixa det
snyggt géller det att landa i bérjan av faltet.

Wistralen blaser kallt

Mistralen &ar en hard, kall, nordlig vind som &r vanlig i Provence.
Vinden accelererar i dalarna och gér ner mot Medelhavet. Aven
om himlen &r bld &r Iuften valdigt turbulent och det ar ingen
flygning pa flygstallena i de nord-syd-orienterade dalarna.
Mistralen dyker upp plotsligt och haller pa ndgra dagar. Den
ar ofta koncentrerad till de stora dalarna och det finns en del
flygstéllen som kan funka &ven vid mistral. Dessa flygstéllen ar
till exempel:

Mens/Courtet

Norr om Aspres. Fin nordvéstlig naturstart for bade skarmar
och vingar. N&r man kommer upp bakom starten far man fan-
tastiskt spektakular flygning pa riktigt héga berg. Landningen
ar bra men ganska trang sa det &r som vanligt bra att sld en
koll pa den innan man aker upp. Om du flyger har vid mistral
sd tank pa att inte dra ivag vasterut s& att du kommer in i mist-
ralomradet.

Saint Yincent Les Forfes

Oster om Gap vid Lac Serre-Poncon. Lag och trang start och
mycket skdrmar p& sommaren goér det lite besvarligt for hang-
flygaren. Kommer man val upp ar flygningen otroligt vacker med
hdga toppar. Kla dig varmt! Landningen kan kanske framforallt
for hangflygare vara en besvérlig historia. Ta reda pa officiell
landning och kolla den innan du flyger. Det finns valdigt ilsk-
na markagare har och landar du pa fel falt kan du fa en riktigt
otéckt brutal utskéllning pa franska. Hans har varit med om det
och forstod att han var valdigt trétt pa en massa turister som
landade pa hans mark. | det fallet var det en ang med vall.

Langre soderut

Nar man koér éver passet Col La Croix Haute sdéder om Gre-
noble marks en férandring i bade klimat och 6vrig natur. En
annu tydligare férandring blir det ndr man passerar séder om
Sisteron. Medelhavsklimatet blir mer patagligt. Det blir torrare
och kargare ju ldngre séderut man kommer.

St. Rndre les Albes

Stéllet ar 6kant for sin dramatiska landning och kraftiga tur-
bulens eftersom det ligger dér tre dalar méts vid en sj6. Efter
sommarens besok dar &r det en favorit fér hela familjen. De
kraftiga forhallandena gor att det oftast inte ar nadgon flygning
mitt p& dagen. Overutveckling och Cb &r vanligt under hégsom-
maren. Men! Fantastiskt fint termiskt kvéllshang med en jamn
och fin vind vid landningen far alla att komma i god stdmning.
Barnen godkénde berget. "Det fanns mycket att kolla p& och
gora pa toppen.” Véldigt fin vdg upp och bra parkeringsplat-

Bergies, starten vid Sederon. En gammal favorit men
tyvar har denna starten funkat déligt ps senare tid.
Klimatférandringar?
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U-turn har skdarmen for dig!
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www.u-turn.de
www.skysport.se

ser, vindstrutar etc. bade pa start och pd landning. Den enkla
och trevliga Camping de I'lssole ligger alldeles intill floden strax
utanfér byn. Ar man pa hugget pd morgonen hinner man med
en flygning under férmiddagen. Sen har man tid att turista el-
ler bada under dagen och kan avsluta med ett kvallsflyg i sol-
nedgéngen. Nasta ar kommer vi antagligen att fortsatta direkt
hit efter Chindrieux! Med St. André som "base camp” finns det
massor med mdjligheter. Man kan ta sig till Nice med ett par
timmars spektakular tgresa. Fler klassiska flygstéllen sdderut
och massor med utflyktsmal i omgivningarna. Ett givet mal &r
Gorges de Verdon.

Gorges de Yerdon

Europas stérsta canyon och obeskrivligt vacker. Det &r &ven
ett av vérldens béasta stéllen for klippklattring. Genom ravinen
ringlar sig Verdonfloden och det finns fina méjligheter till rafting,
canyoning och vandring genom ravinen. Barnfamiljen skall inte
missa att &ka till Lac St Croix och att hyra bat — trampbat eller
kanot. Tre timmar &r lagom f6r en fard upp i ravinen, ta med
en liten lunch och dricka! Paddla eller trampa sedan omkring i
hépnadsvackande blagront vatten, bada fran baten eller klattra
upp pa klipporna och hoppa fran dem. Aven om dar &r fullt med
andra ménniskor i andra batar ar det en fantastisk upplevelse.

2010

Vi ser redan fram mot nésta sommar. Programmet brukar vara
veckorna 28-29 och kanske en bit in i vecka 30. Finessen med
att &ka ner denna period &r att man hinner fére den stora méng-
den dvriga européer som har semestern lite senare an vi.

Lar dig flyga vinge!

Grundutbildning hiéngflyg

Bakom FlygaVinge finns Tomas Danielsson, hangflygare

med 18 ars erfarenhet. Instruktér sedan 97
dven utbildning av trikeflygare och ultralatt.

Test ——

Modern vario enkel att anvanda

Vario Flymaster B1

Cirka 2390 kronor i Sverige
www.flymaster.net
www.parabase.se

Portugisiska Flymaster ar nagot av en
nykomling bland instrumenttillverkarna, i
alla fall frAn svensk horisont. Men att vara
ny &r inte alltid av ondo, ibland kan det
behdvas for att bryta gamla traditioner
och ta nya friska tag. Och det ar precis
vad Flymaster gjort med variometern B1.
Det forsta som slar en nar man haller
i den &r att den &r ganska stor. Och att
sk@rmen &r stor (77 x 58 mm). Dessutom
har den hégre upplésning &n konkurren-
terna (320x240 pixlar), i alla fall &r det mitt
intryck efter att ha jamfért sida vid sida.

Nar man slar pa varion star det ocksa
klart att har har man lagt ner mycket en-
ergi pa att gora den sa lattanvand som
mdjligt. Den stora tydliga displayen un-
derldttar, men framférallt har B1 ett
mycket smidigt och lattbegripligt meny-
system. For forsta gadngen nér det galler
en vario kdnns det som om nagon har
tankt till, och inte bara slappt 16s en in-
genjor att radda ihop det bast han kan.
Menyerna finns i flera olika sprak, dock
annu ej svenska, men tillverkarna lovar
att det gér att ordna snabbt om nagon
fragar efter det.

En tredje unik sak ar den sa kallade noll-
buzzern. Nar man flyger igenom mer el-
ler mindre nollstig varnar varion med ett
dovt knarrande buzz. Nollstig &r ju egent-
ligen lyft jamfért med skarmens sjunk pa
runt en meter i sekunden,
och alltsd ett tecken
pa att det kan finnas
mer stig i nérheten.
Det later markligt
men funkar i luften.

En annan fiffig fi-
ness som forvisso
finns p& andra va-
riometrar men som
kommer till sin ratt pa
den stora hégupplésta displayen ar héjd-
diagrammet. | en graf visas om man stigit
eller sjunkit de senaste minuterna. Per-
fekt ndr man ligger och kdmpar i en svag
blasa och inte riktigt vet om man faktiskt
vinner nagot eller sakta sjunker. Nu kas-
tar man ett getdga pé grafen istallet for
att férséka komma ihag hojdsiffror.

| 6vrigt kan man sjalv pa ett enkelt satt
vélja vilken information som ska visas i
teckenfénstret. Ljudet ar tydligt och hégt
och det gér att anpassa det efter tycke
och smak. B1 har tre oberoende vario-
metrar, ddr nummer 3 automatiskt nollas
nar man slér pa maskinen. Praktiskt! Den
visar automatiskt ocksa flygets varaktig-
het. Det finns ett inbyggt laddningsbart
batteri som ska ge 20 timmars flygning
och man kan ladda antingen med med-
féljande laddare eller med en vanlig
USB-kabel inkopplad i en dator. Precis,
det finns en USB-ingang pa varion sa att
det gér att tanka ner data fran flygen och
uppdatera mjukvaran.

Det ska ocksa finnas ett tradlost inter-
face for t ex temperaturgivare och fartgi-
vare, men det har jag inte provat. Logg-

boken &r féreddmligt enkel att
anvénda och innehaller
den information som be-
hévs, lattillgéngligt och

Overskadligt.

Finns det inga nackde-
lar d&? Det skulle vara
att snéret som man sék-
rar varion till cockpiten
med &r aningens kort.
Dessutom &r ju maskinen ganska stor,
vilket jag sjalv inte ser som ett problem.
Men de som gillar sma tingestar kanske
tycker annorlunda.

Fér mig var det hér utan tvekan den
basta vario jag flugit med hittills.

Marko Wramén

Uppdaterad concertina-Sack Smartare dn originalet

Para Supply Cocoon 3G
57$ inklusive frakt (cirka 400 kronor)
www.parasupply.com

For tva ar sedan (Hypoxia 4-2007) tes-
tade jag en av de forsta packsackarna
for cellpackning, ocksa kallad concerti-
napackning eller magic bag. Sedan dess
har man férfinat konceptet och darfor
provade jag en av den senaste genera-
tionen. Vad som skiljer de nya sackarna
mot aldre ar att de nu kan sténgas neri-

fran barremsandan. Det gor stor skillnad
- man pressar ju ut luften nerifrdn och
darfér var det lite bokigt att stédnga de
gamla uppifrdn samtidigt som man for-
sOkte trycka ut luft nerifran.

Dessutom har man nu flera spannrem-
mar ldngs med hela skdrmen for att halla
den pa plats, och cellerna spénns fast
med en bred nétduk férsedd med kard-
borre. Kardborren har en tendens att
fastna overallt men bortsett fran det ar
den nya sacken &nnu enklare och snab-

bare att packa med, och cellerna skyd-
das lika bra som i den gamla.
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e bytte Skarmen

Text och foto: Sofia Friborg
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Smdckra plan véntar p3 att fa glida mellan de I6ftesrika molnen i bakgrunden.

att lamna Over vara flygfarkoster till segelflygarna och
sjalva hoppa in i deras aerodynamiskt underskéna plan
ute pa Langtora.

“en femte september i ar var det dags for oss skarmflygare
e

Denna dag har sitt ursprung i att jag och Micke Hoégstadius
(Stockholms Segelflygklubb) foérra aret borjade prata om hur
kul det skulle vara att testa varandras sporter och hur mycket
vi faktiskt har gemensamt; lyckokanslan av att flyga, langtan
att vara hogt, hogt dar uppe och att flyga langt. Sagt och gjort
- vi arrangerade en dag som vi kallade for Langtora-dagen. Ett
event dér segelflygare fick testa skdrm och hur det &r att flyga
med vind i ansiktet och vi skdrmflygare fick testa lite fart och
joystickstyrning under flygning, det vill sdga segelflyg.

Ett 30-tal forvantansfulla skarmflygare frdn bade Cirrus och
Fenix samt en stor del av hela Stockholms Segelflygklubb hade
samlats kl 9.00 ute péd segelflygarnas falt pa Langtora for ge-
nomgang av dagen flygning. Sékerhet och kommunikation ar
viktigt nér man ska utéva bade segel- och skarmflyg pd samma
falt.

Vaderkéansliga sporter som det ar vet man ju aldrig férran da-
gen verkligen kommer om det gar att flyga eller inte, det har ju
varje pilot till fatt erfara. Segelflyg kommer upp i lite hogre fart
och ar darfor lite mindre vaderkansligt, i alla fall géllande stark
vind, &n skarmflyg. Sa i organisationsledningen for LAngtorada-
gen bestamde vi att vi skulle kéra trots att dagen bjod pa stark
och dessvarre lite sned vind. Detta paverkade oss skarmflygare
och gav oss lite kortare flyg med |agre releasehdjder men se-
gelflyget paverkades inte namnvart.
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Flygning fér oss Stockholmspiloter innebér ju vinsch- och
bogserflygning da vi inte har nagra berg att skryta med. For
vinschflygning kravs det ett faltteam pé& tre-fyra personer och
denna dag aven lite tandempiloter, en vinsch och lite radioap-
parater.

For segelflygning krévs det betydligt mer och darfor ar ju dven
deras organisation och utrustning lite mer omfattande. Pa faltet
finns en stor buss fran vilken all verksamhet styrs, ett flertal
bogserplan, hangarer och saklart alla dessa underbart vack-
ra segelflygplan. Jag blir ju pirrig i magen bara av att titta pa
dem!

att fa testa en ny flygsport. Robert, en av skarmflygarna,

sag helt lyrisk ut nér han steg ur planet. Piloterna till se-
gelflygplanen var mycket generésa med sina plan — alla som
ville fick ta dver spakarna sjalva och testa att flyga och navigera
planet sjalv — en maktig kansla. Det &r s otroligt tyst inne i ett
segelflygplan i jamférelse med att flyga skarm dar man standigt
har vind i ansiktet.

Under dagen skulle ett 50-tal segelflyg och cirka ett 30-tal
skarmflyg genomfoéras, sa en hel del logistik och genomténkt
organisation krdvdes. Men det mesta verkade faktiskt funka,
dven om jag som ansvarig under dagen kanske visade vissa mi-
litaristiska tendenser for att f& maskineriet att fortsatt fungera.

"j vad det flégs hela dagen! Alla var otroligt entusiastiska
A

Nar den sista skarmflygaren fatt gora sitt segelflyg sa var det
da antligen dags for mig att fa flyga vilket jag verkligen hade
sett framemot. Jag har faktiskt efter ett antal besék tidigare ute
pa Langtorafiltet fatt testa att flyga segel. Man har nytta av att
ha flugit skarm da man i princip flyger p4 samma satt. Det som
skiljer sig at &ar att man har pedaler och styrspak att svanga

A D |
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PA (som sitter i planet) och Fi eddy fér en genomgéng av piloten om hur segelflygplanet funkar.
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med. Med spaken andrar man planets anfallsvinkel och pa s&
séatt 6kar och minskar man farten.

Jag har redan fatt termikflyga med sedvanlig kurvning, som
ju kanns lite speciellt med ett stort plan, men det gar alldeles
utmaérkt. Sedan har jag fatt testa avancerad flygning - loopar,
shabba svéngar och massor och G-krafter. en otrolig adrena-
linkick!

Infor dagens flyg hade min kara medarrangér planerat nagot
alldeles speciellt for mig. Jag hade bett om att fa flyga lite av-
ancerad flygning — for det &r ju som att &ka berg- och dalbana i
luften fast &nnu haftigare. Nér jag kom till planet och satt pa mig
nddskarmen och plockat ur alla onddiga grejer som kan trilla
ur fickan medan man vander planet upp och ner sa berittade
min pilot Niclas att jag skulle f& loopa planet... alldeles sjalv.
Min férsta tanke var att "Oj, &r han inte klok, det har kan sluta
illa”. Men s& tankte jag "Hur ofta har man chansen att loopa
ett plan?”. Sa forvantansfullt hoppade jag in i planet men med
ganska mycket magpirr.

oOr att flyga avancerad flygning méaste man ha lite hojd ef-
Ftersom man tappar mycket héjd i varje évning precis som
B nar man flyger akro med skdrm. S& vi bogserade upp oss
till 1600 meter. Niclas kollade om det fanns andra plan under,
vid sidan eller ovan oss - vilket inte dr s bra om man ska loopa
i luften. Efter att ha konstaterat att sikten var fri bérjade han
med en looping for att jag skulle f& en kansla for hur man gor,
och gick sedan igenom de kritiska momenten.

Nar det var min tur bérjade adrenalinet pumpa och pulsen
hoppade upp nagra steg...
Niclas férklarade hur jag skulle géra och exakt nér jag skulle

dra upp planet. Forst 6kar man farten till 180 kilometer i timmen
och exakt i det 6gonblicket s& drar man spaken tillbaka — vilket
ju innebér att man minskar farten och flyger rakt upp i luften
med en massiv anfallsvinkel och planet loopar! Det ar sa otroligt
héaftigt ndr man vander upp planet och flyger rakt upp i luften
for att sedan fortséatta loop-rorelsen. G-krafterna gor sig ocksa
paminda och det k&nns som om ansiktet dras bakat... Jag fick
loopa planet flera ganger for att finslipa min teknik och det var
valdigt roligt. Sjalvklart holl Niclas hela tiden en hand pé& sin
styrspak bakom mig i planet fér sdkerhets skull.

lyget avslutades med att Niclas gjorde en Hammerhead.
FDetta innebér att man forst flyger planet rakt upp (precis
B somien loop) men sedan bara later planet "stalla”, det vill
sdga planet tappar i ett 6gonblick all lyftkraft och faller liksom
at sidan. Precis just i det 6gonblicket blir det alldeles tyst i pla-
net och en slags underlig frid infinner sig — vilket inte alls borde
vara fallet d& planet just d& &r upp och ner. Sedan foljer man
planet i fallet tills det far upp riktigt fart och man kan svanga
upp planet. | detta dgonblick flyger man mer &n 180 kilometer i
timmen mot marken. Coolt, men det far 4ven den mest isma-
gade” person att bli lite smanervos.

Jag var glad som en larka nar jag landade - vilket otroligt kul
och spéannande flyg! Det kandes ratt kul att flyga ett “riktigt
plan”. Ja, det &r nog pa agenda att ta sig en licens, i ndgot typ
av flygplan alla fall. Vad har jag inte bestédmt &nnu.

Kvéllen avslutades med lite partaj dar segelflygarna enligt tra-
dition var utkladda fér kvéllens maskerad och skarmflygarna
enligt egen tradition struntade i vad som férvéntades av dem
och kladde sig precis som de ville, i ndgot finare flygoutfit. Allt
som allt en mycket trevlig dag!
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—— SAKERHEY

HoStens Incidentrapporter

(Oiycka med allvarlig personskada

Sydafrika, Porterville, berg, 28/1 11.15
Man 42 &r, under utbildning, 6 flyg
Man 60 ar, Pilot 2 co1, 187 h
Skéarmklass: DHV 1-2

Fraktur pa hoger underarm

Piloten ska starta p& en termisk start. Strax
innan han ar klar for start bérjar en annan pilot
att 1agga ut sin skarm snett framfér. Piloten
beddmer att han kan utféra en sdker start i
alla fall. Skarmen kommer upp snett och han
maste ta nagra steg mot den utlagda skar-
men for att kompensera. Han avbryter starten
foér sent och hamnar utanfér starten dér han
snubblar och tar emot sig med héger arm som
bryts.

Reflektion: Som en del av sina férberedel-
ser infor start ingdr att kontrollera att det &r
fritt framfér startplatsen. Piloten gjorde en
missbed®mning om att han kunde starta trots
den delvis blockerade starten. Det ar dock
viktigt att man &r beredd att omedelbart av-
bryta starten om nagot gar fel.

QOlycka utan personskada

Koévberget, hang, 5/4 14.00
Man 50 &r, Instruktér, >500h
Skarmklass: DHV 2

Piloten kom i luften med trassel p& hoger
broms. Landningsplatsen var liten och han
ville inte gdra en inflygning dit utan fullt fung-
erande bromsar. Darfér stannade han i luften
for att reda ut bromsen men tappade koncen-
trationen pa kursen och drev for langt bakom
hangkanten. Han skrdade in i en glénta i sko-
gen for att landa p& marken men vénster ving-
spets fastnade i en tall. Landningen blev dock
ganska odramatisk och ldamnade bara en liten
reva i skédrmen.

Reflektion: Det ar valdigt viktigt att alltid ha
full koll p& sin utrustning innan man startar. Vid
det radande tillfallet s& var isen framfor hanget
for svag for att landa p& sa det fanns bara en
liten landning pa land som kraver en bra in-
flygning. Dessutom var det ganska turbulenta
vindar vid tillféllet. Piloten hade varken flytvast
eller isdubbar med sig d& han hade trott att
isen skulle vara séker. Trots detta ville han
flyga. Alla dessa faktorer kan ha 6kat pa den
mentala stressen infér flyget och bidragit till
att han missade den trasslade bromsen. Kan-
ske piloten skulle ha statt 6ver detta flyg.

Olycka med allvarlig personskada

Vargérda, paramotor, 12/4 18.00
Man 42 &r, under utbildning, 1.5h
Skarmklass: AFNOR Standard
Knafraktur

Eleven startar rakt mot vinden pa ett stort falt

som efter 200 m borjar luta lite uppfor. Vinden
ar knappt 1 m/s. Han kom ivag bra men drif-
tade svagt at hoger varav instruktéren sager
i radion att han ska justera flygriktningen at
vénster. Eleven svanger lite fér mycket och in-
struktéren ger order om att justera at hoger.
Féltet har nu borjat luta uppfoér och svangarna
har fort eleven ner till marken dar han borjar
springa for att latta igen. Efter ett 10-tal 16p-
steg snubblar eleven pa en ojamnhet i marken
och skadar knaet. Buren slar dven i marken
och propellern gar sénder.

Reflektion: Handelsen verkar vara ren otur.
Man ska dock vara medveten om att man ut-
séatter fotter och ben for extra belastning nér
man springer med en tung motor p& ryggen.

Tillbud tl olyeka

Oland, paramotor, 17/4 19.30
Man 30 &r, Pilot 1 PM, 100h

Piloten hade monterat ett kamerafaste pa
hjadlmens hoégra sida. Strax efter start vrider
han huvudet och fastnar med kamerafastet i
buren. Han fortsatter att ge gas upp till 250
m 6ver marken innan han bérjar jucka pa hjal-
men och lyckas ocksd komma loss.

Reflektion: Anvand inte saker som kan fastna
i buren och kontrollera alltid din utrustning
innan start.

Tillbud til olyeka

Oland, paramotor, 19/4 11.30
Man 57 &r, under utbildning, 1 h
Paramotor: Radne Racket

Efter ca 10 min flygning bdrjar motorn att
l&ta mer. Eleven gar da efter tillsigelse ner
och landar p& 6vningsfaltet. Tva skruvar som
féster avgasroéret i motorn har lossnat helt och
har skadat propellern.

Reflektion: Orsaken till att skruvarna loss-
nade var att de saknade lasning. Det &r viktigt
att alla delar ar sékrade och att alla skruvar
och muttrar ar l&sta sa de inte kan skruvas
upp av motorns vibrationer.

Olycka utan personskada

Kopingsvik, paramotor, 19/4 11.00
Man 34 ar, Student, 1.5h

Piloten tar hjalp av benremmen fér att satta
sig i selen. Benremmen lossnar pd vanster
sida och far in i propellern som gér sénder.
Piloten slar av motorn och landar.

Reflektion: Saker som lossnar och far in i
propellern verkar vara den vanligaste olyckan
med paramotor. Det ar viktigt att med jamna

mellanrum g& igenom sin utrustning och sa-
kerstélla att allt &r i bra skick.

Oiycka med allvarlig personskada

Are, berg, 23/4 16.40
Kvinna 23 ar, Student B, 3h
Skarmklass: DHV 1
Spricka i fot och blatira

Infér landning upptacker piloten en annan
skarmflygare. Hon vajer men missbeddémer
sin undanmandver och flyger in med foten i
taknocken till en liten stuga bredvid landning-
en.

Reflektion: Pilotens egen reflektion &r att
hon var okoncentrerad pa grund av brist av
sémn, mat och vatten samt att solen hade
gassat hela dagen. Dessutom var hon ringros-
tig. Det ar viktigt att vara utvilad ndr man ska
flyga och fylla p& med mat och vatska under
dagen. Regelbunden markhantering hjélper
mot ringrostighet.

Oiycka med allvarlig personskada

Frankrike, Greoliers, berg, 31/4 18.00
Man 54 ar, Pilot 2, 51h

Skarmklass: DHV 1-2

Fotledsfraktur

Piloten flyger for forsta gangen ner for berget
i lugna férhallanden. Infér landning beddmer
han att han maste goéra en 360 for att komma
ner till lagom héjd. Men nar han svanger sjun-
ker han mer an forvantat och kan inte fullfélja
varvet eftersom det kommer trad i vdgen. Han
bestdmmer sig for att géra en medvindsland-
ning. | landningen satter han fétterna pa en av
de laga stenmurar som bygger upp den ter-
rasserade grdsmattan och bryter ena foten.

Reflektion: Det ar viktigt att planera sin
landning ordentligt och i tid s& man undviker
att behdva landa i medvind.

Tillbud till olycka

Soderkoping, paramotor, 13/5 20.30
Man 31 &r, Pilot 1 PM, 103h

Piloten var lite stressad 6ver att det skulle bli
morkt snart och bad sin flickvan lagga ut skar-
men infor start. Innan start gér han en vanlig
startkontroll men upptécker inte att véanster
broms har trasslat in sig. Efter start mérker
han att bromsen har fastnat med nagra dm
bromspéadrag. Han lyckas trassla ut bromsen
igen och flyger ner och landar.

Reflektion: Det ar valdigt viktigt att sjalv
kontrollera sin utrustning noggrant innan varje
start oavsett vem som hjalper till att lagga ut
skérmen.

EWEKH utan personskada

lleberg, berg, 23/5 18.00
Man 35 &r, Pilot 1, 25h
Skarmklass: DHV 1-2

Piloten flyger termiskt hang och befinner sig
en bit ut uppskattningsvis 150 m dver toppen
nar han bestdmmer sig for att vdnda in mot
berget igen. Det gar fort in mot berget och
han k&nner att han sjunker mycket. Han kom-
mer for 1agt och bestammer sig for att forsdka
landa p& en ang men hamnar istéllet i ett stort
trdd som var i vagen.

Reflektion: Man kan fraga sig om piloten var
s8 hogt som 150 m éver toppen. | vilket fall sé
maste man ha mycket god marginal nir man
bestdmmer sig for att flyga i medvind rakt bak
mot berget. Det gar alltid valdigt fort i medvind
och man kan &éverraskas av kraftigt sjunk.

Oiycka med allvarlig personskada

Gesunda, berg, 30/5 14.00
Man 40 &r, Pilot 2, 320h
Skarmklass: DHV 1-2
Kotfraktur och smérta i revben

Efter en timmes flygning i ettrig termik &ver
berget s& hamnar piloten i spinn som sedan
gar Gver i stortspiral. D4 slanger han nédskar-
men som vecklar ut sig fint. Dessvérre fastnar
han med benen i huvudskdrmens stamlinor
och landar rakt pa ryggen istéllet for p& fot-
terna.

Reflektion: Piloten flog med lindade brom-
sar vilket kunde ha bidragit till att han brom-
sade for mycket samt var sen att sldppa upp
bromsen. Det ar vanligt att skdrmen dyker
kraftigt och gor nagra varv efter att ha gatt ur
en spinn. Det &r troligt att skdrmen hade gatt
ur spiralen av sig sjalv eller med hjalp av lite
motbroms. Men man kan aldrig séga att det
ar fel att slanga nédskdrmen né&r man kanner
att man har tappat kontrollen. Att han fast-
nade med benen i stamlinorna &r bara otur.
Hade han haft en linkap med sig s& kanske
han hade hunnit skara sig loss och landat p&
fotterna istéllet.

QOiycka med ringa personskada

Tarna, vinsch, tandem, 31/5 13.00
Man 33 &r, Pilot 2 co2 ta2, 335h
Skarmklass: Tandem DHV 1-2
Om rygg hos piloten

Tandemekipaget startar med vinsch men far
linbrott pa cirka tio meters hojd. Piloten brom-
sar upp skarmen s& mycket som det gar men
ar for lagt och slar i backen vid pendelrorelsen
framat. Han hinner ropa till passageraren att
halla ihop benen. Varken passagerare eller
pilot hade hunnit satta sig i selen, utan bada
star upp och gor en typ fallskdrmslandning.

Reflektion: Att linan gér av vid vinschning
ar ur pilotens synvinkel ren otur. Det ar dock
viktigt att vinschorganisationen ser till att vin-
schutrustningen &r i gott skick. Dessutom &r
det viktigt att vinschféraren drar upp piloten
forsiktigt den forsta biten for att férebygga
parachuting och kraftiga pendlingar vid even-
tuell vaddautlésning av release eller linbrott.

Olycka utan personskada

K&pingsvik, paramotor, 19/4 11.00
Kolback, vinsch, 6/6 17.00

Man 42 ar, Pilot 1 bhvt, 45h
Skarmklass: DHV 1-2

Efter en dag med fina flyg pa faltet finner sig
piloten backandes i hard vind pa cirka 500 me-
ters hojd. Trots att han trycker ned speeden
lite s& backar han och han vagar inte trycka
ned den helt p& grund av turbulens. Han gar
over till att gora tajta 360 for att komma ner till
svagare vindar. Men pa 200 m hojd blaser det
fortfarande for mycket och han har nu drivit in
en bra bit dver skogen. Han ser ut en landning
i sidvind men nér inte dit utan hamnar odra-
matiskt i ett trad.

Reflektion: Piloten s&ger att han pa grund
av oerfarenhet hade siktet installt pa att landa
pa faltet, som han brukar, anda tills det var
for sent. Radet ar att om du inte helt sékert
kommer fram till en landning, i det har fallet
vinschfaltet, s& flyg till en annan landning som
du helt sédkert kommer att nd. N&r det blaser
sd mycket att man backar s& ska man soka
efter landningar i medvind.

T1llbud Hl olyeka

re, berg, 9/6 9.30
Man 42 &r, Pilot 2, 115h
Skarmklass: DHV 2

Piloten gar s&kerhetskurs. Den sista mano-
vern ar spinn 360° som han gar in i langsamt
sa att skdrmen redan har bérjat svénga. Detta
resulterar i att spinnen inte blir flack samt att
han far en stor kravatt p& den obromsade si-
dan. Instruktdéren instruerar férst "full stall”
men sedan "kasta nédskarm” da inget hander.
Piloten kunde inte stalla skarmen da bromsli-
nan hade Iast sig utan han kastar nédskarmen
och landar oskadd i vattnet.

Reflektion: Det finns alltid en liten risk att
man hamnar i situationer som man inte be-
mastrar under en sékerhetskurs. Hela poéng-
en med en sakerhetskurs ar att 6va pa kritiska
situationer for att forebygga att man tappar
kontrollen né&r man flyger éver land.

SAKERHET ——

Oiycka med allvarlig personskada

Alabodar, hang, 16/6 13.00

Man 52 &r, Student h, 20h

Skérmklass: DHV 1

Handledsfraktur, muskelskada lar och rygg

Piloten hade flugit hang och landade i med-
vind med hog fart pa stranden och ramlade
dver massa stenblock.

Reflektion: D3 vinden ligger lite snett mot
ett hang sé& blaser det som mest rakt pa uppe
vid krénet och som mest snett nere vid mar-
ken precis framfor hanget. Det &r viktigt att ta
reda pa hur det blaser nere vid stranden fram-
for ett hang och planera for att landa i mot-
vind. Om stranden &ar smal s& ska man landa
at det hallet som har mest motvind.

Olycka med ringa personskada

Kittelfjall, berg, 26/6 16.30
Man 45 ar, Pilot 2 co2, 320h
Skarmklass: DHV 2

Om svanskota

Piloten kom in Over byn Slussfors pa cirka
100 meters hojd. Han tittade efter landningar
men upptéckte att det var mycket ledningar
kring &krarna. Han bestamde sig for att landa
langs med en vag men s&g sedan att det gick
en ledning 6ver védgen. Han valde nu en parke-
ring som landningsplats men pa bara tio me-
ters hojd upptackte han att en telefonledning
var i vagen. Han forsdkte gbéra en undanma-
noéver men flog in i bakdelen pd en pickup och
la sk&rmen Over ledningen. Ledningen gick av
och en plastkapa pa bilen fick flera sprickor.

Reflektion: Det foérefaller som om piloten
planerade sin landning lite fér sent och ham-
nade i en stressig situation. Med lite mer tid s&
hade piloten kanske hunnit flyga runt ett tag
och utse en lamplig landningsplats.

Vem som helst kan skicka in en olycks- \
raport. De som &r absolut skyldiga att
lamna in en rapport (forutom piloten) &r;
Instruktoér, startledare, vinschférare och
utbildningsassistent.

Forsok att skriva ned rapporten i stdd-
ord sa fort som mgjligt, ju langre du vén-
tar desto svarare blir det att komma ihag
vad som hande. Sjélva rapporten kan du
sedan fylla i lugn och ro hemma. Lat an-
draldra av dina misstag. Det ar viktigt och
en absolut skyldighet att ldmna in en rap-
port. Rapporten hittar du pa férbundets

hemsida, www.paragliding.se.  Valj
“hamta filer” i toppmenyn och klicka se-
dan pa “filarkiv “till vanster.)

Skicka till: Svenska Skarmflygforbun-
det, Box 750, 521 22 Falkdping.

Du kan ocksa maila rapporten till info@
flygsport.se, subject: "olycksrapport.”

- J
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POSTTIDNING B %y Nu finns Flymasters

Returadress: | instrumenti Sverige!
Svenska Skarmflygforbundet i .. ..
Box 750 | Lattanvand och PC-kom-

521 22 Falkdping patibel vario for alla.
Pris >

NYHET \(

q / > FLYMNSTER
LATTARE, SWABEARE, STORKE

ar nodskarmen som ar latt, oppnar snabbt, har
liten packvolym och dr begavad med bra prestanda utan att man
minskat pa skirmens yta. YETI RESCUE har hela 40% mer yta
jamfort med sina konkurrenter, men till samma laga vikt. GIN
Det innebér lag sjunkhastighet och sdkra landningar.

YETI RESCUE - FRAN 5.000 KR \ s ~1_'.;\_-
Finns i 3 storlekar: M ' JI'“\:.‘. B
h .k'}]"h\' . S

> 80Kkg (1,25kg, 27 m?, 5.000 kr) - _ _
> 100 kg (1,5 kg, 35 m?, 5.800 kr) ' I proe ) I yak” 3
> 120 kg (1,75 kg, 27 m?, 6.500 kil 5 ) '

NYHET:

Gin's nya fotstartade "miniglider” YAK ger flyg-
ningen ytterligare en dimension. Skarmen som
endast vager 2,1 kg finns i tre storlekar;

15, 16,5 och 18 m2. YAK &r en perfekt kamrat pa
resan, berget och nar det friskar i pd hanget.

YAK &r stabilare i flygningen jamfort med sin
broder Bobcat. Levereras komplett med sele
och ryggsack.

Intropris >

www.gingliders.com

KURSER 2010 Nu har vi spikat kursda-
tum for nista ar! RESOR Hang med till
Alicante 22 - 29 mars.

VI SALJER Gin, Gradient, Niviuk, Icaro,
Dudek, WoodyValley, Kortel, Flymaster
plus en del annat.

EN max. sjunkhastighet =5,5 m/s

—
N
S
3

YETI RESCUE vid maxvikt =5 m/s

Kan jamféras med
etthopp fran (m)...

paraoese

JAMFORELSE, SJUNKHASTIGHET Parabase Outdoor AB
Hamngatan 3
592 30 Vadstena
Parabase Outdoor AB &r auktoriserad GIN-aterférsiljare och tillimpar Tfn 0143-41 10 41

samma prismodell som Gin Scandinavia! www.parabase.se
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