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Kanske pa négot harligt vinterhang eller pa en solig se-

mester? Kul! Och bra for ditt flygtrim nu nér sédsongen drar
igang. For alla andra galler det att vara extra forsiktiga och kon-
servativa de forsta flygen. Du vet hur det ar — snd och julmat ar
vackert och trevligt, men inte blir man en béttre pilot av det. Tank
pa det nér du star pa start nasta gang, ringrostig efter kanske ett
halvars uppehall.

Pa tavlingsfronten hander det otroligt mycket just nu, saker som
sa smaningom sipprar ner till oss vanliga piloter. Forra aret lan-
serade Ozone sin tvalinorsvinge. | &r presenterar de en helt ny
konstruktion pd leading edge som de séger ger tio kilometer i
timmen extra toppfart. Tala om att konkurrenterna blir sporrade
till att 6vertraffa sig sjélval

Vi har ocksa fler svenska tavlingar dn pa lange att anméla oss
till. Varfér inte prova? Det &r ett utmarkt satt att utvecklas som
pilot, och du lar kdnna manga andra med samma intresse.

Annars &r ju varen en underbar tid nar det liksom spritter i hela
kroppen. Plétsligt blir det intressant att félja prognoserna fér nér-
maste flygstélle igen, och en langweekend i Alperna eller i Italien
kénns plbtsligt inte bara maéjlig utan ndstan nédvandig. Har ska
det flygas!

Som alltid ber jag dig att komma ihdg oss andra da. Ta bilder
och skriv en liten historia om dina upplevelser, vi andra laser s&
garna och later oss inspireras. Den har uppmaningen riktar jag
speciellt till vara vanner inom hangflyg och paramotor — jag vet
att ni finns darute! Det vore extra skoj att fa lasa lite mer om era
aventyr.

Kom bara ihdg att dédlinjen for ndsta nummer &r den 16 maj och
att den tidningen kommer ut den 27 juni.

Till dess - flyg hégt, flyg sékert!

c'- 1illhdr du de lyckliga som fatt chansen att flyga i vinter?
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Trike, Xenit
Motor: Simonini G24 eller Mini 3
Kolfiberprop. 150cm
Tryckkraft: 95 till en bra bit 6ver 100kg!
. Otroligt valbyggd, med

i kraftig bur.
Vikt: 58 Kg.
Mono eller Tandem utférande
(Tandem versionen kan givetvis
ocksa flygas av en person)

2 3 motor pa 36 hastar!

Kan nu fas mec ' ver 100kg!

Ger da ett tryckpae

N\ Paramotor, JET
™ Finns med bur for 100 eller
130 cm’s propeller
Motor: Top 80, 80cc
1 Centrifugalkoppling / vaxellada
Bransletank: 16L
Vikt: 20 kg

Paramotor, RACE C
Finns med bur for 100 eller

130 cm’s propeller

Motor: Fly100evo, 100cc

1 Centrifugalkoppling / véaxellada
Brénsletank: 16L

Vikt: 22 kg

och Kompress Magic
Motorer:

Kompress: Black Devil M25 172cc
Kompress Magic: Bl. Magic 119cc
Centrifugalkoppling / remdrift
Bransletank: 16L, 22 resp.23 kg

Paramotor, Max
Finns med bur for 100 eller
130 cm’s propeller

Motor: Simonini G24, 206cc
Direktdrift med rem

2 Brénsletank: 16L
. Vikt: 26 kg

Detta ar motorn for dig som behover mycket kraft
till ett bra pris. Det finns inget som slar rena kubik i

styrka/vridmoment. OBS, Max har nu en nyutvecklad
propeller som standard, ej den aldre som pa bilden...

De flesta av Flyproducts paramotorer kan bestéllas med laga
infastningar fran fabriken. Natet gar in mot centrum pa alla
modeller vi importerar till Sverige.

= POWERPLAY
Paketpriser pa Flyproducts motorer med
Powerplay skarmar! Se var hemsida...

Generalagent i Sverige:

www.aerosupply.se
Tel: 040-221700

aerosupply@telia.com

TEAM 5

GREEN | LTF 1

BLUE MT | LTF 1-2 Iattvilst
BLUE TWO | LTF 1-2 tandem
AED | UTF 2

BLACH | acra

510 gram | EN 1056 & 1077
ltaliensks design och kvalite!

Dlsa dina chanser for ett bra flyg!

Las recension i Hypoxia nr € 2010

FPro-design
CUBA | LTF 1

ACCURA 2 | LTF T-2
THEMA 2 | LFT 1-2
AMIGA | ITF 1-2 tandem
JALPA | LTF 2

BUAST | acra

www.rpmsport.net
lontalstErpmsport.net

Aircotec | Brauniger | Charly | Icaro | Flymaster | Pro-Design | Team 5

Kolla in hemsidan far det senaste erbjudandet!!

Konstruktiva diskussioner pa pilotmite

I samband med Skarmflyg-
forbundets (SSFF) arsmote pa
vildmarksmaissan i Alvsjo den
12 mars hoélls ocksa ett allmant
pilotméte dar medlemmarna
kunde Iufta tankar och
onskemal kring sporten till
styrelsen.

Licenssystemet

Forst lyfte Skaneklubben CPS asikten
att licenssystemet &r komplicerat och
innehaller valdigt manga steg fram till
P2-licens. Manga holl med och fram-
forallt kravet pa att ha alla behorigheter
(berg, hang och vinsch) innan man far ta
P2 ansags som onddigt och tillkranglat.
En konstruktiv diskussion uppstod och
konkreta forslag lyftes fram. Férbun-
dets styrelse har nu bestdmt sig for att
se Over licenssystemet och uppmanar
klubbar och medlemmar att héra av
sig med forslag pa forbattringar. Maila
forslagen till kansliet pa& kansli@paragli-
ding.se.

Nya PM-reglerna lyckade

N&r det galler paramotors licenssystem
blev de nyligen férédndrade reglerna fér
behdrigheten PM1 mycket uppskattade,
enligt Fredrik Wik, som samtidigt ansag
att det kanske krévs en mer genomar-
betad pedagogik for att fa nyborjarna
att forstd att det tar tid att mogna som
pilot och att den mognadsprocessen ar
en del av orsaken till att licenssystemet
for bade friflygning och PM kan kannas
trégt. Daremot verkade alla vara dver-
ens om att licenssystemet maste ha en
lagstanivd som anpassas efter "blaba-
ren” — frdgan &r bara var den gransen
ska dras innan det blir frdga om Over-
férmynderi.

Kompetensstatitstik
Det framkom en énskan om det nya e-
kansliet kanske kan bidra till att statistik
kan tas fram som visar hur mycket det
flygs inom respektive licensgrad, for att
fa en 6verblick hur kompetensnivan ser
ut i Skarmflygsverige.

Det foreslogs ocksé att inféra obligato-
risk flygtidsloggning pé natet.

Sidkerhet
Mycket av diskussionerna genomsy-
rades av sdkerhetsaspekten och att vi

alla vill flyga s& mycket som majligt utan
att ndgon gor sig illa och da kom aven
diskussionen upp om kommersiella
instruktérer som kanske har ett vinst-
intresse av att elever passerar snabbt
genom systemet jamfort med klubbin-
struktorer. Métet kom inte fram till na-
gon tydlig slutsats i den fragan.

SSFF och Paramotorférbundet

Aven problematiken med tvd PM-fér-
bund diskuterades och samtidigt som
det &r tydligt att SSFF har starkt sina
aktier efter regeléndringen lockar fortfa-
rande Paramotorférbundet medlemmar.

Ett markligt faktum framkom; den an-
svarsférsakring via Folksam som PMF
har haft har inte omfattat flygning. Dér-
for har PMFs medlemmar alltsa flugit
olagligt tills for tva veckor sedan da HP
Fallesen pépekade detta for forsak-
ringsbolaget, vilket tvingade Folksam
att komplettera avtalstexten.

Det papekades ocksa att PMF &nnu
inte haft nagra allvarliga incidenter och
fragan stélldes om vad som hénder den
dag d& PMF tvingas utreda olyckor dar
flygkompisar ska héllas ansvariga och
da Transportstyrelsen plotsligt knackar
pa doérren och vill ha alla fakta pa bor-
det.

Luftfartsreglerna BCL
Till sist talade man om SSFF och BCL
dér kanslisten HP drog historien om
hur SSFF i begynnelsen gjorde allt for
att slippa skriva p& BCL och darmed fa
en statlig myndighet som éverrock, men
hur man till slut gav efter och skrev pa.
Grundproblemet med BCL ar att skéar-
men bendmns som ’luftffartyg” vilket
i princip jamstaller vara skarmar med
jumbojets. Finland ndmndes som ex-
empel pad hur man kan f& in en annan
ordalydelse i BCL som tydligare skiljer
skarmflygning fran ren trafikflygning.
Henric Héggren kontrade blixtsnabbt
med att HP nu maste jobba stenhért pa
att ta ta oss ur BCL eftersom det var
han som en gang skrev p& avtalet. HP
svarade att nar vi nu &r inne i regleringen
sa far vi spela efter de reglerna, men att
SSFF ska jobba pé& att fa Transportsty-
relsen att skriva om reglerna efter vara
onskemal.
Lars M Falkenstrém
Marko Wramén
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3xM klara fir UM-laget

Vérldsméasterskapen i ska&rmflygning
halls i spanska Piedrahita i juli. Det
svenska laget bestar i ar av Magnus
Eriksson (Glidflygarna Luled), Magnus
Osterberg (Cirrus) och Matts Eliasson
(VSK). Landslagsledare &r Jenny Pers-
son, Cirrus. Grattis och lycka till!

Forbundets nya styrelse

Under Skarmflygférbundets arsmote i
Alvsjd i mars valdes en ny styrelse.

Par Joénsson, ordférande (omval)
Sune Cullberg, vice ordférande och
kassor (omval)

Ola Gustafson, utbildnings- och sa-
krerhetskommittén (nyval)

Marko Wramén, tavlingsansvarig (ny-
val)

Per Linnstrand, paramotoransvarig
(omval)

Lars M Falkenstrém, informationsan-
svarig och sekreterare (omval)

Anna Hadders (nyval)

Hakan Polanik (omval)

Johan Eriksson (nyval)

Prisregn i distans

Under arsmotet delades en rad priser
ut till vérdiga vinnare. Har &r hela listan:

Svenska distansligan

1. Ake Kindblad, Frisksportarna, 290,5
kilometer

2. Magnus Osterberg, Cirrus, 268,2 ki-
lometer

3. Lasse Ericsson, VSK, 122,3 kilome-
ter

Sverige Cup

1. UIf Nylander, Norrsken

2. Magnus Eriksson, Glidflygarna
3. Fredrik Lindholm, Are

Ares nykomling
Akro: Emil Sehlin, Are
Distans: Ulrik Ericsson, Dalméasarna
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SERVICE OCH BUTIK

Sveriges storsta skarmflygbutik. Endast 15 min fran
Goteborg. Hjalmar, variometrar och mycket mer alltid i
lager! Kort leveranstid pd skdrmar. Snabb service pad linor,
revor i duk, nédkdarmsompackning m.m.

SKARM-FLYGRESOR

Storst och bast pa skarmflygresor till vérldens alla horn.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.
www.aventyrscenter.se

AVeNTYRSY
CEeNTEeR

SRVUWALK

Murhammarv. 15 i Kareby
Tel 0303 - 22 26 28
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Kom till oss i Are i sommar!

- Sdakerhetskurser vecka 22, 26, 30, 33 o0 36

- Grundkurser och fortsadttningskurser varje vecka
- Tandemflyg - ta med kompisar som vill prova pa
- Termikflyg dagtid

- Kvédllshang pd Hummeln

- Magic air

- Bo vid Draklanda

Flygning morgon, dag och kvall
Grillning vid stranden pa kvillarna

VALKOMMEN!

www.skysport.se | info@skysport.se | Skarmflygskola | Butik
Draklanda | Are | 0647-51186
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“War nagonstans hoppar ni
ifrdn har i Géteborg da?”

Fragorna var manga nar skarmflygklub-
barna i Géteborg (SFG + VSK) represen-
terade var dlskade sport i det centrala
képcentrumet Nordstan.

| montern hade vi bland annat stora af-
fischer med skérmflygning i exotiska
och lokala miljder, en antik paramotor
som drog nyfikenhet, filmvisning fran
bland annat lagerskolan (vr mest po-
puldra klubbresa) och massor med PR-

information fran férbundet. Det &r kul att
se hur sd manga klubbmedlemmar som
stéller upp pa sin fritid for att marknads-
fora var sport.

Stort tack till SFG:arna UIf Falck och
Kristina Gerard som dragit stora lass
for att detta ska g& att genomféral
Flygsportsmassan arrangeras varje ar
i Nordstan av Véastsvenska Flygsports-
férbundet.

Torbjérn Hed
www.skarmflygning.blogspot.com

Flera vérldsrekord sattai Kenya

Sex tyska piloter akte till Kenya i ja-
nuari for att prova ett nytt flygstalle de
hort talas om. Det slutade med fem nya
vérldsrekord och femton tyska rekord!

Tyskarna flég langs en 100 kilometer
lang nord-sydlig bergsrygg 250 kilome-
ter 6ster om Nairobi. Har ligger vinden
pa perfekt och for det mesta behtvde

de inte ens kurva for att halla sig uppe,
det var bara att trycka speeden i botten.
Fem vérldsrekord sattes, de flesta
fér tandem. Bland annat flég Markus
Schapler en massiv out and return pa
208,45 kilometer (det gamla rekordet
ar pa 167,3 kilometer och sattes 2009).
Dessutom satte Shapler ett hastighets-
rekord pa 33,75 kilometer i timmen Gver
en out and return pa 200 kilometer.
Thomas Schweers lyckades ocksa fly-
ga ihop ett hastighetsrekord med vanlig
singelskarm, 38,54 kilometer i timmen
6ver en out and return pa 100 kilome-
ter. Det gamla ligger pa 34,75 kilometer i
timmen och &r fran 2004.
Marko Wramén
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Kommande evenemang

(Tavlingar markerade med * &r 6ppna
for piloter med comp 1-licens)

e 19-22 maj Big Paramotor Meet i
Arboga. www.bpmsweden.se

e 21-22 Maj Goteborgspokalen*, Kol-
back. www.vsk.info

e 2-5 juni Sverige Cup* i Are.
WWW.Cirrus.nu

e 2-5 juni Super Testival i Kdssen,
Osterrike. www.fly-koessen.at

e 4-10 Juni Chabre Open* i Laragne,
Frankrike. www.flylaragne.com

e 10-12 Juni, Distriktmasterskap
Norrland*, Dundret, Gallivare.

e 25-30 juni Nordic Open* och SM i
Serra da Estrela, Portugal.
www.nordic-open.eu/2011

e 7-10 juli Sverige Cup* i Kittelfjall.
www.flygare.info

e 3-16 juli tolfte varldsmasterskapen
i skarmflygning, Piedrahita, Spanien.
www.piedrahita2011.com

e 22-24 juli inofficiellt svenskt master-
skap i hang, Késeberga. Troligen har
CPS sin sommarfest i anslutning.
www.skyadventures.se, www.cps.to

« 30 juli-1 augusti, Sverige Cup* i Are.
www.flygare.nu

e 6-14 augusti XC Open i Shumen,
Bulgarien. www.xc-open.org

* 18-21 augusti SM i Akro i Are.
www.downteam.com/challenge2011

e 27 augusti-3 september XC-Open
Sierra de Estrela, Portugal.
WWW.XC-0Open.org

® 28 augusti-3 september Serial Cup i
Tolmin, Slovenien. www.serialcup.com

e 31 augusti-7 september Pre Euro-
pean (for-EM), St André, Frankrike.
www.para-euro2012.com
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Summering av styrelsens arbete

arsmote. D& du laser detta vet vi vilka piloter som fatt klub-
barnas fortroende att leda var sport vidare in i framtiden.

Under mitt &r som ordférande har jag lett en engagerad och
kunnig styrelse. Vi har fortsatt det intensiva arbetet med att ut-
veckla skarmflyg och paramotor. Det som &r skillnad mot tidi-
gare ar den numera mycket positiva attityd var tillsynsmyndig-
het Transportstyrelsen och dess enhet for luftfart i Norrkdping
har for var sport.

Tldigare har myndighetskontakter mest varit vid allvarliga
olyckor, &vertradelser, licensindragningar och vissa regelfor-
andringar. | hostas var flera friflygsporter inbjudna till Norrkd-
ping fér en presentation av dels vara sporter, dels myndighe-
tens personal och deras ambitioner. Det &r en mycket tydlig
skillnad i bade intresse och vilja att ha ett fruktbart samarbete
med oss friflygare. Det blir den nya styrelsen som far forvalta
detta i framtiden till nytta for vara piloter.

Paramotor utvecklas stort just nu. Som en del i det kunde vi i
bérjan av 2011 inféra en ny behdrighet; PM-tandem. Den kan,
ratt anvand, innebéra nya mojligheter att 1ata manniskor testa
enkelheten och kanslan att flyga skarm.

Nér jag skriver detta &r det cirka en vecka kvar till SSFF:s
-

ning pa var férsakring sa att den &ven kan ge erséttning

vid st6ld och stérre skador pa flygutrustningen. Intresset
fér den 16sning vi fick av férsékringsbolaget var litet bland med-
lemmarna. Den nya styrelsen far gora ett nytt forsok, da jag
uppfattat att det finns ett intresse att kunna skydda sig mot de
allt vanliga stélderna av flygutrustning.

En annan stor frdga som styrelsen ocksa kunde slutféra var
arbete med att fornya och férbéattra vart forbundskansli. Det
har varit en frdga som diskuterats under manga ar och som
nu antligen fatt en 16sning. Hittills verkar erfarenheterna av det
nya kansliet vara enbart positiva. Den nyvalda styrelsen far ut-
vardera frdgan och avgoéra hur den ska gé vidare och kanske
utveckla kansliet &n mera.

Mycket av arbetet inom var sport sker ute i klubbarna. VI be-
hover alla hitta satt hur vi far fler att upptécka tjusningen med

Styrelsen har &ven under sista aret forsokt fa till ny omfatt-
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skarmflyg/paramotor. Vi ser efter varje storre medieinslag ett
Okat intresse att utbilda sig i var sport. Vi maste utveckla s& att
en stdrre andel av alla tandempassagerare bdrjar en nybérjar-
kurs. PM-tandem kan vara en ny vag in i sporten.

rn annan ingang till skarmflygning har Are-klubben arbe-
tat fér. De samarbetar med Idrottsrérelsens studieférbund
SISU samt en grundskola vilket gér det mgjligt fér skole-
leverna att genomféra en skarmflygkurs. Forra varen genom-
forde atta elever sin grundutbildning. Dessutom har klubben
genom sponsring képt in kompletta flygutrustningar som ung-
domarna far lana. Allt for att géra det mojligt fér ungdomarna
att fortsatta i sporten. Detta koncept, anpassat efter lokala for-
hallanden, kan anvandas av fler klubbar.
Jag tackar for hela styrelsen for det har aret samt 6nskar oss
alla ett riktigt bra flygar!

Pér Jénsson
Ordférande Svenska skdrmflygférbundet

Gioteborgspokalen - ny tévling 21-22 maj

Véstra Skarmflygklubben (VSK) i Gote-
borg har tidigare arrangerat sma klubb-
tavlingar under namnet Apparatcupen.
Nu gér man om och har en ny tévling
med vandringspris som kallas fér Gote-
borgspokalen och som ar 6ppen fér de
tre Goteborgsklubbarna.

Det blir en distanstéavling med vinsch-
start frdn Kolb&ck. Reglerna haller man
sa enkla som mojligt. Tanken &r att lata
piloter med olika erfarenhet och licens-

grad f& prova tavling pa ett enkelt satt sa
att man kan utvecklas som pilot.

Ett krav &r att ha GPS. Man slar pa den
innan start, har pa den under hela fly-
get och efter att man landat laddar man
upp tracklog pa Loggboka. Den som far
l&ngst strdcka med fem vandpunkter vin-
ner. P4 sa satt kan man faktiskt fa ratt
langa distanser utan att behdva lamna
vanliga flygomradet, det vill sdga det
récker med P1 och termiklicens.

Kanske kan andra klubbar inspireras
av detta och hélla egna tavlingar? Fran
VSKs sida har man idéer om att i framti-
den férsdéka samarrangera med klubbar
i hela landet pa samma dag och utse en
total vinnare.

Mer information pa www.vsk.info

Marko Wramén
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Nya forbundskansliet har dppnat

Nar du laser detta sa har det
nya kansliet varit igdng i cirka
fyra manader.

Vi hoppas du inte har haft eller kommer
att f& nagra problem med &vergangen.
Det har varit en hektisk tid att satta sig
in i alla rutiner samt att I&ra sig "hitta" i
allt material fran vart gamla kansli hos
Flygsportforbundet i Falkdping. Vi har
haft manga avstamningar med styrelsen
fér att hitta nya rutiner som ska underlatta
och effektivisera for er alla som vi ska
serva. Sjalvfallet ska vi inte &ndra rutiner
som fungerar bra. Mer om detta langre
ner i texten.

Vivill presentera oss

Vi som kommer att serva dig éar jag,
Hans-Peter (HP) Fallesen, och Wania Pi-
naitis. Har féljer en presentation av oss.

HP foédd -55, arbetar utanfor kansliet
som inredningsarkitekt i mitt féretag HP
Inredning & Design AB som jag drivit i 25
ar. Jag skulle ha borjat hangflyga i bérjan
pa 1970-talet, men mina féraldrar forbjod
mig sa det fick bli segelflygcertifikat istal-
let. Jag kom aldrig riktigt in i den sporten
pa grund av evigt sldpande av flygplan
samt timmar av vantan pa sin tur att fa
flyga.

En solig vinterdag i Chamonix 1986 kom
mitt liv att radikalt férandras. Jag stod i
en meter 16ssnd offpist och hdmtade an-
dan for att lika snabbt tappa den igen da
jag sag en niocells fargglad skarm pas-
sera 50 meter dver mig. Jag bestdmde
mig omedelbart, "Det dar ska jag GORA!"
Fran att ha varit en fanatisk skidakare i
Over 15 &r s& lamnade jag skidakningen
helt fér att lika fanatiskt kasta mig ut
i lufthaven. Nu, 25 &r senare, glider jag
fortfarande fram dar uppe men inte lika
fanatiskt som i borjan.

Jag engagerade mig med en gang i Cir-
rus skarmflygklubb och deras verksam-
het och blev ordférande i klubben under
tva-tre ar (minnet sviktar) i boérjan pa
1990-talet.

Steget till SSFF var inte l&ngt och 1991
valdes jag in i styrelsen for att ett par
ar senare bli ordférande &ven dar. En
post som jag hade mellan 1993 - 1999.
Parallellt med detta valdes jag aven in i
Flygsportférbundets styrelse som repre-
sentant for skarmflyg. Den posten kom

jag att sitta pa 1992 — 2007. Anda sedan
mitten av 1990-talet har jag varit ute in-
ternationellt och representerat SSFF och
har under dessa ar byggt upp ett stort
natverk inom skarm- och hangflyg.

Mitt tilltrade som kanslichef gjorde det
omgjligt att fortsatta som styrelseleda-
mot och i december 2010 avsade jag mig
min styrelsepost och lAmnade styrelsen
efter 19 roliga och larorika ar. Men "sty-
relsearbetet" kommer att fortsatta. | vart
avtal star att jag skall narvara p& styrel-
semoten och tanken med kanslitjansten
&r att den bland annat ska vara en sup-
port till styrelsen och utféra mycket av
det praktiska arbetet mellan styrelsemé-
tena.

En stor nyhet med nya kansliet &r att vi
aven kommer att ha hand om den I16pan-
de bokféringen. Detta kommer vasentligt
férenkla de ekonomiska rutinerna, speci-
ellt for var kassor och vi kommer kunna fa
en snabbare och effektivare uppfdljning
av vara kostnader och intakter.

Vid min sida kommer jag att ha min
sambo Wania Pinaitis. Hon har ett for-
flutet inom skarmflygsporten. 1995 gick
hon kurs i Are for Lars och Andreas Hed-
strém. En néra vans tragiska skérmflygo-
lycka gjorde att hon omvéarderade ndjet
av att flyga och la det hela pa hyllan.

Wania har under drygt 20 &r jobbat
som resande séljare i hela Sverige inom
framst sportklader. Hon &r utbildad yo-
gainstruktoér och driver sedan tre ar till-
baka Azayayoga, en yoga & gymstudio

~

Adress:

SSFF, Odd Fellowvagen 38

127 32 Skarholmen

Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123

Oppet: mén-tors 09:00-12:00, ons
aven 17:00-20:00.

e Betala bara via bankgiro 5819-
5132

e Kontrollera att Take-Off Kit och
elevkort &r ratt ifyllda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.

e Glom inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.

e Kom gérna med forslag pa hur vi
kan férbattra servicen.
J

HP och Wania skoter kansliet.

i Stockholm. Wania kommer framfér allt
ta hand om ekonomi och bokféring samt
avlasta mig med de administrativa syss-
lorna pé kansliet.

Nya rutiner

Som ni alla sékert har markt sa har vi nya
kontaktuppgifter och nya telefontider, se
faktarutan.

All post, oavsett vad det star fér adress
till SSFF, skall skickas till nya kansli-
adressen. Vi kommer att forsoka vara s&
effektiva som mojligt p& mail och dnskar
att ni anvander den kontaktformen i moj-
ligaste man.

Den kanslirutin som i séarklass tar
storsta tid i ansprak &r all hantering runt
licenserna. Den hantering som dé&r tar
mest tid &r uppfdljning av felaktiga och
ofullstandigt ifyllda elevkort. Nu sitter var
eminente IT-grupp med Sune Cullberg
och Ake Hermansson och arbetar med
att ta fram elektroniska elevkort att fylla i
via var hemsida. Det kommer att innebé-
ra en revolution i licenshanteringen men
det &r ett langt och médosamt program-
meringsarbete innan vi har det pa plats.

Sa tills dess ber vi dig, kontrollera att
Take-Off kit och elevkort &r korrekt
ifyllda innan du skickar in dem till oss.
Ta &ven en kopia pa det du skickar in, det
besparar bade dig och oss massvis med
tid och arbete om det skulle bli nagot fel
eller om det skulle férsvinna i posthan-
teringen.

Var nya ekonomifunktion sker via e-
bokféring hos Swebank. Det gor att vi vill
ha samtliga inbetalningar via bangiro
5819-5132 frdn och med nu.

Vi ser verkligen fram emot vart fortsatta
arbete och hoppas att vi ska kunna serva
er alla pa basta mojliga satt!
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Tavling

Emanuel ute p3 tévlingsflyg.
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Ar tivlingsflygning nagot for alla?

!ag har under detta &r som tavlingsansvarig i SSFF stott pa
flera piloter med kénslan att tavling &r nagot fér “super-pi-

loter”. De déar duktiga piloterna som vill vinna till varje pris.
Inget for lilla mig. Men med tavlingar &r det &r ju egentligen pre-
cis tvartom!

Jag har flugit sedan 1997, och halkade val in p& min forsta
tavling for att klubben arrangerade en sadan i Kittelfjall. Jag
har aldrig lyckats vara snabbast, och har heller aldrig haft de
ambitionerna. Varfor aker jag da pa tavling ar efter ar? Vad har
tavling att erbjuda den medelmattlige piloten?

Det finns en mé&ngd anledningar egentligen. For det forsta &r
det riktigt roligt att flyga, och flygning blir det oftast. Det arrang-
eras manga flygresor overallt i varlden. Dar far man allt serverat.
Det &r lite grann samma sak med att vara med pa en tavling.

Allting ar organiserat, och som deltagare sa far vi det serverat.
Genomgangar av vadret under dagen, omradet man skall flyga
i med till exempel tips om vart det brukar slappa blasor, vilka
vagval som ar bast for distansflygningen och alla méjliga andra
tips. Sakerheten runt téavlingen blir pataglig, da rutiner for alla
situationer finns. Har sjalv aldrig varit med om nagra allvarliga
incidenter pd tavlingar i Sverige. Man flyger dessutom hela ti-
den med andra piloter som haller koll p& varandra vilket bade

ger 6kad sékerhet och dessutom kan man dra nytta av de andra
piloterna och se var termiken finns.

En massa trevligt folk traffar jag ju ocksd, med samma lilla
intresse som jag, att flyga en liten trasa med linor. Blir det daligt
vader sd finns mangder att lara sig nar jag sitter och snackar
med de mer erfarna piloterna. Hér har jag l&rt mig mycket om
taktik, kurvteknik, pissteknik i luften, ja allt méjligt.

Det ar utvecklande for alla piloter att férséka fullfélja en upp-
gift. Att flyga fran A till B. Att bara flyga runt pa berget &r ju roligt
foralldel, men till slut kanske man vill ndgot mer. Att forsdka
flyga en i forvag utvald bana ar en utmaning varje gang. Kans-
lan att slutligen ta sig hela vagen till mal &r en av de haftigaste
kanslor jag upplevt inom skarmflygsporten!

len s& upptacker man att nagon &r kanonglad 6ver att ha
flugit i mal, ndgon annan ar lika glad 6ver att ha flugit fem
kilometer, och sedan landat. Nagon berattar om hur han landat
pa en &ng med en galen kossa eller kanske bonde. Ja, fér upp-
levelserna ar ju manga.
Manga piloter som flyger pé tavlingar &r piloter som kommer
pa tavlingarna ar efter ar. Vissa av oss har aldrig varit i narheten

“et roliga &r att nar man snackar med andra piloter pa kval-
e

av att vinna, men &r 4nda noéjda. Detta tack vare flygupplevel-
serna, korvgrillningen, nya lardomar om flygning och mycket
mycket mer.

oOr att fa flyga i Sverige Cup och SM samt téavlingar utom-
lands behoéver du ga en comp-utbildning. Dessa arrang-
. eras i flera olika klubbar, under férsédsongen i olika delar av
landet. Det ar en endagars kurs eller i de flesta fall uppdelat pa
tva tillfallen. Dar gar man igenom hur en tavling gar till, allt med
fokus p& sakerhet. Aven genomgang av GPS-hantering teore-
tiskt och praktiskt. Finns intresse i din klubb, men ingen utbil-
dare, s& kan du kontakta kansliet eller den tavlingsansvarige i
SSFF (just nu Marko Wramén) for att eventuellt organisera en
utbildning i just din klubb.
| sommar kommer piloter med comp 1-licens att ha chansen
att flyga féljande tavlingar:

21-22 maj Goteborgspokalen, Kolback.

2-5 juni Sverige Cup i Are.

10-12 Juni Distriktmasterskap Norrland, Dundret.

25-30 juni Nordic Open och SM i Portugal.

7-10 juli Sverige Cup i Kittelfjall.

22-24 juli inofficiellt SM i hang, Kaseberga (hanglicens).

Tivling ——

30 juli-1 augusti Sverige Cup i Are.
18-21 augusti SMi Akro i Are (akrolicens kravs).

Dessutom ar Chabre Open 2011 i Frankrike listad som en tav-
ling godkand av Tavlingskommittén fér svenska piloter med
comp 1-behdrighet. Tavlingskommittén Overvager ocksa att
tilldta den nya tavlingen Serial Cup i Tolmin, Slovenien (28 au-
gusti-3 september), mer information kommer senare.

En arrangor far soka tillstand for att arrangera Sverige Cup-
téavling senast en ménad innan téavlingsdatum, darfor kan even-
tuellt fler tavlingar tillkomma for denna sasong. Hall utkik pa
www.paragliding.se for att hdlla dig uppdaterad. Dar hittar du
ocksa mer information om tavlingarna och lank till arrangérens
hemsida.

For de som tavlar forsta gdngen under 2011 s finns chans
pa priset "arets nykomling”. Under 2010 tog dalmésarnas Ulrik
Eriksson hem titeln och fick férutom &ran en fin pokal, ett pre-
sentkort till Skysport vart 3000 kronor samt fria tévlingar 2011.

Emanuel Brodin
Fére detta tdvlingsansvarig i SSFF
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Falken och Perka hangar for

Tre flygpolare drar ner till norra Italien.
Har ar deras gemensamma berattelse
om drémveckan i Dolomiterna.

ta livet 6ver Col Rodella.

Text: Lars M Falkenstrém, Per-Erik Ohrner och Hakan Lindqvist
Foto: Lars M Falkenstrém och Per-Erik Ohrner

<perka>
Dolomiterna... en plats som f6r mig lange haft ett drdmmarnas
skimmer dver sig.

Den storslagna naturen har jag hdrt talas om innan jag bérjade
flyga. P& skarmflygrullar som "Neverending Thermal" och "Ri-
ding the Wind" har jag sett fantastiska klippor som inte liknar
nanting annat. Darfér ar Dolomiterna sedan lange hogst upp pa
flygdnskelistan.

Men jag har ocksa forstatt att det ar ett stélle att ha respekt
for. Burkhardt Martens (han med Termikboken) ger Dolomiterna
det svaraste betyget av de 20 omraden han beskriver i sin dis-
tansflygarbok. Darfor har jag bestdmt mig for att inte aka dit
sjalv. Och definitivt inte pd ndgon annan arstid &n pa hosten,
nér den vérsta termiken har lugnat ner sig. Nar Einar hér av sig
och foreslar en hostvecka i Dolomiterna &r det alltsd latt att
bestdmma sig.

<lars>

Pa grund av jobb kan jag bara fa loss fem flygdagar sa det &r
extra nervost om vadret &r pd humor eller inte. Men den héar
gangen nar Ryan Airs fanfar ljuder skiner solen i Treviso :-).

Tar tget upp till Bassano, runt tva timmar, och sedan taxi till
Semonzo. Kommer fram till Grappa vid lunch och hela Fenix
verkar vara har. Fangar nasta shuttle upp - maste ju hinna med
ett flyg medan jag vantar p& Perka. Fast var ska jag goéra av
handbagaget? En gubbe som rensar sina rabatter precis vid

landningen blir raddningen och jag far stalla vaskan hos honom.
Val pa start visar det sig att jag har glémt att ta ur instrumenten
ur bagaget, sa det blir nagra timmar 6ver Bassano utan pip men
med manga fina blasor. Jag landar sent pa eftermiddagen och
stoter pa Hakan Lindqvist som ocksa just har landat och som
naturligtvis ocksa blir intresserad av min och Perkas plan.

<héakan>

Jag &r i Bassano med Fenix klubbresa och har just landat efter
andra dagens flygning. N&r plétsligt Lars landar precis bredvid
blir jag naturligtvis makta forvanad. Det visar sig att han bara ar
pa& genomresa pa vag upp mot Dolomiterna, och jag ar inte sen
att bjuda in mig pa deras resa i nagra dagar. Bassano &r ett fint
flygstalle, men det &r alltid trevligt med omvéxling och jag har
lange velat flyga i Dolomiterna. Och sa &r det ju nagot speciellt
med hdga berg.

<perka>

Jag tar bilen ner till Val di Fassa redan pa séndagen (jag bor i
Schweiz och har ratt ndra). Nar jag kommer upp i passet mellan
Val Gardena och Val di Fassa och ser bergen i kvallssolen blir
jag alldeles hanford. Jag ar tvungen att stanna till och bara ga
ut och titta.

<lars>
For er som inte redan varit i Dolomiterna och &r lite osaker pa

wiojSusy[e y\ Sie7 ;0104

var det ligger sa kanske det kan vara en vagledning (i alla fall for
oss fyrtioplussare) att det ar gammalt Stenmarkland. Bade Val
Gardena och Cortina ligger alldeles runt knuten, s& pa vintern
ar det finfin skid&kning har.

<perka>

Dagen efter har jag en hel flygdag for mig sjélv innan Falken ska
hamtas i Bassano. Efter check av landning och start och av-
stdmning med locals bar det ivdg. Startar pa Col Rodella som
ligger i mitten av dalgangen och ansluter strax mot "tanderna".
P4 véanstra hornet av tanderna finns en husblasa som funkar
utmarkt att ta sig upp pa. Jag har svart att inte tjuta av gladje
nér jag klattrar upp bara meter fran de lodréata klipporna. Wow,
vilken kénslal!

VAl uppe njuter jag av den hérliga utsikten och satter fart mot
nasta mal: Sellatlirme, eller "Lokomotivet" som vi kallar det ef-
ter en klippformation som ser ut som ett gammalt &nglok. Sel-
latiirme ser ut som en stor kloss med flera hundra meter stup
pé& alla sidor och ligger granne med Pordoi, som &r en annan
"kloss med stup”.

Jag passerar utan att fa riktigt bra hojd och skadar in i den
varsta "dodsskuggans dal" jag nansin har sett, ett gratt man-
landskap omgéardat av vassa klippor. Sen, pa andra sidan Por-
doi, andrar naturen totalt karaktar.

Jag hamnar pa en Iag langstréackt as (Belvedere) som &r all-
deles gron och stracker sig 1d4angt bort. Frestande for en dis-
tansflygare, men med vetskap om hur vagarna ringlar sig runt
bergsmassiven i bakhuvudet backar jag ur - har inte rdd med
en lang retrieve. Maste ju hinna ner och hamta Falken ikvall...

Alternativ nummer tva ar att g& over pa Marmolada, men det
har jag inte hojd for. S& det blir en langsam féard ner mot land-
ningen.

<lars>

Vid sextiden dyker Perka upp och plockar upp oss vid baren i
Bassano och tillsammans med Hakan drar vi norrut och tar in
pa ett lyxigt hotell fér 36 Euro natten (turismen &r stenddd sa
har ars, férutom en del vandrare och alla skarmflygare, forstas).

Det &r riktigt kallt forsta morgonen i Fassa, men jag tar anda
en springtur nar det dagas. Foérsta anblicken av Dolomiterna
far mig spontant att borja skratta. Det ar en sa otroligt vacker
plats med dalgangar kantade av granande spetsar och plataer
som tornar upp sig mot den bla himlen. Vinden &r svag och vi
ser redan skarmar komma ut fran berget. Via gondolliften vid
Col Rodella sitter vi snart pa vardshuset bredvid starten och far
i oss morgonkaffet.

Det ar fortfarande svalt i luften, p& gransen till kyligt, men so-
len varmer och vi féljer hur piloterna startar. | éster ligger det
stora berget Marmolada med sin snokladda topp. Vi far tipset
att det behdvs broddar for att kunna topplanda dar eftersom
det ar isigt, men det kdnns inte som om nagon av oss ar sarskilt
sugen pa det.

<perka>
De tva forsta dagarna &r det nastan noll grundvind och inga
som helst problem att flyga. Det skolas till och med, och en
provkarta av mer eller mindre fantastiska "tyska starter" visas
upp ("Tillbud" pa SSFF-sprak).

Termiken satter i regel igdng sent. Oftast ar det inte riktigt bra
forran framat ett-tva tiden. Min tumregel ar "tio skarmar i luften
rakt Over starten". Sa slipper man garanterat bomba ur.

<Hakan>
N&r vi kan se ett dussin skdrmar kurva rakt 6ver huvudet sa

P3 vdg upp mot moinbas
framfér Marmolada.

"Tanderna" bakom
Col Rodella.

P& vdg ner mot land-
ningen i Val di Fassa.
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Husbléan 'vid tanderna.
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Lars, Hdkan och Perka.

gar det att 6vertyga Perka om att det ar flygbart utan risk att
bomba. Perka startar forst i vart gédng och korkar snabbt upp
utom synhall. Nar jag kommer i luften gar det fort upp ett par
hundra meter, men sen far man jobba lite...

Bakom starten pa 2 400 meters hojd ligger ett géng lodrata
klippor som stracker sig upp till ungefar 3 000 meter. Vi kallar
dem té&nderna for att de liknar tdnderna i Annecy. Fast de har
klipporna ser &nnu mer respektingivande ut. Speciellt pa nara
hall. Termikblasorna &r ganska sma och turbulenta &ven om de
inte ar s& starka, s& det tar ett tag att komma upp till toppen av
klipporna.

Val uppe lyckas jag f& syn pa Lars. Vi har pratat om att flyga
ihop hela ganget, men vi lyckas inte halla den disciplin som
kravs. Jag ser inte Perka pa hela flyget...

<lars>

Termiken kommer inte riktigt igdng forrén efter lunch men se-
dan bér det antligen av ut i den stigande luften. Dolomiterna
ar kant for att ha tokstark termik, sa det ar &nda med en viss
angslan som jag kurvar upp till molnbas. Men det &r inte turbu-
lentare &n normalt sa efter ett tag borjar jag slappna av och kan
njuta av flygningen.

Jag och Hakan forsoker halla ihop och snart sticker vi mot
Marmolada. | sista bldsan innan vi ansluter till Mamolada stick-
er jag ett varv tidigare &n Hakan och kommer in lagt utan att
egentligen hitta ndgot. Snabbt rasar jag ner f6r den lodrata klip-
pan och férbannar mig sjalv att jag inte toppade ur innan jag
stack.

Landskapet ar tidvis ndstan manlikt.

5
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Lars vid Marmolada:

<Hakan>

Nar jag kommer upp ovanfér Marmolada s& har jag kommit
ifrdn Lars. Jag vill inte ligga och vénta i molnbas sé jag tar mig
en egen tur langs den sodra sidan av dalen. Det gar utmarkt i
borjan sa lange jag har kvar hdjden fran det stora berget, och
sa fort jag vill kurva sa dyker det upp andra skarmar sa det ar
latt att hitta termik, trots att detta ar en bra bit fran starten. Jag
har aldrig varit med om sa mycket folk i luften utanfér stora
tavlingar.

Lite Iangre bort kommer jag lagt och far kampa mot dalvinden.
Tror ett tag att jag ska bomba, men det gar att hanga pa en
klippa tills termiken tar mej upp igen. Sedan flyger jag tillbaka
till starten, n6éjd med dagens &aventyr.

<lars>

Nu ligger Hakan 200 meter Gver mig och kan félja kammen upp
mot toppen. Sjalv ligger jag och gnetar s& néra kanten jag va-
gar och véantar. Till slut kommer stiget men det &r litet och starkt
sa jag far kasta runt skarmen for att hanga med i svangarna.
Efter fem-sex varv har jag antligen tagit mig upp och snart ar
det bara att hanga sig upp till toppen. | molnbas tar jag mig
bort till andra &nden av berget och kan se ut éver hela Dolo-
miterna med Marmoladas glaciér i forgrunden. Nar jag vander
och flyger tillbaka ligger molnen &ver starten lagre och det ar
en fantastiskt kansla att i smorig luft fa flyga NER till molnbas.

<perka>

Den har dagen kan jag med "den erfarnes rutin" se pa nar Fal-
ken och Héakan - fulla av iver - gér samma upptécktsresa som
jag gjort, féljt av breda leenden.
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Férsta benet pa3 "lilla triangeln". Tinderna i ryggen och siktet pa Pordoi.

<lars>

Hela veckan ar det manga piloter i luften eftersom vadret ar i
det narmaste perfekt. Tyvarr &r manga av dem oerfarna och
det blir ndgra nédskarmskast och &ven en hamtning med he-
likopter.

Dolomiterna lampar sig for de flesta piloter om man &r dar pa
hosten. Det gar att géra enkla nedflyg fran stora graskladda
starter. Den som &r lite mer avancerad tar sig latt upp pa tan-
derna och kan sedan enkelt dra pa kortare distanser eller géra
trianglar. Normala dagar avslutas flygningen med smdorig hang-
ning pa Col Rodella-klippan precis bredvid starten. S& med
tanke pa hur nara det &r till Venedig och hur otroligt fin flygning
det &r i Dolomiterna kan jag inte annat an att rdda de som bru-
kar &ka till Bassano att atminstone gora en dagstur till Dolomi-
terna - dven utan att flyga, for sa himla vackert ar det.

<perka>

Sista tva dagarna 6kar grundvinden och man far tanka till for att
inte hamna pa daliga lasidor. Inte s& att det &r problematiskt,
men man forstar att det kan bli farligt nar vartermiken eldar pa
och dalvinden viner éver passen.

Dolomiterna &r vidstrackta och vi flyger mest bara sma triang-
lar runt Val di Fassa. Ett otrolig landskap - fast de dér klipporna
fran filmerna ser jag aldrig...

Men en ofdrglédmlig upplevelse och fem fantastiska flygdagar
blir det :0).

<lars>

PS. Det &r egentligen Einar Hestmans "fel" att vi hamnar i Do-
lomiterna. Men i sista stund véljer han att prioritera familjen
istéllet och missar en kanonvecka i ett av Europas vackraste
flygstéllen. Stackars Einar ;-).

~ )
Fakta: en, och ersétts av shuttle-bussar.
Resa dit Webcam
Ryan Air till Venedig, sedan cirka tva timmar med bil till Canezei ~ www.visitfassa.com/live-cams
via Belluno.
Vader
Boende www.arpa.veneto.it/bollettini/htm/dolomiti_meteo_en.asp
Hotell Olympic i byn Campitello di Fassa vid huvudlandningen.
(info@ladina.net) Lokal klubb
www.parapendio-gardena.com
Béasta sasong
\_ Augusti-oktober. OBS: | oktober slutar gondolbanan fér sdsong- y
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Berg, plattland och lagrad ost

. | hostas besokte Hypoxia Estrelabergen i Portugal. Det
visade sig vara forutseende eftersom Nordic Open och
svenska masterskapen i skarmflygning kommer att
hallas har i sommar. S4 hang med pa en fortitt i Serr

da Estrela!

al
O

-

Text och foto: Marko Wramén

-

Efter att ha korsat héigplatén_nor‘r om ;\_zi'nha har jag natt kanten mot plattlandet.

om Lissabon breder nationalparken Serra da Estrela ut

sig. Har finns Portugals hogsta punkt, Torres, pa 1 993
meter (Pico &r hogre, men &r ute pad Azorerna mitt i Atlanten).
Har har det flugits flera internationella tévlingar och en rad por-
tugisiska masterskap. Harifran flyger ocksa de lokala piloterna
riktigt 1anga distanser, vi talar om mer &n 240 kilometer.

Nu &r det inte precis sddana rekordflyg jag raknar med att gora,
tvartom. Jag och min ringrostige kompis Anders har kommit hit
for att ha lite skoj, flyga s& mycket vi kan och &ta och dricka
gott. Kommer jag ivég pa en XC sa ar det skoj, men det ar inte
malet med resan. Och med tanke pd att vi bara &r har fyra dagar
i september, som inte rdknas som hégsasong for flygningen, sé
ar det nog bra att vi inte har extrema férvéntningar.

Vi har tagit bussen upp fran Lissabon och arrangerat upp-
hamtning med Arnold Marx. Sydafrikanske Arnold driver sedan

T 1va timmars bilfard éster om Porto och fem timmar norr

nagra ar skarmflygcentret Paraglide Portugal hér tillsammans
med sin fortjusande fru Marie. De tar hand om allt fran trans-
port och guidning till boende och mat - praktiskt f6r oss som
ar nya hér och har kort om tid. Och valdigt prisvart! Vi bor i ett
annex till deras hus och far helpension i form av Maries hemla-
gade och mycket goda mat. Ol och vin ingdr. Tv& andra piloter
finns redan pa plats nar vi kommer, en holldndsk kvinna och en
sydafrikansk man som kanner vart vardpar sedan tidigare.
Men It oss tala om flygningen. Vi anléander p& eftermiddagen
och hinner ta en snabb titt p& Linhares, den start som ligger
narmast Arnolds och Maries bas. Vadret ar lite halvmolnigt sa
det ser inte s& lovande ut, men vi far anda luftat vingarna lite
genom tva nerflyg, det andra forlangt med lite gnetande langs
bergssidan. Det hér ar inte Alperna med hbga vassa toppar,
istallet handlar det om gras- och buskkladda berg och &sar
med runda former. Bergen Overgér sakta till ett kullrigt jord-

brukslandskap och pa sétt erbjuder flygomradet bade berg och
plattland. En av fordelarna ar att det finns gott om stora falt att
landa pa nedanfér bergen, och de officiella landningsfalten ar
ocksa rejalt tilltagna, precis som starten i Linhares.

a kvallen njuter vi av maltiden med tillhérande drycker,
»klappar hunden och pratar skarmflygning, s& klart. Off-
. randet till gudarna hjélpte dock inte, nasta dag gryr med
for mycket vind och fran fel hall. Istéllet tar Marx med oss och
jycken ut p& en harlig vandring uppe i bergen — omradet lockar
turister for sin skénhet och fina vandring. Det blir ocksad mer
mat och lite mer gudaoffer.

Och se, det hjélpte! Den tredje dagen b&ar med sig sol och flyg-
bara férhallanden. Vi packar den vardigt aldrade Landcruisern
full med skarmar och piloter och ger oss ivdg 6ver till andra
sidan bergen och starten Vale da Amoreia. Starten ligger pa an-

den av en lite mindre rygg som sticker ut i en dalgang, omgiven
av hégre berg. Det ger ett skyddat I&ge och bra termik. Faktiskt
ar det harifran de langsta distansflygen i Portugal brukar goras.

Det finns tva sma starter rygg mot rygg uppe pé asen, du val-
jer riktning efter vinden. Vi kommer snart ivdg och upptécker att
det &r lite stdkigt och turbulent. Men luften bar och efter myck-
et gnet &r jag ovanfor bergsryggen och kan se mig omkring
lite. Inte hogt nog for att smita ivag p& distans men tillrackligt
hogt for att f4 den dar hérliga kénslan av att vara pa toppen
av vérlden. Efter drygt en timme och tjugo minuter i luften gér
sig hungern pamind och jag gar ner pa det stora men termiska
landningsfaltet i dalen. Nu &r det rejélt varmt och det blir snabb
och svettig packning. Sa sitter & andra sidan landningsélen pa
en taverna i grannbyn extra gott!

No6jda med flygningen kér vi en omvég hem via Torres och
njuter av utsikten fran Fastlandsportugals hogsta punkt. Vi pas-




Azinha &r den start som kommer att anvdndas under Nordic Open.

sar ocksd pa att kopa forfarligt goda handgjorda ostar uppe i
bergspassen (ostar som vi sedan forargligt nog glémmer kvar
i kylen nér vi flyger hem till Sverige). Pa kvéllen bjuder Marie till
annu en festmaltid, och min fodelsedag till &ra skalar vi anyo i
vin for att blidka véddergudarna.

flygdag blir alldeles strélande. Nu tar Arnold upp oss till

Azinha, mitt emot Vale da Amoreia. Det &r har huvudstar-
ten kommer att vara fér Nordic Open. Startplatsen ar rejalt till-
tagen s& det finns gott om plats att Iagga ut f6r manga piloter
pa en gang. Nar vi kommer upp &r férhallandena for svaga, men
Arnold varnar oss att nar det val slar pa blir det ofta snabbt for
kraftfullt pa sjélva starten. Det géller med andra ord att vara
redo att utnyttja det startfénster som ges.

Mycket riktigt boérjar snart kraftiga blasor att svepa upp Gver
starten. De ar snabbt sa starka att det ar obehagligt att starta
mitt i cykeln, sa jag forsoker sikta in mig p& den nagot mjukare
inledningen. Det &r inte helt 1&tt men till sist ar jag i luften och
blir férvanad — det ar férvisso turbulent men sa mycket lyft finns
det inte! Lyftet verkar svepa véldigt néra berget och upp dver
start. Halkar man ut och ner framfor blir det svart, i alla fall idag.

Jag far kdmpa hart for att halla mig uppe, vinner 300 meter
och férlorar 300 meter lika snabbt. Det blir aldrig tillrdckligt med
hojd for att kunna sticka pa distans, men det ar likafullt under-
hallande. Till sist ger jag upp och flyger mot landningen, men
kolla efter lyft vid starten mitt emot forst. Dar funkar det och
snart &r jag pa nytt 100 meter over starth6jd. Hungern tvingar
dock ner mig efter en timme och 23 minuter.

‘,i matte ha blivit bra pd gudakommunikationen for var sista

18

fter en snabb macka och en drill far jag lift upp pa starten

igen av Marie. Det har lugnat sig en aning men flera av de
nandra har fatt nog och vill inte starta langre. Jag &r dock
sugen och provar igen. Det ar gnet i borjan men s& hittar jag en
hygglig om &n kantig bldsa och kan skruva mig upp sidan om
start. Av de lokala piloter som startade fére mig har de flesta
landat, men ndgon har lyckats klattra hogt upp till molnbas. Ef-
ter mig &r det f& som kommit ivdg, det har blivit fér hard vind
pa starten. Men Arnold finns haruppe nagonstans, antagligen
hégt éver mig.

Jod4, han meddelar pa radion att han fatt nog med héjd och
ger sig ivdg bakéat over hogplatan. Sjalv kdmpar jag pa runtom-
kring starten till jag &ntligen far lite mer luft under fotterna. Inte
massor med hojd, men nu far det bara eller brista.

Pa vagen till start korde vi upp och igenom ett bergspass som
Arnold pekade ut som det basta att anvdnda om man skulle
vidare. Planen ar alltsd att korsa den rétt vidstrackta och inte
alls platta hégplatan for att sedan fortsatta ut pa plattlandet
pa andra sidan. Med siktet instéllt pa passet kanske sju-atta
kilometer bort satsar jag pa glid.

att hitta bubblor pa vagen. Till sist vagar jag inte fortsatta

langre utan svénger runt fér att ga ner fér landning pa ett
falt som inte ser alltfor turbulent ut. D& hénder det — landnings-
stallet &r redan utfallt nar lyftet hittar mig och tar mig med upp
i himlen igen. Tjoho! Det &r inte mycket men det racker och
varsamt driver jag med bldsan och vinner meter efter meter.
Manga backar sma sé&ger man ju och till sist har jag tjénat in

“et gér val sadar. Jag sjunker mer an jag vill och ar dalig pa
e

Vyer over hotande regnmoln fran Linhare-starten. ; o
w05 - £l

mer an 840 meter i rdddningsblasan. Tillrackligt for att klara
platdn och komma ut 6ver plattlandet.

Ehh, hur gér man har? Jag ar inte precis van vid plattlandsflyg-
ning men gor mitt basta. Siktar pa ett tjusigt moln men far inte
mycket i beldning. Solen stér 1agt och det borjar bli sent, men
det ar egentligen ursékter for bristande kunskap och erfaren-
het. Arnold flyger ju pa ett antal kilometer framfér mig. Ndja, det
ar en vacker vy ut dver landskapet, spréckligt av molnskuggor
och genomkorsat av vagar. Jag férsoker hitta lyft men det &r
bara att inse, det har blir ett enda langt glid mot terra firma.
Som mycket riktigt snart finns under mina fétter i form av en
farhage sidan om vagen.

ackning och promenad mot ndrmaste restaurang - jag ar
nhungrig igen. Det tar ett tag men sa ser jag ett hus med en
. Olskylt. Hopp! Huset ser markligt igenbommat ut och en
vakthund skaller pa garden. Jag star och kikar lite vilset nér en
kvinna kommer ut pa en balkong, utlockad av hundens ovésen.
Det visar sig vara en sexklubb jag siktat pd, och den 6ppnar
forst sent.

Dar ser man. Men kvinnan ar vanlig nog att peka ut riktningen
till ndrmaste 6ppna servering. Efter ndgon timme dyker Marie
upp med bilen — hon har férst skjutsat hem de andra. Vi vander
emellertid inte hemat for Arnold har flugit vasentligt langre och
vill ocksd komma hem till middag. Ett bevis sa gott som nagot
pa att jag har mer att lara. Men det blev &nda 23 kilometer pa
en timme, och du kan tro att jag nj6t!

Utsikten vésterut fran Azinha-starten.
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Fakta:
Flygstéllen:

Linhares

Det héar &r framférallt ett eftermiddags-
stélle dér du kan hanga och termika i
manga soliga timmar. Huvudstarten ar
mot nordvést och den som mestadels
anvénds. Den &r gigantisk och har enkla
mattor — det var har som PWC (Paragli-

ding World Cup)-tavlingen holls i au-
gusti 2009. Héjdskillnad 350 meter.
Den alternativa startplatsen ar pa en
spets och ger mdjlighet att starta i vin-
dar frdn nordnordvast till vastsydvast.
Starten &r dock mycket mindre. Har
startar du 40-50 meter lagre.
Landningsfaltet ar stort och fritt fran
hinder. Det finns en restaurang precis
vid sidan om som varit stdngd de se-
naste aren men som kommer att 6ppna
igen 2011.

Paraglide Portugals bas med terrass och boende.

Azinha

En annan stor start-
plats, hégt upp och
vand mot séder. Vind
och termik kan dock
bli ganska kraftiga
pa grund av kom-
pressionen. Du kan
ocksa starta har i
svag nordlig vind ef-
tersom termiken &ar
sa stark. Manga dis-

tansflyg har gjorts harifran. Hojdskillnad
750 meter till ett stort men ibland term-
iskt landningsfalt. Kafé/restaurang finns
i byn i nérheten.

Vale da Amoreia

En Iagre start mittemot Azinha, vand
mot syddst och dalgéngen. Det &r hari-
fran de langsta distansflygen gjorts.
Tack vare laget och det lite lagre laget
ar Vale da Amoreia inte lika kanslig for
den meteorologiska vindriktningen, ter-
miken och daleffekten brukar ge vind
ratt pa i alla fall. Du landar p4 samma
falt som fran Linhares med en hojdskill-
nad pa cirka 400 meter.

Sasong

Det gar att flyga har maj-september
men juni-augusti ar bast. Jag besdkte
omradet fyra dagar i mitten av septem-
ber och flég tre av fyra dagar, men i maj
och september ar vadret inte lika sakert.

Resa dit

n snéll skarmflygarhund.

Narmaste flygplats ligger i Porto, tva
timmars bilfard bort. Du kan ta bade
buss och tag fran Porto till Celorico da
Beira.

Manga flyg géar till Lissabon, darifran
tar du buss till Porto till Celorico da Bei-
ra eller Gouveia, vilket tar cirka fem tim-
mar. Bussar kan bokas pa till exempel
www.rede-expressos.pt, tur/retur fran
Lissabon kostade mig €28.

Paraglide Portugal kan ocks& hamta
dig pa flygplatsen, bilen kostar €75 en-
kel fran Porto och €150 fran Lissabon,
en kostnad som du delar med dina
medpassagerare.

Ett annat alternativ ar att flyga till Mad-
rid, dit det gar billigare flyg, och kéra
hyrbil darifran.

Boende och guidning

Paraglide Portugal ligger i byn Villa Cor-
tes da Serra (néra Linhares) och drivs
av avslappnade sydafrikanen Arnold
Marx och hans trevliga fru Marie. De har
ett totalpaket dér du betalar €70/dygn

vilket inkluderar boende, helpension,
guidning, transport till och fran start
samt retrieve for distanspiloter.

Du bor bekvamt i deras fina lanthus
med terrass dar den bedarande och
16jligt snélla akite-hunden Kishoe aldrig
séger nej till lite kel. Det finns en stor
och luftig sovsal med sju enkelsangar,
ett dubbelrum och en svit dér fyra kan
bo. Vid speciella tillféllen, till exempel
tavlingar, 6ppnar man ocksa studion
dar upp till fyra kan bo.

Marie lagar riktigt bra mat med lokala
ravaror, mycket odlat i den egna trad-
gérden. All mat och dryck (&ven 6l och
vin) ingar.

Arnold &r sjélv en aktiv distanspilot s&
du far bra radd och tips av honom. Sjalv-
klart ockséd genomgang av flygomradet
pa startplatsen, men rékna inte med att
han flyger med dig i luften — &r vadret
bra satsar han sjalv p& distans.

Mer information
www.paraglideportugal.com
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Tandeméventyr i Bir

Under en flygsemester i indiska Himalaya
moétte Fredrik Gustafsson den legendariska
piloten John Sylvester och nagra av hans
kollegor. De erbjod honom ett jobb.

Text och foto: Fredrik Gustafsson

!im tittar lite undrande p& mig.

- Vill Du jobba som tandempilot for oss nagra dagar? Vi &ar

en man Kort.

Jag tittar pa Jim, och svarar:

— Nej.

Under hosten 2010 tillbringade jag en ménad uppe i Himachal
Pradesh, ndrmare bestdmt i den lilla byn Bir.

Det &r ett friflygarparadis med fantastiska omgivningar i form
av den forsta delen av sdgenomspunna Himalaya. Byn &r en
del indisk bergsby och en del tibetansk koloni. Det ger en hérlig
stdmning med en explosion av farger, dofter och glada ansik-
ten. Munkar och indiska tebdnder i en salig réra med oss gés-
ter fran vast. Skarmflygare fran vérldens alla horn vallfardar till
denna lilla oas for att njuta av storslagen flygning sida vid sida
med Himalayan Griffon Vultures samt en hel hoper av andra
stora rovfaglar. Detta ar mitt absoluta favoritflygstalle.

Trakten ar dessutom kand for att Dalai Lama har sin bostad i
Dharamshala. Out and return till hans exilpalats ger en tur pa
strax under tio mil. En klassisk tur fér oss skarmflygare. Anbe-
falles.

Jag &r hér for att flyga lite distanser, l1ara mig mer om vol biv
samt njuta av den indiska kulturen och maten. N&r jag var dar
forsta gangen for fem ar sedan var det milt sagt med skrack-
blandad fértjusning jag smakade p& Himalayaflygning. Denna
gang kéanns som ytterligare ett litet smakprov pa vad som
bjuds. Jag blir tvungen att aka dit igen. Snart.

Jag har varit forutseende och bokat boende hos Colonel’s Re-
sort, ett stélle som jag bodde nagra dagar pa nar jag var dar
sist. De har snappt upp sig ett par steg och nu &r det ytterst
trivsamt. Bratibha och JP (6versten) gor att man k&nner sig som
hemma och maten pa Colonel’s &r ett kapitel for sig sjalv. Fan-
tastiska ravaror odlade pa garden eller i trakten, tillagade med
inhemska kryddor av samma rang som 6versten. Bara midda-
garna pa Colonel’s ar varda hela resan fran Are.

rn kvall vid just en av dessa eminenta middagar sitter jag
och snackar med Jim, John och Eddie frdn Himalayan Sky
Safaris. Jag har kant Jim Mallinson sedan 2005 men de
andra ar nya bekantskaper fér mig. Varken John Silvester eller
Eddie Colfox behéver ndgon narmare presentation i var véarld.

De &r personer jag ser upp till. Dessutom &r de hysteriskt roliga!
Eddie ar en sténdig kélla till skratt. John har en hel del erfaren-
het av Himalayaflygning. Jag ar i himmelriket :-).

Sa dér sitter jag med himalayagurus, &ter Birs basta mat och
dricker val kyld indisk 6l och sa frdgar Jim om jag kan ténka
mig att flyga en betalande passagerare pa deras forsta kom-
mersiella tandemsafari.

Forst svarar jag nej. Férsdker sedan snabbt férklara fér Jim att
jag inte tankt jobba under min vistelse i Indien. Ett par minuter
senare sjunker det in. Jim, John och Eddie ber mig att flyga
med dem. Sjalvklart tackar jag ja. Det &r ett privilegium att ens
fa fragan. Jag skyller mitt forsta svar pa den héga hojden...

Palace Hotel for att mota upp vara passagerare, och gora

en frén entré genom att landa i hasthagen vid hotellet. V&l
uppe pa starten infinner sig for férsta gangen denna séasong ett
inversionstacke i hela dalen. Vi far packa ihop och ta taxi ner.
Ett par timmar senare &r vi pa det fladiga hotellet och ater mid-
dag med fyra passagerare som intet ont anande gett sig in i ett
duktigt dventyr.

Dagen efter aker vi upp till starten p& Billing, en 40 minuters
taxitur fran Bir. En snabb chai hos Chacha Ji’s hak och sedan
ut och fixa utrustningen. Dagens mal &r att flyga vara passage-
rare till Dharamshala, en i normala férhallanden ratt enkel tur.
Men idag ar det stabilt. Bldsorna tar oss inte speciellt hdgt. Jag
flyger tandem och som "hjélpreda” har jag John Silvester denna
dag. Vi kdmpar med de svaga forhallandena och efter tva och
en halv av drygt fyra mil kdnns det hoppl&st. Vi letar efter en
stor 6ppen landning for att landa s& sékert som mojligt. Jag far
syn pé en stor betongplatta, sakert hundra meter lang. Ser ut
som om nagot skulle byggas dar.

Oj sa fel man kan ha. John &r ocks& pa vag in for att landa.
Jag sétter ner ekipaget mjuk och fint IA&ngs med min valda land-
ningsstracka. Tvérs dver betongplattan syns det en meter djupa
diken med 50 meters avstand. Det &r inte vilka diken som helst,
det &r skyttevarn. Vi har just landat pa en militar skjutbana. Sa-
kert och bra. Hahaha. John skrattade lagmalt nér han ser ett
par militdrer komma emot oss.

- Fred, | think we might get arrested now...

“ag ett pd tandemsafari. Vi ska flyga fran Bir till Taragarh
e

Jim Mallinson flyger sin Ozone Delta langs Dhauladhar-kedjan i Himalaya.




Att flyga med Himalayan Griffon Vultures slar enligt
artikelforfattaren det mesta inom skarmflygning.

—

——

Indierna &r ett harligt folk, men att landa i militért omrade ses
normalt inte med blida 6gon. Dagen till &ra har jag har en vacker
kvinnlig passagerare som ler glatt &t militdrerna. Dessutom &r
det Divali idag. Ljusets hogtid. Ingen av militérerna vill skriva en
massa rapporter idag. De vill hem och festa med sina familjer
och vénner.

uppgifter, samt med skarpa ord forklarat att vi maste saga

at alla piloter att inte landa dér vi just valt att landa, visas
vi ut med assistans. Bakvagen. Jag gissar att de pappren som
skrevs rivs och slangs. Allt for Divali.

Efter en latt slitsam promenad pa en till synes avig vag ut fran
en militarférlaggning far vi hjélp till narmaste taxizon, dar letar vi
ratt pa en taxi som kor oss sista biten till Dharamshala och det
hotell vi ska tillbringa natten pa. Taxiresan ar fylld av upplevel-
ser. Bjoérnar, apor, motorcykelolyckor och mycket mer — Indien
levererar.

Val pa hotellet White Haven visar det sig att ett av tandem-
ekipagen haft en hard landning plus att passageraren sedan
innan hade haft en kass rygg. Det resulterar i att de blir lite sena
till middagen. Rontgen finns inte pa alla sjukstugor... Pilot och
passagerare kommer till sist tillbaka och sluter upp vid midda-
gen. En 6m rygg som inte skulle fa flyga imorgon. | 6vrigt ar de
bagge glada och ngjda.

Fran hotellets veranda tittar vi pa fyrverkerierna uppe i Mcleod
Ganj och planerar morgondagen. Jim och jag delar rum. Jag
satter mig pa sangkanten. Madrassen ar tunn. Och séngen &r
stenhard. Jim kommer ut fran toaletten och smaskuttar fram
till sdngen, och innan jag hinner varna honom hoppar han med
rumpan foére i sdngen. Ljudet som foljer &r ett kras foljt av en
tung suck. Jag har svart att somna for jag kan inte sluta skrat-
ta...

P& morgonen kliver vi ut i solskenet och sceneriet ar storsla-
get. Dharamshala har jag bara sett fran luften tidigare och aven
denna gang blir det noll tid for att turista. Efter frukost lastar vi
taxibilarna med utrustningar, piloter och passagerare. Vi stan-
nar till i Mcleod Ganj och fixar ett géng bérare. Fint ska det vara!

Sedan kor vi upp sa langt bilvagen bar oss. Darifran ar det
en rejal promenad upp till 2 500 meter dar starten Magic View
ligger. Utsikten ner mot Dharamshala &r magisk. Jag kan inte
sluta le, det hédr &r det absolut bésta jag vet! Flyga med goda
vanner i en smatt magisk miljé. Dessutom far jag betalt!

Vi sitter ner pa chaifiket och véra barare ser trétta ut nar de
kom fram. Jag tror inte de hajade att det var tandemkit nér be-
talningen bestdmdes. Med hjélp av lite bonus och varsin ciga-
rett ar vara indiska barare snabbt p& battre humor. Efter en an-
dra chai gor vi oss i ordning fér andra etappen av flygéventyetr.
Idag ska vi flyga tillbaka till Taragath hotel, en natt liten tur pa
drygt tre mil. Eddie &r forst ut och John drar ivag for att hjélpa
till med att hitta termiken.

Nér val en officer kommit till platsen och skrivit ner vara
-

!ag l&agger snabbt ut mitt kit och kopplar in min passagerare.
Drar upp Magnumen och tar ett kliv. Glider kvickt dver till
‘andra sidan dalen och rakt in i en stark blasa. Jag ansluter
snabbt till Eddie. Vi ligger i molnbas och vantar pa Jim, och
Dave. John flyger vidare utmed med var tankta kurs. Gamar
och 6rnar kommer och glider in till var bldsa. Dom har sett oss
kurva upp under ett fint cumulusmoln. Det kdnns skont att fa
hjélpa dem ibland. Att flyga med Himalaya Griffon Vulture ar
det mest fantastiska jag upplevt under de 19 ar jag flugit skarm.
Det ar sannerligen magiskt att fa flyga med dessa gracitsa fly-
gare. Dagen till &ra far vi dessutom séllskap av en ovanlig gam,

en Lammergeir. Det vérmer i sjilen att se dessa majestétiska
faglar som tyvérr lider pa grund av ménniskans framfart med
jordbruksgifter sd som Diclofenac.

I Nepal har speciella "gamrestauranger” éppnats dér Diclofe-
nac-fri mat serveras. Det &r tydligen enklare att mata de vilda
faglarna an att f& veterindrerna att stoppa anvéndningen av
ovan ndmnda medicin. Tragiskt.

Jag tar vara pa lyftet som bjuds och trots den ldga molnbasen
glider jag och Jim, efter tva och en halv timmas flygning, sida
vid sida in &ver Taragarh Palace Hotel med bra hdjd. Tillrackligt
for att riva av en assymetrisk spiral s& att min passagerare ska
fa k&nna pa lite g-krafter innan det &r dags for landning. Dave &r
redan hdr med sin passagerare och det tredje ekipaget saknas.
Vi som natt fram till Taragarh njuter av eftermiddagssolen och
packar vara skarmar i lugn och ro. Vi gar sakta ut till vagen dar
vi far oss varsin Chai och traffar en indisk hund med en mycket
sympatiskt beteende, han wobblar med huvudet som indier
gor. Vansinnigt roligt! Sakta gér vi de sista hundra meterna till
Taragarh Palace Hotel. Vi stéller av oss sé&ckarna och tar plats
i de bekvama fatdljerna. Jim har fatt kontakt med Eddie. De &r
valbehallna men nadde ej fram till malet.

John landade igar. Och blivit arresterade. Militéren fragar
barskt Eddie om inte hans kamrater (jag och John) férkla-
rat att skarmflygare inte ar vdlkomna pa militar mark!

Idag &r inte militaren lika tillmoétesgdende med flygande eng-
elsman och deras passagerare. De tas med till militdrens sta-
tion, sedan vidare till en civil polisstation. Sedan vidare till en
storre station. Hela tiden far de svara pa fragor eftersom de an-
svariga pa militdrbasen &r mycket oroliga gallande flygande ter-
rorister. Narheten till Kashmir gor sig pdmind. De bjuds dock pa
chai med jdmna mellanrum. Efter fyra timmar i arresten slapps
de da& mycket trotta flygarna. Taxi direkt till Taragath Hotel dar
vi hunnit fa ett par starka innanfor vasten. Ytterst valbehovligt.

Vi far under den pé&féljande storslagna middagen hela handel-
sen beréttad av en, konstigt nog, glad Eddie. Hans passagerare
ar engelsman med kontor i Delhi och hans hindi &r god vilket
gjorde att det hela gick en aning smidigare. Hela tandemtrippen
ar ett fantastiskt aventyr. Under tva dagar har ménniskor som
aldrig tidigare flugit skarm fatt vara med pa nagra distansflyg i
Himalaya. Passagerarna glémmer inte denna resa i férsta taget.
Inte jag heller...

Det ar en ynnest att fatt vara delaktig i detta dventyr och jag
ser fram emot kommande uppdrag fér Himalayan Sky Safaris.

“et visar sig att Eddie och passagerare landat dér jag och
e

Anekdot:

Till saken hor att jag deklarerade ett distansrekord fore flyget
fran Dharamshala. Ett "declared goal tandem” utomlands péa
blygsamma 34 kilometer. Nagot vi rodde iland med bravur.
Dagen efter tog jag mig en vilodag i Bir. Passade pé att pilla
lite med min nya Flymaster B1 Nav. Jag hade haft den pa nar
jag och ganget stod p& starten dagen med inversionsmoln i
Kangradalen. Jag bestdmde mig for att ta bort detta ur min-
net. Markerade och svarade ja nar flymastern fragade om jag
ville ta bort flyget. Nagot forvanad ser jag hur det senaste fly-
get forsvinner fran displayen. Jag tror knappt mina 6gen. Mitt
tandemrekord &r borta! For alltid. Nar jag kollar med Flymaster
visar det sig att det bara ar jag som missat att uppdatera till
senaste mjukvaran som mycket riktigt uppméarksammat denna
lilla bugg...
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Bédneflaggor i den tibetanska kolonin Bir.

Fakta:

Flygstéllen:

Bir &r inget stélle fér oerfarna piloter.
Det ar stora berg, daliga utelandingar,
luftburna ledningar éverallt, med svens-
ka matt matt usel sjukvard och massa
ryssar som tror sig vara pa réatt plats for
att lara sig grunderna i att flyga skarm.

Starten Bllling pa 2 500 meter Gver
havet & den enda officiella starten.
Har finns ocksa Chacha Jis tehak med
matservering. Ett mat- och chaistalle till
finns pad ostsidan av starten. Gott och
billigt. Det finns andra starter i omradet
men de har ingen bilvag. Hike and fly.

Landningar finns det tva officiella, en
Oster om byn som kallas Temple lan-
ding och en véster om byn som kallas
Sunset grounds. Sunset ar stdrre och
enklare.

Topplandningsplatser finns det mas-
sor av langs bergskedjan. Bade enkla
och avancerade. De &r valdigt populart
med vol biv i trakten s& det mesta &r be-
s6kt som &r vart att besdka. Prata med
piloter pd plats. Tank pa att all flygning
sker pa hog hojd. Det gér fortare genom
tunnare luft. Att topplanda ar darmed
svarare.

Guidning
Himalayan Sky Safaris med Jim Mal-
linson, Eddie Colfox och John Silves-
ter kor guidad flygning i Bir. Det &r en
mycket bra start for att lara sig Hima-
layaflygning.
www.himalayanskysafaris.com
I Bir finns ingen skarmflygbutik eller
skarmflygskola. Se till att ha med det
Du kan behdva under din vistelse i Bir.
Typ linor och dylikt.

Boende

| Bir finns flera boendemojligheter.
Sjalvklart kan man boka boendet 6ver
internet eller via telefon. Dock kan det
I6na sig att gora det p& plats. Det finns
gott om boende i Bir.

Colonel's Resort ar ett valdigt bra
stélle. Det ligger en kilometer fran sjalva
byn p4, vag upp mot starten.

Har kan du bo i allt fran rymliga talt till
fina rum med stor dubbelsang. Varma
duschar och moderna faciliteter. Varje
morgon fore frukost avnjuter du en kopp
varmt te odlat i tradgéarden bredvid. Fru-
kost ar ekologiskt odlad mat fran bor-
jan till slut. Grét, en indisk ratt med till
hérande brod, aggen bestéller du som
det passar dig, te och juice. Kort sagt
en fullgod frulle.

Middagen invantar du vid éppna el-
den med férslagsvis en indisk 6l eller
en whisky i handen. Ofta serveras sma
roliga snacks vid elden. Middagen é&r
tre till fyra indiska ratter, ofta en kyck-
ling och en kott samt vegetariska réatter.
Ibland blir det fisk. En del kvallar lagas
det nan-bréd i specialugn. Desserten ar
vérd att spara lite rum fér. Maten ar med
andra ord fantastisk.

www.colonelsretreat.com

~\

Norlings Cafe

Har bra billigt boende med restaurang
och souvenirbutik. Bésta blabarspann-
kakorna i Bir ;-). Fritt wifi i café och bo-
ende. Detta stalle ar mycket populart
och det tar tid att f& in maten. Dock
himla trevligt klassiskt stélle i Bir. Inga
kontaktuppgifter.

Det finns atskilligt mer att valja mellan,
frén billigt boende hemma hos en famil;
till super-duper deluxehotell runt om i
Kangradalen.

Resa dit

Flyg till Delhi, darifrdn kan man vélja. Ett
alternativ ar tag till Pathankot. D&rifran
ar det fyra timmar med taxi.

Om du kénner dig aventyrlig sa finns
ett smalsparigt tdg som pa atta timmar
tar dig till Ahju, tre kilometer fran Bir.

Att flyga till Amritsar ar ocksa ett alter-
nativ. Till Bir Tibetan Colony tar det sex
timmar med taxi eller atta med buss.
Jag har ej sjélv akt denna vag. Det ar
oftast billigare att flyga till Delhi.

Flyg inrikes frdn Delhi till Gaggal Air-
port vid Dharamshala. Lite halvstruligt
att boka men &r det val gjort s& ar det
snabbt och hyfsat billigt. Darifran tar
det tre timmar med taxi till Bir Tibetan
Colony.

Né&r du &r i Bir &r det mycket enklare att
fa resan tillbaka till Delhi bokad. Friends
Cafe, bland andra, skoéter sadant fore-
démligt fér en spottstyver.

Buss &r billigt, obekvamt och himla ro-
ligt att ha gjort. 13 timmar tar det fran
Delhi, bussen stannar pa nagra te-stop
langs vagen. Volvobussarna (dom heter
sdl) som gar till Mandi ska vara bekva-
mare an den sa kallade "A/C buss" till
Baijnath som jag lyckades &ka med.
Fran Beijnath tar du en taxi till Bir Tibe-
tan Colony, vilket tar en halvtimme.

Info om vackra faglar
www.flightforsurvival.com

Hotel Surya Classic and
Restaurant ar det senaste
tillskottet till Birs boendeal-
ternativ. Med panoramaféns-
ter mot starten pa Billing och
narheten till alla restauranger
sé ar det ett bra val. Ingen
webbsida. En mailadress fick
jag dock tag pa nar jag var
dér:  evercrazy@rediffmail.
com. Kan fungera...

Fredrik gtt_er en typisk

-

Vyn ldngs med den _k@ssiska‘tiomila-out and

eturnen mellan Bir och Dharamshala




' Full stall éver Annecysjon

Att ga en sakerhetskurs, eller SIV-kurs som de
ocksa kallas, ar ett kul satt att utvecklas som
pilot och samtidigt lara sig sin vinges granser pa
ett mycket handgripligt satt. F6lj med Hypoxia
till Annecy och en serie akrobatiska dvningar i
frisk alpluft!

Text och foto: Marko Wramén

SIV &r en férkortning fér franska Simulation d’Incident en Vol,
ungefar dvning av incidenter i luften. Det &r ett bra namn for det
ar precis det det handlar om. Genom att genomfdéra extrema
mandvrar i en sdker miljé &r det mening att man ska lara sig hur
sin egen vinge reagerar i dessa situationer, och hur man i sin
tur kan aterfa kontrollen 6ver vingen. P& kopet far du en liten
féraning om hur du sjalv reagerar nér vingen bérjar flaxa eller
g-krafterna brassar pa.

Jag har alltid velat g& en SIV-kurs — i min andra favoritsport
dykning 6évar man ofta pé olika problem och incidenter och for-
bereder sig pa s satt mentalt pa vad man ska gora nar skiten
traffar flakten. Darfor blir jag glad nér jag antligen hittade en
kurs som stdmmer med mitt schema och i maj forra aret akte
jag ner till Annecysjon i de franska Alperna.

Vi ar fyra kursdeltagare, tva instruktorer (Pal Rogngy och Fi-
lip Haraldsson fran Downteam, www.downteam.com) samt ett
par hangarounds som hjélper till. Alla bor pd samma utmark-
ta skarmflygarpensionat, Residence Florimontane i Talloires
(www.florimontane.fr).
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Det forsta vi gor ar att kontrollera och se Over vara nédskar-
mar, och packa om de som behdver det. Det kanns ratt och
riktigt att inleda med det och det ger ocksa en kénsla av att
sékerhet stér i fokus.

Sedan gér vi igenom de olika deltagarnas mal och ambitioner
med kursen och Pal och Filip berattar om de kommande fyra
dagarnas Ovningar. Tre av oss (Gustav, Viktor och jag sjélv) vill
ga en full sékerhetskurs med allt vad det innebér, medan Axel
ar dar for att lara sig mer om akro och tréna tricks. Eftersom det
blaser for mycket pa berget far vi tid att lara kdnna varandra lite
och att njuta av det underbara férsommarvadret. Bergen ser
lockande ut och inte blir flygsuget mindre av att stora rovfaglar
kurvar precis ovanfér huset.

starten. Fickorna ar témda pa vattenkansliga saker som
mobiler, och radion &r nedstoppad i dubbla plastpasar.
Utanpa jackan har jag min seglarflytvést — SIV-kurser ska alltid
hallas dver vatten, om man strular till det och méaste kasta nddis
landar man mjukare i sjon. Dar ska det ockséa finnas en snabb
raddningsbat redo som kvickt kan vara p& plats om det behovs.
Forsta flyget varmer vi upp med enklare och mindre valdsam-
ma mandvrar. Det blir assymetriska inslag och B-stall fér min
del. Har aldrig provat B-stall forr s& det blir en nyttig erfarenhet.
En instruktor ger lugna kommentarer och tips pa radion medan
den andra kor raddningsbaten. Pa starten finns dessutom med-
hjalpare som ocksa ger rdd. Skont att kdnna sig omhanderta-
gen och i trygga hander.
Fore flyget gick vi igenom 6vningarna och det gor vi efterat

Nésta dag &r vadret battre och vi star redo uppe pa Forclaz-
-

med. Dessutom videofilmas de s att vi kan kolla p& dem pé
kvéllen. Men vi hinner med ett andra flyg denna dag och gér nu
spinnstopp och stortspiral. Jag maste erkénna att jag &r den
sortens pilot som mest batar runt och njuter av utsikten om jag
inte jagar termik och distans (med varierande framgang). Jag &r
alltsd inte van vid att kasta runt skarmen och leka. Visst har jag
gjort kraftiga 360° for att ta ner héjd men aldrig manga varv i
en rejal spiral.

Det &r alltsd i sallskap med ett par fjarilar i magen jag ger mig
i kast med stértspiralen, som ju &ar det snabbaste sattet att for-
lora héjd om man till exempel méaste undvika molnsug eller in-
kommande regnmoln. Josses vad det gar undan, vilken g-kraft!
Allt gar dock bra &ven om jag kanske var lite hard i bromsen
i sjalva ingangen i spiralen. Annu en ny manéver jag lart mig
idag!

svarighet till ctrl-alt-del d& man kan nollstalla vingen och
reda ut trassel, kravatter och liknande. Fér manga ar detta
den ldskigaste mandévern, men eftersom jag redan dvervunnit
spiralen kanns det ratt lugnt pa start. Snart ar det min tur och
jag flyger ut i boxen som det kallas, 6vningsomradet Gver sjon.
Snart far jag klartecken pa radion och begraver bromsarna
l&ngt nere vid knana. Tjoho! Skdrmen forsvinner bakat och jag
faller bakat och fritt innan jag slapper upp bromsarna och skar-
men snéllt borjar flyga igen. Det var ju inte sa farligt (Aven om
det sjélvklart kittlade i kistan). Jag hinner med tre fullstallar un-
der flyget, skont att prova flera ganger.
Efter genomgang blir det andra flyg ocksa idag. Da kor vi spinn

“ag tre star det full stall p& menyn — skarmflygningens mot-
e

Pal gar igenom manévrar med Axel och Viktor pa landningsféltet.

och spinnstopp med fullstall. Sedan &r kursen klar. Harligt! Nu
ar vadret bra s vi kor ett tredje flyg nar vi &nda ar pa gang. Vi
kan vélja vilka 6évningar vi vill géra sé jag kor ytterligare tre full
stall. Lika bra att néta in lite. Gustav véljer att géra ett medvetet
nodiskast for att prova. Jag vill egentligen ocksa gora det men
ar radd att inte grejerna ska torka i tid s& att jag missar att flyga
distans dagen efter. Hans nédskarmskast gar bra och han lan-
dar fint i vattnet med baten pa plats sekunderna efter.

Eftersom kursen blev klar dag tre kan vi vélja fritt dag fyra.
Jag fragar Pal (som tavlar mycket i akro) vad som &r forsta ste-
get om jag vill prova en akromandver. Normalt skulle jag aldrig
tédnka pd det, men hér star jag med flytvast, instruktérer och
sakerhetsbat, sa det &r lika bra att utnyttja tillfallet.

Pal foreslar en SAT och ut flyger jag. For att géra en SAT bor-
jar man med att starta en spiral. Nar framkanten av skdrmen
pekar nerat ska man bromsa &nnu mer pé insidan och da ska
det bdrja h&nda saker. Jag &r nog lite nervs trots allt, och drar
i rejélt nér jag bdrjar min spiral. Nar det kdnns som ratt tidpunkt
drar jag &nnu mer. Har visar sig min oerfarenhet nér det géller
spiraler och akrobatik — jag har inte ratt ké&nsla fér mandvern
och drar for hart i bromsen.

upptécker valdigt snabbt att det gatt helt &t pepparn. Is-
tallet for SAT har jag lyckas fa en valdsam spinn pa skar-
men, dessutom i en mérklig vinkel. Valdigt snabbt tvinnar sig
alla mina linor till en tjock farggrann flata. Jag férséker stoppa
spinnen men bromslinorna sitter fast i flitan och inget hander.
Da forsoker jag ta tag i linorna ovanfor flatan och dra dar for att

Nér saker borjar hénda tror jag forst jag ar pa ratt spar men
-
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S& har brukar det inte se ut nar jag flyger.

Artikelférfattaren pd vag ner under nédskdarmen.

stoppa spinnen. Resultat? Mina hander flatas in i linorna och
sitter fast.

r hh, det var ju inte s& bra. Nu &r det full rulle p& min ofrivilliga
akroshow och jag spinner snabbt ner mot sjon. Till sist far
jag loss mina hander. Som en sista utvag provar jag att inte

gora nagot alls. Fortsatt spin-show. Jag har hallit ett 6ga pa min
hdjd hela tiden och har fortfarande marginaler till sjén, men nu
har jag slut pd l6sningar och ténker att det &r battre att kasta
nddskdrm nu medan jag fortfarande kan, innan g-krafterna blir
sd valdamma att jag inte kan.

Ut aker tvatten (som man slarvigt séger) och allt lugnar ner sig.
Nédskarmen vecklar ut sig blixtsnabbt och pldtsligt dalar jag
under kontrollerade former nerat. Nasta steg, att déda huvud-
vingen, &r dock inte lika l4tt. Pa grund av den tjocka flatan kom-
mer jag inte at att dra i linor eller bromsar s& att huvudskarmen
slutar flyga. Det leder till en viss pendling.

Men jag landar utan dramatik i sjén och sekunder senare ar
baten pé plats. Upp med en styck vat pilot och en lika vat skarm
i baten och in till land.

Jo du, jag fick kastat nddis i alla fall, fast istallet fér planerat
och kontrollerat blev det &kta vara. En mycket vardefull erfaren-
het — nu vet jag att jag kan och att det fungerar. Vi hdnger skér-
men och nddisen pa tork i solen, jag byter om och sedan gar vi
igenom handelseforloppet. En turist har fotograferat férloppet
och jag far s& smaningom bilder.

Sedan pular jag med grejerna nagon timme for att de ska
torka, och s& far jag hjalp att packa om nédskarmen. Tro det
eller ej, men samma eftermiddag &r jag uppe och flyger ett fint
distansflyg!

Jag upplevde sdkerhetskursen som mycket larorik och ut-
vecklande. Dessutom var det himla kul. Har du sjélv inte gatt
en, eller var det lange sedan? D3 ar det hog tid att géra det. For
din egen skull.

Pendling pa vagen ner.

1S1N} 4SPUg|jOH 0304

Handfast handbok for tévlingpiloten

Flying Rags for Glory

The A to Z of Competition Paragliding

Mads Syndergaard

201 sidor, €34,95 (cirka 320 kronor) p& www.xcshop.com

skarmflygpiloter. Han har varit arrangér av flera Nordic

Open/Sverigemasterskap, senast i Slovenien for tva ar
sedan, och han &r ocksa den som arrangerar NM/SM i sommar
i Portugal. Mads &r sjalv tavlingspilot och har tavlat pa interna-
tionell nivd i manga ar. Till vardags arbetar han fér UP Interna-
tional, och &r UP-importér fér Danmark

Mads Syndergaard &r ett bekant namn fér manga svenska

Nu har Mads samlat sina tankar och erfarenheter kring tévling
i en bok. Uppdelat i atta kapitel behandlas de flesta aspekter
kring téavling i ské&rmflygning. Utrustning, sponsorer, typer av
banor, taktik och mycket mer gas igenom i detalj. Ett kapitel har
helt vikts &4t den mentala aspekten av tavlande, hur man kan
forebereda sig mentalt pa olika satt, inte minst genom visuali-
sering. Det finns ocksa en lang ordlista dar olika specialtermer
forklaras, ndgot som ar mycket anvandbart.

Sa langt forsta halvan av boken, som omfattar 132 sidor. Helt
enkelt en bruksanvisning for den som &r intresserad av att tévla
i skarmflygning.

Andra delen &r ndgot helt annat — en historisk genomgéng av
skarmflygtavlingar fran begynnelsen pa 80-talet och fram till
superfinalen i PWC 2010. Det handlar inte bara om kalender-
uppgifter utan framférallt levande beskrivningar av tévlingarna
kryddade med anekdoter och personliga reflektioner.

Den har andra delen ar kanske inte ndgot man laser fran parm
till pArm, men den &r férvanansvart underhallande. Overhuvud-
taget ar boken kul att 1dsa — Mads ar en finurlig typ som skriver
véldigt personligt och med humor.

Boken &r ett givet val for alla som tavlar eller funderar pa att
borja tavla inom skarmflygning. Sjalv har jag bara varit med pa
tva tavlingar och har inte precis nagra elitambitioner, men jag
tyckte om den i alla fall.

Marko Wramén

Test ——

Svindlande vackra adrenalinchocker

Play Gravity 2 -The Other Side

DVD-film, 55 + 11 minuter

www.playgravity.com

Filmen séljs pd www.xcshop.com for cirka 260 kronor plus frakt

er kommer pa dig sjélv med att utbrista *j***vlar!” Och

"na&a?!”? Det har &r en sddan film. Under en knapp tim-
me bombarderas dina sinnen av mer eller mindre omdjliga el-
ler otroliga stunts och mandvrar, allt filmat sé vackert att det
nastan gor ont i kroppen. Extrem snowboarding i Alaska, fritt
fall i formationer, vingdraktsflygning fran klippor och surfing pa
monstervagor.

Jag sitter pa kanten av stolen, slagen med hépnad 6ver vad
de hér killarna (och en tjej) kommer undan med. Fast det &r
klart, det ar inte alltid de kommer undan, trots att de tillhor eli-
ten inom sina omraden. Filmen &r tilldgnad bortgdngne Mathias
Roten, en av initiativtagarna till den ursprungliga Play Gravity-
filmen, som det har alltsa &r en uppfdljare till.

“ar du nagon gang sett en film dar du upprepade gang-

Men skarmflygning da, finns det inget sddant med? Lugn,
bara lugn, om du nu kan halla pulsen nere nar du ser den har
rullen. Filmen inleds med en nastan James Bond-liknande scen
(nar jag téanker efter s& ar hela filmen en Bond-scen) dar en
skarmflygare flyger extremt nédra marken och bokstavligt kér
slalom mellan tratopparna. Hur filmade de det? Tva killar som
flog lika dant? Med helikopter? Ingen aning. Men coolt ar det.

Senare foljer 1dga skarmflygs-swoops med vingtippen i vatt-
net, extrem speedflying och lika extrem speedriding, akro i olika
varianter, inklusive infinite tumble med tandem och ett fritt fall/
base jump (eller vad man nu ska kalla det) fran en soloskarm.
Ja du far se sjalv. Det enda som &r sékert &r min helt allvarliga
uppmaning till alla tittare: Don’t try this at home.

Jo och en sak till - glém for allt i varlden inte att spana in ex-
tramaterialet...

Marko Wramén
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Posttidning

Returadress

Svenska Skirmflygférbundet, SSFF
Box 750

521 22 Falkoéping

\__4

-==NO0 antidote available!

1a

Samma speed som en reflex-skérm, )
men sdker som en vanlig skarm...
Dessutom otroligt mer vandbar och kul! \
Den perfekta kombinationen av sékerhet och fart. ~

Naja kom ut pa marknaden 2008.
Fortfarande finns inget som ligger i narheten! \
ik —— — g
a fran Swing!
-

Rykan d

~ Under begr?nsad tid erbjuder
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25 -115-170 kg
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