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VILL DU LIGGA | FRAMKANT?

Aventyrscenter siljer det allra senaste i utvecklingen fran
de storsta tillverkarna, t.ex AirDesign, Skywalk, BGD och
UP. Kontakta oss sa ordnar vi ett bra pris pa din nya skarm/
skarmpaket och hjalper dig dven att sdlja din gamla utrustning!

SKARM-FLYGRESOR

Storst och bést pa skarmflygresor till varldens alla horn.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

s‘o.
S

SKYWALK

www.aventyrscenter.se
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Murhammarv. 15 i Kareby ﬁ.::n
Tel 0303 -22 2628 oar=

av era dventyr sa vi andra ocksd kan njuta och lara. Det &r

det manga som goér. Anna Hadders har varit pa hugget och
bade flugit plattlandsdistans och hangat i Danmark. Den evige
aventyraren Fredrik Gustafsson har hangt med en klubbresa till
Sydspanien och organiserat en av Sveriges storsta skarmflygtav-
lingar, Are Out and Return. Martine Eng berittar om akroelitens
fantastiska vadertur pa traningslagret i Osterrike och flitiga David
Bengtsson har &n en gang tagit vackra flygbilder fér oss andra
att inspireras av. En stor eloge till dessa piloter som tagit sig tid
att skriva och fotograferal

Det har ocksa Peter Karlsson gjort (se sidan elva). Han skickade
helt enkelt ett mail med nagra bilder, och det gjorde han forstas
ratt i. Tack Peter! Vad som gor detta speciellt &r att Peter ar pa-
ramotorpilot.

| takt med att allt fler boérjat flyga med motor har ocksa fler hojt
résten om att det borde finnas mer paramotormaterial i Hypoxia.
En typisk kommentar gar sa har: ”Nu &r vi 45 procent PM-piloter
i forbundet men anda syns néastan inget av PM i Hypoxia. Skérp-
ning!”. Ibland kombinerar man det med att det "anda bara ar re-
daktérens friflygsdventyr som publiceras i tidningen".

Jag kan inte annat an halla med — skarpning! Klart vi ska ha mer
paramotor i Hypoxia. Klart det inte bara ska vara redaktdrens
aventyr som syns i tidningen. L&sningen ar lika enkel som den
verkar svar att omfamna for PM-samfundet. Ni maste helt en-
kelt borja skriva om era upplevelser. Ta bilder. Och sen skicka in
dem. Precis som friflygarna gér. Som de drygt 100 hangflygarna
ofta gor (vi har ett hangflygsreportage i ndsta nummer och hade

'Iedaren brukar jag som bekant uppmana er att dela med er
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. DBPBmeDF ett i forra). Svarare &n s& ar det inte. Nagra sager att jag borde
* drop in lara mig flyga PM och pé sa sétt skriva mer om det. Men det &r
= Kurser ju alltid samma personer som efterlyser mer PM som ocksa vill
= ShOP se mindre av mig i tidningen. Det gér ju inte ihop? Min stérsta

drom ar att jag inte behover skriva nagra reportage i Hypoxia
fér att ni medlemmar skickar in méngder med vackra bilder och
spannande texter. Det ar i princip bara nar det inte finns nog med
material som jag skriver om mina egna flygaventyr.
S& kom igen nu alla paramotorpiloter — goér
som Peter Karlsson och som s& manga fri-
flygare och hangflygare. Skriv om era flyg-
upplevelser och skicka in era bilder!
Vem som far tréjan jag utlovade i forra
numret till basta text/reportage? Anna
Hadders for sina tva fina reportage om
skandinavisk flygning. Grattis!
Né&sta nummer har deadline 2 augusti och
kommer ut 16 september.
Till dess — flyg hoégt och flyg sakert!
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1-2013
2-2013
3-2013
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3 Nyheter Senaste nytt fran férbundet

6 Gilleleje Harligt kusthang i Danmark

8 Feringe Distans pa platten fran vinschfalt
11 Paramotor Lasarbilder fran PM-pilot

12 Are Out and return succé igen

16 Roadtrip Jakt pa lyft med folkabuss

20 Salzburg OI, musik och Gasibergsflyg

24 Akro Sverigeeliten p& traningslager
28 Algodonales Klubbresa till sédra Spanien
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SNOW n’ DUST

—— CHALLENGING TRAVELS —

Paramotor and paragliding trips to
Brazil, Chile, Kurdistan and Poland

We provide travels where the challenge is in focus. For a greater experience every time.
We make your wildest dream come true. What do you want to do? How hard do you want
the challenge to be? And when are you going to make it happen? SNOWn'DUST challenging
travels is the agency for excursions on new paths world wide. We make it happen.

WWW.SNOWANDDUST.COM

© Copyright SNOWn'DUST | Corporate identification number: 969756-3808 | VAT: SE969756380801 | Address: Eldviksgatan 7, 214 58 Malmoe, Sweden
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«+ [Jitt glad jepiller i luften +++
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>Hagsta lsvalite och Iattﬁikt!
>Normal leveranstid: 7-10 dagar

Kanslirapport

| skrivande stund ar det minst sagt hektiskt pa
kansliet. Vi har haft verksamhetskontroll av
Transportstyrelsen.

Lansstyrelsen beslutade att satta tilltradesférbud péa var skarm-
och hangflygstart Tosseberg, Varmland. Det startade ett inten-
sivt arbete med 6verklaganden och faktainsamling fran vara
systerorganisationer inom Europeiska Hang och Skarmflygfor-
bundet EHPU. Las mer pa annan plats. Utover detta s ar pla-
neringen for styrelsens arbetsresa i augusti i full fart.

Licensfirnyelse

Just nu &r det 1 169 piloter som fornyat sin licens. Utéver det
har vi 198 som |8st take off-kit. Det &r cirka 380 fler totalt an vid
férra numret. Vi saknar nu runt 200 nya medlemmar for att na
upp till budget och det k&nns inte orealistiskt.

OBS! Du som inte har férnyat din licens senast 30 juni maste
nu goéra ett uppflyg infér instruktér innan du kan f& den férnyad.

Apropa fornyelser s& passar vi pd att fortydliga en sak som vi
ser och hor att flera av er inte har full koll pa. Manga tror att om
jag fornyar efter sista september sa géller fornyelsen aven for
aret darpa. Det galler endast for nytecknade take off-kit.
Nytt i &r ar att vissa klubbmedlemmar férnyar licensen direkt
till kansliet (som vi berattat om tidigare). Fér det finns nu en
webbshop. Men den kan ni alla anvdnda om ni vill uppgradera
er forsékring eller om ni vill kdpa till en FAI sportlicens (obliga-
torisk for tavling utomlands) eller en IPPI-licens (internationell
“omvandlingslicens”). Alla take off-kit tecknas numera direkt via
webbshopen. Du hittar den via lankar p& var hemsida.

Utstillningsmaterial

Kansliet har beachflaggor och roll-ups som kostnadsfritt kan
I&nas om ni behover vid ndgot evenemang. Utdver det har vi en
mycket illustrativ broschyr (Varfor faglarna kvittrar) i behandigt
A5-format som ocksé kan rekvireras fran kansliet. Mycket bra
PR att Iamna ut till intresserade.

Det har varit ganska mycket diskussion inom styrelsen om hur
vi kan f& mer artiklar och material om paramotor till tidningen.
Manga idéer har dryftats men vi kommer hela tiden tilloaka till
att det ar ni paramotormedlemmar som maste engagera er. Det
finns inget ekonomiskt utrymme att kdpa eller arvodera for pa-
ramotorartiklar. S& fatta pennan och skriv!

Kansliet haller 6ppet hela sommaren. Vi har vara vanliga tele-
fontider som du ser i faktarutan. Utdver dessa tider nar ni oss
enklast via mejl till kansli@paragliding.se. Vi dnskar er alla en
riktigt varm och skén sommar med manga fina flyg.

HP och Wania

Adress: SSFF, Odd Fellowvégen 38, 127 32 Skarholmen
Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123
Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons dven 17:00-20:00.
+ Betala bara via bankgiro 5819-5132
+ Kontrollera att Take-Off Kit och elevkort ar ratt ifyllda och
ta en kopia innan ni skickar in dem.
+ GI6m inte att meddela oss andringar av adress, telefon
och mail.

\- Kom gérna med forslag pa hur vi kan forbattra servicen.

J
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Tossebergastarten stings av Linsstyrelsen

Lansstyrelsen i Varmland har
beslutat om tilltradesférbud
pa Tossebergsklatten, dar
skarmflygare och hangflygare
haft en startplats sen 1998.
Detta for att skydda hiackande
pilgrimsfalkar.

Detta har varit ett &rende som varit aktu-
ellt i ndgot ar nu. Ornitologer i Varmland
var i kontakt med vart kansli 2011 och
efter det skrevs det om detta i Hypoxia
nummer tva och tre 2011.

Kansliet hade kontakt med L&nsstyrel-
sens handlaggare av drendet i april. Hon
sokte d& kontakt med Solskdrmarna vil-
ket vi férmedlade samtidigt som vi bad
att SSFF skulle héllas informerad i vad
som framkom. Vare sig Solskdrmarna el-
ler SSFF far ndgon aterkoppling. Ingen
gang under hela arendet har SSFF blivit
tillfrdigade om var syn pa saken och vad
vi kan ténkas bidra med i fragan.

Darfor &ar vi, Solskdrmarna, Sunne
Héngflygklubb, Hangflygférbundet och
Svenska Flygsportférbundet mycket for-
vanade att vi stalls infor fullbordat fak-
tum genom ett beslut som L&nsstyrelsen
skickar ut via mail. Det skickas till Orni-
tologféreningar, Naturskyddsféreningar
mfl men INTE de flygorganisationer som
har etablerad verksamhet pa Tossebers-
gklatten och som har en idrottsanldgg-
ning pa berget, de far ej beslutet den for-
mella véagen.

Firbud 1april-15 juli

Enligt beslutet s& &r det tilltradesférbud
pa& den del av berget som utgér hang-
och skdrmflygets startplats. Tilltrdes-
forbudet géller arligen fran 1 april till 15
juli. Det vill sdga under basta termiksé-
songen.

Hela hanteringen och beslutsprocessen
lamnar mycket att dnska. Vi kan inte an-
nat &n dra slutsatsen att detta beslut fat-
tats efter starka patryckningar fran den
ena parten, ornitologerna, utan att ha
hért den andra parten hang-och skarm-
flygare. Vi som drabbas av beslutet.

Nu har bade Solskarmarna, SSFF,
Svenska Hangflygférbundet och Svens-
ka Flygsportférbundet 6verklagat be-
slutet till mark och miljédomstolen. Men
juridiken ar snarig i sddana har fall. Vi har

Méten med rovfaglar i luften (hdr vid Hammar i Skane) ar en underbar
upplevelse. Men det géller att inte stora deras hédckning.

just fatt veta fran Domstolen i Véners-
borgs Tingsrétt att man énskar komplet-
terande uppgifter av Solskarmarna for att
avgbra om de kan anses vara sak&gare
(= ratt att 6verklaga).

Frdn SSFF och Flygsportforbundets
sida har vi framfért klagomal p& hur hela
beslutsprocessen har gatt till och om
det kan anses vara férenligt med for-
valtningslagen. Dessutom sa pekar vi
pa att man faktiskt gar in och sténger en
etablerad och fungerande idrottsarena.
Tyvarr har vi inte alls fatt den hjélp och
uppbackning fran Riksidrottsféorbundet
RI som vi hade hoppats pa. Det kanns
bade trakigt och markligt med tanke pa
att detta ar en viktig idrottspolitisk fraga
och som vi vet har prioritet inom RI.

Dialog viigen framét

Oavsett vad Mark och Miljddomstolen
kommer fram till s& kommer skarmfly-
gare och ornitologer p& Tosseberg att
behova fa igdng en konstruktiv dialog
om hur att samsas péa berget. Vi vet att
pilgrimsfalken inte alls &r radd fér oss
skdrm- och héngflygare nér vi rér oss
tilsammans i lufthaven. Vi vet &ven fran
tyska forskningsstudier att rérelser (bade
pa mark och i luften) inte ndrmare an cir-

ka 100 meter fran boet verkar inte stora
falken. Men en ruvande falk som skrédms
bort av en massa hégljudda piloter som
gar omkring pa en startplats i narheten
av boet kan fa allvarliga konsekvenser fér
ungarnas Overlevnad. SSFF ar évertygad
om att detta gar att |6sa pa ett bra satt
for alla inblandade parter. Men da maste
alla ocksa vara beredda pé att gora lite
eftergifter. Det galler sval vi skarm- och
hangflygare som ornitologer.

Ta fragan pa allvar

Detta drende lar oss ocksa att vi maste ta
natur- och miljéfragor pa allvar och beva-
ka véra start- och landningsplatser. SSFF
uppmanar klubbar att dar det &r mgjligt,
verka for att skriftliga hyres/arrendeavtal
upprattas med aktuella mark&gare. Med
en sadant har klubben en tydlig position
vid eventuella hot. Oavsett om det utgor
tilltradesférbud eller planerade byggna-
tioner.

Vi kan inte inte forlita oss pa att vi inte
utgér nagot miljohot bara for att vi ar
“rena” nar vi ar i luften. Vart beteende pa
marken ar minst lika viktigt.

Styrelsen SSFF

IpaIspaeH uiolg (0104




Ska man ga over an efter vatten?

Text och foto: Anna Hadders

illeleje blir det idag! Kom!
Sa skriver Heléne Kihlstrom pé CPS Facebookgrupp den
forsta juni. Det &r nordvéstlig vind i Skane, vilket for skarm-
flygare innebar att en resa till Hovs hallar kan vara médan vérd.
Ibland vill sdga... Hovs hallar, som ligger p& Hallandsésen, ar
lite som Ravlunda fem mil séder om Kristianstad. Ibland blaser
det alldeles lagom s& dér 500 meter ut till havs, men néstan ing-
enting inne vid land. Bomkdrningar ar inget ovanligt. Lite surt,
eftersom jag har 13 mil dit.

En snabb koll p4 Google maps och det visar sig att det bara
ar 15 mil till Gilleleje, som ligger pa norra Sjalland. Hmm, varfor
inte hanga med dit istallet? Alltid kul att prova nya flygstallen.
Enda nackdelen ar att man méaste éver Oresund och det blir ju
en extra kostnad forstas.

Efter en lugn morgon hemma kommer jag fram till starten som
ligger mitt emot campingplatsen i Rageleje, véster om Gilleleje.
Ingen &r i luften annu. Ska det bli som pa Hovs hallar? Nej,
fordelen med denna kuststracka ar just att det inte verkar vara

samma vindfenomen som pé Hovet. Jag hinner lagom fa i mig
en macka, sen kommer vinden.

Starten &r lite lurig. Platsen dar man drar upp skarmen lig-
ger bara ett tiotal meter 6ver havet. Sen far man balansera upp
langs med en stig for att komma tillrackligt hogt for att starta.
Framfor sig har man bitvis nastan tva meter hdga buskar och
inte langt bakom en tradrida. Har kdnns det skont att ha balan-
serat sin skarm s& mycket. Lyckas halla skarmen uppe och s&
ar jag ivag.

Orsta hanget man kommer upp pa &r en kortare stracka

som ar runt 20-30 meter hég. Sen kommer ett lite lagre
N avsnitt dér det géller att passa sig s att man inte bombar
ur. Fortsatter man vésterut hojer sig hanget cirka 80 meter dver
havet. Hela hangstrackan &r runt atta kilometer lang och otroligt
vacker. Narmast kusten ligger den ena sommarstugan efter den
andra, somliga véldigt exklusiva. Haftigt att kunna flyga precis
utanfor och kika ner pd dem som bor dar.

Danmark bjuder pé tropiska fargskalor.

— Bjuder ni p& en drink? har jag lust att skrika, men ké&nner att
det kanske inte riktigt ar lage fér det. Makal®s utsikt har stugé-
garna, men frdgan &r hur lange deras stugor kommer att std
kvar. Vinterstormarna tar pa slanterna och en del av stugorna
ligger farligt néra branten.

Nedanfér hanget finns stranden dar man kan landa utan pro-
blem om det skulle vara sa att vinden ger sig.

Enda problemet &r att ndstan all mark ovanfér ar privat. Det
gar en mangd langa trappor upp till hangkanten, men man ska
nog frdga innan man ger sig upp for en av dem. Vem vet vad
som vantar nar man val kommer upp? Inte ens i Sverige med
var fina allemansratt har man ju ratt att klampa in i nagons trad-
gard.

for hogt, for dér bldser det rejalt. Ser att till och med de

snabba skarmarna stér stilla s& jag speedar for att ha god
marginal ut dver havet och for att komma ner dér det &r lugnare.
Ser en skdrm som backar och férsvinner ner bland stugorna.
Lyckligtvis gick landningen OK. | 6vrigt far jag tva fantastiska
lugna flyg utan dramatik, med 6gongodis i massor och med ett
stort leende pa lapparna. Om det ar vart att ga 6ver an efter
vatten? Absolut! Till R&geleje kommer jag att ka igen. Tack for
tipset Heléne!

‘,él uppe p& det héga hanget galler det att inte komma

Vackra vyer vid Rageleje.




Anna Hadders féljer E4 mot Varnamo.

Text och foto: Anna Hadders

resor ner till bergen i Italien och Frankrike har gett mig viss
erfarenhet av att hitta termik och att flyga kortare distan-
ser i bergsmiljé. Men detta med att flyga distans éver plattiand.
Det vill jag tréna mer pd, men tyvérr &r det sa retligt séllan som
chansen ges. Eftersom jag bor i Skane brukar jag vinscha pa
CPS vinschfalt, norr om Sjébo. Dar har vi bade en syd-nordba-
na och en ost-vastbana. Tyvéarr brukar det vara ganska svart
att komma upp fran dessa félt. Det beror sékert pa min ringa
erfarenhet, for visst &r det flera av killarna som ofta drar ivag.
Oavsett om det lyfter eller inte har jag dock kénslan av att det
ofta & moln runt omkring faltet, men inte just déar vi vinschar.
Det gor det extra lurigt att hitta lyft.
Forra aret borjade jag snegla norrut istéllet. Eftersom jag bor i
Kristianstad &r det en rimlig kérning upp till flygfaltet i Vittaryd/

Nu ar det ett par &r sedan jag tog min termiklicens. Ett antal
-

Feringe, som ligger mellan Ljungby och Varnamo, véaster om
E4:an. Det ar dar som Smalands skarmflygklubb och Friskspor-
tarnas skarmflygklubb haller till nar de vinschar. Banan ligger
i nord-sydlig riktning. Nar det val ar flygbart &r det full fart pa
faltet. Férutom oss skérmflygare dras det kontinuerligt upp se-
gelflygplan och dartill lyfter och landar fallskd&rmshopparnas
karror med jamna mellanrum. Men det gér fint att samsas. Bara
lite mer att tdnka pd innan man startar nagon pa vinschen och
nar man ska landa pa faltet.

flyga ivag! Antar att den forsta stora férutsattningen fér
att komma ivag &r att man faktiskt slapper tanken pa att
landa dar man startade. Att bara koncentrera sig maximalt pa
att ta héjd. Tvekar man och tanker: Asch, jag kommer dndé inte

Men det var ju just det. Jag vill inte landa p3 féltet - jag vill

ivdg, lika bra jag stannar - ja, d& &r risken stor att det blir en
sjalvuppfyllelse och man kommer forstas inte ivag. Det galler
att inte ténka: Hur ska jag komma tillbaka? Det fixar sig all-
tid. Men sjalvklart, man maste alltid ha koll nedat pa alternativa
landningsplatser. Inte minst i Smaland dar det trots allt finns
stora barrskogar 6verallt och en massa sjdéar. Nar man flyger
i Skane &r ju nastan hela landskapet en enda stor landnings-
plats...

Or ett ar sedan fick jag mitt forsta riktiga distansflyg 6ver
Fplattmark frén just Feringe. Den gangen tog jag mig séde-
N rut, var uppe pa 1 700 meter éver havet och landade en bit
s6der om Ljungby efter 28 kilometer. Fér er som flyger mycket
distans ar det hér ingenting. Men fér mig var det en enormt
stor upplevelse att komma ivag ”sd” langt. Sen dess har det

inte blivit ndgra liknande distanser. Andra helgen i juni sdg dock
férutsattningarna mycket bra ut for vinschning pa séndagen.
S& daligt jag sov. Jag var s& taggad pa att komma ivag och
under natten kastades jag mellan hopp och besvikelse. Mycket
adrenalin i kroppen antar jag.

utom ny sele, nu med pod. Undrar just om jag ska komma

i selen, for det har varit lite svart i hangstarterna. Jag hade
inte behovt oroa mig, for det gar alldeles utméarkt. Lite ovant,
men inga problem. Foérsta flyget gar okej, men jag hittar inte
tillrackligt med lyft fér att ta mig ivag. Det blir en halvtimma i
luften innan jag landar vid vinschen igen. Nagon timma senare
ar det dags igen. Ganska snart efter att jag releasat hittar jag
en fin bldsa som tar mig 750 meter uppat. Ah, det &r en harlig

“etta ar mitt forsta vinschdrag for aret och jag har dess-
e



Distansflygning handlar om planering,
uppmdérksamhet och beslutsfattning.

kénsla och det k&nns riktigt bra med nya selen! Fokus Anna,
bara tank pd att titta pd molnen och lyssna pa varion, inget an-
nat. Sneglar forstas nedat, kénner att det blaser ratt bra pa hojd
och tanker — nu drar jag!

ivag, inte bara moln och vario. Man maste ocksa ha en

plan fér hur man tanker flyga. Vinden &r sydvastlig vilket
gor att jag siktar nord-nordost och férséker folja E4:an upp mot
Véarnamo. Problemet hér ar att min vdg korsas av en stor sjo,
vilket innebér sjunk. Det andra problemet ar att flyger man mer
Oster ut fran Feringe kommer man inte langre &n till Rydaholm,
sen hamnar man i luftrummet till Vaxjo flygplats. Alltsa ténker
jag (vilket visar sig vara oklokt) att jag ska forsdka flyga mellan
sjoarna Vidostern och Flaren, vilket innebar att folja just E4:an
norrut.

S& smaningom kommer jag upp pa 1 300 meters hojd over ha-
vet och glider sedan utan allt fér mycket hdjdférlust i nordostlig
riktning. Tar mig éver E4:an en bit norr om Lagan och sedan
kommer Flaren i min vag. Det &r da problemen bdrjar. Siktar
norrut, men inser sa sakteliga att detta inte funkar bra. Med ra-
dande vind &r ju inte bldsorna pa vag &t samma hall som jag och
jag far svart att hitta lyft och borjar sjunka allt mer. Nu ser jag att

“et ar ju forstas en del annat att tdnka pa& nar man ska flyga
e
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Harald Hultén kommit ikapp mig och anropar honom pé radion.
Bra tanker jag, nu kan jag fa hjalp att hitta lyft. Men han ar for
langt bort och fran min horisont ser det ut som om han ligger
och kurvar langt ut 6ver sjon. S4 tokigt blir det med perspekti-
ven och d8ver sjon vill jag ju inte inte vara. Harald férséker svara
mig nagot, men tyvarr hor jag inte vad han séger. Synd, fér han
hade nog kunnat fa mig att tédnka att jag ska kolla p& molnen
for att hitta lyft, inte pa marken, vilket jag gor. Nu har jag i alla
fall 1art mig att & man hdgre an halva strdckan mellan moln och
mark &r det just molnen man ska flyga efter, inte markfoérhallan-
dena. Sa har jag lart mig det till nasta gang.

varion bara brolar neeeeeréat. Inte mycket att géra annat

an att koncentrera mig p& att hitta en bra landningsplats,
vilket jag ocksé& gor. Val pa marken ringer jag min hjalpsamma
vaninna som bor i krokarna och det tar inte lang tid innan jag &r
tillbaka pé vinschfaltet.

Det blev inget langt distansflyg och nej, jag kunde inte flyga
som jag hade tédnkt mig. Men, jag kom upp till molnbas, jag
stannade uppe nasten en timme, utsikten var betagande, jag
larde mig nagot nytt och jag fick bra traning i att ta mig vidare.
Antligen!

Nu har jag helt tappat fokus och flyger vilset hit och dit, men
-

| varas fick Hypoxia det har brevet:

Hej! Jag heter Peter Karlsson och har precis tagit
mitt PM1-licens. Ténkte bidra med ett litet bidrag till
var tidning. Jag sag att ni ville ha in PM-bidrag.

Efter fardig licens har jag fyra timmar i luften pa
egen hand. Tog med kameran hdromdagen och tog
négra bilder. Jag bor vid sjén Orlen mellan Tibro och
Karlsborg, Skaraborg. Bilderna &r fran omradet kring
sjén Orlen.

Den nedre bilden &r en slumpbild. Jag rakade ta en
bild mot marken och fick med mina fétter, efterat ség
jag att det blev effektfullt.

Kvéllsbilden férestéller ocksd mig och &r tagen av
min sambo Lise-Lotte Pirklbauer, som &r fardig med
sin studentlicens.

-




Are Out and return

Text: Fredrik Gustafsson

jolarets Out and return var en succé, sa sjélvklart sag alla
Finblandade fram emot &rets upplaga. Och nar anmalning-
N arna borjade strémma in férstod tavlingsledningen att
det skulle bli minst lika stort som forsta aret. Som mest var
det drygt femtio anmalda men tyvarr f6ll en hel del ifrdn som
det ofta blir pa skarmflygtavlingar da véderprognosen inte ser
hundraprocentig ut. Somliga hade &ven godkénda férhinder ;-).
Kvéllen innan sjélva tavlingen avnjéts en suverdn middag
pa Parkvillan, dlgburgare och 6l stod pad menyn. Ett femtiotal
skarmflygare at och drack langt in pa kvallen. Stdmningen var
pa topp. Perfekt uppvarmning fér vad som komma skulle.
Slutligen stod 33 tappra tdvlande samlade under Jamtkrafts
startbdge. Ar detta mé&nne Sveriges genom tiderna stérsta
skarmflygtavling?

gen lérdagen som bjod pé bast prognos och bast flygning.
Tyvarr "drygt" mattlig nordvastvind och lite ldga moln pa
skutan till att bérja med. Det blev dock béttre allt eftersom da-
gen gick. Ordentligt med termik och goda chanser till distans-

‘,édrets makter var inte helt pa var sida och det blev slutli-

flyg. Nar s& vél starten gick spred sig startfaltet at lite olika hall.
Tempot var ocksd skiftande. Snabbast var Fredrik Lindholm
som tog sig fran Are torg till kabinbanans bergstation pa en
timma och femton minuter.

r n stor del av de tavlande satte av mot Areskutan och Tvar-

avalvet och mottes dar av ratt svara forhallanden, nagot
nsom dock inte hindrade Fredrik Lindholm, Matsa, Gustav
och Kristoffer med flera att starta och ta sig ivag. Latermik ute
i dalen 6ver Are by piskade upp Fredrik och hans forféljare till
god hojd for att glida ivdg mot Jarpenhdllet. Tyvarr var start-
forhallandena for harda for en del piloter. Flera piloter fick helt
enkelt ga ner en bra bit for att komma i luften, andra valde att
inte flyga.

Under tiden satt ett glatt gang pa Totthummeln, vl skyddat i
Sadelns vindskydd. Planer smeds och det startades hejvilt fran
Totthummelns inte allt f6r ofta anvdnda nordvaststart. Magnus
Eriksson med flera startade i milt sagt turbulenta férhallanden
och nyttjade latermiken pa basta satt for att sedan satta av mot
Jérpen. Startfaltet spreds ut mellan Are och Jarpen, de flesta
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Fredrik Gustafsson spanar in Magnus Erikssons start.




Skéaneligan, Matsa, Gustav och Kristoffer, i det vackra fjdllandskapet.

pa norra sidan av Indalsélven. Dock ej Lars Gjelten som flog
med vinden och landade i en myr pa sédra sidan av alven. Med
bléta strumpor och skor vandrade han sedan till Are. Vi kan val
sdga att han vann striden om storst blasor i ar.

borjade med att ga at fel hall for att dryga ut sin distans.

Norska Bjori gick troligen langst at fel hall. Om det var
planerat eller ej later vi vara osagt. Vann damklassen valfortjant
gjorde hon i alla fall.

Herrklassen var tajt. Kunde fjolarets vinnare aven i ar ta sig
langst fran Areskutan? Nej, i &r fick Martin Annsberg se sig sla-
gen, i férsta hand av berget. Vindstyrka och val av startplats
gjorde dagen mindre lyckad. Men Martin har lovat att komma
igen néasta &r &n mer tranad!

Fjolarets tvaa, Fredrik Gustafsson, skyllde pd att han var tav-
lingsansvarig, damp ned vid S&a camping och kunde bara se
Magnus Eriksson susa ivag hogt i det bld. Fjolarets trea, Lars
Gjelten landade som sagt lite vid sidan om fast roffade anda at
sig fjardeplatsen.

“et vandrades raskt och hart tillbaka mot Are. Somliga
e

tav Rdberg och Mats Andersson som knep tredjeplatsen
tillsammans, andra platsen gick tack vare bra flygning till
Magnus Eriksson. Favorittippade Fredrik Lindholm tog hem se-
gern utan stdrre rabalder. Han vann ytterst betryggande och

valfortjant.
| slutet av april 2014 kor vi igen. Ska Du vara med? Borja da

sé till slut vart det de tva rara gossarna fran Skane, Gus-

14

Foto: Fredrik Gustafsson

med att be om ledigt i slutet av april och s&tt sedan igang och
trana, Du kommer behdva det om du ska sla svenska eliten i
hike & fly!
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Fredrik Gustafsson startar %
frdn Totthummeln nordvést.
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Nar liftarna stingt

David Bengtsson ar en bortskamd pilot - han
bor precis vid ett flygberg i Ostterrike. Men
nar liften stanger for underhall ger han sig ut
pa road trip.

Text och foto: David Bengtsson
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David leker i sandldan. :

iy

tar mig upp pa berget Zwolferkogel i Osterrikiska Saalbach-
JHintergIemm. Tyvarr sé stanger liften nar vintersédsongen
tar slut och éppnar inte igen férrén det blir h6gsommar. Under
den hér perioden p& varen brukar jag darfér kuska runt i min
folkabuss och flyga pé nya spé&nnande platser. Har kommer en
rapport.

Forsta stoppet ar Molltaler Gletcher, med takeoff pa 3 122
meter. Bergskedjan delar av norra och sddra Alperna. Ofta ett
riktigt blashal, men dagen bjuder pa fantastiska flyg och den
Osterrikiska eliten klammer till med FAl-trianglar pa mer &n 200
kilometer denna dag.

Sjalv kommer jag inte lika langt, men far ett fint flyg. Molltaler
kan dessutom rekommenderas att &ka till om man vill &ka ski-
dor och speedflyga sent pa sdsongen, da glaciéren haller 6ppet
l&ngre &n de flesta.

!ag ar bortsk&md och bor tre minuter fran en &gglift som

ligger berget i regionen Karntern i Osterrike. Det &r ett av
tva riktigt fina flygstallen néra Klagenfurt. Staden nar du
billigt med Ryanair.

Det andra stéllet i krokarna ar Gerlitzen, som &r ett kant tillhall
fér akropiloter. Radsberg &r ett termiskt hang och bjuder mig
pé fin flygning. Starten ligger p& 400 meter och man tar sig upp
till fots eller med bil.

Helgen jag &r dar halls en av deltavlingarna i hike-and-fly-
tévlingen Bordairline och det var roligt att snacka med Chrigel
Maurer och de andra stjarnorna om varmde upp infér RedBull
X-alps i sommar. Flygstallet har dessutom en aktiv klubb med
klubbstuga och i sann &sterrikisk anda finns det &l att képa

Nésta stopp pa resan blir Radsberg. Precis som Molltaler
-

bade pa start och vid landning. Mycket goda topplandnings-
mojligheter da startplatsen ar gigantisk.

Efter Radsberg gér jag en bomkdrning i Slovenien. Ubervackra
Tolmin med smaragdgdna floden So€a har f6r mycket vind och i
Lijak spdregnar det. Jag har flugit Lijak tidigare och jag kommer
garanterat tillbaka hit da det normalt sett ar vadersékert med
enkel och fin flygning. Det &r dessutom inte lika nedlusat med
andra piloter som i exempelvis Bassano.

gen till den franska Atlantkusten. GPSen &r installd pd

klassikern Dune du Pyla, Europas stérsta sanddyna och
lekplats for skarmflygare. Min plan &r att dyka upp en vecka
fére den stora Wagas-festivalen. Jag gillar inte nér det &r fér
mycket trafik i luften och det visar sig vara ett bra beslut. Far
ett par riktigt fina flygdagar i sandlddan innan ovadret drar in. Vi
ar nog inte mer an 20 piloter p& plats och det &r gott om plats.
Det fina med dynan &r att det ar laminér luft och sanden &r mjuk
och gosig. Det finns &ven ett mer klassiskt hang om man inte
vill leka i sanden.

Dags for nésta mastodontkérning, denna gang sétter jag kurs
mot norr. Danmark och Sverige hégrar. Provar lyckan i Lokken
pé Jyllands véstkust men vinden ar inte med mig. Byter kust
och hittar ett gt hang néra Skagen med sned och otrevlig
vind, men jag far i alla fall ett litet flyg. Prognosen berattar om
fortsatt rejal vind fran ost och darfor ser Sverige battre ut. Sista
destinationen p& den har resan blir darfér Ravlunda pa Oster-
len. Moter upp med lite locals och far nagra fina dagar. Far dock
erfara den klassiska Ravlundaeffkten till och frdn, men flyger
anda varje dag.

nérmed ar dags att styra kosan vésterut och kéra hela va-
e

Sloveniens underskéna flyglandskap.




Dir legenderna startar

Nar den har tidningen kommer ut bérjar snart
den vansinniga tavlingen Red Bull X-Alps.
Starten gar som vanligt i den 6sterrikiska staden
Salzburg med foérsta waypoint uppe pa berget
Gaisberg. Har kan du ocksa flyga, och dessutom
kombinera det med vanlig semester. Det gjorde

jag.
Text och foto: Marko Wramén

Som Mozarts fédelsestad och hemvist f6r Sound of Music-
Trapparna ar Salzburg praglat av musik, till gladje for alla beso-
kare. Att staden ar vacker och omgiven av storslagen natur ar
en valkommen bonus, precis som att flygberget Gaisberg finns
pé lokalbussavstand. Ndja nastan i alla fall. (mer om det sen).
Hit gar det alltsd att &ka med tjejen/killen/familjen, ja till och
med med svarmor om det skulle knipa.

Salzburg domineras av den stora borgen som ruvar uppe pa
berget med milsvid utsikt. H&r satt arkebiskoparna som ock-
sd var prinsar och hérskare i den oberoende religidosa staden
Salzburg, medlem i det méktiga tyskromerska riket. Férst 1816
inkorporerades staden i det Habsburgska riket, fram till dess
bestdmde &rkebiskoparna sjélva éver liv och egendom.

Det har gett staden sin alldeles egen préagel — bland annat ar
manga av de vackra barockhusen byggda av italienska arkitek-
ter och byggare under rendssansen eftersom &rkebiskoparna
fann deras stil s& vacker. Och sa ratt de hade, idag &r gamla
stan vérldsarvsklassad av UNESCO.

Arkebiskoparna var rika vilket bland annat fick till f6ljd att de
stddde konsten och konstnérerna. En av de som fann trygghet
har var Leopold Mozart, tonsattaren och musikern Wolfgang
Amadeus Mozarts far. Wolfgang foddes ocksa mitt i gamla
stan och véaxte upp i Salzburg. Forst i vuxen alder slet han sig
loss fran sin auktoritére far och flyttade till Wien, men d& hade
pappa Leopold skolat sin begavade son till en av tidens stora
tonséttare.

hér du hans musik och ser hans namn. Varje dag hélls
konserter pa olika hall, till exempel operapotpurri med
middag i de vackra festrummen i St Petersklostret samt sma
kammarkonserter uppe i sjélva fastningen pa berget. Hogst
musikalisk kvalitet kanske de konserter haller som inte &r spe-
cialanpasssade for turister, men d& kan du g& miste om den
pampiga miljén och musiker i tidstypiska miljéer. Valj sjalv.
Salzburg delas av floden Salzach och bade den gamla sidan
i séder och den lite nyare i norr &r val varda att flanera i. Husen

Mozart ar stadens stora stjarna och vart du an véander dig

Nordoststarten dr den mindre men anda fin.

Y

ar vackra och gémmer ofta stora labyrintliknande innergérdar.
Fin utsikt bjuds fran Kapucinerberget pa nordsidan av floden
samt fran terrassen utanfér moderna konstmuseet pa berget
i sydvast. Mellan fastningen och konstmuseet strécker sig en
langsmal och harligt lummig park uppe pa sjalva berget, per-
fekt for en dryg kilometerlang promenad. Efter museibesoket
kan man med férdel vandra ner till den gemytliga 6élhallen med
biergarten p& Augustiner braustibl dar élen bryggs pa plats
och tappas direkt fran tratunnor. Mat hamtar man sjalv i de olika
matstanden. Enkelt, billigt och gott!

Nar vi nu pratar om mat och 6l s finns ett fortjusande mik-
robryggeri i den nya delen av staden som heter Die Weisse.
De brygger utmarkt 6l och har god mat och lummig tradgard.
Missa inte! Stadens stora industriella bryggeri heter annars
Stiegl. De har dlmuseum och provsmakning pa sin stora fabrik i
utkanten av stan (ta till exempel buss 1 eller 10).

viktiga inslag i ett Salzburgbes®k. Men hur ar det nu med
flygningen?

Den lokala starten heter Gaisberg och som tidigare namnts ar
det har X-Alpslegenderna oftast tar till vingar for forsta gangen.
Tyvarr finns det vare sig lift eller shuttle. Istéllet tar man taxi
anda upp till toppen eller buss 7 till ValkenauerstraBe och pro-

Sé, d& har vi klarat av turistandet och vattenhalen, bada

Vackra vyer frén det termiska hanget framfér nordoststarten.

menerar tio minuter till landningsféltet vid Aigen Camping. Dar
brukar det ga att fa skjuts med tandempiloter eller dela taxi
upp till start. For att vara pa sékra sidan kan man alltid férséka
fa kontakt med tandemekillarna pa www.flytandem.at eller flyg-
skolan www.flugschule-salzburg.com. Den lokala klubben nas
via www.paragleiter.com. Dér finns ocksa matnyttig information
om startplatsen, vader etc. Klubben tar en dagsavgift pa €5 for
besokande piloter for att f4 flyga frdn Gaisberg, man betala till
nagon medlem pa plats.

sydvast, med en rejél antenn mitt emellan alla tre. Lokala

piloter gér framfdrallt glassiga eftermiddags- och kvélls-
flyg néar de lokala vindsystemen ofta bjuder upp till I&nga fina
hang.

Vid mitt besok i maj ligger vinden pa frdn ost, som ar den
minsta starten. Men det &r &nd& en helt okej plats att starta p3,
en rejélt brant grasslant som tar atminstone tva skarmar i bredd
och som ar omgiven av trad.

Jag later en tandempilot komma ivag forst och drar sedan upp
min egen skd&rm i den nu réatt friska vinden. Upp, ut och ivég,
snabb svang vanster och haka tag i hangvinden. Det bar. Gott!
Tandemskarmen slar ett par slag och forsvinner sedan runt hor-
net till vanster, landningen ar ratt I&ngt bort och utom synhall.

!k lppe pa berget finns starter bade i nordvast, nordost och




Gaisbergs topp sett frdn ovan med Salzburg i bakgrunden.

|

Men jag hénger kvar, njuter av att vara i luften efter alldeles fér
langt uppehall.

Framfér mig breder ett kuperat och grénskande landskap
ut sig med skog och betesmark omvartannat. Sma byar syns
overallt med sina réda hustak och rakt fram sticker en bar spet-
sig klippa upp. Vackert!

rfter en knapp halvtimme har jag halkat ner en bit pa hanget

och vagar inte stanna kvar. Bekvamaste vagen till land-
Lningen ar oster om flygberget men da maste man ha mer
hdjd. Jag tvingas istéllet ta vanster, vaster om Gaisberg. Nack-
delen ar att det ar storre risk for turbulens har, s& jag tar en
rejal omvag ut 6ver platten. Férdelen, och den &r inte dum, ar &
andra sidan att jag har utsikt 6ver hela Salzburg. Jag nér fram
till landningen med gott om héjd och béatar runt lite och njuter av
utsikten innan det &r dags fér inflygning. Det hér landningsfaltet
ar nytt for i &r och inte helt idealiskt. Dels &r det termiskt, dels
ligger det néra skog och sluttning vilket ger turbulens. Genom
att halla mig langst bort fran riskomradet (det ar ett jattestort
falt) gar allt anda lugnt till och jag ar fardigpackad precis lagom
for att haka pa ett tandemgéang och deras taxi upp till start igen.

Nu &r vinden starkare men fortfarande ostlig. Vi startar men
marker i luften att det friskar i. Inga problem att halla sig kvar
om man sager s&, men det &r ju inte utan att jag blir orolig for
eventuell turbulens pd tillbakavagen mot landningen bakom
berget.

De tre tandempiloterna som startat fére mig verkar ténka lika-
dant for de flyger rakt ut férbi den vassa klippan istallet fér att
ta sig mot vanliga landningen. Jag tanker att de lokala proffsen
vet bast och foljer efter. Det blir ett vackert glid med l&g hastig-
het. Grabbarna siktar sedan pa ett falt nara en storre vag och
jag g6r dem séllskap. Har nere i dalen &r det bra fart i grejerna
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men lyckligtvis inte mycket som kan skapa turbulens s det blir
anda en séker landning. Tandempassagerarna ler sa det gnist-
rar —det &r alltid lika harligt att se hur glada méanniskor blir av sin
férsta flygupplevelse Lika trevligt ar att en av dem ger mig lift in
till centrala Salzburg. Blir perfekt med en kall 6l nu!

burg kan du géra en utflykt. Untersberg &r betydligt stérre

och an vackrare an Gaisberg men ser ratt lurigt att flyga
frén, sa sjélv valde jag vandring. Hit tar man buss 25 och sedan
linbana och val uppe finns vandringsleder och alprestauranger
med underskon utsikt. Och for ett riktigt dventyr, ak till Wer-
fen (som ocksa har ett vackert slott) och besok vad som sags
vara vérldens storsta isgrotta — en enorm grotta lIangt in i berget
kladd i isskrud &ret om. Svindlande vackert och som taget ur en
Tolkienbok eller Game of Thrones.

"m det inte ar flygbart och du redan sett det mesta i Salz-
A

stadskérna.

Lédngst ner syns nordoststarten.



Det har kénns helt fel for en vanlig pilot men fér
akrogédnget ar det oftast som det ska vara. Den hér
gangen ar det Martin som &r upp och ner.

Triningsliger i Osterrike:

Foto: Martin Kjellman

Akroeliten snurrar till det

Text Martine Eng

Den 10 juni flég den svenska akroeliten till
Osterrike pa traningsresa. Vi akte till Gerlitzen,
ett drygt 1 900 meter hégt berg med sjon
Ossiacher See precis nedanfor.

Sjon ligger pa cirka 500 meters héjd och platsen bjuder darfor
pa fantastiska traningsflyg fér akropiloter och sakerhetskurser.
Gerlitzen ar ett lattsamt flygstélle och férutom manga hojd-
metrar dver sjon finns dar en enormt stor och fin start, land-
ning ndra sjén och bra logistik med liftar. Det &r ett populart
akrostalle, dér de allra flesta piloterna som flyger har akroselar
och akroskdrmar med olika klassningar. Atmosféaren &r valdigt
vanlig och hjalpsam mellan piloterna. Vi hade allts& kommit till
akrohimlen!

Innan vi skulle ka ivdg pa resan sag vi éversvamningar och

hallregn i Osterrike p& nyheterna, och vi trodde att vi hade valt
fel vecka och funderade pa hur manga flyg vi egentligen skulle
fa. Val dar visade det sig att alla atta dagar skulle vara flygbara
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och regnet kom aldrig. Bérjan pa veckan startade bra med 25
grader varmt och avslutades fantastiskt med 35 grader varmt
sista dagen. Vi packade fort pa landningen och flydde sedan
upp pa berget och ut i luften for att svalka oss.

inte helt optimal for flygstéllet och vi fick starta pa en lagre

start pa berget som kravde sol och termik for att ge oss
startvind. Férhdllandena var tidvis lite luriga och vi fick 4gna en
eftermiddag at att hjéalpa en annan géstpilot som fatt inslag ef-
ter start, kastat nédskérm och hamnat i en 30 meter hég gran.
Flygen vi fick darifran var anda fantastiska och vi tyckte hojden
var otroligt bra jamfort med hemmastillet Are.

Efter tv& dagar kom dock sydvinden som vi ville ha och vi kun-
de starta pa den hdga, stora starten. Hojden vi fick darifran var
helt oslagbar och vi tappade hakan &n en gang. Vi kunde goéra
fyra vanliga Are-run per flyg och landade med stora leenden
och kunde knappt tro att det var sant!

Sa till traningen. Ambitionen med resan var att alla piloter

“e forsta tva dagarna hade vi en svag nordlig vind. Den &r
e

Aouboy Jewwer |ed 030

Pal gér SAT till helikopter.
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Gerlitzen bjéd pa perfekta forhallanden for akrotrdning. .

skulle komma hem med en ny mandver i repertoaren for att
Sverige ska klattra pa rankinglistan. Alla piloter hade framgang-
ar. Pal Hammar Rogndy trénade pa manga olika évningar och
sd& mycket att han fick "tumble-armbagar” pa bégge armarna i
slutet pa veckan. Han beméstrar nu infinity tumble och toppade
veckan med 20 varv sista dagen. Emil Selin nétte ocksa infinity
tumble som han kunde redan innan men har ocksa lagt till misty
to heli till repertoaren.

Kjellman gjorde dynamiska SATar som hade 180 graders

vinkel. Jag sjalv fick antligen till bra dynamiska SATar till
cirka 170 grader och noétte superstall och spinovers, borjan pa
misty flip. Fredrik Hesse, en lovande akrotalang i borjan pa sin
karriar tranade pa& asymmetrisk spiral, spinover, stall och SAT
med Pal som instruktor. Kajsa Oskarsson, som &r i bérjan pa
sin flygkarriar féljde ocksd med och tréanade branta 360-svang-
ar. Nar man trénar akro dker man garna till stallen dar man kan
gora sa manga nedflyg som mojligt pa en dag och darfér pas-
sar flygstéllena oftast bra dven fér nybdrjare.

Akrotraning kan bjuda p& en del situationer dar skarm eller
linor eller piloten sjalv ar pa stallen man helst inte vill ha dem p3,
och vi hade flera situationer dér vi fick jobba med skdrmarna
men ingen var ndra duken eller i behov av att kasta nédskarm.

Mikael Kjellman satte en perfekt SAT to heli och Martin

Att vi &nda gjorde stora framsteg betyder att vi nog trénade
férnuftigt och bra. Héjden gjorde att det kdndes tryggt att trédna
eftersom man far mycket tid pa sig att I6sa problem och en del
av oss kurvade upp oss &nnu hogre i termiken pa vagen ut. Vi
fick ndstan mer flygvader an vi orkade, vilket ar ett valdigt an-
genamt problem.

Martine och Mikael i synkrospiral.

hélsa pa piloter fran varldseliten som flog dar. Sjalv tyckte

jag att det var valdigt inspirerande att tréffa Alexandra
Grillmayer fran Ungern som &r regerande bésta kvinna i vérl-
den. Den finska akroeliten var ocksa pa plats och vi knét kon-
takter dven dar.

Foér att sammanfatta veckan var den fantastisk ur trénings-
och flygsynpunkt. Platsen, vadret och véra flygprestationer blev
over forvéntan. Att sedan kunna bada i sjon nér liftarna sténgt
och utbyta erfarenheter med andra trevliga och roliga piloter
gjorde resan helt underbar. Vi ar nu i riktigt bra flygtrim infér
tavlingssdsongen som bdrjar snart och har rest hem med fér-
hoppningar om att fortsatta hoja nivan pa akron i Sverige, och
sjélvklart jaga pallplatser pa tavlingar!

‘,i tréffade nya akrovénner och blev taggade av att se och

Akrogénget vann full pott i vidderlotteriet p4 trdningslagret.
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Sveriges béste ar norsk P4l j infinity tumble.




Alzodonales 27 Andalucia

Text och foto: Fredrik Gustafsson

P3 vég tillbaka mot Algodonales.

Marocko 2008. Vid den sedvanliga middagen bestdende

av tagine och couscous hamnade jag bredvid en glad
engelsman vid namn Rob. Han berattade om Algodonales dér
han drev sin sk&rmflygskola, FlySpain. Han tyckte jag skulle
titta forbi. Mest av artighet lovade jag svénga forbi framdver...

Under de kommande &ren holl jag och Rob kontakten men jag
kom mig aldrig for att resa dit. Aren gick, mina goda vanner Ste-
fan och Marie tillbringade ett ar i trakten och dven de havdade
bestamt att jag borde aka dit.

Sa nar Marie formligen tvingade mig dka med pa Are Skarm o
drakflygklubbs resa var det dags. Jag férstod att jag férmodli-
gen skulle bli sald p4 stallet.

En samlad trupp pa atta glada piloter samlades pa Malaga
flygplats och dar plockades vi upp av Robs utsdnde, Mattias,
som sakert och snabbt forslade oss till Algodonales. Vél instal-
lerade i Ornnéstet bar det ut pa byn fér en sen middag. Kéket &r
Oppet sent i Algodonales.

Det var avsevart svalare i Algodonales &n hemma i Are denna
afton. Valdigt konstigt. Fast sd &r ju hela véarlden lite upp och
ner. Mamma naturen ar ytterst forbannad pa sina barn. Den var-
maste maj i Are sedan 1937. Och da &ker vi till Spanien, hmm.

Atskilliga 6l senare somnade vi i skdna sé&ngar och vaknar av
diverse hemska alarm fran smartphones fran helvetet. Frukost
pa byn. En hérlig bykédrna med ett otal barer som serverar fru-
kostar med god iberisk skinka och kaffe lagat med kéarlek och

Min férsta kontakt med Algodonales var under en resa till

omsorg. Sa hér langt helt godkant med berom.

Vinden &r for stark for Sierra de Lijar som hemmaberget heter,
vi ser vindstruten fran balkongen pa Ornnastet. Stark backvind.
Dock ar den perfekt borta pa El Bosque menar Rob nar han
lugnt anlénder till svenskgruppens inkvartering. Arepiloterna ar
vana vid att ga upp i ottan for att fa flyga. Det &r frammande tak-

Stefan Jonsson hangar p4 Matalascana.

tik i dessa trakter. Bara & ta de lugnt och njuta av lata frukostar.
Passar mig som handsken.

Vi lastar in oss i FlySpains bussar och stannar till for att fylla
pa vatten vid byns kéllor som har sina utlopp pé nagra vél valda
stallen i byn. Gott vatten. Vi aker till landningen vid El Bosque.
Den é&r stor. Riktigt stor. Bommar man den s& har man gjort en
utelandning.

Snabbt in i bussarna igen och upp till starten. Val dar méts vi
av att himlen ser OK ut. Inte fantastisk men bra nog. Bra nog for
att ndgra vackra gamar ska kurva runt och visar var det stiger.
Jag &r flygsugen. Som faan. Innan jag startar fragar jag guiden
Aidan vart Algodonales ligger, han pekar langs bergkedjan och
sager att nér den tar slut svdnger du svagt hdger...

!ag startar och tar blasan upp till kammen. Féljer helt okom-
plicerat den tills jag inser att jag strax &r i Algodonales.
Oplanerat men kul. Tyvédrr har jag inte direkt planerat dis-
tansflyg. Ingen karta, ingen check av omgivningen dagen innan
och dessutom glémde jag min radio p& Ornnastet. Finns bara
en sak att gora. Landa i Algodonales, inte det sémsta. Om det
nu &r Algodonales, haha. Fragan ar vart man landar bast. Det
finns gott om landningar i omradet. Jag véljer ett stort, fint, l4tt
sluttande félt som inbjuder. Trots hégspanningsledningar ser
den kanon ut. Att det &r den basta triggern i omradet pa vastlig
vind tankte jag inte riktigt pa. 25 minuter senare har jag satt ner
fotterna pa terra firma igen. Hyggligt termiskt.
| stekande sol packar jag ihop min harliga skarm och gar sakta
och lugnt in till torget i byn. Jag méter ett par hdstar med tillh6-
rande ryttare. Dom hejar glatt. Ryttarna alltsa.
Val framme pa torget satter jag mig vid en bar.
— Una serveza por favor!
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Harligt kusthang som avslutning pd resan.

!app, jag ar torsk pa Algodonales. Det &r ett skont lunk i byn.
Inget hégt tempo. Lagomt som vi nordsvenskar skulle sagt.
Vi vimsar runt i trakten de kommande dagarna. Ater gott.
Skaldjur och 6l. Fisk och 6l. Tapas och &l. Iberico jamon och
6l. (Kommer bli tvungen och kéra en vit vecka nar jag kom-
mer hem.) Vi turistar och ser oss om. Zahara de la Sierra ar en
valdigt fin by mitt emot Algodonales, vél vért ett besok och till-
hérande promenad upp i fastningen. Ta med kameran. | Zahara
finns &ven olivkvarn med mera. Perfekt om man har olivtrad
som de flesta med mark i omradet faktiskt har. | Algodonales
finns dessutom en gitarrmakare, Valeriano Bernal heter han.
Om man vill ha mer aventyrligt tidsfordriv i omradet s& finns
guidad héastridning, guidad landsvagscykling med mera.

Vi provar nagra andra starter fast vastvinden brakar s& vi
atervander till El Bosque. Inget ont i det. Flera i gruppen flyger
termik tre-fyra timmar och har leenden som gér runt huvudet.
En specifik handelse jag ténker pa &r nar Janne Hemmings-
son fran Bydalen narmar sig landningen. V&l ner p& ungefar 70

Uppsutten i baren.

meter gar han in i en mjuk bldsa som tar honom med sig upp till
1 500 meter igen. Bara si sa dér. Platsbunden flygning javisst.
Men oj vilken flygning!

har ett otal fina starter som bjuder till mycket flygning.

Flygning med gamar och andra rovfaglar. Jag gillar verk-
ligen att flyga med gamar. Det &r magiskt. Du k&nner inget hot
utan bara att det &r fantastiskt att medverka i naturen. Anled-
ningarna for att ta en svéng till Algodonales hopar sig.

Marcus King pé Crosscountry Magazine sager sa har om Al-
godonales:

- Det hédr ar en bra destination fér vintertermik med hyfsad
distanspotential. Det finns en anledning att saval tyska skarm-
flygstidningen Thermik som spanska tillverkaren Niviuk testar
skdrmar hér. Desstuom &r det billigt har och valdigt spanskt
tack vare avstandet till mer turistiga Costa de Sol.

Infor sista flygdagen i Algodonales fragar Rob om vi &r sugna
pé strandhang. Som Dune de Pyla typ. Det later trevligt och vi
ar pa, en del mer an andra. Resan dit tar ett par timmar men
nér vi val ar framme vid parkeringen, tio meter fran starten, sa
inser dd i alla fall jag att det &r ett fantastiskt skont avslut pa en
skarmflygsemester. Jag skiter i briefingen, kastar ut skdrmen
och startar fortare an kvickt. Upp, upp & ivag. Sa javla gott! som
en gbéteborgare skulle sagt.

Jag tar en kort svang for att kdnna pa hanget, topplandar sen
for att filma nar de andras starter. Sedan flyger jag och Rob 15
kilometer langs hanget. | shorts och t-shirt. Det &r sa laminéar
vind att jag knappt behover hdlla i handtagen. Magiskt. Vi stan-
nar till pa ett par sanddynor med vit fin sand. Det &r lekstuga.
Sanden forsar fram mellan tarna och jag leker for allt vad tyg-
larna héller. Gissar att selen Rob lanade till mig har en del sand
i airbagen. Gldmde tdbmma den innan jag packade ihop...

Berget ovanfér byn Algodonales heter Sierra de Lijar, och

Efter ett par tre timmar p& hanget vart hungern pataglig sa
vi topplandade vid en fin liten fiskrestaurang pa hanget. Val-
lagad fisk och skaldjur, kaffe pa maten givetvis och sedan ut
och flyga igen. Bushang deluxe!

himla kul det var med lite avkopplande hang och sol-
sken. Jag gillade verkligen Matalascanas som stéllet
heter.

Nar vi kom tillbaks till byn en kvéll ser jag att det ar party
pa det lokala haket foér romer. Jag ar sugen pa en kall och
lyckas lura med mig en glad fransman vid namn Arnaud ut pa
barrunda. Det hela slutar med att vi sitter till hast och dricker
stora kalla 6l. Mitt i natten i Algodonales. Vi bjuds ocksa in
till den arliga romanifesten som tyvarr krockar med vart flyg
hem.

“enna dag var jag forst i luften och sist att packa. Oj vad
e

\

Fakta

Algodonales ligger ett par timmar fran Malaga dit det
gér flyg fran flera flygplatser i Skandinavien. Byn ligger
i provinsen Cadiz i Andalusien. precis pa gransen till na-
tionalparken Grazalema. Algodonales har drygt femtusen
invanare. Valdigt f& pratar engelska. Spanska gar béast.
Frukost pa bar kostar fyra till fem euro, en tapas runt tva
euro och en 6l en till fyra euro beroende pa storlek.
FlySpain var skolan vi anvande nér vi var i Algodonales.
Som pilot betalar du 500 euro fér upphamtning pa flyg-
platsen, boende och guidning i sex dagar. Behdver du
skolning betalar du lite mer. Rob och hans gang tar val

hand om er. Fér utférlig info kolla: www.flyspain.co.uk

- J

Skarmflygsbutiken proudly presents

NIVIUK

Niviuk Koyot2, 20.500:-
Mycket l&ttstartad och snéll nybsrjarskérm fér
alla som vill ha maximal sékerhet till lagt pris.

Nivivk Hook3, 22.500:-

Vass 3-linors EN B skérm som trots grym
prestanda fortfarande kénns som en EN B.
Lelle Jonasson (Sthm) kommentar: “Superfin
skérm att flyga och mycket lugnare &n min
gamla Nova Mentor2.”

Niviuk Artik3, 24.500:-

3-linors EN C i det &versta registret. Anders
Erikssons (Osd) kommentar: “Fantastiskt rolig
och l&tflugen skérm som kurvar underbart
och aldrig kénns otrygg.”

Nivivk Peak3, 29.500:-

En 2-inors EN D skérm med t&vlingsprestanda
som uppfér sig stabilt och &r kollqpsre5|stent
Patrik Nietlisbach (Are) kommentar: “Séker
och vélbalanserad skérm som startar létt

och kurvar bra.”

Niviuk Link, EN B. 22.000:-

EN B klassad paramotorskérm.

Nils Bergstrém (Umed) kommentar: “Link &r
en svéngyvillig och snabb skérm som jag alltid
kénner mig trygg i.”

Nivivk Kougar, EN D. 23.500:-

Dynamisk och snabb paramotorskérm som
trots Reflex profilen &r D-klassad!

Niviuk F-Gravity2, 23.000:-
Vikitestad (926-1) freestyle skérm fér dig
vare sig du bara vill leka pé hanget eller
géra Infinite Tumble.

Niviuk Zion, 14.000:-
Rolig miniglider i 3 storlekar. Oklassad

men vikitestad enl EN 926-1. ‘
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skarmflyg.se

F6r mera information om vara erbjudanden se
www.skarmflygsbutiken.se eller ring oss pa tel: 070-75844 00
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