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VILL DU LIGGA | FRAMKANT?

Aventyrscenter siljer det allra senaste i utvecklingen fran
de storsta tillverkarna, t.ex AirDesign, Skywalk, BGD och
UP Kontakta oss sa ordnar vi ett bra pris pa din nya skarm/
skarmpalet och hjdlper dig dven att sdlja din gamla utrustning!

SKARM-FLYGRESOR

Storst och bast pa skarmflygresor till varldens alla horn.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

www.aventyrscenter.se
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Ledare

ar fyller Skarmflygférbundet 25 &r. Grattis! Vi hyllar jubilaren
lmed en jubileumsspecial i form av tre olika artiklar om hur
det hela boérjade och hur man flog da.

Forbundets tidning har alltid varit foremal for diskussion (se
till exempel Anders Lattermans artikel om féregangaren Kol-
laps pa sidan 30). Den har ansetts vara fér dyr. Komma for
séllan. Innehalla fel grejer.

Nar jag blev ombedd att ta 6ver Hypoxia hade tidningen gatt
igenom en period med hégst sporadisk utgivning, och dess-
utom haft problem med annonsdrer som inte betalade for sig.
Mitt uppdrag blev att garantera att tidningen kom ut regel-
bundet fyra ganger om aret och att innehallet handlade om
skarmflygning och holl hog kvalitet. Och sa att se till att alla
annonsorer betalar for sina annonser.

Till vanster ser du resultatet i form av de 28 nummer Hypoxia
jag producerat. Alla har kommit i tid, i regel ndgon dag for ti-
digt, och alla annonsérer betalar sina fakturor dven om det
sitter langt inne ibland. Om innehallet hallit hog kvalitet &r i
slutdndan en subjektiv friga som du som ldsare méaste avgora,
jag ar ju onekligen part i malet. Men alla artiklar &r skrivna av
svenska piloter fér svenska piloter, en viktig princip.

posterna i férbundets budget och det tydligaste och mest

handfasta resultatet av medlemsavgiften (tillsammans
med licensbrickan). Da &r det naturligt att da och da ifraga-
satta. Diskussion och debatt &r bra, s& kommer man vidare
och fortsétter utvecklas.

Ett s&tt att kapa kostnader &r att bara publicera den digitalt.
Vad tycker du - ska Hypoxia fortsatta komma ut pa papper,
eller bli en helt digital tidning?

En del tycker ocksa att det ar for lite paramotor i tidningen,
nagot jag tagit upp manga ganger hir pé ledarplats. Vad séger
du? Det har hdjts réster om att avtala fram mer paramotor-
artiklar (och i samma andetag har jag kallats skarmflygsnérd,
vilket jag tror var menat som nagot negativt).

Det har numrets paramotorspecial visar att PM-piloter kan
skriva och fotografera alldeles utmarkta artiklar. Fortsatt sa!
Nar hangflygarna (som &r cirka atta procent av Hypoxias la-
sare) var i samma situation for ett par ar sedan bestamde de
sig for att boérja skriva mer och sedan dess har vi kunnat lasa
en rad fina artiklar om deras del av friflygsporten.

Nu ifrdgaséatts Hypoxia igen. Tidningen &r en av de storre
-

medlemmar bidrar med sina intryck och beréttelser,

medlemmar med olika erfarenhet, fran olika delar av lan-
det och som flyger pa olika s&tt. Sa fortsatt sédnda in texter och
bilder fran dina flygaventyr!

Néasta nummer av Hypoxia har deadline den 31 januari och
kommer ut den 17 mars om inget of6rutsett intraffar (se arets
alla datum till vanster).

Till dess - flyg hogt, flyg sakert!

"ypoxia ar en medlemstidning. Hela grunden vilar pa att

PS.

Vilket av Hypoxias omslag under 2007-2013 tycker du bast om?
Du hittar omslagen pa hemsidan (www.hypoxia.se) samt har
till véanster. Rosta pa www.surveymonkey.com/s/P88QPPX.
Lanken finns ocksad pa hemsidan samt p& Facebook.
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Vinsch-incident Flygplan néra klippa lina
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Svenska rankinglistan

S& har sag rankinglistan ut for svenska
tavlingspiloter den 7 november 2013.
Siffran inom parentes ar placeringen
totalt i varldsrankingen. Sedan forra
numret har svenskarna halkat ner i
varldsrankingen. Sverige som nation
ligger nu péa plats 31. Man ska dock
komma ihdg att det har fluktuerar 6ver
aret beroende pa nar de stora tavling-
arna halls. Svemnska piloter &r i regel
mest aktiva i tavlingssammanhang pa
sommarhalvaret.

1 (204) Magnus Osterberg 169,6
2 (376) Tobias Hinas 128,9
3 (382) Hakan Lindqgvist 1281
4 (436) Matts Eliasson 119,3
5 (495) Tor Jansson 109,7
8 (792) Anna Rydh 77,3

Listan baseras pa internationella FAI-
poéng och &r underlag fér bland annat
uttagningen till landslaget.

Nyheter om forsakringen

Det finns risk att férsakrings-
premien héjs. A andra sidan
kanske vi far en sakforsakring.
Forhandlingar pagar.

Vart forsakringsbolag har aviserat
hojning av var forsékringspremie. |
skrivande stund péagér forhandlingar
och vi vet inte hur premien kommer att
férandras.

Var sport har de senaste aren tyvarr
drabbats av manga tragiska olyckor
som belastat vart forsakringsbolag. Vi
ska halla i minnet att var forsakringspre-
mie varit oférandrad under manga ar.

Styrelsen har aven ett uppdrag sedan
tidigare av &rsmotet att forsoka ta fram
en sakforsakring. Detta har vi med oss i
férhandlingarna.

| dagslaget ser det ut som att vi ska
kunna erbjuda en sadan sakforsakring

ingdende i var Maxi.

| korthet kan sakfdrsdkringsdelen
komma att gélla enligt féljande:

» Erséatter sakskada upp till ett maxbe-
lopp av 100 000 kronor

- Tandempassagerare ingar i forsak-
ringen

* Géller skador i samband med flygning

+ Géller ej vid stold/férlust

« Sjalvrisk 8880 kronor (20 procent av
basbeloppet, vilket gér sméaskador dyra
att hantera sett till beloppet)

Nar du laser detta s& &r vara férhand-
lingar avslutade och du kan lasa resul-
tatet p& var hemsida och vad som gél-
ler och vilka alternativ du har i samband
med “Licensfornyelse 2014”.

SSFF Styrelse

Tavlingstraning

-Gar du i tavlingstankar? -Vill du hdlla formen uppe under lagsasong?
-Vill du fa ut mer av dina distansflyg?

Skysport arrangerar tillsammans med
landslagspilot Tobias Hinas resor till vdalkanda
flygstdllen med tavlingstraning i fokus.

Resan spanner 6ver tva veckor och bestar av teoretisk och praktisk traning och en tavling. Traningen borjar redan innan
avresa med en teorikurs pa distans dar piloten far lara sig dom viktigaste grunderna till hur man blir en fullfjadrad
tavlingspilot. Val pa plats boérjar vi med 5-6 traningsdagar med teorilektioner och traningsflyg pa ett val beprovat flygstalle
dar instruktéren ar fértrogen med omgivningarna och har erfarenhet fran tidigare tavlingar. Resterande dagar tavlar vi
tillsammans med massa andra piloter i en 6ppen FAI cat-2 tavling. Aven under sjdlva tavlingen har vi dagliga briefingar
dagens bana och strategi. Daglig debriefing och mentorsnack samt personligt upplagg av traningen ar en sjalvklarhet!

Dessa resor riktar sig mot fran Pilot 1 & Comp 1 med minst viss vana av termik och distansflygning. Deltagarna far redogoéra fér personliga erfarenheter och malbild innan resan.

Under 2014 arrangerar vi tva resor med detta tema. En under varen och en under hésten.
Var: Sydafrika eller Brasilien. Februari/mars
Host: Sydamerika! Oktober/november
Detaljer om priser, resmdl och datum publiceras pA WWW.skysport.se sa snart tivlingarna ar spikade i FAl-kalendern.

=SSP
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Svenska skiarmflygforbundet fyller 25

Kanslist-HP minns
nar det borjade och
berattar om senaste
nytt fran Svenska
skarmflygférbundets
kansli, inklusive de-
taljer kring hur du
férnyar licensen.

"Det &r pa sina barn man
ser att man aldras” heter det
ju. Nu har jag sjalv inga barn
men jag har nagra skarmar och lite bilder.
Det har verkligen varit nostalgiskt och
fyllt med roliga minnen da jag pratat med
artikelforfattarna och bett dem skriva om
sina minnen. Jag bidrar har sjalv med en
kort berattelse om hur allt bérjade for min
egen del.

Nar jag under skidakning i Chamonix
1987 sag en skarm komma nedglidande
sa bestamde jag mig direkt. "Det dar ska
jag géra”. Jag begav mig till Tyskland/
Osterrike dér jag gick en kurs som ledde
till dsterrikisk licens. Jag kdpte min férsta
skarm, en Pro-Design Combicut 11, de-
ras forsta serietillverkade skarm. En riktig
skoénhet pa 30 kvadratmeter, elva celler
och ett glidtal pa 3:1.

Sa fort jag fatt den gav jag mig av till
Hoégdalstoppen for att provflyga. Dar
pa toppen traffade jag Tino Gurb, Hans
Geijer, Janne Jarnesjé med flera. Snabbt
var jag indragen i Cirrus skarmflygklubb.
Blev sen ordférande i Cirrus nagra ar
samtidigt som jag valdes in i SSFF sty-
relse och parallellt blev skarmflygsrepre-
sentant i Flygsportférbundet.

Jag var ordférande i SSFF under nagra
ar och var tillsammans med Par Jutemar
och Janne Jérnesjd med och tog fram
vart allra forsta licenssystem. | form av
SSFFs ordférande skrev jag 1999 under
vart forsta delegeringsavtal med dava-
rande Luftfartsinspektionen.

Mycket ideellt féreningsarbete har det
blivit under dren men &ven méangder av
underbara flygupplevelser. Hur det gick
med Combicut 11:an? Den séldes till min
kompis och delagare i vart hus i Callas,
Provence. Den flogs nagra ganger av
honom 1990 men lag sedan nedpackad
tills ett instruktérsseminarium (tror det
var slutet 1990-talet) da Lars Hedstrém
gjorde ett testflyg med den. Darefter 1ag

Combicut 11 frén Pro-Design

-

Foto: Pro—Desn

den nedpackad igen till 2011 d& den fick
ga till glidflykt i de hogre flygdimensio-
nerna. Linorna finns dock bevarade som
“bra att knyta ihop saker med”.

Licensfdrnyelse

| skrivande stund &r vi 1 366 aktiva pilo-
ter. Utdver det har vi 343 aktiva takeoff-
kit. Det ar cirka 215 fler piloter totalt &n
vid foérra numret.

Nar du laser detta sa har licensfornyel-
sen for 2014 precis startat. For er som
har 16st Takeoff-kit efter sista september
2013 sa galler det dven for 2014. For er
som |6st Takeoff-kit fére sista septem-
ber 2013 och inte avslutat er utbildning
(fatt licensbrickan) sd maste ni fornya
ert Takeoff-kit. Det gor ni enklast via var
webbshop alternativt via inbetalning di-
rekt till kansliet pa bankgiro 5819-5132.
Méark inbetalningen "Férnyelse ToK”. All
information runt férnyelsen hittar ni pa
SSFF hemsida.

Ny licens via webbshop

Detta ar ett enkelt och smidigt satt att
licensférnya. Men det férutsatter att din
klubb har ”"gatt med” i detta system. Du
licensférnyar da direkt till SSFF kansli
istallet for via din klubb. Du ska ha fatt
information ifran din klubb om detta i sa-
dana fall.

Information hittar du aven pa& SSFF
hemsida och fran din klubb om den be-
stédmt sig for att ansluta sig.

Flygning i Osterrike

Vi har fortfarande inte fatt nagon infor-
mation ifrAn &sterrikiska luftfartsmyn-
digheter vad betraffar var licens giltighet
i Osterrike. Vi har férsett dem med de

noédvandiga dokument de efter-
frAdgar och férhoppningsvis far
vi ett positivt svar inom kort.

Instruktdrsutbildning

Vi vill passa pa och informera
om att till vdren kommer vi star-
ta en ny instruktérsutbildning
om vi far tillrackligt manga so6-
kande. Ar du intresserad av att
delta sa kontakta kansliet for
ytterligare information.

Klubbkontakter

Kansliet ar valdigt man om att f& in upp-
gifter om ni goér férandringar bland klub-
bens kontaktpersoner. Det géller framst
ordférande, kassér (och om nagon an-
nan an dessa ar kontaktperson/er). Detta
for att vi ska kunna halla klubbregistret
pa var hemsida uppdaterat.

Vi dnskar er alla en kommande God Jul
och ett riktigt Gott Nytt Flygar 2014.

—.

HP och Wania

Adress: SSFF, Odd Fellowvagen
38, 127 32 Skarholmen

Epost: kansli@paragliding.se
Telefon: 08-234 123

Oppet: man-tors 09:00-12:00, ons
aven 17:00-20:00.

+ Betala bara via bankgiro 5819-
5132

+ Kontrollera att take off-kit och
elevkort &r réatt ifyllda och ta en ko-
pia innan ni skickar in dem.

« GI6m inte att meddela oss and-
ringar av adress, telefon och mail.

« Kom gérna med forslag p& hur vi
kan férbattra servicen.
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Fran pilotens hjadlmkamera under incidenten. Piloten féredrar att vara anonym.

Se upp fir vinschlinan!

Text: Bjérn Hardstedt

Lordagen den 12 oktober i
ar skedde en allvarlig inci-
dent i Iluften Over Fenix
Skarmflygklubbs vinschfalt i
Harkeberga nara Enkdping.
Den hade kunnat sluta valdigt
illa. Ett sportflygplan pa vag
frdn Vasterds mot Uppsala
passerade rakt 6ver flygfaltet,
under en skarmflygare som
hoéll pa att vinschas upp, och
var ytterst nara (mindre &n
fem meter) att kollidera med
vinschlinan. Den har artikeln
forsoker forklara hur det kunde
handa, hur klubben hanterat det
intraffade, och vad som nu gors
for att det inte ska handa igen
pa ett vinschfilt ndgonstans i
Sverige.

Harkeberga ar ett litet privat flygfalt nord-
ost om Enképing. Fenix Skarmflygklubb
har hallit till dar sedan 2007. Harkeberga
ar inte utmarkt pa flygkartor, och sa ar
det ju med de flesta skarmflygfalt — de &r
ofta inte ens ett flygfalt, utan en &ker som
hyrs av en bonde. | omradet runt Harke-
berga féorekommer en hel del flygtrafik,
bade sportflygplan och trafik till Arlanda.

VR - att se och ses

Det finns grundlaggande regler for hur
flygfarkoster ska undvika att komma for
nara varandra. Den luft dar skarmflyga-
re ror sig, den luft som inte anvands av
trafikflygplan (som navigerar med radar,
transpondrar och andra elektroniska in-
strument) kallas G-luft. | G-luften navi-
gerar man enligt visuella flygregler (VFR).
Man ska se och ses. Man kan likna det
vid att kéra snoskoter pa ett fjall eller bat

pa en sjo — det finns inga vagmarkeringar
eller skyltar som anger en exakt fardvag,
utan man far helt enkelt se sig for.

Det har aldrig funnits ndgon oro for att
passerande flygplan inte ska se skarmfly-
garna. Tvartom - Fenix har tata kontak-
ter med till exempel segelflygklubben pa
Langtora flygfalt en halvmil norrut, och
det hénder att skdrmflygare och segel-
flygare cirklar tillsammans i samma ter-
mikblasa, tjoar och vinkar till varandra.

Fenix har, liksom andra skarm- och
segelflygklubbar i omradet, avtal med
ledningen for flygterminalomradet Gver
Stockholm (ATCC) om tillgang till flyg-
sportsektorerna i Stockholms terminal-
omrade (TMA). Nar sektorerna Gppnas
férvandlas den kontrollerade luften tillfal-
ligt till G-luft och halls fria fran flygplan
som inte kan flyga enligt VFR-regler. Fri-
flygarna kan da ta sig nastan tva kilome-
ter upp i luften. Det har aldrig férekommit
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Vinschning éver Hérkeberga.

nagra incidenter i dessa sektorer, och
man kan nog konstatera att svenska
skarmflygare Overlag samsas Val
med o6vrig VFR-trafik. Det finns inga
kédnda Kkollisionsincidenter mellan
skarmflygare och andra flygfarkoster.

Vinschlinan inget oként
problem

Daremot har det tidigare forekommit
att flygplan kommit fér nara en vin-
schlina. Ar 2000 skedde en sadan in-
cident éver Malmby flygfalt som Fe-
nix da anvande, med tva Viggenplan
frdn F16 i Uppsala inblandade. Det
har ocksé intraffat att en helikopter
kapat en vinschlina med sin huvudro-
tor i samband med en flyguppvisning.

Problemet &r allts& vinschlinan, som
normalt aldrig befinner sig hogre an

1DoISPIBH UIolg 0704

600 meter innan den kopplas loss
och vevas in. Om man inte vet
vad vinschning ar fér nagot, el-
ler att vinschning forekommer pa
en plats, kan man inte férvéantas
forsta att det ar ett olampligt
stalle att passera med ett flyg-
plan pa lag hojd.
Efter handelsen 6ver Malmby
i maj 2000 kontaktade Fenix
ett antal myndigheter och or-
ganisationer och patalade
risken med att flygplan kan
krocka med vinschlinan. F16
tog det intraffade pa allvar - W Pilotar
och lade om sina rutiner, - P"g*ten'ﬂadeenfak'ai’::rbé%gahg i
men fr&n vare sig davaran- L
de  Luftfartsinspektionen
(nuvarande Transportsty- [ 9
relsens luftfartsenhet) eller | FEEime" .
motorflygets organisatio- | maieies &
ner fick vi ndgon reaktion.

Filide
e | T
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Skarmflygklubbens forslag att platser
dar vinschning forekommer skulle mar-
kas ut pa flygkartorna hamnade i pap-
perskorgen.

Det var valdigt frustrerande att inte bli
tagna pa allvar, sarskilt som skarmfly-
get samtidigt drabbas av manga hinder
och inskrankningar med hénvisning till
pastadda olycksrisker, med handelsefor-
lopp som kanns teoretiskt konstruerade
och bevisligen oandligt mycket mindre
sannolika &n en vinschline-kollision.

Incidenten dver Hirkeberga

Nu till det som hénde 6ver Harkeberga
|I6rdagen den 12 oktober. Flygplanet, en
MFI som en géng anvandes av Carl Gus-
taf von Rosen for att matbomba Etiopien,
kom vasterifrdn och passerade rakt 6ver
flygfaltet p& 1 000 fot (cirka 305 meter),
50 meter under en skarmflygare som holl
pa att vinschas upp. Avstandet mellan
flygplanet och vinschlinan kan pa den

AERODROMES

film som skarmflygpilotens hjalmkamera
tog uppskattas till mindre an fem meter
(filmen finns pa YouTube).

Vad som hant om flygplanet krockat
med linan vet ingen, man kan bara gissa.
| basta fall hade linan brustit och vare sig
flygplan eller skarmflygare paverkats. |
vérsta fall hade det kunna bli ett allvar-
ligt haveri. Vinschlinan &r oerhért seg
och kan latt sdga igenom delar av en
flygplansvinge. Risk hade funnits att flyg-
planet skadats sd allvarligt att det blivit
flugodugligt. Skarmflygaren har sin néd-
skdrm, men man kan ocksa tanka sig ett
férlopp dar piloten kastas runt och ham-
nar i huvudkalotten i fritt fall.

Nar flygplanet identifierats kontaktades
Vasteras Flygklubb dér det var statione-
rat, och klubbens ledning sokte piloten.
Samtidigt tog Vasterds Flygklubb ett
snabbt initiativ att informera sina med-
lemmar om Hérkeberga och vinschlinor.

Media exploderar

Civil

O
Q

O Aerorome with no facilities

Joint Civil and Military
may be shown in lieu

Direction of longest runway

%o

Runway pattern of the aerodrome

of the aerodrome symbol

Under séndagen blev det gan-
ska stor uppméarksamhet bade
i massmedia och i sociala me-
dia. Aftonbladet toppade sin
natbilaga med nyheten, och ett
reportage med hjalmkamerafil-

Name of ‘aerod rome

AALBORG

Minimum lighting

Adash (-) is inserted where L, H or G do not apply

Elevation in FT—10 L H 26,54 1—Length of longest runway (M x 100)

Runway surface Hard (H) or Grass (G)

men och intervjuer. Expressen
lade ocksa ut nyheten med film
under sdndagen. P4 mandagen
koérde Aftonbladet en helsida i
sin tryckta riksupplaga.

Heliport

®

Under mandagen uppmark-
sammade SVT:s regionala re-
daktion ABC héandelsen och

Glider site

R

féljde upp med ett inslag som
delvis var filmat pa Harkeberga.

RO

Hang glider site

Inslaget gick &ven i Rapports
riksséndning. Reportaget gav

Parachuting takes place frequently

v

en korrekt och begriplig bild av
vad som hant. Det finns pa Fe-

P& de danska flygkartorna dr hdng- och segel-

nix webbplats fenixflyg.se.

P& mandagen fick Fenix tag i piloten
pa telefon. Han bekraftade det vi hade
pa kénn: han hade aldrig sett vare sig
skarmflygaren eller linan. Att inte se en
skarmflygare pa nastan rakt moétande
kurs kan tyckas konstigt, sarskilt som
skarmflygvingen under vinschning ar
extra val projicerad rakt mot flygplanet.
Flygplanspiloten har dock inte gjort na-
got formellt fel, och rutten rakt dver faltet
pa 1000 fot var ett naturligt val for den
strdcka han flég. Han hade ingen kun-
skap om att det férekommer skérmflyg-
ning pa platsen, eller att skarmflygare
startar med vinsch.

Myndighetskontakter

Pa mandagen eskalerade vi drendet och
ringde, nu i egenskap av Stockholms
Flygsportférbund, till motorflygarnas
organisation KSAK och Transportstyrel-
sens luftfartsenhet, for samrad om bésta
vag framat.

Pa Transportstyrelsen fick vi tag pé
skarmflygets kontaktperson in i myndig-
heten. Hon hade redan blivit informerad
(och intervjuad i SVT-reportaget) och holl
med om att ndgot borde goras. Vi redo-
gjorde for de alternativ vi sjalva féreslagit
redan for 13 &r sedan, och blev lovade att
Transportstyrelsen skulle titta ordentligt
pé frdgan denna gang. Det kdndes som
ett bra samtal med myndigheten. KSAK
var ocksd bekymrade, och bidrog till att
sprida nyheten bland motorflygarna i so-
ciala media under veckan som féljde.

Och nu bérjade tankearbetet. Det finns
flera satt att pa flygkartor marka ut platser
som luftfarten ska undvika eller passera
med sarskild uppmarksamhet. Fragan &r
vilket som passar bast for att markera
platser dér vinschlinor kan finnas.

| Danmark markeras segelflygfélt och
héangflygfélt med en sérskilt symbol som
verkar ha sitt ursprung i USA. Flygfalt kan

flygfalt utmérkta.
Airport area Parachute Jumping activity at the aerodrome * Aerodrome beacon Glider site
with runway = 3000m radius <3 NM Flugplatzleuchtfeuer Segelfluggelande
Flughafengelande ? Fallschirmabsprunggebiet am Flugplatz Phare d'aérodrome Terrain de vol & voile
Q mit Piste = 3000m Radius < 3 NM
Terrain de I'aéroport Activités parachutisme sur I'aérodrome
avec piste = 3000m rayon = 3 NM Ultralight site _@—
@l Ultraleichtgelande

Hangglider site or area Winch launch activity T
radius < 3 NM 2500 with max. altitude of winch launch
Hanoegleiter Windenbetrieb y

%‘ e mit max. Hohe des Windenbetriebs Balloon site Aero tow
Deltaplane Activité treuillées Ballongelénde Flugzeugschlepp
rayon < 3 NM avec altitude max. des lancements Secteur acivité ballon Remorquage

Kartférlaget Jeppesen publicerar flygkartor med en del egna symboler.



anmala sig till danska Trafikstyrelsen och
komma med pé& de kartor som myndig-
heten publicerar (i Sverige kravs att man
betalar for en s kallad platsindikator). |
Tyskland finns liknande symboler pa kar-
torna. P& kartorna fran det kdnda ame-
rikanska forlaget Jeppesen (som &gs av
Boeing) finns ytterligare symboler som
har med vinschning att gora.

Problemet med dessa symboler ar att
de inte verkar finnas standardiserade i
nagot av de internationella regelverken, i
forsta hand ICAO. Vi har heller inte, trots
manga telefonsamtal, hittat en enda per-
son pé& vare sig Transportstyrelsen eller
Lfv som kanner till dem. Darfér &r det
oklart ndr och hur dessa symboler skulle
kunna anvandas i Sverige, nar luftfarts-
byrakratins kvarnar malt klart.

Sa vad finns d& istéllet fardigt, som
man skulle kunna anvédnda? Som snabbt
skulle kunna vara "up and running”, utan
byrakratiska langb&nkar?

| flygbibeln AIP finns tre slags naviga-
tionsvarningar, av vilka tva i praktiken
anvénds i Sverige. Det vanligaste kallas
Restriktionsomrade (R-omrade) och &r
ett omrade dar flygning i princip &r for-
bjuden. Det finns ett hundratal R-omra-
den i Sverige, vanligtvis Over skjutfalt,
féngelser och nationalparker, men &ven
over till exempel kungafamiljens bosté-
der. Men det blir lite konstigt att flygning
skulle vara forbjuden pa ett flygstalle, sa
R-omrade verkar inte sarskilt lampligt.

Farligt omrade?

Den &terstdende navigationsvarningen,
som faktiskt verkar som klippt och sku-
ren for d&ndamalet, kallas ”Farligt om-
rade”, eller D-omrade efter det engelska
namnet Danger area. Enligt AIP & D-om-
raden till for att ”...skydda luftfartyg fran
risker till fljd av skjutning frdn marken
och fran luften, bombfalining, sprang-
ning, malbogsering och annan for luftfart
farlig verksamhet.” Parallellen mellan den
langa lina som finns i luften vid malbog-
sering och vinschlinor ar sldende. D-
omraden &r inte sarskilt vanliga, det finns
bara 16 stycken i senaste utgavan (april
2013) av det svenska fardplaneringsdo-
kumentet IAIP ENR 5.1.

Stockholms Flygsportférbund har re-
dan tagit initiativet, och ansékt om D-
omraden for ett antal kdnda vinschfalt i
Malardalen. | skrivande stund vet vi inte
hur responsen blir pa Transportstyrelsen,
men om ansoOkningarna avslas tar myn-
digheten pa sig ett valdigt stort ansvar

for att sjélva arbeta fram en I6sning. Den
I6sningen skulle forstds kunna vara att
férbjuda linor i luften, och sedan kan vi
sluta med skarmflygning pa plattlandet.
Men de signaler vi fatt &r att man faktiskt
vill 16sa problemet pd ett satt som alla
kan bli ndjda med.

Lfvs kartspecialister, som haller ord-
ning pa allt som ska fa plats pa en flyg-
karta, och séljer datan till KSAB som tar
fram de tryckta TMA-kartorna, svarar pa
rak frdga att D-omrade vore ett bra satt
att marka ut vinschfalt.

For den som vill se hur ett D-omrade pa
en flygkarta skulle kunna se ut kan leta

SAKERHET ——

alldeles norr om Sala. Dar finns ett D-
omrade 6ver Bjorka Mineral i form av en
cirkel med 500 meters radie. Ett s&dant
simulerat D-omrade har lagts pa flygkar-
tan 6ver Harkeberga har nedanfor.

Att vinschning av skarmflygare &r en
daligt kand foreteelse bland motorflygare
ar beklagligt men allts& nagot som vi kan
andra pa. Alla klubbar som héller pa med
vinschbogsering bdér félja utvecklingen.
Vi har varnat och patalat men inte blivit
tagna pa allvar forrén nu. Med den farska
filmen fran handelsen 6ver Harkeberga
pa bordet tror vi att det kan bli en bra 16s-
ning den har gangen.
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Flygkarta éver Hiarkeberga med simulerat D-omrade inlagt.
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1 USA har man symboler for segel- och hdngflyg som spritt sig éver vérilden.



10

— 25-arsjubilenm

flysforbundet fyller 25

| &r ar det 25 ar sedan Svenska skarmflygférbundet, SSFF,
grundades. Det firar vi med en serie artiklar om hur det bérjade

och hur det var forr.

Forst ut ar Tino Gurb som berattar om flyggladje i begynnelsen.

tre kompisar (Hans Geijer, Peter Butcher och jag sjalv) en

kurs for Tomas Lundh. Vi tranade vid Johannelundstop-
pen, Lidingdbacken och vid sandtaget pd Ekerd. Vi klarade
examen. Pa denna tid fanns det inga licenser sa det var bara att
flyga efter sitt omdéme. Efter avslutad kurs tjatade Tomas pa
oss att vi maste starta en Stockholmsklubb.

Ingen av oss var intresserad av att halla p4 med nagon klubb-
verksamhet, vi ville flyga punkt slut. Efter manga om och men
gav vi med oss och startade en klubb som fick heta Cirrus
Skarmflygarklubb. Peter Butcher och jag akte runt i Stockholm
och letade efter lampliga backar att flyga fran. Jag gjorde en
kompassros dar Stockholmsbackarna var inritade beroende pa
vindférhallandena.

Ganska snabbt var det ménga som ville vara med i Cirrus.
Vi hade ingen lokal att vara i vilket vi I6ste genom att traffas
pa Glada Enkan (en restaurang pa Nortullsgatan). Allt fler dok
upp pé torsdagskvallarna. Vi satt i ett hérn av restaurangen och
drack pilsner, ljdg och berattade om allt som alla hade varit med

Nér skarmflygsporten fortfarande var i sin linda gick jag och
-

om. Agaren levde nog mer eller mindre pé& oss. Plétsligt var vi
valdigt manga och geografin strackte sig nu utanfér Stockholm.

Upptackten av Gesundaherget

Hans Geijer och jag bilade upp till Gesundaberget. Jag visste
att man darifran flugit med vingar. Vi &kte upp och hade fin 6st-
lig vind. Hasse och jag lade ut skdrmarna pa startplatsen varvid
alla pa restaurangen forfarade rusade ut och undrade om vi
verkligen skulle slanga oss ut for stupet.

Sjalva var vi mest oroliga fér om vi skulle na fram till platten
nedanfor (skarmarna flog inte sa dar ruskigt bra pa den tiden).
Hasse startade forst och ett jattesus for genom askadarska-
ran och strax efter startade jag. Vi blev nog mer eller mindre
idiotforklarade av de som stod kvar och s&g ner i avgrunden
dar vara tva skarmar flog ivag. Vi nddde platten utan storre pro-
blem. Fran den dagen blev Gesunda var stora samlingspunkt
for alla sk&rmflygare i Stockholmsregionen. “Junilyftet” var fott
och skulle komma att bli en arlig tradition for Cirrus medlemmar

N

Flygning vid Johanneludstippen 1988. Troligen é&r det Anders
Thulin till vinster och artikelférfattaren Tino Gurb till héger.
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under méanga ar. Vianordnade en massa olika tavlingar bade for
att forkovra piloterna men ocksé for att battre lara kdnna var-
andra. | borjan var det sddan sensation med skarmflygare att
jag fick liftpersonalen att bjuda oss péa turerna upp med liften
pa berget.

Forsta flygdatahasen

Mats Jarmer, sekreterare i Cirrus, och jag tog in s& mycket
uppgifter om var alla hade varit och flugit att vi kunde satta
ihop dem till en databas som delades ut till alla i klubben. Det
var stéllen frAn hela varlden med detaljerade kartor och tips
om stéllet. Ryktet om databasen spred sig 6éver mer eller min-
dre hela Sverige s& de flesta som holl pa med skarmflygning
ville garna g& med i Cirrus bara for att fa ta del av databasen.
Det hela resulterade i att Cirrus véxte valdigt mycket pa kort
tid. Vi holl inte bara pa med klubbarbete utan vi flég ocksa sa
mycket vi bara kunde. Telefonerna gick varma och meddelade
vart nésta traningsstélle i Stockholm skulle vara ndgonstans.

Anders Latterman flyger sin ITV Altair vid Lofsdalen 1991.

25-arsjubileym ——

Fran en flygkurs 1988.

Firsta  uf-

landsresai

Fbrsta resan for Peter, Hasse och mig blev
sOderut Hill Chamonix (kanske inte forsta
baste stal- 4 let att borja flyga pa men det gick
bra). Vi borjade aven se pa andra stallen
sdderut. Plotsligt fanns Hans Peter Fallesen
med i klubben. HP hade hus nere i sddra

Frankrike i en liten by vid namn Callas strax norr om Nice. Nu
skulle héar flygas ordentligt. Vi samlade ihop ett gadng som akte
ner till byn Callas. Det var pask och vi akte bil via Danmark vilket
ledde till att vi kdpte pa oss en massa paskebrygd, det danska
Glet som bara bryggs till pask.

Pa resan ner blev en av deltagarna dalig, han hade ont i fo-
ten och satt fran baksatet med benet mellan framstolarna. Vi
tryckte i honom en massa paskebrygd for att han skulle slippa
smartan i foten. Vid framkomsten till Callas var han s& dalig

uBWIBIET SI8PUY/] 0104
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Olle Axelsson vid Johannelundstippen 1988.

Okand hangflygare vid vid Johanneludstippen 1988.

att vi fick direkt lagga honom i sangen. Dér 1&g han i halvt med-
vetslost tillstdnd och roterade som en propeller. Jag var tvungen
att ringa efter byldkaren som kom och konstaterade att han blivit
“galen”. Vilket han naturligtvis inte hade blivit.

Enda mojligheten var nu att fa ivag honom till sjukhuset i Dra-
guignan. Problemet var bara att han mest rérde sig som en pro-
peller sa for att f& ner honom till bilen var lakaren tvungen att ge
honom en lugnande spruta. Jag trodde att han eventuellt hade fatt
borelia och forsokte forklara for lakaren vad borelia var for nagot
men med daligt resultat.

Det han hade rakat ut for visade sig sedan vara en blodférgift-
ning som spridit sig och férorsakat en allvarlig hjarnhinneinflam-
mation. Han hamnade i respirator under tre veckor innan han var
helt aterstalld och kunde &ka hem igen med SOS-flyg. Under hela
denna vistelsen slog sig den ena piloten efter den andra, dock
utan allvarligare skador men dock tillrackligt for besok pa sjuk-
huset fér omplastring. Jag var den enda som kunde franska och
skulle darfér hela tiden forklara for 1akaren vad som hade intraffat.
Nar vi kom in for tredje gangen féreslog jag honom skéamtsamt att
vi skulle f& mangdrabatt, vilket han inte alls tyckte var roligt och
undrade “vad ar det ni egentligen haller p& med?”.

Det var alltid pa kvallar/natter vi hamnade pé sjukhuset (efter da-
gens flygning) och Berndt Kall hade fatt smak fér en juicemaskin
som stod vid entrén. En natt vid tretiden hérde jag hur han skrek
“Tino, Tino kom och hjélp”. Han stod dar med fingret uppkort i ap-
paraten som gatt sénder. Detta for att hindra den fran att tommas
pa juice.

En skoterska hade ocksa hort hans skrik och kom rusande till
undséttning. Hon sa at Berndt att dra ut fingret med resultatet att

ueuua,ue-j sJepuy 0304



hon sjalv stack dit fingret. Berndt och jag reagerade instinktivt pa
samma sétt och lamnade sjukhuset mitt i natten med skdterskan
stdendes dar med fingret i apparaten utan att kunna fa hjalp fran
nagon.

rn annan dag skulle vi p& inrddan fran HP fa flyga ett haftigt

flyg fran ett berg bakom byn Bargemon. Det fanns dock ett

problem och det var att landningsplatsen tillhérde en grevinna
som bodde i ett slott intill landningsplatsen. Hon talde inga héga
roster och var valdigt radd om sina tvéa stora trad som stod pé land-
ningsplatsen. Jag tog pa mig rollen att forklara fér grevinnan att
det inte var ndgra som helst problem med oss skarmflygare och att
vi var tysta och valdigt forsiktiga om trad och véxtligheter. Nar jag
star och pratar med henne ser jag nagra kilometer upp i bergen hur
de borjar gora sig klara for start. Grevinnan fragar nar vi tinkt oss
att starta. Precis da ser jag hur Janne Jarnesjo sticker ivag varvid
jag séager till henne: “De startar nu” och hon vander sig om och ser
skarmen lyfta. Blicken jag fick fran henne var speciell, hon undrar
nog fortfarande hur jag kunde b&ra mig at att signalera att de skulle
starta precis da utan nagon form av kommunikation. Den forste
som landar &r var amerikanske vén Russel Kayser som svanger
in mellan och snuddar vid jattetraden, landar och gallskriker “Shit
man, that was really fantasctic”. Grevinnan blir alldeles likblek och
lamnar landningsplatsen och férsvinner in pa slottet.

Nar jag tanker tillbaka pa detta s& var det en fantastisk tid med
manga roliga flyg och fantastiska nya flygkompisar fran samhallets
alla skikt.

Tino Gurb
Fére detta ordférande i Cirrus Skdrmflygarklubb

Anders Latterman 1988.
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Hans Geijer flyger en North Sails 24
vid Le Tour i Chamonix runt 1990.

Firbundets forsta stapplande steg

Hur gick det till i skdrmflygningens bérjan i
Sverige, eller rattare sagt, nar vi boérjade fa
struktur pa organisationen? Rolf Erlandsson
berattar om  skarmflygférbundets férsta
stapplande steg.

Forsta gangen jag fick hora talas om skarmflygning var nar jag
laste om Dominique Bon som hade hallit skarmflygkurs i Keb-
nekajseomradet. Tidningen var Utemagasinet. Jag kontaktade
Dominique och gick en av hans kurser. Mycket balanserande av
skarmen var det. Och spring pé plan mark. Vi akte till Dalarna
for att fa lite flyg, samt dven en vecka i Are. Under kurserna
pratades det om skarmflygférbundet och att vi skulle f& skarm-
flyglicens nar vi gatt kursen och skrivit ett teoriprov.

Hur det nu var sa drojde licensen, och jag frdgade och fra-
gade nar den skulle komma. Efter ett tag erk&nde Dominique
att det kanske inte fanns en férdig organisation for att hantera
licenserna och att organisationen inte var sa bra strukturerad.
Det skulle komma att ta ett par ar till innan SSFF fick sitt forsta
licenssystem.

N4, trots att jag bestamt mig for att avsta fran att jobba med
administration nar jag nu hittat en ny hobby insag jag att, ifall
jag inte engagerade mig, kunde det ta valdigt lang tid innan jag
skulle f& min skarmflyglicens. Hur var det egentligen, hade vi
ratt att flyga i Sverige? Vilka krav stélldes pa den som ville flyga

i Sverige? Gallde en svensk licens i Alperna? Det var manga
fragor och véldigt fa svar.

De olika sk&rmflygskolorna hade olika idéer om vad som
géllde. Man underkénde varandras utbildningar, baktalade var-
andra, och var allmént osams. Férutom Dominique Bon fanns
Tomas Lund, Anders Magnerfeldt och Magnus Agnvik bland pi-
onjarerna som drev skdrmflygskola. Det fanns, har jag fér mig,
nagra féreningar, Cirrus pé Lidingd, och Magnus Agnvik hade,
har jag fér mig, en férening som skulle ta hand om hans fére
detta elever.

klart. Arbetet med vara Foreskrifter & Definitioner hade in-
letts. Flygsportférbundet hade man inte ens funderat pa.
Men om detta visste jag intet nér jag lovade att traffa perso-
nerna som ledde det som redan da kallades SSFF (Svenska
Skarmflygforbundet). Jag kommer inte ihdg alla som jag traf-
fade pé det forsta motet. Men ndmnas kan Dan Ndsman som
var aktiv i féreningen Cirrus och som inom férbundet drev ar-
betet med att 4 till Foreskrifter & Definitioner for oss skarmfly-
gare. Han blev den som inledningsvis ledde s&kerhetskommit-
tén inom férbundet. Sakerhetskommitténs férsta uppgift var att
skriva den forsta Foreskrifter & Definitioner.
Fler som var aktiva nér jag kom in i forbundet var Anders Thu-
lin, Tino Gurb och Anders Lattermann. Jag kommer inte ihag
vilka de gick kurs for men de var positiva till att forsoka fa till ett

Kontakter med Luftfartsverket hade tagits, men inget var
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Per Jutemarvid Are i samband med Riks-
masterskapen i bérjan pa 90-talet.

férbund som kunde omfatta alla som sysslade med skarmflyg-
ning i Sverige. Anders Lattermann blev redaktér for férbundets
medlemstidning som pa den tiden hette Kollaps (se artikel pa
sidan 30). Anders var fér mig en vardefull tillgdng som bollplank
nér vi hade beslut att fundera &ver.

viktiga punkter pa var agenda.
1. Skapa stadgar for forbundet, med mdjlighet att ha
medlemsféreningar.

2. Skapa Foreskrifter & Definitioner for Skarmflygare.

3. Soka medlemskap i Flygsportférbundet.

For mig var det viktiga att fa lite struktur pa vad vi holl pa med.
Den forsta frdgan var vilket mandat vi hade, och hur vi skulle
bara oss at for att verifiera att forbundet dven i fortsattningen
representerade de svenska skdrmflygarna.

Hur det nu var sa hade vi ett extra arsmoéte under hosten dar
jag valdes till ordférande och vi hade ett konstituerande méte.
Var viktigaste uppgift da var att formulera de stadgar som
skulle géra férbundet till den organisation som organiserade
de svenska skarmflygarna, att det skulle faststéllas p& nasta
ordinarie arsmote. Det fanns ocks& med en del i stadgarna som
skulle hantera funktionen med demokrati inom férbundet med
medlemsféreningar.

Pabarjat var ju arbetet med Foreskrifter & Definitioner. Men vi
hade inget avtal med Luftfartsverket om att vi hade nagon de-

som jag tidigare namnt sa fanns det lite att gora. Vi hade tre

25-arsjubileym ——

legation for tillsyn av skarmflygning. Raskt fortsatte vi att arbeta
pa kontakterna som inletts och vi skrev ett avtal dar vi (SSFF)
var den organisation som skulle formulerade BCL:en fér skarm-
flygning i Sverige. Det skulle sedermera komma att ta mer &n tio
ar innan vi fick var forsta BCL och delegerat tillsynsansvar. Men
det ar en helt annan historia.

det gallde var organisation. Jag hade ju tidigare 4gnat mig

at fallskArmshoppning, och som fallskarmshoppare till-
horde man Flygsportforbundet. Fér mig var det sjalvklart att vi
skarmflygare skulle tillhdra Flygsportforbundet. Jag kontaktade
Roland Backlin pa Flygsportférbundet som jag kdnde sedan
fallskarmstiden. Det var Roland som guidade oss in i ett med-
lemskap i Flygsportférbundet dér vi invaldes som ett eget gren-
férbund. Det var lite unikt pa denna tidpunkt fér éverallt runt
om i Europa sé tillhérde skarmflygningen Hangflygférbunden.
Men vara kontakter med Svenska Hangflygférbundet hade varit
fruktldsa. Dom sag oss helt enkelt inte som nagra seridésa uto-
vare. Det ar en kort och mycket forenklad beskrivning fr&n mina
personliga minnen fran denna mycket spannande pionjartid.

nch har tyckte jag att det saknades en viktig pusselbit nér
A

Rolf Erlandsson
SSFF ordférande i tidernas begynnelse
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Artikelférfattaren flyger slalom med trike.




—— Paramotor

Kurs i pylonflygning pa Vingso

Den forsta svenska kursen i pylonflygning med
paramotor har hallits utanfér Stockholm. Har
berattar Anders Eriksson vad det gar ut pa.

Text: Anders Eriksson

navigationsbanor ungefar p4 samma satt som inom friflyg-

ning. Sedan bérjade man flyga slalombanor med slalomk&p-
par. Fér nagra ar sedan utvecklades sporten d& man bytte ut
slalomkapparna till s kallade pyloner — uppblasta koner pa
mellan 8-12 meter. Nere i Sydeuropa har intresset fér pylontav-
lingar inom paramotor dkat kraftigt samtidigt som navigations-
tavlingarna inom sporten har borjat fasas ut.

Det ar inte svart att forsta varfor. Pylontavlingar &r mycket pu-
blikvanliga och disciplinen som sadan &r kul och utvecklande
for piloten. Samtidigt &r tavlingsformen kontroversiell da den
utsatter deltagarna for risker eftersom man flyger en slalom-
bana nara marken. | synnerhet om piloterna ar outbildade om
farorna och om det inte finns nagot regelverk for tavling och tra-
ning. Man kan till exempel dra paralleller till akro och det arbete
som lagts pa att géra akrobatikflygning “rumsrent”. Under de
senaste tva aren har nagra klubbar i Sverige kopt in pyloner till

Inom paramotor har man tidigare mest tavlat genom att flyga

18

sina medlemmar och &nnu fler klubbar har planer pa det. Trots
det finns annu inga specifika regler for pylonflygning i Sverige.

Den 4-6 oktober arrangerades den forsta pylontavlingskur-
sen i Sverige pa Vangso flygfalt séder om Stockholm. Med pé
kursen var ett tiotal paramotorpiloter fran hela Sverige. Kursen
leddes av mig, Anders Eriksson och Peter Backman. SSFF var
representerat av Pelle Linnstrand (USK) och tavlingskommittén
av Fredrik Wik. | det ursprungliga programmet hade vi tankt
varva teori med flygtrédning men det regniga vadret gjorde att
vi fick hélla oss inomhus i férelasningssalen i tva dagar for att
forst pa dag tre (séndag) komma ut och 6éva banor.

med tavling, presentation av banor och poangberékning,

flygteknik, diskussion om ett framtida regelverk och tav-
lingar. Fredrik Wik berattade ocks& om sitt studiebestk under
British Open i somras (se artikel pa sidan 20).

Det blev en hel del fokus pa sdkerhet och saker som kan ga
fel. Rent flygtekniskt finns det vissa saker som man ska akta sig
for. Olika skarmar ar ocksa mer eller mindre lampade for pylon-
flygning. | nybdrjarstadiet bér man varken laborera med speed
eller trimmers, helt i enlighet med vart nuvarande licenssystem.
Inom avancerad pylonflygning anvénds mest skarmar med sa
kallad reflexprofil. Dar kan det vara kritiskt att till exempel an-

T 1eorin bestod bland annat av stresshantering i samband

En pylonbana kan flygas p4 flera olika s&dtt och man kan
ldgga in olika "teknikhinder! fér att paverka farten.
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vanda speed och broms samtidigt d& detta férstor vingens pro-
fil och gor den mer utsatt for inslag.

Pylonbanor kan egentligen se ut som vilken slalombana som
helst och med vilken svarighetsgrad som helst. Samma bana
kan dven flygas pa flera olika satt och goéras snabb eller l&ng-
sam helt efter 6nskemal. Man kan tavla med fotstartad paramo-
tor, trike och tandem. Generellt fér alla banor ar att man flyger
runt pyloner och eventuella touchningar av pylonen bestraffas
hart, oftast genom omedelbar diskvalificering. Skalet ar enkelt:
sakerheten. Om en skarm traffar pylonen sa ar det skarmen
som viker sig — inte pylonen. Oavsett vilket material man anvan-
der i pylonen. Vid tévlingsflygning nédra marken kan konsekven-
serna bli allvarliga.

ylontavlingarna bestar inte "bara” av slalomflygning. Andra
» moment sdsom footdrag (man slapar en fot i marken under
. flyget), samla ringar med fotterna, sparka/fanga boll med
flera grenar &r vanliga. En pylonflygkurs ar lika mycket som en
tavlingskurs ocksa en utvecklande pilottraningskurs.

Jag tror att vi var 6verens om att vi behdver ett regelverk kring
tévling och traning i Sverige och att man i framtiden kanske bor
ha en tavlingslicens inom paramotor. Det &r min férhoppning att
SSFF under nasta ar kan utbilda ett antal klubbtranare inom py-
lonflygning och att dessa sedan i sin tur utbildar sina respektive
klubbars medlemmar.

Som bevis for genomgangen pylonkurs pa klubbniva far del-
tagaren en PM comp-licens. Férslagsvis kan comp-licensen
knytas ihop med paramotorlicensen (PM1 och PM2) for att visa
pilotens kompetensgrad och tillaten skarmklass vid tavlingar.

Paramotor ———

Jag tror inte att man bor tillata anvandning av speedsystem och
kraftigt bankade svéngar for piloter som har PM1-licens.

Det &r dven min forhoppning att det under 2014 arrangeras tre
oppna klubbtavlingar i Sverige och ett Riksmésterskap (RM).
Tva till tre klubbar har hittills visat intresse, bland annat Bodens
Paramotorklubb dar man pa férsommaren 2014 kommer att ar-
rangera en tavling. Men alla klubbar har annu inte tillgang till
pyloner. Kanske férbundet kan bestélla in pyloner att anvédndas
vid olika tavlingar och traffar som i sin tur sponsrats av vara
kommersiella aktérer? Jag &r nog inte ensam om att tycka att
en sadan reklamplats vore ganska unik.

En pylonbana behéver
inte flygas ndra marken.

Att mentalt visualisera banan ér lika
viktigt som alla andra férberedelser.
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ish Open i paramotor

Utomlands har man kommit ldngre nar
det géller tavling i paramotor. Fredrik
Wik akte darfor till ett litet flygfalt
utanfér Manchester fér att lara sig mer.

Text och foto: Fredrik Wik

i o

Funktionérer héller kolla pa piloter och pyloner
under ekonomiflygning vid British Open.

motor Magazine och insag att British Open skulle passa
alldeles perfekt som avslutnings-weekend p& min se-
mester. Jag borjade surfa p& natet och kunde konstatera att
en flygbiljett till Manchester och en hyrbil inte skulle ruinera mig
och efter en inte alltfor lAng stunds funderande hade jag be-
stamt mig - jag aker. Mina forsok att fa med mig reseséllskap
gav dock inga resultat men jag tankte att det &r val bara att dka
anda, trevliga piloter och hyggligt likasinnade lar det val finnas.
Veckan innan avfard kontaktade jag arrangdrerna och fick
reda pé att det gick att campa pa faltet sa taltet stuvades ner
tillsammans med “det vanliga”. Dessutom anmalde jag mitt in-
tresse att agera funktionar for att fa en lite battre inblick i tav-
lingen.

&,nder férsommaren fick jag se ett litet kalendarium i Para-

Nar fredagen den 19 juli hade infunnit sig vaknade jag till liv pa
Manchesters flygplats efter ett tidigt flyg och snart det var dags
att for forsta gangen testa vanstertrafik. Det gick bra men nog
var det en utmaning. Jag insag efter bara en dryg halvtimmes
kérning att det nog vore bra med en paus - full koncentration
ar slitsamt. S& jag slank in pa forsta stora raststélle och kunde
inte lata bli att kdpa mig en tallrik *full English breakfast”. Jepp,
det var korvar, bacon, potatisbullar och vita bonor. Férvanans-
vért gott och nog med energi for resterande fard. Mot slutet av
kérningen kunde jag till och med sla pa radion utan att k&nna
mig for distraherad av den.

Prisa gudarna fér GPS! Helt enligt berdkningarna ndrmade jag
mig efter dryga tva timmars korning den lilla byn Leven norr
om Hull och Beverley/Linley Hill Airfield. Flygféltet visade sig



vara ett litet flygfalt for privatflygplan (PPL/UL) och paminde om
motsvarande félt i Sverige; klubbstuga, ett par hangarer och
mer eller mindre roliga och rostiga maskiner bakom hangarer-
na. Flygféltet anvénds av Hull Aeroclub och verkade populért
med manga besokare runt klubbhuset under framfor allt 16rda-
gen. Faltet har en 6st-vastlig grasbana som trafikerades ganska
flitigt under helgen. Samarbetet med dessa flygplan och piloter
och PM-piloterna gick imponerande bra da alla visade stor res-
pekt for tillatna flygomraden.

men vinden satte stop for flygning mitt pa dagen. Jag pas-
sade pa att presentera mig fér arrangorerna som jag varit
i kontakt med innan avfard och kunde konstatera att det var ett

Sjélva tévlingen hade inletts p& morgonen med ett par tasks

rutinerat gang trevliga engelsméan som utgjorde kérnan bland
funktiondrerna. Jag kdpte mig en matbiljett som tackte hela
helgen och blev anvisad en campingplats dér jag slog upp mitt
lilla talt. Mina grannar utgjorde en salig blandning av husbilar,
husvagnar, ombyggda lastbussar och b&ade stora och sma talt.

Jag borjade mingla runt och héalsa p& manniskorna. Som
svensk PM-pilot och nykomling var det Iatt att starta samtal.
Védret var fint, mé&nniskorna férvantansfulla och arrangemang-
et fortfarande under uppstart och i lagom stadie av "kontrol-
lerat kaos”. Snart hade jag fatt reda pa att morgonens pylon-
slalom och navigationsbana med tillhérande pricklandningar
redan fatt upp en vantad kvartett i toppen; Michel Carnet, Dean
Eldridge, Andrew McMahon och Phil Jennings. Dessa skulle
fortsatta kdmpa om segern hela helgen och anslagen med re-
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Dean Eldrige svédnger runt pylonerna i en slalombana.

sultat i en av hangarerna var hela tiden en kélla till stort intresse
for alla narvarande.

hangar som tomts pa flygplan och tilldelats tavlingen.

Den utgjorde den naturliga samlingsplatsen déar mat ser-
verades, briefingar genomfordes och skrénor utbyttes éver en
kopp English Tea. Funktionarer, dskddare och de femton tav-
lande piloterna slog sig ner. Att det endast var femton tavlande
(varav en kvinna, Karin Stachova, CZE) var ett litet samtalsé@mne
under helgen, tidigare ar har det varit &nda upp till 50-60 pilo-
ter. N&r férsamlingen kommit till ro presenterade Task Director
Mike Chilvers kommande task som visade sig vara en ekonomi-
flygning; 15 varv & cirka 1,8 kilometer kring pyloner med sa lite
bréansleférbrukning som majligt.

Nar alla fragor fran piloterna besvarats och de promenerat
ivag for sina férberedelser drdjde jag mig kvar bland funktiona-
rerna. Till min gladje blev jag inbjuden att var med i Andy Philips
grupp som skulle ansvara fér vdgningen av piloterna. | enlighet
med engelsk tradition och militér ordning (Andy visade sig vara
fére detta Royal Marine) gick vi grundligt igenom och tranade
proceduren. Dock infann sig ett problem nar vi kom ut pa faltet
och den engelska byrakratin slog till: Jag var inte férsékrad och
kunde darfér inte vara funktionar. Snabbt och effektivt blev jag
dock medlem i engelska forbundet och s& var det problemet
|6st.

Mot slutet av eftermiddagen kallades till briefing i den

rfter en effektiv invagning av piloter och motorer var heatet

snart igang. | utkanten av flygfaltet snurrade och surrade
Len strid strom av skdrmar forbi. Efter ett tag borjade de
landa och vagdes aterigen. Manga var mentalt trétta efter att ha
flugit en relativt "tight” bana bland manga andra skarmar — full

koncentration kravdes hela tiden. Ocksé en variant av de lite
speciella krav som kan stéllas under en tavling. Solnedgangen
narmade sig och utrustningen packades ihop, diverse drycker
Oppnades och férsamlingen begav sig mot hangaren fér mid-
dag.

6rdag morgon inleddes tidigt med forsta briefing klockan

06.30. Tva pylon-slalom med pricklandning och bowling-

landning inledde dagen. Tyvarr hade solen f&érsvunnit
bakom en solid, regntung och molnig himmel, och vinden lag
stadig och frisk fran nordan. Ett vader som dessvarre holl i sig
resten av tavlingen. P& grund av den héarda vinden beslo6t tav-
lingsledningen under séndagen att flytta starten f6r en eko-na-
vigationsbana till ett annat flygfélt (Eddsfield) ett par mil norré-
ver. Darmed kunde piloterna flyga i mer eller mindre medvind
stora delar av banan.

Nar mandag morgon infann sig var jag tyvarr tvungen att ge
mig ivag for att hinna med mitt flyg hem till arbete och vardag.
D4 pagick som bast ett par slalom-tasks. Totalt genomfoérdes
16 task under fyra dagar. Kampen om placeringarna var hérd
hela tiden. Tavlingens utformning - som mangkamp med val-
digt olika tasks — gjorde att olika utrustning premierades i olika
tasks. Men enligt reglerna skall férdelningen av fart, ekonomi
och precision vara jamt fordelad for att kora den basta "all-
round-piloten”. Nar slutpodngen réknats samman visade det
sig att Michel Carnet stod som segrare (igen). Tvaa kom Phil
Jennings och trea blev Andrew McMahon.

ngaende utrustningen kan det vara véart att namna att det
inte alls var nagot extremt som anvandes. | princip bara
modern standardutrustning som kan kdpas av vem som
helst. Skarmarna var nastan uteslutande rena motorskarmar



Manga skdrmar i luften under ekonomiflygningen.
Banan lag néra starten med bra sikt for d4skddarna.

men ett par ’kombiskarmar” anvandes ocksa. Trenden har gatt 8 ¥ ' Yri71777777777777777
mot mindre skdrmar men lite anméarkningsvart ar att vinnaren \ /ﬁ,,,ﬁf’/"i/ﬁ‘f’,";e
Michel Carbet flog en Nirvana WRC 31! Motorerna utvecklas (o //////////.é/’/ﬂz' .

mot stdrre och starkare (upp till 200cc) men tvaan Phil var en av "“l H”“H“HHHHH”HH”"
de som flég Top80. |I|'lHl"“‘ i d‘IH

4443, hur skulle en bra svensk pilot st sig i konkurrensen?
SNja, inte s& bra. Deltagande kraver erfarenhet av - just

tavlingar. Det kravs nog nagra tavlingar for att fa erfaren-
het av regler, berakningar (fart/brénsle/flygvdgar med mera)
och vana av det rent praktiska for att minska stressen. Men
skulle en hyggligt erfaren svensk pilot kunna stélla upp nasta
ar? Absolut! Inga tasks var extrema pa nagot sétt vad galler
sjélva flygningen. Ett par piloter som deltog var relativt nya och
oerfarna — med resultat darefter da de tog det lugnt och flog
efter sin formaga. De deltog for att det ar en rolig helg och for
att utvecklas som piloter. Men var beredd p4 att flyga under lite
tuffare vaderforhallanden an vad du kanske skulle ge dig upp i
en normal sommarkvall.

vslutningsvis kan jag bara saga att det verkligen var vart

att resa 6ver och fa se British Open. Mycket var bekant

fran stérre PM-traffar i Sverige men tillagget med sjalva
tavlingsmomentet var intressant och en mycket lockande vision
for framtiden. Det var mycket inspirerande och roligt att traffa
andra piloter. Okej d3, lite star-struck far jag val erkdnna att
jag blev nar jag fick tips av den mycket trevlige tvaan Phil Jen-
nings och Deab Eldridge som &ar hans teamkollega. Dean flyger
samma skd&rm som jag goér numera och de gav mig massa bra
tips om hur den ska hanteras. Och jag fick en ndve packningar
till min motor! Tack!

Vilka ar med i Svenska laget nasta ar?




~N&r'O-Ringen kom till Boden fick Bodens Para-
motorklubb tillfalligt flytta sin'verksamhet. ==
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slutet av juli gick vérldens storsta orienteringstavling av sta-

peln i Boden. Cirka 900 bodensare dgnade en vecka av sin

sommarledighet till att vara funktionarer under detta fantas-
tiska evenemang. Centrum for tavling var AF1, ett fore detta
militart flygfalt som ligger pa gangavstand fran Bodens cen-
trum. Flygfaltet ar ocksd hemmaflygfaltet for Bodens Paramo-
torklubb. Det &r |att att inse att nar O-Ringen kom till Boden sa
fick Bodens Paramotorklubb tillfalligt omgruppera sin verksam-
het till andra falt.

0-vanligt inslag pa 0-Ringen

Naja, helt flyttade klubben inte ut. Vi fotograferade O-Ringen-
staden och malomraden p& uppdrag av arrangorerna. Vi flyt-
tade ocksa in pad massomradet med en egen monter dar vi
berattade for intresserade om flygning med paramotor. Med
oss hade vi tva olika paramotorer, en vanlig for fotstart samt en
tandemtrike, sa att intresserade fick se och k&nna pé& grejorna.
Dessutom erbjod vi mojlighet att dka tandem for att uppleva
kanslan att flyga paramotor. Det blev manga fragor att besvara
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— I montern fick intresserade
se och kdnna p& grejerna.

IBoden ur ett

fran besdkarna som kom till var monter. Den vanligaste fragan
var hur hogt vi kan flyga.

0-flyghart men inte ovider

O-Ringens deltagare kunde gladja sig &t fantastiskt bra vader
for orientering, ja, kanske lite for varmt sista tavlingsdagen. Da-
remot var vadret inte optimalt for att flyga paramotor. Oroliga
vindar gjorde tandemflygning majligt bara nagra kvallar under
O-Ringenveckan. Basta flygkvéllen startade vi frdn Hedens
flygbas (ett nedlagt militart flygfalt). Trots att det &r en bit att
ta sig dit hade vi fullt upp med att erbjuda alla intresserade en
flygtur.

Under flygturen kan det vara svart att kommunicera med pas-
sageraren. Vi tillampade ett enkelt teckensprak. Tumme upp
betyder "Gilla” (sa klart) och tumme ner betyder ”Nja, nu vill jag
att vi tar det lite lugnare”. Efter att ha kommit upp i luften bjods
pa svangar och gungor och passageraren fick visa med tum-
men om det var kul eller kusligt. En enda tumme ner blev det
pé hela kvallen, annars bara tumme upp. Personligen stod jag



/y frdn paramotor.

O

Osten Jonsson, foto: Bjérn Karlsson

och tittade p& nar gasterna fick prova pa att flyga tandemflyg.
Kanske allra roligast var att se deras ansiktsuttryck nar de kom
in for landning. De flesta s&g ut som levande smilisar!

0jamlik jamforelse med 0-Ringen
O-Ringen ar varldens storsta orienteringstavling och Sveriges
nast storsta idrottsarrangemang. Bodens Paramotorklubb &r
inte Sveriges nast stérsta paramotorklubb, men i alla fall en av
de stoérsta med medlemmar 6ver hela Norrbotten men ocksa
fran Gvriga delar av Sverige. Faktiskt ocksd nagra medlemmar
ute i Europa. Det som fascinerar européer som kommer och
flyger med oss &r framst de ljusa sommarnétterna. Visst kan
alla 1asa om soliga sommarnatter men att uppleva dem &r na-
got alldeles extra, och extra extra under en flygskadrm. En av
vara europeiska géster har ocksa gjort en reseberattelse som
du kan hitta pa var hemsida.

Bodens Paramotorklubb har huvuddelen av medlemmarna
spridda 6ver Norrbottens 1an. Men Norrbotten ar ett till ytan

stort 1&n, ja sa stort att det ryms tio Skane och nagra flygfalt
inom samma yta. Gott om utrymme allts&. S& har ryms ocksa
tva andra klubbar som organiserar paramotorpiloter namligen
Fjallflygarna Are och Pitea Flygklubb.

Du dr alltid vélkommen
Varje &r kommer nagra mer eller mindre langvaga gaster for att
flyga med oss. De ljusa sommarnéatterna och den storslagna
naturen drar. P4 var hemsida hittar du en film som &r tagen i
Rénea alvdal. Titta och langta till att sjalv fa flyga Gver sa stor-
slagen natur. Kanner du fér att komma och flyga med oss ar du
alltid valkommen att kontakta oss. Vi kan hjélpa till med tips
och praktiska saker.

BesOk garna var hemsida, www.bodensparamotorklubb.se
och klicka péa lankarkiv. Dar finner du nagra harliga filmer och
andra intressanta lankar. Och folj oss garna pa Facebook.
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v topparna.
*

lockan &r strax fére 11:00 och jag far ett samtal fran min
van Hannes.
- Andrade planer, vi tréffas p& Saalbachs landningsplats
istéllet. Jag berdttar mer om en stund.

Jag &r lite konfunderad. Det ar en perfekt flygdag i slutet av
augusti. Fina smé& cumulus 6ver alla berg i hela dalen och vad-
ret verkar perfekt for ett distansflyg fran Schmittenhohe, hus-
berget i Zell am See. Men nej, Hannes har fatt en idé och det ar
bara att gilla 1aget.

| Saalbach-Hinterglemm har de en tuff vandringsled som heter
The Seven Summits. Det ar sjdlva mandomsprovet for valtra-
nade turister som kommer pa besok. Turen tar runt atta timmar
och gar ut pa att ta sig upp pa sju olika toppar i regionen. P&
varje topp finns férutom ett kors dven en solcellsdriven foto-
automat. Genom att placera ett chip som man far dar man ko-
per liftkort sa tas en bild och de personer som fotar sig sjalv pa
alla sju topparna hamnar i ndgon slags hall of fame pa webben.

annes plan ar att fixa sju foton, men inte genom att vandra

upp, utan genom att flyga och topplanda alla topparna.

Jag ar skeptisk, vi snackar anda rejalt branta sluttningar
péa sina stallen och det ar en ordentligt termisk dag. Det galler
ju att komma ner ocksa. Fast & andra sidan behdéver vi komma
upp en massa ganger, sa det ar ju bra att det &r termiskt. Ingen
minns en fegis, sé jag antar utmaningen.

Vi startar frAn Schattberg Ost och far snabbt hojd. Vi flyger
férbi Stemmerkogel, som troligtvis &r den topp som &r enklast
att topplanda, for att vara sdkra pa att hinna hela rundan. Fér-
sta, andra och tredje topplandningen gar som en dans for bade
mig och Hannes och vi betar snabbt av Hochkogel, Hochsaal-
bachkogel och Barensteigkogel. Det enda problemet sd har

I&ngt ar diverse nyfikna djur runt vara startplatser, men vi lyckas
undvika bade hastar och far.

‘,él vid Manlitzkogel fegar jag ur. Jag tar héjd och tar mig en
titt pa landningsplatsen. For brant for mig och jag flyger
hemét. Hannes fortsatter envist och lyckas landa och star-
ta bade har och de resterande topparna, trots att det nu borjar
bli rejalt blasigt. Sista stoppet blir Stemmerkogel och harifran
far jag ett glatt SMS. Vilken normal pilot som helst hade nu bara
glidit ner till landningsplatsen, men Hannes blaste pa ytterligare
1,5 mil for att méta upp sin fru pa en restaurang...
Jag kdnner mig n6jd med min insats och appladerar Hannes
till sju fantastiska flyg.

Har &r rutten:
http://www.saalbach.com/sevensummits/gipfel.jsp

Ménga toppar ser Ilkadanggg det galler att Ianda// : \
Aaant)

pa ratt stélle} Hannes glanerar med kartan i I:ften =
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osthang nar det dr som bést

o6ndagen den sjunde oktober bjod pa svenskt hésthang

nar det ar som bast. Jonkdpingsbon Simon var forste pilot

pé plats vid Brunstorp (vid Vatterns syddstra strand) och
rapporterade strax efter niotiden p4 morgonen via facebook-
gruppen "flygare" att vinden var svag och fortfarande sydsyd-
vast. Prognosen var dock uppvridande och precis nar jag och
Lennart kom fram till starten var Simon i luften s& det var bara
att packa upp och starta direkt. Harligt!

Vi som var i luften kunde se ner hur det boérjade fyllas pa med
fler piloter som gjorde sig redo pa starten. Vinden vred samti-
digt upp klockrent men den ¢kade ocksa. Det borjade synas
lite vita g&ss pa Vattern men har man inget emot att gasa lite ib-

land for att ha lite roligare framatfart s& var det bara att flyga pa.
De ldga molngatorna hjalpte aven till att suga lite nar man tog
sig bort mot Huskvarna och som mest hade jag 588 meters
hojd dver havet det vill sdga nastan 500 meter 6ver Vattern!
Detta var mitt forsta riktiga flyg vid Brunstorp och stéllet ar
verkligen vart resan dit. Stundtals under mitt narmare tre tim-
mar langa flyg tittade solen fram har och dar och landskapet
exploderade i hostens alla farger s& da var det bara att ta fram
kameran och fota. Att E4an utmed Vattern nedanfér anses vara
en av landets finaste vagar kan man bara intyga fran luften en
sadan har fin dag...
Text och foto: Gillis Bengtson




SKARMFLYG | ARE

=/SPOIT

Nyheter 2014

Nu byggs framtidens skarmflygboende vid Aresjéns strand
precis vid landningsplatsen Draklanda. Singelrum, dubbelrum
eller hel lagenhet. Oppnar i sommar. Valkommen till oss &ret runt!

Kurser arrangeras kontinuerligt under febr-okt
Samtliga behérigheter och licenser. Aven
avrostning och samla flyg. Sakerhetskurser.

Vi har utbildat i Are i 25 &r och delar girna
med oss av var erfarenhet.

4 nya skarmar fran Ozone
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Vinter erbjudande: 10% rabatt pa dessa skarmar under dec-febr

Trott pa din gamla tunga sele? Vi byter in den om du
bestaller en ny sele av oss.Valj bland 24 olika modeller
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Kollaps - vér forsta medlemstidning

"Alla barnen flyger skarm utom Bo
- Han har landat pa en Ko".
Citatet stammar fran ett klassiskt

KOLLAPS

uppbyggt 90-talsskamt som
fanns i manga varianter, sd aven
i tidningen Kollaps - SSFFs forsta
medlemstidning. Det ar en tidning
som gjordes av glada amatorer,
och ibland inte sa glada amatérer
nar timmarna var sena och man
skulle upp och jobba nasta dag.
Men en tidning blev det och har far
du hela historien om hur den blev
till.

et forsta numret av Kollaps, betitlad

med just exakt det, var i A5 format och
WY gjordes av Magnus Agnwik (du ser dess
forstasida pé baksidan av den hér tidningen),
den borde sett dagens ljus 1989 och Svenska
SkarmflygarForeningen var avsdndaren. Om
jag minns ratt sa hade Magnus tillgang till en
Mac som den gjordes pa.

* ARGANG 2 ® 1991  NUMMER 4 » PRIS 25 Kr o

VENSKA SKARMFLYG FORBUNDETs MEDLEMS TIDNING

Herbert Hofbauer - Skidrmtillverkare

Aven det andra numret med titeln Nr 1 1990
var i A5-format, det gjordes av Anders Thu-
lin och Anders Lattermann, det vill sédga jag.
Texterna var gjorda p& en Amiga hemdator
med mycket handarbete och klipp och klistra
som i varsta pappslojden. Avsandare da var
Svenska Skarmflygférbundet. ‘

Till nummer 2 1990 hade tidningen kom- |
mit upp i A4-format och fick hjalp av Robert
Nyborg med layouten p& en Mac d& han job-
bade i den grafiska branschen. Aven nummer
3 samma ar gjordes pad samma satt.

Texterna skrevs av flera olika bidragsgivare
pa lite allt mojligt sdval PC som Mac och Amiga och &ven for
hand. Anita Marttila hjalpte till att skriva in dem pa dator och
mer. Namnet Kollaps debatterades flitigt och manga tyckte att
det var som att ha en battidning som heter: "P& grund” (vilket
ar ett jakla bra namn pa en battidning). Namnet Kollaps blev
saledes kvar.

Till nummer 4, 5, och 6 1991 hade jag fatt tag i ett layoutpro-
gram till min Amiga sa den gjordes och layoutades helt p& en
sadan med en 13-tums farg-TV som monitor. Det gick inte fort
men efter manga sena nétter kérdes en Postscript-fil ut pa en
MS-DOS-formaterad diskett och skrevs dérefter ut pa annan
plats pa en for den tiden bra laserskrivare som Hakan B&ck-
man hade tillgang till. Sedan beskars originalbilderna (det vill
sdga vanliga fotokopior) fér hand med stallinjal och skalpell och
klistrades in, ocksa for hand, innan allt Iamnades till CM-Tryck
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Fasta avdelningar:
* KlubbNytt » Sett och Hort - Det surrar i luften » TaxFree e Tivlingsinfo
* Nyheter pa horizonten  Rekord ¢ Information frén SikerhetsGruppen o

Hemsedal Open '/ Landets hetaste ﬁiIOt?

- Peter Nietlisbac

Turbolens, _
Matare och Givare mm

i Bromma som tryckte tidningen fran de originalen. Tidningen
fanns forutom utskickad till medlemmarna &ven att képa i Press
Stop-butikerna dit jag levererade dem i en stor ryggséck (sdda-
na hade vi ju gott om frdn gamla skarmar som blivit omoderna,
utvecklingen gick fort de har aren).

pa alla satt och vis vi kunde, sd jag skrev dven notiser,
nyheter om och kring skarmflygning och information fran
férbundet som stdende avdelningar i dventyrstidningarna Skid
& Fjallmagasinet och Aka Skidor dar vi lyckades fa n&gra van-
ner som gillade skarmflygning.
Jag gjorde ocksa nagra informationsbroschyrer, bland annat
en om var olycksfallsférsékring hos Trygg Hansa. Som illus-
tration pad omslaget anvande jag en bild pa en skarm som lite

‘,i férsokte komma ut med information om den nya sporten




25-arsjubileym ——

samma kvall i Sportspegeln ddr man fick se hela det
skyddsklassade flygfaltet i detalj frdn ovan! SVT hade
egen granskningsratt och tyckte tydligen inte att det
var sd varst hemligt s de visade upp flygfaltet och
radaranldggningen for hela svenska folket pa basta
sandningstid tonsatt till Mikael Rickfors l1at: "Jag ska
képa vingar fér pengarna”. Fér de som var nérvarande
i Gimo s& &r ett klassiskt citat som ska uttalas med
gammal SF-journalfilmsrdst: "Kungen var dér och bar-
nen kastade sten”. Ni som inte var ddr kommer aldrig att
forsta det stora i detta s& jag ska inte forsoka forklara
det men det bottnade i en felségning, s& mycket kan val
avsldjas, det ar ju preskriberat nu.

ostnaderna for tidningen och hela forbundet debat-
terades flitigt och pé& ett stormigt &rsméte besluta-
des att tidningen for att f4 ner medlemsavgifterna
endast skulle bli ett tunnare informationsblad istéllet. Jag
kande att jag hade gjort mitt, bAde som informationsansva-
rig i styrelsen och som redaktér sa andra fick ta éver.

Men innan stafettpinnen lamnades 6ver till det som blev
Skarmtrycket s& gjordes jag ett testnummer tillsammans
med fallskdrmshopparnas tidning fér att se om det var en
framkomlig véag att dela tidning med dem. Roland Backlin lag
bakom kontakterna.

Av olika anledningar lyfte det inte da, men termiken gar ju
alltid uppat sa till sist ndr man nya hojder &ven om det kan ta
ett tag. For min del s& var arbetet med Kollaps det som blev
intradesbiljetten till ett arbete som chefredaktor pa varldens
storsta datortidningsforlag IDG, men det ar en annan historia.

olyckligt landat

i en grantopp. Den styrdes séakert,
eller vad man nu sager, dit av ingen mindre &n jag sjalv i
samband med min utbildning. Pa bilden s &r Tomas Lund, som
var min instruktér, uppe i granen och bargar sk&drmen. Men det
férstod inte medlemmarna som fick denna fina broschyr inlagd
i ett nummer av Kollaps. De trodde det var
Tomas som landat dar. Det finns dagar néar
jag undrar om han forlatit mig annu...

Kurva till héger!
Anders Lattermann

ibland svag och oberikael, det gor-
de att vissa omgingar saabbt blev tll
timingspel, och timingsspel gllrjag
inte.

Tycker du att man tar en stor risk

En av de bésta i virlden:

. . .

Pi f6r-VM kom du pi en andra
en nionde. Var | och nir

nfor DM i Gimo 1990 skickade vi sjélv-
sakert ut pressreleaser till alla stora tid-

det woligvis gt Kookuneasen var exakt densamma

e, Jog e som sk, o e o e
sedan linge slutat i samma form som forra et For-VM
at sk

lig. Sporten kriver Karaktirst
man misic ba formdgan at ibland
siga: “siopp” och “nej".

Uli Wiesmeier, den flygande |
fotografen, &r mannen som
tva ganger missat varidsre-

ningar och andra media. Ingen nappade.
Alls. Medan vi holl pa att férbereda oss for
den forsta dagens tavlingar s& ringer mo-
bilen (singularis) som vi hade med oss dit
for nédsamtal. Samtalet var fran TV-spor-
ten p& SVT, och de ville komma och filma.
Bingo!

Vi hade fatt 1ana ett skyddsklassat bered-
skapsflygfalt av Flygvapnet dar vi vinscha-
de upp skdrmarna som deltog i tavlingen.
De bilder vi tog var vi tvungna att |damna in
till militéren fér godkdnnande. Dominique
Bon tog med den bakfulla TV-fotografen
och hans tunga Betamax-kamera upp i en
tandemskarm. Det blev ett fint reportage

Kordet till férmén for Xavier

Remond. Kollaps har traffat |

honom or en intervju...

je
1 Namibia har de slagits om varids- | T

rekordet de senaste i vintrarna, | vad

= sdg Ul hur Xavier som ldg 200
hogre fortsatte

den sista gnyttan termik medans han
ly tvingades att landa. Xavier fort-

ni
Remond - Uli Wiesmeier, stdr alltsd
20,

Frin Namibia fick Uli i alla fall et

fog:"lag bingte pp ca ysemka-
mera widios

. blixt och

, | Jag ir en 32-drig fotograt,
skimflyg

‘Aven om Ui intc hade turen med sig i
L
vides, P VM ko Ul o sio-

rackg. | de pats vilket gor hooom ill n

e i s
var lingst l

T e s wag i
det i den forsta omgingen av “Lucky
Suike Open” i Verbier 91. Dar g
e

diremot, dterfinns M pd en 22a
plas.

Vem ir Uli Wiesmeier?

Vilken bakgrund har du?
Narjag var nio & gammal borjade jag
bergsvandra. Vid 17 borjade jag med
exvenltiing, ag foade mycks
och bley

tograf. Mina bilder publicerades pl
st | bickes och aledre

Hur borjade du att fiyga sk
1 et kst gey or e
bespara mig nedstigningea vid bergs-
Klsring.

Hor ko Gt 5 it On biciace
ning?
erkayg, Gll e

spon. Di Kinde ja <o Hogien st
mita mig mot de andra.

v..mMs...m.mpaw
e betyd-

I-;r bitere...
Vilka ir dina favoritlyg om
Talpema ir det St. André och Chamo-
nix. Namibia i ocksd ea favorit.
Hur dr ditt forhillande till Xavier

Remond, han har ju tvi ginger
tagi varldsrkordet. si goit som
r nisan

lingre
Hun fiog helt eakelt biure dessa
dagar.

aagst v
sekapt o1

wemberlmnnl‘)()mewnhbjd

Vilka ar dina fem st tivlingsre-

kal 1990° (iyska siickflygpokalen)
och L:a pi “Avoriaz Opea” -91.

Vad fyger du for skirny
B iy #4m P, B o e
{otyp som tr specill giod for -
lingsllygning, Genom at den har
mycket tunna linor, har den ot sort

VM i Alpes de Haute
e v, gl
ade du den tiy

Ko VA vr ot et proemicnta

rovance ir temmiken i sepiember

Det vr e Bty B b

undvika vid vanlig flygaing.

Blode oo moga oyt vd i
tingar. Pi VM var ibland 80 skir.
ufen sumidgt?

o sami

Olyckoma pi tvlingar biller sig
skirmflygning’

- | Ri ofs, vase ging som

ning, Tavliogspilotema 4 ocks} vil
digtecfama.

Hur ir den allmiina uppfattningen |

Tyskland om skiirmflygning?

| Jag skulle vilja beteckna Tyskland
e skimflygfieatligt land.

Ul tittar djupt i glaset (glasen?)

Byrokrai, nkompetena fakiionire,
peeudo-maunskyddue  och  sior
i i g o
Har du nigon ging vri ridd vd
jag for en
Kort stnd tappar koniolen Gvee ca
fygstarm,
Py au o . rdaning-
T jug anvander ek lid bibe,
Har du anvant din riddningskiem
nigon ging?
Tog barbar et over
lem neu llll’lll vad har du for
‘heriygoing?

ey l'mw-lum‘ ‘mountaiobi-
king och resor.

giller maximalhastigheten.

Blir  skirmarna  storre eller
mindre?
Den fomuftigaste tendensen torde bli
ant utvecklingen gix mot optimal yibe-
lastaing.

Kollaps 6-91
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Forsta Numret Av

‘sviRiG

Posttidning

Returadress
Svenska Skarmflygféorbundet
0Odd Fellowvédgen 38

Tidningen for Dig med Skarm

Fér 25 &r sedan startades Svenska skarmflygférbundet, SSFF. Och 1989 publicerades férsta
numret av tidningen Kollaps som sedan blev Skarmtrycket och Hypoxia. Det sag ut sa hér och
gjordes av Magn‘us‘Agnwik. Las mer om 25—,arsjubil_eet och Kollaps, och glém inte att fira! '

Svenska SkarmFlygar Féreningemn
SSFIF




