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Rapport fran kansliet

Nar detta skrivs sa har varen borjat gora sig pamind. Ett sakert
tecken ar de sma cumulusar som bérjar dyka upp pa himlen. Ett
annat tecken ar SSFFs drsstdmma som jag precis har kommit tillbaka
fran. Den hélls i Orebro tillsammans med Flygsportférbundets
arsstdmma som holls direkt efter var. SSFFs arstamma samlade totalt
14 personer och av dessa var fem ifran styrelsen. Det ar det samsta
deltagandet i SSFFs historia. Jag tar valdigt garna emot synpunkter
fran er kring detta och kom garna med férslag pa vad vi kan gora for
att locka fler representanter till vara arsstdmmor. Nasta arsstamma
har SSFF 30-ars jubileum. Hur ska vi fira det? Kom gdrna med forslag!

Licensfornyelse

Vi har just nu 840 aktiva piloter som har férnyat licensen for 2017.
Utover det har 51 take off-kit tagits ut. Du som @nnu inte fornyat din
licens, ténk pa att gora det i god tid innan du borjar flyga. Annars
flyger du of6rsékrad. Har du inte fatt din licensbricka inom tva veckor
efter din inbetalning sa bor du héra av dig till kansliet.

Du som inte uppfyller férnyelsekraven pa antal flyg eller flygtid
kommer att fa en tidsbegransad licens med giltighet till sista juni.
Da har du fram till dess att uppfylla fornyelsekraven. Annars blir du
tvungen att géra uppflyg for en instruktor.

Vi har fatt in en del kop av IPPI-licenser (internationell "6versatt-
ningslicens”) dar piloten redan har en IPPI licens. Observera att IPPI-
licensen inte ar tidsbegrdansad och maste alltsa inte fornyas. Den
géller sa lange du uppfyller kraven for just den nivan. Du behover
endast bestélla en ny licens nar du uppnatt en ny licensniva.

For er som ska tavla internationellt sa behdver ni FAIs sportlicens.
Denna licens maste ddaremot fornyas arligen. Bade IPPI och sport-
licensen kdper du genom var webbshop. Har du nagra fragor runt
dessa licenser sa hor av dig till oss pa kansliet.

Allméanflygsakerhetsradet

Vart senaste mote handlade mycket om sdkerhetsarbete. Transport-
styrelsen gor en satsning pa att forsoka fa ner antalet tilloud och
haverier. Aven SSFF kommer att jobba med detta. Vi ska bérja
med att forsoka hitta de fem vanligaste orsakerna till haverier
och utifran dessa se vad vi kan gora for att minska antalet olyckor.
Transportstyrelsen har avsatt pengar for detta arbete och det
innebar att klubbarna kan soka pengar for sékerhetshéjande projekt.

Elevkorten

Vid all form av utbildning sa ska elevkortet fyllas i efter avslutad
utbildning och postas in i original till kansliet for registrering. Tank
pa att skicka in elevkortet sa snart du ar klar. Har det gatt alltfor
lang tid (6ver sex manader) sedan instruktoren signerat elevkortet
kan du vara tvungen att goéra om utbildningen. Nar kansliet fatt in
ditt elevkort far du ett kursutvarderingsmejl att fylla i. Far vi inget
svar pa detta mejl sa kan vart system inte utfarda en licensbricka.
Har du inte fatt ditt kursutvarderingsmejl inom ett par veckor efter
att du skickat in ditt elevkort sa ska du héra av dig till kansliet.
Tyvarr fastnar en del av dessa mejl i olika spamfilter, sa kontrollera
garna det forst innan du kontaktar kansliet. GIom inte att ta kopia
pa ditt elevkort innan du skickar in det.

Vi far ibland elevkort med rekommenderad post. Da kansliet
tidvis opererar fran annan ort sa kan vi da inte hamta ut ett
rekommenderat brev. Vi ber er darfor att alltid skicka elevkorten
med vanlig brevforsandelse. GIom inte att spara en kopia.

Adressandring

Du vet val att du enkelt kan gora din egen adressandring till
forbundet genom att logga in dar du loggar flygtid i samband med
licensfornyelsen och géra din adresséndring dar.

Kansliet ar valdigt man om att fa in uppgifter om ni gor forandringar
bland klubbens kontaktpersoner. Det géller framst ordférande,
kassor och om ndgon annan &n dessa ar kontaktperson/er. .

Vepor och roll-ups

Kansliet har bade vepor och roll-ups som ni kan lana kostnadsfritt
om ni har nagot evenemang dar ni vill marknadsféra SSFF och
skarmflygning. Det ar viktigt att ni hor av er i god tid (3-4 veckor)
innan ni behover dessa. Kontakta kansliet sa ordnar vi med
forsandelsen. Vi har aven var lilla informationsbroschyr “Varfor
faglarna kvittrar” som dven den gar att bestalla fran kansliet.

Kansliet 6nskar er alla
en fin var med bra
termik!

Flyg med omdéme!

HP & Wania
Pinaitis Fallesen

Jublande barn nar pappa gor sista islandningen
for i ar vid KIovbergshanget. Foto: Maria Melin

Halloj!

Antligen sol och vér igen! Det &r lika harligt varje &r att f3 se
cumulusmolnen dyka upp pad himlen igen och kdnna vdrmen
atervanda efter en lang och isig vinter.

Det kdnns som ett lovande ar och jag anar en nytandning bland
manga piloter i skarmflygsverige. Fler verkar intressera sig for
tavling, rekorddistanserna blir allt vanligare, bade personliga och
nationella och skarmutvecklingen verkar aldrig ta slut. Det ar langt
ifran alla som har en lika utvecklande och berikande hobby som vi
flygnordar!

Dessutom kommer det nya generationer flygare. Men att vara
blivande mamma och halla pa med flygsport kanske inte ar sa
sjalvklart. Malin Heyman var énda ute med skarmen énda fram till
en vecka fore férlossning. Las mer om hur hon fér ihop flygningen
i hennes reportage om féraldraskapet, familjen och folkabussen.

Kanske bestar ndsta generation av en mangd scouter som
instruktoren Anders Eriksson tog med pa en tandemtur i somras?
Bortom hojdréadslan ar det manga som vill uppleva tjusningen med
det vi haller pa med. Vi far alla hjélpas at att sprida kénslan av hur
det &r att kunna flyga som en fagel.

Flyg sékert!

Lars M Falkenstrom
Redaktor

Glest pa arsmotet
Bergssport med bebis
Need for speed

Jerry pa Teneriffa
Héngflyg pa Lanzarote

Ta med vingen pa flyget
PM: Bransle

VM i pricklandning

I huvudet pa en instruktor
Flygande scouter




Text och foto: Lars M Falkentrom

Samtliga deltagare pa SSFFs arsmote 2017. Har du koll pa vilka av dem som sitter i SSFFs styrelse?

Glest pa SSFF:s arsmote

Den 25 mars intriffade den viktigaste dagen pa hela
aret for Svenska Skarmflygforbundet. Arsmotet. Da
ldggs budget, forslag fran klubbarna tas upp till beslut
och framforallt - arsmotet bestammer vilka som ska
sitta med i styrelsen och i de olika kommittéerna. Deras
arbete paverkar dina och mina forutsattningar att
kunna flyga - 6ver huvud taget.

Men for andra aret i rad var det oroviackande glest
bland deltagarna pa Scandic Hotel i Orebro. Inte ens den
lokala klubben var dar...

For att arsmotet ska spegla alla de olika viljor som finns ute i
skarmflygsverige krdvs det att klubbarna skickar bade motioner
och representanter for att gora sina roster horda. Det racker helt
enkelt inte med att uttrycka sina asikter pa Facebook eller att hytta
med ndven pa flygpuben. Utdver styrelsen var det nio personer pa
plats som representerade 7 av landets 28 klubbar. Det ar pa tok for
fa. Anda var det inte ens flygvader.

Kanske mastebadeklubbarochférbundetsockratillstdllningen
lite mer for att locka fler? Nagon foreslog att tidigareldagga motet
till februari nér de flesta kommit tillbaka fran vinterflygresorna




Arsmitesnirvaro

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

B Marvarands klubbar &= Totalt antal klubbar

Statistiken talar sitt tydliga sprak och intresset for foreningsverksamhet
verkar bli allt svalare. Boring, kanske vissa tanker, medan andra helt
enkelt inte har tid eller prioriterar annat.

Kalla: SSFFs kansli

Eva Mac Lachlan

samtidigt som vartermiken i Sverige inte hunnit komma igang
annu. Fenix sponsrade sina representanter i ar med bade rum
och bankett som en morot att fa dem att hdanga med. Kanske en
flyghelg ndgonstans i Sverige som klubbarna hjélper till med att
sponsra kan locka med fler? Nagot maste goras for fortsatter det sa
harkommer vifa det svartatt hallaihop forbundet och uppratthalla
den delegering vi har fran Transportstyrelsen.

Jag var pa motet enbart for Hypoxias rakning, men det visade sig
att det var for fa klubbar representerade sa jag fick snabbt hoppa
in for Cirrus rakning. Annars hade Fenix fatt mer &n 20 procent av
rosterna, vilket ar emot forbundets stadgar.

Naval, arsmotet rullade till slut igdng och som vanligt ar det en
hel del formalia som ska tuggas igenom. Men med Bjérn Hard-
stedt som nestor nar det galler féreningsprocedurer sa plojdes
dokumenten igenom med god fart.

Arsmotet kunde konstatera att vi gatt bittre an budget med ett
plus pa cirka 10 000 kr. Orsaken visade sig bero pa att styrelsen
haft ndstan alla méten i Martin Wills kéllare och enbart livnart sig
pa ordférande Fille Jonssons smorgastartor.

Nar det galler verksamhetsplanen for kommande ar ar det inga
storre forandringar utan fokus ligger fortfarande pa sakerhet.

Till nasta ars valberedning valdes Smalands flygklubb som
sammankallande med hjilp av Njord och Orebro skarmflygklubb.
Tvd motioner diskuterades varav bdgge hade skickats in av VSK
i Goteborg. Den ena handlade om att prisutdelningen av Svenska
Distansligan aterigen ska ske i samband med arsmotet och
forslaget godkandes med acklamation. Med den andra motionen
ville VSK aterinfora att SMS-deklarationer till SDL dven ska galla
som rekorddeklarationer. Dar hade styrelsen foreslagit att avsla
motionen, med hanvisning till att SSFF maste ha tillgang till VSKs
databaser for att kunna kontrollera eventuellt fusk med trackloggar.
Men efter en stunds diskussioner sa bifélls motionen och man kan
alltsa aterigen ansdka om rekord baserat pa sin SMS-deklaration.

Nar det galler styrelsen sa var det idel omval forutom pa en
ledamotspost dar Eva Mac Lachlan valdes in som ny i styrelsen. Sa
har beskriver hon sig sjalv:

Jag heter Eva Mac Lachlan och bor i Huskvarna ndira Brunstorp-
starten. Jag arbetar som distriktsskoterska pa en vardcentral.
Skdrmflygning har jag hadllit pa med i tre ar och har dven ett
forflutet som fallskdirmshoppare som jag héll pa med i 24 ar.
Skdrmflygningen har blivit en lika stor passion som hoppningen
var och jag brinner verkligen for den. Det finns inte en dag ndr
jag inte tdanker pa att fa flyga. Jag hoppas kunna bidra med den
lilla erfarenhet jag har och vara med och vidareutveckla var
fantastiska sport.

Den svaraste noten att knacka for valberedningen visade sig
vara att hitta en ny ordférande till tavlingskommittén. Jenny
Persson tavlar for Cirrus och har tidigare varit TK-ordférande. Hon
tror att manga inte vill stélla upp for att de ar radda for att det ar ett
enmansjobb, men historiskt sett har tdvlingskommittén bestatt av
5-8 personen som kan dela pa arbetet.

- Det ar generellt svart att hitta piloter som vill engagera sig
ideellt och séker man en tavlingspilot sd blir urvalet mindre.
Tavlingspiloter dr ocksa oftast engagerade i andra projekt.

For att halla liv i tavlingsverksamheten pa miniminiva ar det
ettantal uppgifter som maste I6sas under verksamhetsaret. Det
handlar om attanmala landslaget till EM/VM, kontrollera rekord,
registrera Sverige Cup-resultat till FAl och PWC. Dessutom ska
budgeten hallas samt att det maste arrangeras ett SM. Enligt
Jenny kommer ansvaret for en vakant TK falla tillbaka pa SSFFs
styrelse.

- For att skarmflyg ska fortsatta vara en sport, maste SSFF se till
att det finns en tavlingsverksamhet. Om ingen vill vara ledamot
med tavlingsansvar, det vill sdga TK-ordférande, sa far nagon
annan i styrelsen ta pa sig jobbet att vara tavlingsansvarig. Den
personen far da bilda en tavlingskommité, men kanske utan att
ha tavlingskompetens.

Jenny Persson har under en lang tid engagerat sig
i skarmflygfragor bade i Sverige och i Europa och nér
Flygsportsforbundet tog vid efter SSFF erholl hon valfortjant
Paul Tissandiers diplom fran FAI fér sina insatser.

Jenny Persson har lagt ner stor méda pa att driva och
att utveckla tavlingsverksamheten pa elitniva i Sverige. Det
uppmadrksammar FAl med motiveringen:

Jenny is one of the persons that has devoted her life to
organizing the sport and elite program for Paragliding in
Sweden. Under Jenny’s supervision, a firm program has
been established by all means and especially the documents
and rules for selection for the whole air sport community in
Sweden. The organizational and documentary skills have
been an asset for Air Sports in Sweden. Jenny’s professional
backgroundinthe medicalworld has also been agreat asset for
the establishment of an elite program that is now documented
and set for the newcomers to the sport to adapt to.

Jenny Persson
Foto: Magnus Osterberg
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Bouldering i Targasonne, oktober 2016

Den 29 mars 2016 fods var dotter Tove, rosa,
skrynklig och fuls6t men samtidigt det vackraste
jag sett. Hon vander direkt upp och ned pa
var vardag bara genom att existera. Under
graviditeten funderar jag en del pa om det kan
ga att fortsitta med flygning och klattring som
smabarnsfordlder. Jag kdanner mig helt klart
tveksam. Forlikar mig med tanken pa att detinte
kommer att bli sarskilt mycket av varken det ena
eller det andra den forsta tiden, men bestammer
mig ocksa for att inte ta ut nagot i forskott.

Mitt sista flyg under graviditeten sker pa en klubbresa
med goteborgsklubben SFG till Vaga i augusti 2015. Da ar
jag i vecka elva med illamaende och humérsvangningar.
Jag har precis kommit upp i tillrackligt manga flyg och
timmar for P1, sa jag tycker att det &r lika bra att ta
behorigheten direkt. Jag kdnner mig inte alltfor paverkad
av mitt kdnslomdssiga tillstdnd forran sista dagen
och sista flyget. Da tappar jag det helt. Infér min sista
landning pa resan har jag gett mig fan pa att pricklanda.

De tidigare landningarna var inte s manga meter fran
dar jag hade tankt, men med handen pa hjartat sa var det
inga pricklandningar direkt.

P sista flyget landar jag lite kort och den enorma
besvikelsen som jag kdnner da far tararna att borja rinna.
For att slippa forklara mig for ndgon later jag solbrillorna
sitta kvar och soker mig bort till ett hérn pa landningen
dér jag kan packa skdrmen, i skamvran. Efter en stund
kommer min man Erik bort och ser direkt att jag inte ar
mitt bésta jag. Han fragar saklart om hur det star till. Efter
en hel del snyftande och hulkande lyckas jag klamma
fram att jag inte ar néjd med min landning. Dar och da
inser jag hur 16jligt det hela ar och borjar skratta istéllet.
Hormonpaslaget som man far i bérjan pa graviditeten
skojar man inte bort, jag upplevde det som sjukt trottsamt.

Efter klubbresan kdnner jag mig skeptisk till flygning
och riskerna som medféljer. Dels for att jag inte kdnner
mig vid mina sinnens fulla bruk, men ocksa for att jag
ar sé ny i sporten. Jag bestammer mig for att néja mig
med backglidningar och balansering under resten av
graviditeten. | vecka 32 kdper jag en ny skdarm eftersom
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Pavdgin for landning i Targasonne, oktober 2016




.. Kaseberga, juli2016
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Komma igéng, igen Nagra dagar efter forlossningen ar vi
aterigenvid Brudarebacken, denna gang med var nyafamiljemedlem
i barnvagn. Vi tar som vanligt den kortaste men ocksa brantaste
vagen upp. Erik tar skdrmarna och jag barnvagnen och jag minns det
som extremt jobbigt. Bara att balansera med skdrmen i lagom stark
vind kostar kraft, men jag tycker anda det ar vart besvaret.

P& Toves tvaveckorsdag ar vi pa Alleberg 6st i forhoppning om
att fa flyga lite. Vi har redan hunnit vara pa Torkelstorp tva ganger
sedan hon kom, men jag har hittills endast balanserat med skar-
men. Det &r en hel del vind pa Alleberg den dagen och det &r
lange sedan jag fl6g, sa jag vantar in eftermiddagen for ett lugnt
nedflyg. Kul att vara igang igen!

De férsta manaderna vill Tove dta ungefér varannan timme
dag som natt och eftersom jag tar nattjanstgoringen star Erik for
marktjansten, och mer dartill. Han gor det riktigt bra. Nar jag vaknar
pa helgerna star femstjarnig frukost med cappuccino gjord pa
nymalda boénor, nybakat brod och barsmoothie redan framdukat.
Aven packning och matsack infér dagens dventyr stér redo i hallen.
Dagens prognoser, vindstyrkor och riktningar, pa alla eventuellt
flygbara platser i sodra Sverige, kan han ocksa rabbla. Jag behover
bara kliva upp, kla pa mig och ata frukost sedan ar vi pa vag. Om
inte dagen visar sig lamplig for flygning sa blir det klattring.

Vi testar ganska snart att 6vernatta i var folkabuss med den lilla
damen. | bussen finns fyra sovplatser, tva dar nere och tva till om
man faller upp taket. Vi har ingen varme i bussen, men ett kdk och
en kyl som gar pa gas. Under varen &r vi flertalet vandor till Alleberg
och Brunnstorp och dven en tur till Kdseberga. Det dr nog jag som
blir mest lidande av natterna i bussen. Tidig var ar det ibland bara
ett fatal plusgrader pa natten och amningen tar da verkligen emot.
Tove ddremot ligger val inpackad och det visar sig att hon sover
battre i bussen &n hemma. Erik sussar sétt pa évervaningen med
Oronproppar for att “fa sina vdlbehoévliga timmar”. Eftersom vi ar
valdigt fortjusta i att dka ivdag med bussen ar vi glada att allt fungerar
sa bra, och vi borjar genast prata om var vi ska aka till sommaren.

Vi vill dka till en plats dar det bade gar att flyga och klattra,
samtidigt som det ska vara barnvanligt. Vara resmal blir Kdseberga,
Hemsedal och Aurland. Hangflygningen i Kaseberga fungerar
valdigt smidigt. Det ar bara for Erik att ropa pa radion om Tove &r

!
i
b
1
i




12

Aurland, juli 2016

mammig sa kan jag se till att landa inom kort. | Hemsedal ar det
lite annat, dit passar vi pa att aka nar Oslos skarmflygklubb ar pa
plats och har kurs. Da kan en av oss aka med upp i deras buss och vi
slipper att packa in och ur Tove i bussen for att kéra upp varandra.
| Aurland fungerar det likadant eftersom Voss skarmflygklubb &r
dar. Det hander ocksa att vi liftar. Eftersom Tove i stort sett vagrar

sker framst fran Mt Mauroux som ligger pa 2076 meter dver havet
och har en fallhgjd pa drygt fyra hundra meter till landningen. Bra
dagar gar det att kurva upp till ndstan tre tusen meter. Med sina
trehundra flygbara dagar per ar duger det gott at Frankrikes enda
tavlingsinriktade skarmflygskola for juniorer, som ligger i Font
Romeu, fem kilometer fran Targasonne. Utover juniorerna sa finns

flaskan vid denna tidpunkt sa innebdr det att hon wm% aktiva lokala piloter. Skolan tranar tre dagar i veckan och

fulltankad for att jag ska kunna flyga. Fulltankad och
att Erik kan sdva henne genom att ha hennei e
ska detta saklart tajma med ratt vader och vind vi
latt. Nar allt stimmer har jag ett fonster pa unge
timme att flyga. :

Vi klattrar en hel del ocksa, men dven dér far vi tdnka om. Istéllet
for att sportklattra med rep, som vi brukade gora innan Tove, sa far
vi agna oss at bouldering. Det innebér klattring pa lag hojd med en
tjock matta under, dven kallad crash pad. Efter var som emester
pa sex veckor sa ar vi sugna pa mer. Erik har tagit \%digt tio
veckor fran slutet pa september sa nu ska han bara in och jobba en
dryg manad innan det bér av igen. Denna gang dr siktetinstallt pa
Sydeuropa.

Igdng med flygningen pa riktigt visker fran
Goteborg med en valpackad folkabuss fylld med skdrmar, crash
pad, rep och slingor, barnstol, badbalja, barnséng o | del annat.
Jag tycker alltid att det tar ndgra dagar att vanja sig vid det standiga
flyttande av grejer fram och tillbaka, tills vi hittat ett bra system,
sedan gar det ndstan av sig sjalvt.

Efter en vecka i alperna kommer vi till Targasonne, en pytteby
i franska Pyrenéerna, bara ett stenkast fran s ka grénsen. Dar
ska det finnas bra bouldring har vi hért, pa promenadavstand fran
campingen dar vi planerar att bo. Det ska dven ga-att flyga dér,
men det &r svart att hitta information om det pa nétet. Sa nar )
bestammer oss for att dka dit har vi inte allt for hoga forvantningar
pa flygningen. Men Targasonne &r sa bra att vi stannar Ee delen
av var resa dar. Platsen visar sig vara ett optimalt stalle f&
termikflygning och, fér de mer erfarna, distansflygning. Flygningen

tt trana

Slja med i deras jeep upp till starten. Ovriga dagar sa
Upp om det ar flygbart och om intresse finns, vilket

Jag och Erik turas om med flygningen, och den som inte flyger
hanger med Tove och hejar pa henne nér hon tranar pa att krypa.
Eftersom Tove bdrjar dta vanlig mat ndr vi ar dér sa ar det betydligt
lattare for mig att vara borta ifran henne nagra timmar. Det kdnns
valdigt kul att fa chans att komma in i flygningen pa riktigt och
inspirerande att se alla dessa duktiga piloter som &r bra vagvisare
till termikbl@sorna och far det att se s latt ut. Jag kanner att jag
mest chansar i jakten pa den svaga hosttermiken. Det funkar ibland
men jag har stor férbattringspotential, om man séager sd. Angslig
som jag ar gillar jag inte heller att flyga for néra andra, sa min taktik
ar snarare "avoid the gaggle” an "join the gaggle”. Den taktiken
slutar of@ryd en snabb fard ner till marken. Tur att det finns en
glad beb
dven om jag spottar och svdr éver min bombning.

Vi stannar i Targasonne i fem veckor tills prognoserna utlovar

adandningen som alltid blir lika glad att se sin mamma,

snoblandat regn och stark vind, da forflyttar vi oss sdderut. Sista
san spenderar vi i Albarracin, ett klatteromrade nara
Valencia, drefter i Alicante for lite guidad flygning.

hem fran resan har Tove hunnit bli atta manader
tan halva sitt liv i bussen. Jag som inte visste om
det skulle bli sa mycket fluget den forsta tiden efter att Tove kom kan
nojt titta i loggboken och konstatera att det under hennes forsta atta
manader blivit ndstan 80 flyg och drygt 25 timmar i luften.

Text: Malin Heyman Foto: Erik Heyman

Balansering i Brudarebacken, maj 2016
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VILL DU LIGGA | FRAMKANT?

Aventyrscenter séljer det allra senaste i utvecklingen fran
de storsta tillverkarna, t.ex AirDesign, Skywalk, BGD och
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Att kunna flyga snabbt ligger dverst i utvecklingskurvan
och utan de grundlaggande insikterna och fardigheterna
sa vilar resultaten oftare pa tur an pa skicklighet.
Kurvningen ar en av hornstenarna nar det galler XC och
tekniken ska sitta som gjuten i ryggmargen. Forst da
kan man fa de dar extra marginalerna oavsett vilken
luft man hamnar i. Utan dem éar det svart att spela detta
tredimensionella schackspel.

For att kunna flyga snabbare och dérmed kunna utnyttja dagens
fulla potential ar det viktigt att kunna grunderna. Det handlar bade
om att kunna kurva och att vilja ratt vdg. Men dven om att veta
ndr man ska byta véxel och vilka linjer man ska valja for att halla sig
uppe. Notera att inget &nnu har ndmnts om att trycka speed.

— ERTONDERNA —

I. LAR DIG ATT KURVA BRA

Blasorna fungerar inte hur lange som helst. Genom att roffa at sig
sa mycket hojd som mojligt innan den doér &r grundldaggande for att
maximera mojligheterna att komma vidare.

2. KURVA BARA SA LANGE DU BEHOVER

Stannainte forlangeiblasorna! Det har ar svartiborjan, sa skaffamer
hojd an du behover. Allteftersom kommer du att kurva effektivare
och ga pa glid tidigare.

3. VALJ BRA LINJER
Genom att vélja bra linjer och folja solen och vinden férlorar du
mindre hojd och kan minimera kurvandet

4. ANPASSA FARTEN EFTER VADRET
Motvind och sjunkomraden forsamrar glidet hdgst patagligt. Darfor
maste man kunna anvédnda skdarmens hela fartregister.

—B8F¥TA FAHAEL —

Nar man narmar sig mer stabil luft eller en krdnglig passage &r det
oftast bast att tanka hojd. En helt annan taktik alltsa &n ndr man
flyger i aktiv luft. Nar piloter pratar om att "byta véxel” blandas
det ofta ihop med farten vi har nér vi ndrmar oss nya férhallanden.
Men det ar mer subtilt an sa. Nar man byter vdaxel maste man aven
andra forhallningssatt nar det handlar om vilka blasor det ar vart
att stanna och kurva i. Nar man ligger hogt en bra dag sa I6nar sig

det oftast att flyga igenom svagare lyft och vanta tills man hittar en
blasa som ar tillrackligt stark for att vara vard att kurva i.

Nar man smyger sig over ett landskap med stabil luft och dar
man risker att bomba eller fastna om man hamnar langt under
inversionen, ar det viktigt att halla sig sa hogt som mojligt. Da maste
man borja leta efter hotspots med supervarm luft som orkar ta sig

upp genom den déda luftmassan. | survival mode ar inte farten |
viktig alls utan da galler det att kurva i allt som 6verhuvudtaget
stiger. Genom att kunna lasa av hur férhallandena ser ut Iangre fram
samtidigt som man undviker partier som inte lyfter kan man klara
sig 6ver omraden som ser helt omojliga ut, aven om det ibland kravs

en hel del tur ocksa.

T

Foto: David Bengtsson
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— SPEEDTD FLY —
Moderna flyginstrument kan ofta visa glidtalet i realtid. Genom
att lara sig hur glidet paverkas av hur vi anvander speeden kan det
betyda skillnaden mellan att komma in for lagt for att kunna ta sig
upp eller att istdllet komma fram med tillracklig hojd for att kunna
ta sig vidare.

En tumregel att anvdnda i motvind &r att trycka sa mycket speed

som behdvs for att markhastigheten ska borja narma sig skarmens
trimfart. Pa sa satt far man basta glidet. Men for att na en blasa som
ligger framfor en galler det att trycka sa mycket speed som mojligt
utan att riskera en frontkollaps. Prestandan férsamras oftast mer av
att flyga for sakta @n att flyga for fort. Men naturligtvis maste man
flyga forsiktigare ju ndrmare man &r marken.

— SPEEDA SICT iCTEHNOHM TLRSLizENS —
Ibland &r den bésta speed to fly att trycka full speed. Det medfér
att framkanten pa skdrmen blir mer instabil pa grund av den laga
anfallsvinkeln. Nar den kollapsar blir det ofta dramatiskt. Darfor ar
det viktigt att ha strategier for att minimera risken for kollapser i
hogre hastigheter nar luften ar turbulent.

Sedan lange har det funnits tva tankesatt nar det galler att halla
skarmen flygande under hog fart. Den ena anvander sig av speeden
och den andra av de bakre barremmarna. Badgge satten har bade
for- och nackdelar. Under drens lopp har tillverkarna gjort det
lattare for oss piloter med bollar eller loopar pa B och C-paketen. Pa
senare tid har d&ven smarta sammankopplingar tillkommit mellan B
och Csa att profilen kan dras ner steglost.

— ATFTEDNTREDIIERA PITLH —

I. PITCHKONTROLL MED SPEEDEN

Den hdr metoden &r lite utdaterad men bestar av att man styr
skarmens anfallsvinkel genom att trycka mer eller mindre speed
beroende pa skdrmens rorelser. Bade teoretiskt och med 6vning
fungerar det relativt bra, men vid ndrmare anblick anvdnds
benmusklerna som bade &r stora och klumpiga. Ju stérre muskler
ju mindre kénsliga ar de.

2. PITCHKONTROLL MED BARREMMARNA

Genom att anvdnda B eller C-paketen for att stoppa dykningar och
vridningar 6kar kontrollen av skarmen pa flera sétt. Feedbacken gér
via armmusklerna som @r mindre och kénsligare och gor det mojligt
att reagera och kontrollera skdarmen mer exakt.

Att styra med barremmarna &r ungefdr som att anvanda
bromsarna, men det kravs lite mer kraft. Precis som med bromsarna
ar det viktigt att lata skarmen ta fart efter kraftiga korrigeringar. Dra
inte hardare dn du behover och bara sa lange skdarmens position
kraver det. Jag gillar tanken att man ska vara som en spegel mot
luften. Om den skriker at oss, sa skriker vi tillbaka. Om du hor en
viskning sa viskar du tillbaka.

Ingen av sdtten dr perfekta, men de &r de béasta vi har for att
undvika eller atminstone minimera kollapser i stokig luft.

Till hoger: Forfattaren Kelly Farina kontrollerar pitchen med hjélp av
B-remmarna medan han speedar. Med blicken s6ker han av framkanten
for att se om den borjar deformeras.

—~ DCONKONTAKT MED SKARMEN —

| borjan av skarmflygeran gavs det en del mindre bra rad. Pa den
tiden var de flesta 6verens om att det bara var nybdrjare som
tittade upp i skdarmen. Man skulle helt enkelt kdnna vad skdarmen
holl pad med utan att behdva titta upp.

Trots att det ligger en del sanning i det pastdendet &r det
atminstone min uppfattning att det inte fungerar i alla situationer -
i synnerhet inte ndr man speedar. Vara 6gon ar betydligt snabbare
med att upptacka rérelser och deformationer i framkanten som
snabbt kan 6verga i kraftiga inslag.

Att reagera pa vad vi ser snarare @n pa vad vi kdnner ar betydligt
snabbare i det har fallet ocksa eftersom kédnslan formedlas via stora
och mindre kédnsliga muskelgrupper. Nar du maérker att speeden
borjar slacka och tappa tryck ar det redan forsent. Da aterstar bara
fritt fall tills skarmen aterhamtar sig.

Text och foto: Kelly Farina
Oversittning: Lars M Falkenstrom

Det har utdraget ar en redigerad version av ett kapitel fran Kelly Farinas nya
bok Mastering Paragliding. Fér mer detaljer kring teknikerna som namns i
artikeln kan man besoka hans hemsida pa www.austrianarena.com
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En stabil dag i Ballksano del Grappa i Italien. Termiken dr svag langre
fram och darfor ar det viktigt att véxla ner for att kunna ta sig i mal.
-




Entering the rugged cliffs of Mordor, land of Orcs in the Middle Earth?

Nej, det dr Jerry Materez som flyger distans pa Teneriffa. On som sticker upp

ur Atlanten erbjuder ofta fina flyg at frusna svenskar under vinterhalvaret.
Foto: Jimmy Carlsson
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Visst ska man aka till Lanzarote under vintern nar det ar
sparsamt med flygmojligheterhemma. Det dr ett populart
resmal for manga europeiska piloter och har varit det sa
lange jag kan komma ihag. Forsta resan gjorde jag 1992
och da hade mina kompisar redan gjort flera vandor.

Ifjol akte vi ett gang pa fem piloter fran norra Sverige och det ar
ju inte helt utan anstrangningar att fa ihop det. Vi kor ju ned till
Arlanda med bil och tar flygutrustningen med oss. Det ar ungefar
100 mil fér mig som har langst. Man bokar resan med charter och
betalar extra for vingtransporten. Det kan variera i priser, men vi
har hamnat pa cirka 10 000 kronor per person inklusive allt for en
vecka. Da dr mat, boende, hyrbilar och bilresan hemma inrdknad.

Hur gér man da om kompisarna inte ar pa da man vill aka? Finns
det ingen lattare variant? Ja, det gor ju det och det ar det jag har
provat nu. Jag har packat mina grejer och klader i selen och flugit
fran Lulea via Arlanda ner och bokat hyrvinge och transporter med
Johnny Nilssen pa Lanzarote.Han &rnorrman och bor dér stora delar
av aret och har byggt upp en vettig verksamhet for hangflygare.
Han kan 6n val och det ar valdigt enkelt att slippa bry sig om en
massa praktiska arrangemang. Bara en sadan sak som att hitta en
parkering for hyrbilen med alla vingar pa taket. Det har ju hant att
vingar har blivit stulna. Nu far man besked om upphamtning via
messenger och det &r bara att vénta utanfor hotellet pa utsatt tid.

Tiden for min resa sammanfaller med Canary Open som &r en
FAI-tévling pa 6n som gar varje ar i december. Darfor ar det fullt
med flygfolk pa plats och det varmer ett gammalt hangflyghjarta
nar man ser alla bilar med vingar pa biltaken. Jag ska inte tavla, men
det gar ju bra att friflyga ocksa. Det ror sig om cirka 50 tdvlande
och férmodligen 20-30 friflygare. Som friflygare valjer man da att
flyga fore och efter tavlingsstarten. Nér det inte ar tavling, sa @r det
mindre noga. Det ar gott om plats i luften och oftast god disciplin
bland piloterna. Ar det trdngt ndgon géng, s& ar det vid starten och
da ar det ofta ndgon oerfaren PG-pilot som har parkerat dar nar det
ar for blasigt mitt pa dagen. Tavlingsarrangéren kan sparra starten
for friflygare om man inte registrerar sig och lovar att félja reglerna
som att kurva at samma hall pa starten.

Johnny har sin bas i Yaiza dér han har kopt ett hus. Dér har han
boende for 4-5 personer och man delar pa allt som ett team. Vi som
inte ryms far boka hotell och Johnny kor sin minibuss och hamtar
upp efter vdagen. | kéllaren har han ett garage med forrad for vingar
och en liten verkstad for reparationer. Mdnga har lamnat sina
Lanzarotevingar dar och nu var det totalt 40 vingar i garaget. Nar

angflygresa till
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osterrikaren Tom Weissenberger har tagit ut sina kajaker darifran,
sd gar det in nagra till. Tom har en liknande verksamhet pa 6n, men
mer inriktad pa high performance-skolning. Det &r dyrare och det
kravs att man kan flyga toplessvinge och distans for att fa boka.
Formodligen ar det en bra skolning fér den med tavlingsambitioner.
Inte for att Johnny inte kan det, han ar ju rankad fyra i Norge och
deltar i landslaget. Darfor har man alla mojligheter att utvecklas
med honom. Han ar norsk instruktér och tandempilot ocksa. Han
har sjalv atta vingar nu och jag hyrde en Wills Wing Sport2 155.

Den kostar 175€ for en vecka och han vill ha en deposition pa
500€ som man far tillbaka om grejerna ar hela. Transporten kostar
100€ for en vecka och han tar 120€ for en badd i dubbelrum och
har man tur far man dela rum med vingarna i garaget:-) Jag som
inte ryms dar far ju nagot hogre kostnader med hotellet, men totalt
sett blir det inte sa mycket.

Flygvédder hittar man pa vanliga siter pa internet och flygstéllena
heter: Famara, Tina Soria/Macher/Asomada (olika namn, samma
plats), Mala, Orzola, Mirador del Rio, Yaiza och nagra till. Sok pa
Youtube eller Vimeo, sa har ni manga timmar med underhalining.

Beroende pa vindriktning och styrka, sa valjer man olika stéllen
forstas, men ibland fungerar alla samtidigt och det beror pa att 6n
ar som en skorsten med havet runtomkring. Hur hittar man dit da?
Utan lokal kdnnedom blir det ju svart, men man kan ju fraga sig
fram ndr man ser var det flygs. Bast ar det att aka med nagon som
har varit med eller fraga Johnny. Efterhand lar man sig sjalv.

Ju mer erfaren man &r, desto mera far man ut av resan. Har du
inte hangbehdrighet och hojdflygning, sa behéver du instruktor.
Aven om du har flugit mycket sa kan det vara bra med instruktioner
da det bitvis kan vara mycket vind. Férr hade man kurser héar for
nyborjare och det gar sdkert att fa till nu ocksa. Det &r ju en bra skola
i ett behagligt klimat och inte séllan kan man fa ihop 20 timmar pa
tva veckor som farsking. Dessutom goér man det pa vintern nar man
annars skulle ha haft uppehall och kan boérja sésongen hemma
med bra flygtrim.

Mitt mal med denna resa var att fa flyga pa langa hanget pa
Famara som strdcker sig 20 kilometer mot nordvast. Tidigare
stdamde inte vinden, men nu fick jag till det med en flygning pa
tre timmar och spotlandning pa beachen dér det kryllade med
badgaster och surfare. Jag loggade 8:40 denna gang. Sdasongen
stracker sig fran oktober till mars och det &r vart flera turer. Bade
Johnny och Tom Weissenberg hittar du pad Facebook med sidorna
Hangliderlanzarote och Wingsontour. Reidar Berntsen har manga

fina bilder och filmer. Text och foto: Gunnar Remer
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MED VINGEN
PA FLYGET

Tidigare har jag ofta fatt hora "Ta inte med vingen pa
flyget, det blir bara problem!”. Men det har jag nu gjort
vid tre tillfallen utan storre problem och jag vet flera
andra som ocksa gjort det. Lite att styra med blir det, men
gor man ratt ska det fungera. Jag pastar harmed inte att
det inte kan bli problem, for sa varst stor erfarenhet har
jag inte. Men jag tycker inte man ska lata bli drémresan
bara for att man tror att det dr svart att fa med vingen pa
flyget. Jag har tagit min vinge med Lufthansa fran Los
Angeles till Kbpenhamn, via Miinchen och med TAP fran
Kopenhamn till Rio de Janeiro via Lissabon, tur och retur.

Nar du bestamt dig for att dka sa@ bor du forst kontrollera att
aktuellt flygbolag verkligen tar med hangglidare. Det &r inte alla
som gor det. Det enklaste ar att kolla vad de skriver om “sport
equipment” eller "oversized bagage” pa deras hemsidor. Bade TAP
och Lufthansa har med hangglidare i deras bagagelistor. Nar du val
bokat biljett ar det jatteviktigt att anmala (ofta via telefon) vad du

ska ha med dig for bagage med matt och vikt, t.ex. "hang glider,
400x30%30 cm, 32 kg", samt att fa bekréaftat att detta ar mojligt pa
de aktuella flighterna. Det sistnamnda beror pa vad de anvander for
flygplanstyper.

Observera att max vikt per kolli &r 32 kg, &r det tyngre far man
skicka med fraktflyg. En modern topplessvinge vager 32 kg eller
daréver utan emballage, sa for att klara vikten fick jag dela upp
vingen i tva kollin. Jag tog ur yttre vingror (vingen maste anda
kortpackas), lattor, vingtippar samt speedbar och la dem i ett
skidfodral tillsammans med extra bygelben. Pa det sattet fick jag
ned vikten pa vingen till 32 kg. Jag flyger en Wills Wing T2 144.
Nackdelen med detta tillvdgagangssatt ar att man far betala for tva
kollin. Pa turen fran Kdpenhamn till Rio de Janeiro blev kostnaden
150 Euro + 150 Euro = 300 Euro for att fa 6ver vingen, enkel vag.
Ar man tva skulle man kunna packa yttre vingrér, lattor med mera
i ett storre gemensamt skidfodral eller motsvarande for att spara
lite pengar eftersom den sammanlagda vikten pa det kollit anda
underskrider 32 kg.

Ndr man anmadler extrabagage ar det lika bra att betala direkt.
Vanta inte tills du star pa flygplatsen, for da blir det med stor
sannolikhet strul! Jag angav mitt kreditkortnummer samt lite andra
upplysningar till telefonoperatéren pa TAP, sedan var det klart.

Efter att man anmalt och fatt bekraftat att flygbolaget tar med
bagaget sa maste man packa och emballera vingen pa ett bra
satt. Risken for skador under flygplatspersonalens hantering av
vingen dr det som gjort mig mest nervds. Eftersom maxvikten
ar 32 kg sa kan man glémma transportlador eller motsvarande
for en topplessvinge, det blir for tungt. Jag I6ste det genom
att placera fyra liggunderlag runt vingen innanfér fodralet. De
tackte hela vingen och gav ett bra yttre skydd mot stétar och
repor. Jag skyddade ocksa kdnsliga och utsatta delar inuti vingen,
som rorandar, bygelben och korsbommarnas infastning, med
liggunderlagsbitar. Allt detta fick plats i fodralet och gav ett
ganska tajt och stotdimpande emballage. Aker man fran USA
maste man vara beredd pa att de ska kunna 6ppna emballaget
for att "sniffa” efter bomber och annat misstankt material. Fran
Képenhamn och Rio gjorde de aldrig det och jag sag flera andra
som skeppade &ver sina vingar invirade i plast och tejp. Aker jag
fler ganger, och destinationen inte ar USA, kommer jag nog att
avsluta med att vira in hela vingen i strackfilm (emballageplast)
som da ger ett extra skydd. En fordel kan ocksa vara att marka
dina kollin med "FRAGILE” skyltar. Vet inte om det hjdlper, men det
skadar i alla fall inte.

Ett annat problem man stélls infor &r att hantera allt bagage pa
flygplatsen. Resvdska, handbagage, vinge, skidfodral och sele blir
en del att sldpa pa. Totalt hade jag ungefar 85 kg bagage med pa
resan till Brasilien. En kortpackad hangglidare ar inte sa hanterbar
inne i en terminal, men detta I6stes genom att tillverka en liten
platta med tva sma hjul som enkelt kunde spédnnas fast i ena anden
pa vingen sa att man darmed bara behovde lyfta vingen i andra

anden och rulla den pa hjulen efter sig. Anvand inte tréplatta till
att fasta hjulen pa, det tyckte flygplatspersonalen i Rio inte om
eftersom det var organiskt material och ddrmed maste konfiskera
den. Ett annat satt ar att ldgga vingen pa tvd bagagevagnar, men
det dr svart om man dr ensam eller om man &r tva med varsin vinge.

De ganger jag transporterat vingen med flyg, vilket alltid
inneburit mellanlandning med omlastning, har gatt bra! Inga
skador alls pd vingen. Den enda noterade skadan &r en tva
centimeter 1ang repa pa vingens fodral. Vid flygningen fran Los
Angeles till Kopenhamn var det dessutom strejk pa Lufthansa som
drabbade flighten fran Miinchen till Kdpenhamn. Det innebar att
de bokade om oss till SAS pa den delen av resan. Trots att SAS inte
angivit hdngglidare i sin bagagelista gick det bra och vingen kom
fram i tid utan skador.

Pa resan till Rio fran K6penhamn holl det pa att ga at skogen pa
grund av att vi inte betalt i forskott. Pa flygplatsen i Kbpenhamn
visste de inte hur och hur mycket de skulle ta betalt sa vi holl pa
att missa flyget medan de strulade med det. De hade dessutom
mage att ta 150 Euro per man fér mycket betalt av oss. Men
vingarna kom i alla fall fram i tid till Rio och de var hela. Pa resan
fran Rio till Kbpenhamn betalade vi i forskott och hade inga som
helst problem. Personalen var dessutom mycket hjdlpsam pa
flygplatsen i Rio och hjélpte oss att bdra vingarna fran incheck-
ning till bagageinlamning tva vaningar ned!

Sa kort och gott, rads inte att ta med vingen pa flyget, utan gor
slag i saken och boka din drémresa och ut och flyg! Visst, det ar lite
obekvamt, men det &r vi val vana vid, vi hangflygare? Beldoningen
blir sa mycket storre! Jag kommer inte att tveka infor att ta med mig
vingen igen.

Text och foto: Thomas Hylander
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En paramotor far ofta jobba hart for att leverera
tillrackligt med effekt nar piloten behdver maximalt
manoéverutrymme, i synnerhet om det &r varmt och om
motorn pressas under lang tid. Anviander man dessutom
bransle av lagre kvalitet eller med felaktig blandning av
luft och bransle kan det snabbt orsaka slitage pa motorn
som forkortar livslangden rejdlt. Nagra av de stora
bovarna i dramat ar bensin som innehaller etanol, saknar
noédvandiga tillsatser eller som har lagrats for lange.

Dessvérre blir det allt svarare att fa tag i bensin som ar helt fri fran
etanol och det galler bade i Europa och | USA. Etanol kan stalla till
med stora problem i brénslesystemen pa en tvataktsmotor med
hdg effekt och ska darfér undvikas sa langt som det ar mojligt. Ett
annatvalkant problem med etanol dratt det forsamrar blandningen
med helsyntetiska oljor.

Om man anvander bensin med etanol ska den kopas av de
storre bensinbolagen som har ratt tillsatser och rengéringsmedel
som minskar sotavlagringen i cylindern och &dven forhindrar att
forgasaren geggar igen. Vissa tillverkare bland annat Miniplane,
tilldter anvandandet av branslen med lagre kvalitet men papekar
att det kan leda till hogre arbetstemperaturer som i sin tur kan
skada motorn genom &verhettning.

OLIKA BRANSLETYPER BEROENDE PA SASONG

Det ar viktigt att kdnna till att bensinmackarna har olika typer av
bensin beroende pa sdsong. Manga har fatt lara sig den harda
vagen att bensin som ar raffinerad under vintertid kan orsaka
anglas i forgasaren om den anvands under varma sommardagar.
Det leder till att motorn far en magrare blandning dn normalt vilket
kan orsaka skador vid hég belastning. Dessutom anvédnder de
flesta paramotorer, till skillnad fran 6vrigt flyg, vakuumpumpar fér
att forse forgasaren med brénsle. Det skapar ett undertryck som
ytterligare Okar risken for att bensinen nar kokpunkten och dérmed
kan orsaka anglas.

Om du anvander bransle med lagre oktantal eller av samre kvalitet
kan du prova med att ldagga till nagra tandstiftsbrickor for att
minska kompressionen och darmed sanka arbetstemperaturen.
Det dr ganska enkelt att testa och det racker med att flytta 6ver en
eller tva brickor fran ndgra gamla tandstift. Skulle avstandet bli for
stort ar det ingen risk for motorskador annat an att motoreffekten
minskar nagot.

Varning: anvand inte bensin med mer an tio procent etanol. Det
kan forstora din motor!

RISKERNA MED ETANOL Etanol ar ett starkt 16sningsmedel
som paverkar de ickemetalliska delarna i ett brénslesystem. Det
kan snabbt forstora slangar, packningar, membran och filter. Det
kan bland annat fa slangar att svalla sa mycket att bensinfiltret kan
lossna. Etanol ar hygroskopiskt och drar till sig vatten och leder
aven elektricitet. Det ger elektrolytiska effekter som korroderar
metallerna i motorn och som ocksa ar orsaken till varfor det ofta ar
problematiskt att anvdnda tvataktare i marin miljo.

Lat inte etanolblandad bensin finnas kvar i brédnslesystemet
ldngre @n en manad at gangen. Ska man inte anvdnda motorn pa
ett tag sa bor man darfor blasa ur systemet for minska risken for
skador i férgasare och membran orsakade av etanolen.

Ar du det minsta osiker pa om bensinen innehéller etanol eller
inte ska du anvdnda en halvsyntetisk olja eftersom helsyntetisk
olja har svarare att blanda sig i etanol. | 6vrigt ska helsyntetisk
olja anvandas i enlighet med tillverkarens rekommendationer.
Kom ihag att bara tvataktsolja med oljestandarden JASO FD bor
anvandas till paramotorer. Helst ska oljan blandas med branslet sa
tatt inpa flygningen som majligt eftersom oljans smorjegenskaper
forsamras i kontakt med luft.

Billig bensin kan forkorta paramotorns livslangd rejélt. | synnerhet
om man flyger mycket pa havsyteniva. Har dr en uppstallning med
olika brénsletyper rankade efter lamplighet:

1. Flygbensin (AVGAS) med tillsatser

2. Flygbensin (AVGAS) utan tillsatser

3.980oktanig oblyad bensin utan etanol

4.980oktanig oblyad bensin med mindre an tio % etanol

AVGAS kan med foérdel anvandas till alla paramotorer och ar att
foredra framfor alla andra brénslen pa grund av det hoga oktantalet,
sin lagringsstabilitet och renhet. Det blandar sig dven val med alla
typer av tvataktsoljor. AVGAS ar det 6verlagset basta branslet vid
flygning i lufttemperaturer 6ver 35 grader. Flygbensinen finns att
kopa pa de flesta flygfélt och kostar cirka 18 kronor litern.

VARNING FOR AKRYLATBENSIN Akrylatbensin, bland
annat av typen Aspen, anses vara ett mer miljovanligt brénsle och
anvédnds till manga motorredskap. Akrylat dr liksom flygbensin
relativt stabilt och kan lagras upp till tva ar. Den ar dock betydligt
dyrare och kostar 25-30 kronor per liter och sdljs i femlitersdunkar.
Men tankar man sin paramotor med det kan det leda till haveri.
Henric Hggren p& Official Polini Service Center i Orebro driver en
av fa auktoriserad serviceverkstader for paramotorer. Han har sett
vilka konsekvenser anvandningen av akrylatbensin kan fa.

- Det har blivit en tydlig 6kning av haverier pa sista tiden nar
fler piloter vill flyga mer miljovanligt. For vad manga inte vet
ar att akrylat dr en helt annan typ av bransle. Anpassar man inte
branslesystemet sa att motorn far en fetare blandning kommer den
att ga varm och sedan gar den sonder.

Det gar alltsa att anvénda akrylat som flygbréansle om man

justerar forgasaren och byter ut vissa munstycken. Men manga
tillverkare av paramotorer avrader fran att anvanda akrylatbensin
och gor dven begrdnsningar nar det galler garantin.

BRANSLE AR FARSKVARA All bensin som man kdper pa
macken forsdmras ganska snabbt och forlorar sitt oktantal redan
efter nagra veckor pa grund av oxidation. Man ska darfér undvika
att anvanda bensin som forvarats i mer @n ett par veckor. Bor man
i omraden med hog luftfuktighet maste man dessutom vara annu
mer noggrann eftersom etanolen 6kar risken for vattenkontamine-
ring. Det ar ocksa darfér som bensinen inte bor innehalla mer &@n tio
procent etanol. Det finns dock produkter man kan tillsdtta som gor
att bensinen kan forvaras i upp till ett ar.

Det gar att mata mangden etanol med ett enkelt och billigt
testinstrument. Om bréansle med tio procent etanol innehaller
vatten kommer det att visa en alkoholhalt pa mindre &n tio procent.
Men om man &r sdker pa att det ar etanolblandad bensin och
mataren plotsligt inte visar ndgon alkoholhalt alls, sa kan man
vara saker pa att branslet ar mattat med vatten. Ett sddant brénsle
kommer med storsta sannolikhet att forstéra en tvataktsmotor
eftersom smarjningen av kolv och lager férsamras kraftigt pa grund
av den emulsion som bildas mellan olja och vatten.

Man bor dven 6vervaga att installera en motortemperaturmatare
da forgasare som dr designade for ren bensin ger en magrare
blandning med etanolblandat brédnsle och oOkar risken for
Overhettning.

Text och foto: Hadley Robinson
Oversittning och bearbetning: Lars M Falkenstrom

Tack till Henric Hogggren pa FlyOne och Tomas Peterson pa TP-
sport for tips och rad kring flygbranslen. Texten ar en kraftigt
forkortad och omarbetad version av en artikel skriven av
Hadley Robinson pa Southwest Airsports i Texas. Texten i sin
helhet hittar du har: goo.gl/EK1qTu
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For att komma bland de tio basta maste
man i praktiken landa pa 00 eller i alla fall
pa det elektroniska matinstrumentet (max
16 cm) vid varje flyg. Det kan ocksa namnas
att manga av de basta precisionspiloterna
ocksa tavlar i distans (XC).

Precmonslandnmg
Med en margma\ DA 2 Ccm

"Férstdr ni vad ni har gjort!?” Aret ar 1999 och orden ut-
talas av sloveniens delegat pa det arliga CIVL Plenary-
motet i Kopenhamn. CIVL har precis godkant Stor-
britanniens idé om att organisera ett varldsmasterskap
i precisionslandning ar 2000. Den slovenske delegaten
inser att detta dr nagot sensationellt och som kan
utvecklas till en helt ny gren inom skdarmflygningen.

= Jag var da med i CIVLs styrelse och som gammal fallskarmshoppare

med bakgrund i precisionstavlingar far jag ansvaret for den nya
grenen Paragliding accuracy. En spannande utmaning och de forsta
aren gar at att skapa ett regelverk och sprida infomation om vad
precisionslandning handlar om. Da var malpunkten hela 5 cm
i diameter. En landning mitt i prick skulle ge det eftertraktade
00-resultatet. Som maxresultat kunde man fa 10 meter.

Sedan dess har det hant valdigt mycket och idag finns det fler
an 1000 tavlingspiloter fran drygt 20 lander i CIVLs WPRS databas.
| &r organiseras Over 60 category 2-tavlingar och mellan 5-14 maj
kommer det nionde varldsmasterskapet att hallas i albanska Vlora.

De bésta landerna i Europa - Slovenien, Tjeckien och Stor-
britannien - som ldnge dominerat precisionslandning, har idag

= stenhard konkurrens fran de asiatiska landerna, sarskilt Kina,

Thailand och Indonesien. Albanien, Estland och USA &dr exempel pa
nykomlingar i VM-sammanhang. | Skandinavien har Estland precis
tagit initiativ till en Open cup-tavling med en deltavling i varje

. deltagande land. Dér ingar Estland, Lettland, Litauen, Vitryssland
. och Ryssland. Det finns ocksa en Paragliding Accuracy World Cup.

Precisionslandning ar ett utmarkt satt att visa skarmflygning infor
publik. Grenen &r lattorganiserad och tavlingar kan hallas dret om

eftersom man inte dr beroende av termik. Det &r enkelt for
askadarna att hanga med i vem som har ledningen och tavlingarna
uppmarksammas ofta i media eftersom malomradet brukar ligga
centralt. PA kommande VMi Albaninen ligger malet pa sandstranden
i den fina kuststaden Vlora med starten pa berget bredvid. Vinsch
som startmetod fungerar naturligtvis ocksa. En stor fordel &r ocksa
att piloter med lagre erfarenhet kan delta och man tavlar bade
individuellt och i lag. P& kontinentala och varldsmasterskap kravs
att man atminstone har PP4.

Sakerheten har ibland ifrdgasatts i samband med
precisionslandning och i bérjan skedde det en del olyckor, men idag
ar det vildigt séllsynt. Piloten maste forbli stdende efter landning,
annans straffas man med ett maxresultat pa 10 meter vilket i
praktiken innebdr att man direkt dr borta ur tavlingen. Risktagande
I6ner sig alltsa inte. En topplacering pa de stora tavlingarna kraver
mycket traning, malpunkten pa det elektroniska malet ar idag tva
centimeter i diameter. Nuvarande varldsrekord pa tavling ar elva
landningar pa rad med ett resultat pa max fem centimeter avvikelse
per flyg.

Efter ett par ars paus fran precisionslandning ér jag idag aterigen
ordférande i PGAs (Paragliding Accuracy) kommitté inom CIVL och
har det stora ndjet att leda ett gang mycket entusiastiska frivilliga.
Grenen kommer bara att fortsdtta vdxa och en av vara stora
utmaningarjust nu aratt skapa bra strukturer fér domarutbildningar.
Inom denna gren kan man ocksa "gdra karriar” och vara med som
domare.

Om du &r intresserad av Paragliding Accuracy kan du ta kontakt
med mig, jag hjalper garna till. Mer information finns pa ww.fai.org
och pa www.paragliding.al kan du lasa mer om arets VM i Albanien.

Text och foto: Riikka Vilkuna

En sydkoreansk pilot pa asiatiska masterskapet i Kazakstan 2016.
En bra landning borjar med en lugn final.

Martin Jovanoski forbereder sig att satta ner tan mitt pa punkten.
Domarna ar redo att kontrollera vilken fot som tar i marken forst.



| huvudet pa en:

ik Gustafsson

ARE 1992 Jag képer utrustning, tar en grundkurs, flyger 50 flyg
i fjallen och drar ensam pa tagluff genom Europa med skarmen
pa ryggen samt en liten rygga med tandborste och extra klader.
Aventyret bérjar sd smatt puttra pa...

Under tagluffen passeras Chamonix och dar tréffar jag ingen
mindre an Robbie Whitall, davarande varldsmastaren i skarmflyg.
Det bidrar i sin tur till att jag sju ar senare hittar till Greolieres dar
Bruce Goldsmith, David Dagault och restan av Ozoneganget bor
och flyger. Robbie &r faktiskt en av grundarna av Ozone.

UNDER SJU AR TILLBRINGAR JAG oktober till februari
i Greolieres tills jag kanner mig ndjd med den trakten. Utan att
Overdriva flog jag ratt mycket dar.

Under aren i Greolieres blir jag mycket god véan med Marcus King
som jobbar for XC Mag och det leder till en hel del fotojobb for
tidningen. Det blir mdnga resor, festivaler och tévlingar jorden runt
och en himla massa tokiga upptag med dem forstas.

Men redan 1993 gor jag mina forsta veckor som hjalpinstruktor
for Lars och Andreas Hedstrom. Are blir mitt hem i éver 26 &r och
var och sommar jobbar jag som instruktér och tandempilot pa
Skysport. Are &r helt klart ett fantastiskt stille att flyga pa och nar
vadret dr p& den goda sidan &r Are i varldsklass. 2013 blir det sista
aret som instruktor for Skysport och sedan ar det dags for ett nytt
tvart kast i dventyret.

Jag flyttar till Vénersborg i vastra Gotaland, tillbaka till trakten
dar jag vaxte upp. Nya hemmaberget blir Alleberg och nagra ar
senare startar jag skarmflygskolan Carpe Diem pa sensommaren
2015. Alleberg &r en fantastisk liten kulle som erbjuder flygning
for alla kategorier av piloter! Dér finns dven hérliga lokalpiloter
och omradet har en hyggligt lang sésong for att vara Sverige! Jag
stortrivs i den nya miljon. Drémmen &r att kunna leva pa att bara
jobba med skolning p& Alleberg!

FOR ATT YTTERLIGARE VIDGA VYERNA jobbar jag
dven ett par sommarmanader hos Pierre pa Skyadventures i
Kaseberga. Skoj med miljoombyte och att vara konsulterande
skarmflyginstruktor Gustafsson!

Det som har tagit upp en hel del av min tid det senaste aret
ar jobbet for Flyspain i spanska Algodonales. Det innebar att
jag behdvde skaffa mig instruktorslicens dven for det brittiska
utbildningssystemet BHPA. Det &r en ny utmaning att utbilda pa
engelska och i enlighet med deras utbildningsplan, sa kurser och
examen har tagit tid. Men nu ar jag dntligen fardig BHPA-instruktor!

Storsta aventyret hittills ar anda resorna till Bir i norra Indien.
Dar varvade jag friflygning med jobb som guide och tandempilot
for Himalayan Skysafaries. Magisk flygning tillsammans med John
Silvester, stora berg och massor av gamar...

MEN SKARMFLYGAVENTYRET AR l3ngt ifrdn 6ver och
det kokar for fullt i grytan. Alleberg, Algodonales, Are, Little clouds
skarmar till folket, volbiv-resor med mera finns med i tankarna...

For mitt eget hoga nojes skull star distansflyg med nya
tandemskdrmen och min kdra sambo Bettina 6verst pa 6nskelistan.
Dessutom vore ett par Idnga distansflyg fran Dingle och en volbiv i
Grazalema ytterst stimulerande . Helst redan i ar!



I juli 2015 fick jag ett mail fran en man vid namn Fadi Chajra
fran Sodertdlje Scoutkar som var intresserad av att komma
i kontakt med min firma Backyard. Han planerade ett stort
scoutlager i narheten av Sparreholm under sommaren 2016
och ville ha med skdarmflygning som aktivitet. Darefter
foljde en lang mailvaxling som till slut resulterade i att 84
unga scouter och ledare fick mojlighet att se jorden fran
en tandemskdrm. Det har dr historien om optimismen och
eldsjalarna som gjorde det har lite galna eventet méjligt.

Jag och Fadi kom tidigt 6verens om de Overgripande detaljerna som
pris och hur manga deltagare det skulle bli pad ett ungefar. Men de mer
avancerade sakerna som vilket falt vi skulle kunna vara pa och vilken
vinsch vi skulle anvanda for att ta oss upp i luften med var fortfarande ett

helt oskrivet kapitel.

Efter att ha rekat falt bland akrarna i omradet runt Sparreholms slott
hittade jag sa ett falt som mojligen kunde fungera. Det var egentligen en
liten, rak grusvag mellan en dker och ett osétt falt bara nagra fa kilometer
soder om scoutgarden. Vagen ligger i rak sydvéstlig-nordostlig riktning
och ar cirka 800 meter lang. Min flygkarta visade att faltet lag utanfor
Nykopings CTR och att TMA bdérjade pa 1500 fot. Har kanske det kunde
ga... Jag beslot mig for att fraga bonden som mest tyckte att det hela
verkade spannande. Forsiktig som han var ville han inte direkt ge sitt fulla
godkannande men lovade att ta sig en serids funderare pa det.

Nu var det "bara” vinschfragan kvar... Eftersom jag inte hade en egen
vinsch langre behoévde jag inforskaffa en eller hyra en befintlig. Men
att hyra en vinsch visade sig vara betydligt svarare &n jag trodde, sa da
bestamde jag mig for att skaffa en egen.

Via min gode van Aurelius i Litauen hade jag fatt reda pa att |
skarmflygklubben Stratus Paragliding i Vilnius hade en Koch 6 vinsch i
kanonskick till salu. Den var tillverkad 2009 och hade mest statt i deras
hangar da deras mekaniker och tillika bogseroperator hade blivit hastigt .-
sjuk en kort tid efter inkdpet. Sa jag reserverade vinschen.
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Dérefter talade jag med mina goda vanner Lelle Jonasson fran Fenix,
Martin Will och Mattias Rydefjard fran Jonkopingstrakten som alla tre
lovade att stalla upp. Nu var det bara att géra mindre forberedelser och
invdanta sommarens stora gruppvinschning. Trodde jag.

Vinschen skulle levereras vid arsskiftet av Stratus skarmflygsklubb,
men nar den tiden passerat och mina mail inte hade besvarats pa ett par
manader bérjade jag ana ordd. | februari fick jag sa kontakt med dem igen.
Da hade klubben testat vinschen. Den hade fungerat bra till en boérjan men
ju mer belastning man drog med desto mer bérjade maskinen att skaka.
Men ingen kunde forsta vad felet berodde pa. Efter ytterligare ett par
manader kom man sa fram till att felet berodde pa att gummibussningarna
som motorn vilade pa var trasiga. Nar de var bytta gick vinschen bra igen
och levererades till mig i Skane i borjan av maj.

= R : | slutet pa juni rullade jag norrut med bussen fullastad med tandem-
il ; ‘5 : skarmar, vinsch releaser, selar, hjdlmar, komradios och mycket, mycket mer.
\ ; - , Beh | ] _ | Habo plockade jag upp Martin Will och lite ldangre norrut anslét sig
Py ey ot Sy Andreas Eriksson som ersittare for Mattias Rydefjard som fatt forhinder
och sa korde vi upp mot Sparreholm i morkaste S6dermanland. Pa véagen

kopte vi en liten kinesisk fyrhjuling for att dra ut linan med.

Personligen kdnde jag en spand iver att komma igang. Skulle platsen
fungera? Skulle vinden blasa fran ratt hall? Skulle vi faktiskt fixa att vinscha
upp ett 80-tal personer under 2-3 dagar? Skulle vaderprognosen halla?

Vil framme spanade vi forst in platsen. Den kdndes helt ratt. Sedan akte
vi vidare till scoutgarden dér ett antal armeniska scoutledare tog hand
om oss pa basta scoutmanér. De visade oss till vart rum och sag till att vi
fick mat. Det var en hérlig stamning bland bade ledare och ungdomar.
Personligen var jag dock helt slut och somnade snabbt.

Efter frukost dagen déarpa kom Lelle Jonasson fran Stockholm. Det
kdndes skont att ha honom med pa taget. Han &r inte bara en duktig
bogseroperator. Det han inte vet om maskiner ar heller inte vart att veta.
Nu var teamet fulltaligt, trodde jag.

Pa faltet gjorde vi de nddvandiga forberedelserna. Strax darefter
kom Fadi med den forsta gruppen ungdomar. Jag och Andreas som
tandempiloter, Lelle pa vinschen och Martin som hamtade linan och
agerade startledare.

P34 eftermiddagen kom Lotta och Magnus upp fran Goteborg "bara for
att hjélpa till". Vilka vanner man har! NU var vi fulltaliga!

Vi hade nastan perfekt vader hela dagen och trots att fyrhjulingen gick
sonder nastan med en gang lyckades vi tillsammans fa till 39 flyg redan
forsta dagen. Men d@nnu viktigare dn antalet tandemdrag var hur glada och
lyckliga alla var dver att ha fatt flyga och att ha vagat ta stegen ut i luften!

Vil tillbaka pa scoutgarden intog vi middag och spenderade resten
av kvallen framfor lagerelden medan ungdomarna och duon Martin &

\ k Andreas turades om att sjunga och spela gitarr. Medan Martin dr den mer
-‘i_np N e : b e A b - Yy Mg ' pratglada typen &r Andreas mer tystldten men vilken kille att lira gitarr!!

Aven Martin &r en duktig musiker! Dagen darpd bjéds vi pd lika perfekt

vader och pa kvallen raknade vi ihop till en bra bit 6ver 70 tandemflyg.
Infér den sista dagen hade vi bara ett tiotal flyg kvar att utféra, men

prognosen sag inget vidare ut med vridande vind mot ost. Vi akte ut till

faltet och lyckades att dra upp nagra tandemekipage men hojderna blev
inget vidare. Jag bestamde darfor att vi skulle byta falt.

Med endast fyra personer kvar att vinscha upp akte vi till Katrineholm
flygfalt dar flygklubben tog emot oss med 6ppnaarmar. FéltetiKatrineholm
bestar av ett grasstrak i sydostlig — nordvastlig riktning, perfekt for den
sista dagens vinschning.

! * Tl .. , 4 '..-. hy R ._ + | i 3 - s - .

Y e Y R - ML BT B SR ey ) S 4 : Efter ett par timmars vinschning var vi till slut helt klara med vart
3 H s 3 o e o] ¥ - U L] J -

g g uppdrag och alla var néjda och tacksamma. P4 mindre an tre dagar hade
Erl :
o~ "__ s ; - L ; ; R : = vi flugit tandem med 84 personer. Precis nar vi borjade rulla hemat kom de
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Nagra dagar efterat fick jag ett mail fran Fadi, som organiserat
scoutlagret:

Hej Anders!
Regarding if we're ‘néjd’ or not, | can tell you that, not only the

scouts are proud of what they have done, also the parents were

grateful & very proud of their children, some of them didn’t believe
that their kid could have the courage to fly :-) IR

As scout leaders, we are grateful of the way you've handled the ~ L v
whole situation especially when there left 4 kids to fly & you have ;
took the decision to change the field to Katrinaholm, personally |
just can say that you were super professionals of what you were
doing & most important you made me feel that the priority is to

finalise the “mission impossible” & not to get paid.

My best regards to Marttin, Andreas, Lele & the couples :-)

At the end I'm honoured with this collaboration & with your
team. Like | said, when “crazy” people meet, “crazy” events can ¥
succeed.

Thank you soooooo much Anders Eriksson. 8 i’ )

-

Fadi har naturligtvis alldeles ratt — extraordindra saker kan
handa nar till synes oméjliga idéer méter manniskor med driv
och optimism. Eventet hade aldrig varit mojligt att genomfora
utan dessa fantastiska manniskor och deras insatser! Tack
allihop!

Text: Anders Eriksson
Foto: Magnus Bucht
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