Hang: Fran skarm till vinge
* Farorvid vintervinschning

': o= : - . - - P |
P v o :




= -l-l'
De flesta instruktorerna var pa plats.pa arets Instruktérsseminarium.

Foto: UIf Martensson
i

Rapport fran kansliet

Flygaret 2018 lider mot sitt slut. Vid stangningen 30/11 infor for-
nyelsen till 2019 var vi 1184 st fornyade och utbildade piloter.
Tillkommer 110 piloter som intej var klara med sin utbildning.
Séledes 1294 piloter. Vid samma tidpunkt 2017 var vi 1346 piloter.

Licens och licensfornyelser

Licensfornyelsen for 2019 har nu startat. | ar kommer vi enbart
utfarda digitala licenser via Cardskipper. Du ska ha fa ett sms eller
mejl med ldnk till din digitala licens. Har du inte fatt det sa ska du
kontakta kansliet. Nytt for i ar ar att du igen kan fa din licensbricka
i "kreditkortsformat”. Vill du ha en sadan ska du skriva ut din
digitala licens i .pdf format och mejla den direkt till tryckeriet.

For dig som inte har en smart telefon sa kan du fortfarande fa
din licens i pappersformat sdsom det gangna aret. | sa fall ska du
kontakta kansliet.

Kontrollera och @ndra dina adressuppgifter pa var hemsida, pa
samma stalle dar du loggar din flygtid.

Ny forsakring 2019
Vi har férhandlat fram en ny forsakringslésning for 2019. Vi har
fortfarande vara tre olika nivaer: Bas, Standard och Plus

Bas: Det &r en ren ansvarsforsakring. Saledes ingen forsékring
som tacker dig. Den tacker endast tredje part. Du kan jamféra den
med bilens trafikforsakring. Denna forsakring skall endast tecknas
av dig som har ett fullgott skydd via en olycksfallsférsakring som
tacker skarmflygning. Sa gott som samtliga forsakringsbolag har
undantag i sina forsdkringsvillkor for skarmflygning. Kontrollera
detta noggrant innan du tecknar Bas-alternativet

Standard: Innehaller ansvarsférsakring. Ar dven en bra olycks-
fallsforsakring som galler i hela varlden. Den tacker dock inte
hemtransport om du skadar dig utomlands.

Plus: Var kompletta forsakring som innehaller ansvarsforsakring
och olycksfallsforsakring. | denna ingar dven hemtransport. Den
har ocksa en livforsakring som galler vid skarmflygning. Du kan
lasa mer detaljerad information pa var hemsida dér du dven hittar
kompletta forsakringsvillkor.

Klubbmedlemskap / stodmedlemskap

Enligt Riksidrottsférbundet sa kan du endast ha en moderklubb
och det ar den som du tavlar fér, om du vill tavla. Att byta
klubbtillhorighet kan du endast géra en gang om aret och det ar
i samband med din licensfornyelse. Stédmedlem kan du daremot
var i hur manga klubbar du vill.

Vision 2025
Vart arbete ar pagaende. Vi kommer kontinuerligt publicera
olika artiklar runt flygsakerhet. Lds och begrunda de artiklar som
vi publicerar i Hypoxia och jag uppmanar alla klubbar att aktivt
jobba vidare med sakerhetsarbetet kring vara "Topp 5"-olyckor.
Vi hoppas dven inom kort kunna publicera olika videofilmer i
amnet pa var plattform villflyga.nu som haller pa att byggas upp.
Vill ni fa uppslag pa vad ni kan goéra sa kontakta kansliet.

Kansliet 6nskar er alla
ett gott nytt flygar 2019!

HP & Wania
Pinaitis Fallesen

Jag har fatt fortroendet att gora Hypoxia dven for kommande ar

och det ar naturligtvis roligt. Samtidigt kan jag kdnna att angan
avtagit lite med aren och tycker darfor att det borjar bli dags att
ldmna over redaktorskapet till ndgon som kan komma in med
nya frascha idéer. Jag anser att det &r ett privilegium att vi som
flyger faktiskt har en egen tidning som handlar enbart om oss och
var sport. Jag hoppas att Hypoxia kommer att leva kvar bade pa
papper och pa nédtet inom 6verskadlig framtid.

Manga kallar mig foér Falken och att framja och utveckla skdarm-
flygningen har alltid legat mig varmt om hjartat. Att testa idéer
och tankar via vara forum ér lite av mitt signum. Men ibland ar inte
alla lika overtygade som jag sjalv om mina forslags fortrafflighet.
Med aren véxer erfarenheterna och ibland inser man forst langt
senare och med viss rodnad hur naiv man varit pa grund av ren
okunskap och for fa flygtimmar. Samtidig ar allt som ror flyg trogt
ndr det galler forandringar eftersom det &r vara liv som kan sta
pa spel. Det ar naturligtvis bra men samtidigt frustrerande for en
envis oxe som jag.

For den som undrar vem jag &r och vad som driver mig sa tar jag
chansen att dgna en av Hypoxias aterkommande serie artiklar
om SSFFs instruktorer att handla om mig sjalv. Mitt intresse for
sporten tog fart i Karlstad nar jag forsokte borja hangflyga for
Over trettio ar sedan. Da fanns inte internet men val en tidning
liknande Hypoxia som hette Drachenflieger. Dar och da fick mina
flygdrommar liv.

Lars M Falkenstréom
redaktor

Foto: Rolf Hult

Instruktorsseminariet
Taviingskommittén

Var yngste pilot

Finska vinschincidenter
Overtornea till Marbella
Mittenbild

Fran skdrm till vinge
Utan bil i Goteborg
Protokoli-kollen

SIV pa Visingso

I huvudet pa en instruktor

Nordic Open 2018

Redaktor och ansvarig utgivare: Lars M Falkenstrom

Form: Annalena Sandgren, Formligen.se

Omslagsbild: Den franske piloten Nicolas Berger
lyfter fran Orebro Friflygklubbs falt i Kumla. Klockan &r
fem pa morgonen och han ar pa vag till Olov Karlsson
i Vrigstad. Landvagen &r etappen éver 27 mil.

Foto: Henric Hoggren

Redaktionellt material: skickas till lars@visionaire.tv
Annonser: lars@visionaire.tv

Info om format och pris finns pa SSFF:s hemsida
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Lyckat instruktorsseminarium

Det ar ju svart att tro att det finns skarmflygrelaterad
information som de svenska instruktorerna inte kdnner
till. Men nér testpiloten Simon Winkler fran DHV haller
hov och berdttar om de senaste rénen kring flygning
och sdkerhet sitter ett femtiotal instruktorer som tanda
ljus i hotellbunkern ute i Arlandastad.

Instruktorsseminariet som halls sista helgen i november varje ar
ar obligatorisk for alla svenska instruktorer. Nivan har varierat over
aren men syftet ar feedback och fortbildning. Det dr dessutom
trevligt att for en gangs skull tréffa kollegor fran hela vart avlidanga
land utanfor de sociala medierna.

Dagen inleds med ett SISU-féredrag om pedagogik. Temat &r
hur vi fungerar som instruktorer och vilka metoder som enligt
den senaste forskning fungerar
bast. Andreas Carlsson fran SISU
gar igenom de olika teorierna
om hur man som ledare kan styra
sina elever mot ett bestamt mal.
Ingenting &ar egentligen nytt for
de som skolat lange, men de
teoretiska modellerna satter anda
ord pa de olika situationer som kan
uppsta och vécker fragor om hur
och nar piskan eller moroten bor

Sa hér anser DHV att dagens elever
ska halla i bromshandtagen. Enligt
Simon Winkler ger handvinkeln
en béttre fysiologisk respons som
minskarrisken for 6verkompensering
och stall.

anvandas och vilka konsekvenser det kan fa. Vi far dven dela in oss
i grupper efter de metoder vi sjélva foredrar och det &r uppenbart
att det finns flera olika satt att ldra ut skarmflygning pa. Vi gor dven
praktiska 6vningar i hur talhastighet och 6gonkontakt kroppssprak,
betoningar, paverkar hur det vi sdger tas emot. Uppenbart &r att vi
instruktorer har var uppfattning klar 6ver om hur nya piloter ska
ldras upp, men fragan om hur eleverna sjalva vill att utbildningen
ska ga till far vi med oss hem att fundera pa.

Dagens stora begivenhet ar forstas testpiloten Simon Winkler
fran DHV, den tyska friflygsorganisationen som &ven testar och
validerar utrustning. Han gar igenom olycksstatistik och exempel
pa beteenden som bor undvikas eller forandras for att minimera
riskerna. Materialet finns pa tyska och tanken &r att ett urval av
de artiklar som skrivits ska publiceras i Hypoxia framover. Det
som jag fastnar for ar att tyskarna numera lar ut en mer aggressiv
svangteknik till sina elever. Den gar ut pa att nar skdarmen inte vill
svanga sa ska man inte fortsatta att sakta dra ner bromsen. Istallet
ska man sldppa upp helt och sedan snabbt dra ner bromsen igen
for att fa runt skarmen. Han forevisar dven att dagens skarmar
kan bli valdigt aggressiva dven i de lagre klasserna beroende pa
vilken sele man anvander och betydelsen av bréstremsavstandet.
Ju tajtare bréstrem och stabilare sele ju vérre blir utgangen ur en
kollaps. Man vill @ven att elever ska undvika att gora attor for att
ta ner hojden vid landning eftersom risken for kollisioner okar.
Istdllet ska man valja baslinje utifran vilken hojd man befinner sig
pa. Man satter dven ut fler landningskryss for att undvika tréangsel.
Hjdlmkameror var en annan sakerhetsaspekt som berérdes.

For en gangs skull tror jag de flesta instruktdrer som var pa
plats tyckte det var vart modan att ta sig till Stockholm. Stort
tack till SSFFs styrelse och UIf Martensson i USK for val genomfort
seminarium!

Text: Lars M Falkenstrom Foto: Ulf Martensson

Enligt Tavlingskommitténs ordforande Nisse Carlsson hdnder det inte sa mycket
pa tavlingsfronten just nu. Den stora nyheten &r vil att Nordiska hang- och skarm-
flygkommittén NHPC beslutade den 1 december att ndsta ars NM kommer att hallas
i spanska Ager.

Tavlingen kommer att hallas forsta veckan i september 2019. Exakta datum kommer att
presenteras senare ndr det avgjorts vem som kommer att arrangera tavlingen. Naturligtvis kan
icketdvlande svenskar vara dar samtidigt — forhdllandena pa hosten brukar vara episka.
Nu pagar dven uttagningen till Swepool for dig som vill satsa lite mer pa tavlandet. Uttagningen
till Swepool ska vara klar 1 februari. Uttagningen till landslaget baseras pa aktuell ranking 1 april 2019.
Det har dven varit den arliga elitsatsningen pa Bosdon men bara en svensk deltog. Pa fragan
om innehallets kvalitet blev svaret: Pftjaaa... Att ge skdrmflygare konkreta och handfasta rad ar

uppenbarligen inte enkelt. Text: Lars M Falkenstrém

MName [ Rank/Ranking-points/Competition

Patrik Nietli h 22 54.8 International German n Ager 201
VL 1D 8627 30 39.6 Nordic Open 2018

27 39.3 2017 South Africa Pre World Cup - Porterville (2017 SA PrePWC)
19 31.0 2017 Nerdic Open, Slovenia

Nils-Ake Carlsson 9 53.1 Nordic Open 2018

CIVL 1D 45257 6 3B.7 Naviter Open 2018

7 36,1 2017 Nerdic Open, Slovenia

95 16.5 15th FAI European Paragliding Championship Montalegre

Tor Janssan 24 43.3 Nordic Open 2018
CIVL I 15679 39 30,9

22 29.8 2017 Nerdic Open, Slovenia
31 21.6 2017 Spanish Paragliding Open Pedro Bemnardo

Lars Anders Jonsson 4 54.6 2017 South Africa Pre World Cup - Porterville (2017 SA PrePWC)
CIVL 1D 873 8 35.6 2017 Mordic Open, Slovenia

60 25.8 15th FAI World Paragliding Championship

2 6.8 2017 Norwegian Cup 4

Johanna Hamne 18 47.1 Nordic Open 2018

CIvL ID: 41504 18 31.4 2017 Nordic Open, Slovenia
43 28.1 2018 Bright Open

9159 -

Hakan Lindgvist

CIVL ID: 5644 24 29.0 2017 Nordic Open, Slovenia
12 26.6 2017 Spanish Paragliding Open Pedro Bemardo

46 24.3 2017 British Open St Andre

43 31.8 Nordic Open 2018

31 34.1 2018 Man Paraqlidin
26 33.1 2018 Monte Avena British All Comers’ Open

55 25.2 Nordic Open 2018
55 17.3 2017 Nordic Open, Slovenia

Anl fezon Arvi 5 39.2 Naviter Open 2018
VL 10 47267 3 24,9 2017 Gin Wide Open

3 24.8 2017 Naviter Open
90 6.6 2017 Nordic Open, Slovenia

Erik Rehnfel . 3 37.8 2017 Nordic Open, Slovenia
CIVL ID: 383 7 25.9 2017 Belgian Paragliding Open

85 13.2 2018 Paragliding World Cup Gernona

Bjgrn Bidrsell 12 24.5 Gin Wide Open 2018
CIVL ID: 45262 12 22,2 2017 Naviter Open
41 15.0 2017 Gin Wide Open
69 14.8 Naviter Open 2018
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Nasta generatinns' Virldens littaste Vario
minivario. 22 gram! med GPS. 68 gram!

Icaro | Pro=Design | Flymaster | NaviTer 1" Flytec | Syride

Volirium | Hanwag | Crispi | Yelodrom | Charly Produkte
Weatherflow | SPOT | SkyBean

(@5 I
VAR YNGSTE PILOT: iy M e
OSKAR RYDEFJARD

Alder: 14 ar och gar i arskurs 8 pa
hogstadiet i Granna.

Licens: Student

Klubb: SFG(snart)

Skadrm: Har lanat Camilla Malmborgs

Ozone Mojo. 20 ARS ERFARENHET!

Varfor borjade du flyga?
For min pappa flyger och att det verkade

roligt och utmanande och det sag harligt ut. VILL DU LIGGA | FRAMKANT?

. . Aventyrscenter séljer det allra senaste i utvecklingen fran
Sa har efter kursen, de storsta tillverkarna, t.ex AirDesign, Skywalk, BGD och
vad dr din upplevelse? UP. Kontakta oss s& ordnar vi ett bra pris pa din nya skarm/
Det var valdigt roligt men teoridelen skarmpalet och hjdlper dig dven att sdlja din gamla utrustning!

var inte lika kul som praktiken. .
SKARM-FLYGRESOR

Storst och bast pa skarmflygresor till vérldens alla horn.
Endagars hangresor och weekend-resor med bergsflyg.

Vad var roligast med kursen?
Backglida nar man fick lyfta fran marken.
Balansering var oxa kul.

. ter.
Hur kandes det nar du lattade Www.aventyrscenter.se

fran backen forsta gangen?
Valdigt pirrigt men valdigt roligt,

' ]
man vill gora det igen. Ly a e ‘r
Vad har du for plan med ditt v N T R
flygande framover?

Jag funderar pa att ta hangkurs for att fa flyga N T R

mer pa riktigt, hogre upp och lingre tid.
Nar skall du flyga niasta gang? Murhammarv. 15 i Kareby ﬁ.: SUYWNLIK

Nar pappa hinner. Tel 0303 -222628 ”F— m

q.—-

Foto: Pappa Mattias Rydefjard
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i vintervad

Aven i Finland upplever man att flygskarmar kan vara
tjuriga ndr man startar med vinsch i vintervader. Har
redovisas resultaten av en studie som den finska
skdarmflygkommittén nyligen presenterat.

Statistiken visar att flygskdrmar ar mer bendgna att hamna i stabil
stallunder vintern. Finska olycksrapporter fran de senaste aren tyder
pa att det &r de lagre klassade skdrmarna (A och B) som varit mest
kansliga for detta fenomen. Tidigare har vi funnit tvd gemensamma
faktorer for dessa olyckor och incidenter: dels frost som formats pa
skdarmens yta, och dels att skarmen har varit flugen i lagre delen av
viktregistret. Forra vintersdsongen intraffade manga fall av stabil
stall vid vinschning, och det ledde till att finska Flygsportférbundets
skarmflygkommitté granskade olycksrapporterna for att kunna

finna orsakerna. Man hittade ett antal faktorer som ensamma eller
tillsammans kan antas bidra till forloppen. De presenteras hir,
tillsammans med forslag till forebyggande atgarder

ORSAK | Alltfor korta bromslinor. Trots helt uppsldappta broms-
handtag finns ett visst bromsutslag. Bromslinorna ar antingen
avsiktligt forkortade, eller har krympt 6ver tid.

FOREBYGGANDE ATGARD Kontrollera bromslinornas lingd
genom att mata och aterstalla dessa till fabriksvarden. Bromsarna
maste ha lite slack ndr man flyger i trimhastighet, sa att bakkanten
pa skdrmen inte paverkas, heller inte genom den vindlast som
stracker ut bromslinorna under fard.

n hér Boleron stallade faktiskt ca 50 m
senare. Men skdarmen borjade flyga igen,
sa den hir gangen var det bara nira 6gat.

ORSAK 2 Skdrmens trimning har férandrats over tid, med
forandrad instéllningsvinkel och hogre anfallsvinkel som foljd.
Vid flygning, sérskilt vinschning, ligger storre delen av skarmens
last p& A-linorna, sérskilt de inre. Ovriga linor kan krympa, vilket
forklarar det férdndrade trimmet och att en &ldre skdrm kan
tendera att flyga langsammare och vara markbart sléare upp i
flyglage. Vérst av allt ar att den vara mycket kanslig dven for sma
bromsutslag i det kritiska laget da den ska skjuta fart vid start.

FOREBYGGANDE ATGARD Kontrollera skirmens trim
enligt tillverkarens rekommendationer, sand den till tillverkare
eller generalagent. En erfaren pilot eller instruktor kan i vissa fall
ratta till problemet genom att stracka linorna.

ORSAK 3 Spryglar som inte ratar ut sig i kylan nar skdrmen
packas upp. Istéllet behaller de formen de fatt i sacken och
orsakar deformation av vingens avsedda profil da plastens
"minneseffekt” ar starkare i laga temperaturer.

FOREBYGGANDE ATGARD: Packaskarmen s3 att spryglar
inte deformeras, lampligen med cellpackning. Kontrollera infor
start att skarmen har en ostord profil genom markbalansering.

ORSAK 4 Packningsveck i skarmens tyg. Liksom problemet
med spryglar beror vecken pa att skdrmens material vid laga
temperaturer inte aterfar dess korrekta form pa ett 6nskat satt.

FOREBYGGANDE ATGARD Ordentlig markhantering
(balansering) fore vinchning, for att vara saker pa att skdarmens
flygegenskaper ar OK.

SLUTSATSER Markhantera (balansera) alltid skarmen innan
flygning. Férvara skdarmen med omsorg under flygdagen.
Undvik att lagga den direkt pa snén mellan flygen, eftersom
fukten som kommerupp genom snén kan bidra till frostbildning.
Langtidsforvara skarmen med omsorg. Packa den inte for hart,
for att undvika deformering. Packa alltid upp skdrmen hemma
efter en vinterflygdag, sa torkar materialen och skdrmen kan
forvaras "fluffig”. Lat inspektera utrustningen regelbundet
enligt tillverkarens rekommendation. Man ska heller inte
glémma bort att iaktta eventuell frostbildning pa skdrmen och
vara vaksam vid de foérhdllanden som gynnar frostformning
som ndr temperaturen ar nara daggpunkten, eller vid sjunkande
temperatur exempelvis vid solnedgang eller vaideromslag.

Om din skdrm har tendens att vara trogstartad vid vinter-
vinschning finns ett tillbehér som accelererar skdrmen
ndr vinschlinan stracks. Detta & rekommenderat for vissa
skarmmodeller, och dr da néamnt i manualen.

Text: Juho Komulainen Foto:Johanna Hamne
Oversattning och bearbetning: Johanna Hamne & Bjorn Hardstedt

cllg flyga
Pa ramofor

. Hangutbildningar pé

/Hammarsbackdr:

Kurser och forséljning bes6k www.skarmflyg-6sterlen.se

&z I PLANE

buDAVINCI

Sky - Davinci - ltv - Advance - Miniplane - Parajet - Icaro hjdlmar

info@skarmflyg-osterlen.se | tel: 0706 - 51 52 08
www.skarmflyg-dsterlen.se
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MARBE

| A med PM

PR eftermidagen & mL&ﬁmm/JuLL...
vantar en sympatisk och glad kille vid namn Patrik Heikkild pa Luled
flygplats, dit jag har flugit fran Toulouse Biagnac. Vi traffas genom
en annan flygare, Damien Dieusy, som nagra veckor tidigare har
flugit i Sverige med en grupp piloter dar Patrik ingick. Nar Patrik far
hoéra om mina planer att flyga PM fran Sverige till Spanien, tvekar
han inte en sekund utan kontaktar mig for att hjdlpa till. Efter en
bilresa pa 15 mil mot Overtorned far jag triffa resten av hans familj.
Dar vantar min utrustning som jag skickat upp efter Les ch'tis
paramoteur i Maubeuge, ett drligt aterkommande PM-event.

Efter en harlig middag med familjen, flyger jag med Patriks
pappa Matts som visar mig gransen till Finland och landets
fantastiska skonhet. Tiden verkar sta still och att vid halv elva pa
kvéllen flyga med solen som fortfarande star hogt pa himlen, &r ett
okant fenomen for oss som bor langre séderut.

Sa den 18 juli, klockan sex pa morgonen, tar jag farval och lyfter
med destination sddra Spanien och Marbella, dar jag ska traffa
Pierre och Nico Aubert pa Pap Paramotor. De férsta minuterna ar
magiska... Man kan férbereda sig noga och lange, men ingenting
slar dessa 6gonblick ndr man pa riktigt upplever ljuset, fargerna och
dofterna. Oédndliga skogar med sma végar inbdddade i gronskan
och speglingar fran ett hisnande antal sma sjoar.

Min gladje grumlas snart av att motorn plétsligt stannar och jag
tanker att det ar ett problem med tandstiften. Redan 40 minuter
efter starten blir jag tvungen att nédlanda pa en minimal plats
framfér en liten krog i Overkalix. Dar kontrollerar jag motorn infér
den forbluffade personalen och byter téndstift. Nu verkar den
fungera igen och en éldre brevbérare erbjuder mig lift for att hitta
en battre startplats.

Efter en kortare flygstracka hamnar jag i Lulea dar jag tankar och
stannar for lunch. Klockan &r redan ett och det &r 32 grader varmt,
vilket tydligen &r ovanligt har. Fem timmar senare startar jag igen.
Det &r fortfarande varmt och flygningen &r skakig, men de vackra
vyerna far mig att gldmma de 115 km som tar mig till Jorn, en lugn
liten by déar jag landar mitt pa en idrottsplats dar unga afghaner
spelar fotboll. De tittar forbryllat pd mig och vill ta selfies med den
som kom fran himlen... ett intensivt méte i blickar.

En bybo rader mig att fortsdtta ett par hundra meter till for att
kunna fylla pa tanken med 28 liter bensin. Pumpen, som star
bakom Svevias byggfuttar, har tydliga instruktioner men bara pa
svenska, vilket gér mig kallsvettig. Tre méan tittar pa mig dar de
star och roker i trappan till barrackerna. Jag ber dem om hjalp och
upptacker aterigen hur valkomnande och hjalpsamma svenskarna
ar. Efter att ha tankat klart, bjuder de mig forst pa kaffe och sedan
dven pa middag. Framat midnatt borjar det bli dags att bryta upp
for att flyga ivdg. Méarkligt nog ar solen fortfarande uppe och det
ar dagsljus.

Det ar nu som jag forstar att problemet med motorstoppet
inte beror pa tandstiftet. Min Thor 250, som alltid startar pa
forsta forsoket, startar inte alls den har kvéllen. Besviken over att
inte kunna visa upp lite PM-flygning fér mina nyvunna kompisar,
erbjuder de mig istéllet ett rum for natten. Inte minst for att jag ska
slippa tréffa pa en av de ménga bjoérnar som tydligen springer runt
i dessa trakter.

Under natten, eller den lilla tid som aterstar av den, forsoker jag
forsta problemet med tandningen. Via mobilen foreslar en kompis
att krysskilen kan ha gatt sonder, att spolen ar trasig eller att statorn
ar brand. Han har ratt! Mataren visar 138 ohm, langt ifrdn de 290
som krévs - statorn ar dod! Sa foljer en galen dag med andlésa
mobilsamtal for att forsdka fa en stator levererad pa mindre &n en
vecka. Det visar sig att Jorn &r en liten hala i varldens utkant och
att alla transporter dit inom en vecka kostar lika mycket som att
specialchartra ett plan.

Men till slut lyckas Henric Hoggren pa FlyOne i Kumla fa tag i
reservdelen och kan skicka den till mig redan nasta dag. Enda haken
dr att jag maste hamta upp den i Umea som ligger tolv mil vasterut.

Jag far lift hela vagen till Umea och déar vantar Jorgen Berglund
som ocksa flyger paramotor och &r kompis med Patrik Heikkila.
Méotet med Jorgen ar ett av de mest oférglomliga pa hela resan,
da det visar sig att vi har valdigt mycket gemensamt. Nasta dag
levereras statorn till hans féretag och nar jag monterat den &r mitt
leende tillbaka igen — motorn startar pa direkten. Jorgen kor mig
sedan ndgra mil norrut och pa kvéllen kan jag dntligen ateruppta
min resa, nu med 145 kilometer 6ver skéna landskap pa vdg mot
Mellansels flygplats.

Antligep!_-_sltatorn som Henric Hoggren skickat till Patrik Heikkilas
. 4+ kompis Jorgen Berglund kom fram snabbare 4n vintat

Patric Heikkila och Nicolas Berger
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Tore Karlsson &r 70 ar och chefspilot i Mellansel. Han och hans
medarbetare ar nyfikna pa mitt flygaventyr och later mig sova i
klubblokalen, en fin byggnad med alla ténkbara och nédvéndiga
bekvamligheter. Den fungerar dven fint som skydd mot den
svenska bjornstammen.

Jag ligger efter tidsmassigt och for att hinna ikapp forbereder jag
en langflygning, men en annalkande storm &r pa vag soderifran.
Runt femtiden pa morgonen i den graddvita men smakalla
gryningen, lyfter jag igen och passerar 6ver vackra skogar och sjoar.
Den hdr sommaren &ar Sverige drabbat av skogsbréander. En grym
verklighet och manga omraden &r helt 6delagda.

Efter 14 mil landar jag i Sundsvall och hamnar snart pa Pierre de
Besch'’s segelflygklubb i Njurunda, dar han har sitt experimentella
dubbelvingade akrobatikflygplan. Jag fyller pa tanken pa macken i
narheten och kollar vaderleksrapporten. Pa grund av motorhaveriet
har jag inte kommit langre an 53 mil pa tre och en halv dag s nu
maste jag bestdamma mig. Om jag inte flyger vidare redan i kvall,
kommer jag att bli fast av stormen hela helgen och da &ventyras
hela min plan.

Familjen Higglund

aaa moter lz?cmi wmglo...

Vid~femtiden pa eftermiddagen och Mmed ett tatt men hogt
molnlager, lyfter jag. Jag kdnner mig valdigt motiverad och lyckas
ocksa ta mig 14 mil till Lingbo. Det &r en av mina vackraste kvallar
och efter ett stopp pa den lokala pizzerian ett par kilometer fran
dér jag landat, tas jag omhand av familjen Hagglund och deras
vanner. Jag berattar i detalj i min kommande bok om denna
intensiva kvall som jag spenderade i deras sallskap. Dagen efter
fortsatter jag anda till Vedegad, 18 mil rakt soderut. Jag flyger pa
hdég hojd, ndstan 2000 meter, for att undvika turbulensen i de lagre
luftlagren. Landskapet borjar att férandras sa smatt och solen nér
till slut dnda ner till horisonten.

PM-piloten Orjan Larsson som har sett mig i luften en mil norrut,
soker nyfiket upp mig néar jag landat och erbjuder mig all mgjlig
hjalp. Birgitta och Kristen Nasander som bor bredvid bjuder mig pa
ett glas och sa utspelar sig aterigen samma scenario dar jag visar
bilder och filmer frdn mina flygningar och sa delar vilivserfarenheter
som om vi alltid hade kédnt varandra.

Henric Hoggren pa FlyOne som skickade statorn till mig, bor
ett par mil bort. Han hamtar mig och s& spenderar vi kvallen
tillsammans och férbereder nasta etapp. Han visar mig sin fina
butik dar han bland annat séljer David Rouaults Kangook. Henric
har manga jarn i elden och en mycket professionel instéllning till
PM, sa hos honom finns mycket kvar att upptacka.

Jag lyfter klockan fem ndsta morgon for att flyga nasta etapp.
Aterigen héller jag mig ofta pa 1800 till 2200 meters hojd, eftersom
det ar for turbulent pa ldagan. Nar jag till slut utelandar Gver en
mil fran den tankta landningen ar den svenska PM-mastaren Olof
Karlsson snabbt pa plats och plockar upp mig.

°|°|¥ anrlsson och hans fru kor nf'g .

.

Olov Karlssons mote med Mcolas...

En kvdll i somras ringer Henric Héggren upp mig och séger: Jag har
den flygande fransmannen hos mig, kan vi fa ner honom till dig?

Vi planerar, kollar luftrum, vattendrag och landningar. Nicolas dr
tveksam till om brénslet kommer att rdcka, men han hoppas att det
ska ga bra.

Tidig morgon startar han i Orebrotrakten med siktet instdllt pé lilla
Vrigstad i mérka Smaland, en stréicka pa 20 mil fagelvigen. Jag féljer
honom pa hans livetrack, sétter upp en vimpel och ldgger ut en stor
Sverigeflagga pa vart paramotorfilt. Tyvdrr dr han tvungen att landa
en mil tidigare pa grund av duggregn och brénslebrist. Han vill inte ta
ndgon onddig risk da det dr gott om skog den sista biten. En klok pilot.

Jag sdtter mig i bilen och skyndar mig dit. Vil pa plats méter jag
en trevlig och mycket réksugen fransman. Vi pratar en bra stund och
kollar hans utrustning. Vi beslutar oss foér dka hem till mig och fika
och planera ndsta flyg. Efter ndgra timmars studerande av kartor och
prognoser beslutar vi att jag ska skjutsa honom till en startplats fyra
mil séderut. Men vddret dr inte med oss, sa vi fortsdtter i bilen Idngs
E4:an och hamnar till slut énda nere vid Helsingborg. Ddir far vi hjélp
av en bonde att hitta ett ldmpligt startfélt som ligger utanfér CTR och
ddr Nicolas kan sdtta upp sitt tdlt infér etappen 6ver till Danmark. Forst
tdnker jag att han fuskar lite vl mycket med sG mycket bildkning, men
att bara pd négra timmar planera ett distansflyg mellan Orebro och
Vrigstad med sina 27 mil (bilviig) och i princip lyckas dr respekt. Nér
Nicolas dr bekvdm med allt immnar jag honom och reser hem.

Henric Hoggren

Nicolas och Olov



Dags att limna Sveu'(?e...

Att korsa sundet over till Danmark ar en~dutmaning och jag hoppas
verkligen att min Polini inte staller till problem. Men allt gar bra
och det ar skont att kunna landa pa andra sidan. Att flyga 6ver det
platta Danmark gar fort och nésta etapp tar mig anda till staden
Kvaerndrup och sedan ytterligare tva strackor pa tillsammans 6ver
20 mil tar mig fram till Rendsburg.

Dar satter jag upp mitt enmanstélt och somnar som en stock. |
narheten finns en bensinstation sa att jag kan tanka fullt i ottan infér
en av mina langsta flygningar pa 246 km. Nu &r det riktigt varmt och
mellan Munster och Dortmund &r det tuffa flygférhallanden och
det kdnns som att aka berg- och dalbana. Temperaturen haller sig
over 40 grader och efter nagra timmar blir véadret sémre med regn
och aska. Vaderprognosen ser inte alls bra ut! Samtidigt aterstar
forargligt nog bara en kortare etapp pa 12 mil for att komma till Aix
La Chapelle, och 6ver gransen till Belgien. Men jag har tur och far lift
med en gammal ambulans.

Det usla vadret 6ver norra Frankrike ska fortsdtta i sex dagar!
Vindbyar soderifran, askvdder, regn och jag stérs av denna
motgang. Inte forran forsta augusti kommer jag upp i luften igen.
Men turen varar bara i fyrtio minuter da jag tvingas landa pa grund
av en trasig slangklamma. Jag lyckas dock fixa det sa att jag kan
fortsatta vidare redan efter en halvtimme.

Jag landar i Souesmes mot sluten av dagen. Det ar valdigt varmt
men jag har anda flugit mer dn 34 mil. Humoret &r pa topp och de
utmarkta forutsattningarna gor att jag nasta dag kan flyga 243 km
dnda till Objat vid Portes de Brives, dér jag kan bo hos en kompis
och svalka mig i hans pool eftersom det nu &r 42 grader!

Fulltankad och efter en vialbehdvlig siesta, sticker jag ivdg pa
kvéllen och hamnar i riktigt tuffa forhallanden, de varsta jag varit
med om som pilot. Termiken &r fortfarande stark och tvingar mig
till att halla emot och parera tills mina armar krampar. Tack Gin for
att min Falcon haller! Men tanken pa att fa aterse mina kompisar
pa ULM Midi Pyrénées, far mig att kdmpa pa och till slut lyckas
jag landa, med motorn avstangd efter 753 km flygning sedan jag
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Notera att paramotorn har ett eget utrymme langst bak i taltet.

lamnade Maubeuge. Jag skriker av glddje nar jag aterigen ar pa
faltet dar allting borjade och kompisarna springer fram for att
valkomna mig. Vilket aterseende!

Det blir ett kortare stopp for pafylining av olja, somn och for att
fixa tvatten. Pa l16rdagen flyger jag fran Muret till Villesequelande
och sedan vidare till Empouria Brava vilket ar ndstan 25 mil for att
till slut korsa den spanska gransen via Collioure. Har ar landskapet
kargare, vindarna lamindra vid havet och motor fungerar bra. Min
flickvan foljer mig med bil och min télt-tripp rullar pa. Varmen och
vindarna far mig att dndra strategi och jag foredrar ett langt flyg
pa morgonen och ytterligare ett till pa kvéllen. Tva dagar senare,
efter ett flyg pa mer @n 200 km, nar jag Cambril pd morgonen och
genom att flyga mer indt landet undviker jag Barcelonas TMA.
Vi stannar bara en timme i Cambril fér att ata och nar vi kommer
tillbaka upptacker vi katastrofen - var bil har vandaliserats och
en massa grejer ar stulna. Det dr den 5:e augusti 2018. Jag hoppar
Over att berdtta om vad jag kdnner, det kan ni ldsa om i min
kommande bok. Vad jag minns &r de hundratals meddelande jag
fick som peppar mig till att inte ge upp nu nar jag ar sa nara mal.
All denna uppmuntran och all hjdlp som jag har fatt, fran borjan
av mitt dventyr, trots hatet och ilskan jag kdande - speciellt for de
trettio filmer som fanns i min Gopro och som nu ar borta.

Trots att jag ar utan bade min Flymaster och hela cockpiten,
bestammer jag mig bittert for att fortsdtta. Nasta dag nar jag
Ribesalves, dar en majestatisk sjo vars turkosa och varma vattnen far
mig att njuta en smula. Ett litet kvallsflyg pa 112 km bar mig genom
luften 6ver Gandia, nara byn Xeraco, dér de har en imponerande
festival varje ar. Ett fyrverkeri, stort som om det varit den franska
nationaldagen, lyser upp natten innan jag slocknar av trétthet.

Den sjunde augusti startar jag nar solen ar pa vag upp och planen
arattna fram till Aguilas, 220 km fran Xeraco. Jag flyger 6ver bergen
och ser Benidorm pa hall vars siluett manga kanner till. Vinden blir
allt starkare och ett sandmoln tvingar till slut ner mig ner efter
Carthagene efter ett flyg pa 193 km.
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Antligen framume efter 3320 k...

Nu ar det-dags for sista flyget fram till malet. Spanningen ar
outhérdlig. Jag har Nico Aubert pa PAP i mobilen for att meddela
min berdknade ankomsttid till Marbella, dar han haller pa och
iordningstaller en sdker landningsplats. Mitt sista flyg blir mycket
lugnt utan nagon vind och kédnns valdigt speciellt. Alla flyg, alla

moten snurrar runt i huvudet, alla bensinmackar, stallena dar jag
har handlat mat.

Solen gar ner bakom mig, ljuset &r otroligt vackert, landnings-
platsen avtecknar sig vid horisonten och blir allt tydligare. Jag
stiger till 800 m, stdnger av motorn, gor nagra fina wingovers och
360s for att fira mitt dventyr - jag ar lycklig! Jag &r 50 ar och har
flugit 6ver Europa med paramotor i 13 flygdagar och mer én 3720
km. Pierre och Nicola Aubert &r 6verlyckliga for min skull och nu ska
vi fira detta haftiga dventyr medan gratulationer strommar in fran

hela varlden. Jag tror inte att jag riktigt inser vidden &n av det jag
gjort och huvudet ar fyllt av nya bekantskaper och platser som jag
vill aterse.

Svart, eller farligt? Nej, det kan jag inte pasta. Tva veckor efter
att malet &r uppnatt dterkommer vardagen. Forst da inser man
att anledningen till att man klarat av en sadan hér strapats hanger
pa motivation och viljestyrka. Att orka gora sista flyget pa kvallen
och sta ut trots sdmnbrist. Men det mest avgdrande har varit alla
vanliga manniskor jag métt pa vagen - alla ni svenskar, danskar,
tyskar, belgare, fransman och spanjorer som har hjdlpt mig med
bade stort och smatt och till min pappa som har gett mig min
beslutsamhet. Lycka till med alla era flyg med PM och vol bivouac!

Text och foto: Nicolas Berger Oversittning: Annalena Sandgren
Bearbetning: Lars M Falkenstrom




18 Paramotor hogt dver Haviing i Osterlen en vacker héstdag i oktober. Foto: Mats Orrgren 19
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FRAN SKARM
TILL VINGE

For mig borjade drommen om att flyga i Are 1988 nar
jag vid 15 ars alder sag starten for deltavingar bredvid
kabinbanan pa Areskutans topp. Idioter, tinkte jag
och sag framfor mig de hemmasnickrade drakarna jag
haft som barn. Samtidigt sa fanns dar nagot i mig som
lockade. Tank @nda att fa svdva fram i varvarmen ut 6ver
Hummelbranten och flyga pa uppvindarna. Sedan dess
har diverse sporter med koppling till vindar passerat,
segling i alla former ddr den ndrmaste deltavinge man
kan komma var vindsurfing.

1990 foreslog farsan helt plotsligt att vi skulle flyga skarm. Jag, som
behovde lite ny utmaning, sa javisst! Sa det blev skarmflyglicens
i VSK med Christer Eriksson som instruktor. P4 den tiden fick vi
traska uppfor Bollekollen och flyga ner. Jag minns fortfarande
traningsvarken i benen efter den dagen. Samma sak i Isabergs
slalombacke och sedan var det bogsering pa Vérgarda flygfalt.
1991, aret da allt hinde (enligt Google), flog jag fran Areskutan
med en Black Magic-skarm. Jag var lycklig som en loppa och solen
varmde gott. Den frihetskanslan var fantastisk och ja, sa hande lite
annat det dret som att Ryssland fick sin férsta demokratiskt valda
president. Aret dirpa flég vi i Hemsedal i Norge dér det blev kanske

40 minuters flygning. Men sedan rann allt ut i sanden och skarmen
lag inpackad i forradet och blev gammal och omodern.

For drygt ett ar sedan sag jag en deltavinge i Hjarup och tankte
att det dér vill jag gora. Jag visste inte da att det var Skanes bésta, ja
enda, instruktor som tagit ett kvallsflyg. Vi snackade lite och jag gick
hem och googlade, fick tag pa ett nummer och ringde for att fraga
om utbildning. Det var Jorgos som svarade och da vaxte hoppet om
att fa luft under vingarna igen.

Sa blev det varen 2017 och nu 43 ar gammal var det dags att
ansluta sig till de idioter jag refererade till i borjan av artikeln. Jag
fick dven den hér gangen borja med kraftig traningsvark efter att
ha traskat upp och sprungit ner i skolbacken pa Hammar, otroligt
roligt! Maste flyga, hogre maste flyga langre... Sedan blev det
markbogsering pa Gotland med basta aktiva instruktéren 2017
som ordnat ett lager pa Bunge flygfalt. Vi blev ett harligt gang
entusiaster som samlades.

Men nu dterkom tankarna till den dér draken jag byggde nér jag
var liten, den som stortade i sidled och gick i bitar. Lite galet var det
ju anda. Jag var ganska nervos nar jag skulle gora de forsta dragen.
Wills Wing Alfa var for mig en helt ny vingmodell och jag hade
ingen aning om hur skulle den reagera eller jag pa den.

- Nér ni ska svdnga sa rékna till tre sa kommer reaktionen i vingen,
sa instruktoren. Hur mycket reaktion blir det da, ténker jag. Det blev
manga besok for att pudra nasan den dagen. Det var s& mycket
som var nytt for mig i denna situation och som tur var sa flog nagra
elever fore mig sa att jag kunde se att det faktiskt funkade. Hur som
helst sa blev det en hoghojdsbehorighet pa Gotlandslagret.

| samma veva kopte jag en osedd Techma medium, ja fransett lite
bilder som skickats och ett mmm, den kan nog funka, fran Jorgos.
En vingmodell som boérjade tillverkas 1988, alltsd samma ar som
jag stod pa Areskutans topp och raljerade. Det kunde ju faktiskt ha
varit en san som gled fram dar och da. Techman for 5000 spann dég
fint och bjod inte pa nagra obehagliga 6verraskningar da jag steg
for steg med Jorgos hjélp tog mig an hangutbildningen pa stora
hanget vid Hammar. Denna upplevelse kdndes mer hemma da jag
flugit pa skolbacken ndgra hundra meter bort och successivt kunde
ga fran att hanga vid skolbacken till att géra samma sak vid stora
hanget. Det tog dock tid att vanja sig vid landningen. Det kravdes
kanske fem landningar for att nervositeten skulle ldgga sig, men nar
jag vél hade fatt in kénslan for det sa var det som att cykla.

Hammar &r ett grymt bra flygstélle och bjuder pa utmaningar
for bade nya och gamla flygare. En gammal rév inom flygningen
tipsade mig om att vid start pa Hammar eller helt enkelt nér det
blaser sa att vingen flyger pa marken, s& kan man bara bdja sig
ner och plocka upp speedbaren. Genom att dra den utmed benen
och luta sig framat sa har man snabbt kontroll pa vingen och kan
balansera den med full kontroll. Om vingen vill lyfta i ena dnden sa
kan man enkelt trampa ner speedbaren i den dnde som den lyfter.

Markhantering i lite hardare vind runt 9-10 m/s tillsammans med
en hjdlpande instruktor eller flygkompis &r guld vart for tryggheten
med vingen. Flygningen blir lite mer avslappnad nér du vet att
du kan hantera vingen med latthet dd du landat dven fast det
bléser. Ar man radd och har svért att hantera vingen vid start och
topplandningar, sa paverkar det sa klart flygningen negativt.

Som vid all friflygning sa ar vinden ofta ett problem da den garna
blaser for mycket, for lite eller at fel hall. Sa darfor skaffade jag mig
ytterligare licenser och da i FLPHG sa att tillfallena blir fler.

Att flyga motorsele ar laskigare dn det ser ut. N&, skojar bara! Det
serlaskigare ut @n det ar. Nar instruktoren Jorgos drog pa motorn for
att varmkara pa backen, sa backade jag typ fem steg och kdnde mig
lite tveksam infor uppgiften. Jag kan dock sdga att med hjalmen
pa huvudet och fastknappt i selen sa kandes det helt okay. Antar
att motorljudet dampades lite av hjdlmen och fokus tog 6ver. Jag
har nu gatt fardigt utbildning i FLPHG och kdpt mig en motorsele.
For mig har motorsele minskat frustrationen 6ver att vadret inte
alltid &r rétt for friflygning och jag kan varmt rekommendera det
till dig som funderat pa det. Jag képte en ICARO Piuma i varas
och har flugit den mycket i sommar. Det &r en vinge jag varmt kan
rekommendera aven till nya hangflygare. Den har en fantastisk
handling och &r en trygg vinge. Fér mig har den varit som en drém,
jag ligger i underkant pa ikrokningsvikt och kan enkelt flyga i 10-
13m/s pad hang. Den &r l&tt att hantera bade pa marken och i luften
och det &r ju precis det en nyklackt flygare behéver.

Hangflygning &r en sport som d&r lite extrem pa manga satt och
for att fa komma upp i luften sa tar jag alla tillfallen som bjuds nar
familj, vader och vind varit 6verens om att det ar flygdags. Detta ar
sarskilt viktigt i borjan, da kanslan ska vaxa fram och ge trygghet
och sdkerhet i flygningen.

Flygningen innebdr en fin gemenskap och det &r ett harligt hédng
ute pa vara startplatser. De olika Facebook-grupperna Hangflyg
och FLPHG &r aven de roliga att vara med i och dér tipsas det om
flygdagar, flygstallen, utbildningstillfallen mm.

Hall drommen vid liv och fanga tillfallena sa ses vi i luften. Det &r
helt klart svarslaget att fa surfa fram i 3D.

Text och foto: Nils Johansson
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Sejad Oruc gor sallskap i luften over Hallsvik.

Goteborg har fantastiska hang alldeles runt staden. Blaser vinden
med lagom styrka och har en riktning som inte ar ostlig sa finns det
alltid ett hang som funkar. Som i de flesta svenska stader finns det
bra kollektivtrafik och fina cykelvédgar. Bilister har det lite bokigare

for tillfallet, staden ska gravas upp for att grava ner tagtunneln
Vastlanken, det byggs nya broar och vagtunnlar. Cykel och kollektivt
kan darfor vara nog sa tidseffektivt, forutom de uppenbara férdelarna

med klimatsmarthet och motion. Efter sommarens resa till franska
Alperna dar jag anvénde cykel och vandringsskor sexton dagar av

L1 oy

sjutton for att ta mig upp till starterna var jag sugen pa att fortsatta
med det konceptet pa hemmaplan. Jag satte ihop en lista med ett
tiotal mojliga hang runt Géteborg och betade av ett antal av dessa allt
eftersom vindriktning, vdder, arbete och familj, tillat. Min utrustning
var lattast mojliga, en skdrm pa drygt tre kilo och en sele pa knappt
tva kilo. Nodisen och varion stoppade jag ner i cykelvaskan for
minimal packvikt pa ryggen. Sanning att saga sa inleddes projektet
med tva bomturer till Hallsvik, men darefter var det full utdelning pa
resorna, som har beskrivs i kronologisk ordning.
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Erik Heyman och Magnus Bergqvist svavar
over Rortangen. Bratton i bakgrunden.

Foto: Fredrik Gustafsson

RORTANGEN

Mitt och manga andras absoluta favorithang nara Goéteborg! Det
var en solig 9 augusti, sa det var gott om folk pa stranden vid
Rortangens badplats. Fran busshallplatsen tog det tio minuter att
ga upp till sydvaststarten. Pa start motte jag en flygsugen Torbjérn
Heed. Vastvinden var precis pa vag att oka till lagom styrka. Tobbe
gjorde mig sallskap i luften en dryg timme, och sedan erbjod han
dven skjuts in till Kungalv, dar jag tog bussen hem. Stralande start
pa projektet!

P& Rortangen flyger man pa en stor bergknalle vid havet véster
om Kungdlv och hangar 6ver Rértangens samhalle. Flygning sker pa
sydvast, vast och nord sa det ar "alltid flygbart pa Roret”. Eftersom
Rortangen &r en populér badplats finns hyggliga bussforbindelser
fran Goteborg via Kungélv. Fran Goteborg C tog jag Gron Express
och darefter Buss 306, dd kommer man hela vagen till Rértangens
badplats. Badplatsen gar dven att landa pa ndr det inte &r for
mycket badgaster.

Det galler att det bar! Pa vag ut fran starten i Langedrag.
Foto: Richard Ekehed

LANGEDRAG

Lunchflyg med cykel! Fran min arbetsplats i Majorna tar det bara
tjugo minuter att cykla ut till Oscar Il fort vid Langedrag. Jag fick
séllskap av min kompis Richard sa vi tog med lunchladorna och
cyklade ut pa den fina cykelvdgen forbi Roda Sten och Nya varvet.
Langedrag ar helt klart ett av de trixigaste hangen i Goteborg. En
liten start pa en klipphéll och sedan direkt svang at hoger dver ett
taggtradsstangsel for att flyga bort till den héga delen ovanfor
skyttegravarna. Topplandningen sker pa startplatsen och som
straff for bristande skdarmhantering finns diverse trdd och det
namnda taggtradsstangslet... Men allt gick bra den héar gangen,
vastvinden gav medvind hem pa cykeln och tillbaka pa jobbet en
stund senare med ett stort fanflin.

Om man inte vill cykla gar det utmarkt att komma till Langedrag
med 11:ans sparvagn mot Saltholmen, hallplats Langedrag.

HALLSVIK

Hogsta betyg for bussen till Hallsvik! Varje kvart gar en Rod
Express fran centrala Goteborg. Jag hoppade pa vid Jarntorget,
ndra mitt jobb, och dérifran tog bussen tjugo minuter till hallplats
Langrevsvagen. Sedan &r det en kvart att ga bort till starten som
ar pa ett gammalt militdromrade med fin utsikt 6ver Goteborgs
skargard och hamninlopp. Hallsvik ligger langst ut pa sydvastra
Hisingen och ar lampligt att flyga pa vid mattliga sydvindar.

TJUVKIL

Pa Tjuvkils huvud flygs det pa nordvindar. Hanget ligger exponerat
mot havet sa det behdvs inte mycket vind for att det ska bara. Nér
jagtog bussen dit var det svagt och nordostligt sa det blev trekvarts
lagsniffande 6ver tallarna pa hangets hogra sida. Landningen &r pa
en strandang och darifran finns det en fin genvag via en liten sjo
om man ska tillbaka till busshallplatsen. Jag behdvde dock inte ta
bussen hem den héar gangen, for nér jag kom ut till vdigen motte
jag min flygkompis Sejad Oruc som kom med sin bil. Han hade statt
borta pa Rértangens nordstart och sett mig skrapa runt pa Tjuvkil
ndr det var i princip nollvind pa Rortangen. Skjuts hem den har
gangen ocksa!

Marstrandsexpressen  heter bussen som stannar vid
Tjuvkilsboden, om man tajmar ratt med bussarna finns buss 927
som gar hela vagen fram till Tjuvkils huvud.
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LEXBY

Lexby ar en kand klatterklippa i Partille 6ster om Goteborg. Jag
har cyklat dit mdnga ganger for att kldttra men den har gangen var
det med skdrmsack pa ryggen och férhoppning om att fa svava
runt 6ver toppen pa den femtio meter héga klippan. Det var svaga
sydliga vindar, som sig bor, och jag métte upp min flygkompis Per
Soderberg pa parkeringen vid Lexbyskolan. Lexby betraktas med
skrack av manga skarmflygare eftersom det ar hela tjugo minuters
promenad upp till startpunkten. Men det finns en genvag som
innehdller lite enklare klattring vilket kortar av anmarschen till
knappt tio minuter. Den vdgen trixade vi oss upp, och strax darefter
kom vi upp till startplatan. Ingen av oss hade flugit har innan och
vinden var svag till obefintlig. Efter lite spand vantan kom en svag
termikcykel och jag kom ivdag ut mot sydvast och lyckades hitta
lite lyft 6ver sydvaggen. Ett par tre svéngar i hojd med toppen pa
klippan och sen ner mot landning pa fotbollsplanen. Tjohoo! Ibland
ar aven korta flyg minnesvarda. Strax efter kom Per nedsinglande
till fotbollsplanen, dven han mycket n6jd med premiarflyget.

Per i luften dver Lexby.

PARTILLE
IDROTTSFORENING

NASET

Det var en grdmulen novemberdag och precis nér jag skulle byta till
bussen vid Frélunda torg sa rakade Gillis Bengtsson dyka upp sa jag
fick skjuts ut sista biten. Nar vi kom ut var Magnus Bergqvist redan i
luften sa vi sag att det bar, dven om det var svaga vindar. Precis som
vid Langedrag sa kraver bade start och landning vid Naset att tungan
halls ratt i mun. Den har gangen var vi tre som flog samtidigt pa det
lilla hanget sa full uppmarksamhet i varje svang. Nasets badplats ar
ett sydhang strax sdder om Frélunda. Sparvagn till Frélunda torg och
sen buss till hallplats Nasbovagen sa &r man framme.

SLUTSATS

Det &r inga problem att fa till flygning runt Géteborg med bilen
kvar i garaget. Det tar oftast lite langre tid att komma ut men
med lite planering sa ar det ingen storre skillnad. Vasttrafik har en
app och hemsida fér smidig planering. Férutom de ovan namnda
stallena finns det flera andra runt Géteborg med bra buss- eller
tagforbindelser: Hastevik, Asa och Varbergs fistning for att nimna
nagra. Den gemensamma ndamnaren for de flesta hangen runt
Goteborg ar att de ar sma, klippiga och kraver kunskap om lokala
forhdllanden. De lattaste hangen ndra Goteborg ar Tjuvkil och
Rortangen nord. Alleberg har jag &kt kollektivt till flera ganger, dar
kan man fa en taxi fran Falkoping C till starten fran Vasttrafik for
facila 40 kr, om man bokar en timme i forvag.

Text och foto: Eric Heyman

Detsomdriverarbetetmedattutvecklaskdarmflygningen
inom SSFF framat dr den styrelse som varje ar viljs pa
arsmotet. Under arbetsaret halls ett flertal ordinarie
styrelsemoten samt en arbetsvecka pa nagot lampligt
skarmflygstalle. Efter kritik om att styrelsens arbete
inte syns sa mycket utat vill nu forbundet forsoka oka
transparensen. Darfor kommer referat av protokollen
att redovisas l6pande i Hypoxia.

Mycket av styrelsens arbete handlar om att halla dokument och
regelverk uppdaterade samt skota Idpande medlemsdrenden.
Utoéver det handlar det om visioner om att 6ka medlemsantalet och
hélla nere olycksstatistiken. Disciplindrendena ar fa men tar valdigt
mycket energi och tid i ansprak nar problem uppstar.

Ekonomin i férbundet dr god. Bidragande till det &r den tidigare
ordférande Par Jonssons initiativ att placera SSFFs pengar for storre
avkastning. Forhoppningen &r nu att vinsten kan realiseras som ett
Superbidrag som klubbarna kommer att kunna anséka om. Ett
flertal bidrag har redan delats ut i ar som har gatt till vindmatare at
Orebro Friflygklubb och SFG samt till Pitea flygklubb fér inkdp av en
handburen flygradio.

Nu ses dven Ldr dig flyga skédrm-boken 6ver. Kapitlet om aero-
dynamik har skrivits om och kommer att bifogas. Planen &r att forse
texterna med fargmarkeringar for att respektive elevniva lattare
ska hitta relevant information for just sin egen niva. Aven lankar till
utbildningsfilmer pa Youtube ska laggas in.

Att kunna lanka till externa sidor kommer dven att provas med
Hypoxia som ett led att utveckla ndtversionen. Genom att skriva in
taggar i PDF-texten bor dven allt material bli s6kbart. En utredning
pagar hur detta ska kunna realiseras i praktiken.

Néar det galler medlemsrekryteringen har en film tagits fram i
samarbete med actionsportfilmaren Niklas Hyland. En demo
visades i samband med instruktérsseminariet och filmen ger ett
véldigt proffsigt intryck. Férhoppningsvis kan den hjalpa till att
marknadsféra var fina sport. Till och med Niklas sjalv blev biten och
ska nu ga en nybdrjarkurs.

Apropa skolning sa kommer det att hallas en instruktérskurs
under 2019 och tre kandidater har anmalt intresse. Idag ar det bara
Hakan Polanik som utbildar instruktorer varfor forbundet nu letar
efter fler instruktorsinstruktorer.

Informationsbladet till Take off-kitet har uppdaterats, liksom
verksamhetshandboken. Sune Cullberg har dven upprattat ett SIV-
intyg och kommer se till att forbundets fem ar gamla server byts ut.
Aven en GDPR-policy har tagits fram.

Nar det géller PM sa fors diskussioner om man ska begrénsa
vilka typer av skdrmar som PM1 ska fa flyga. Tanken &r att de mer
oerfarna piloterna inte ska fa flyga de mest avancerade skarmarna
for att undvika olyckor. Malsattningen ar dven att se till att de
officiella PM-falt som anvands ldggs in pad de flygkartor som finns.

Vér gula licensbrickas vara eller icke vara har ju debatterats
flitigt. Klart ar att den digitala licensbriskan via appen Cardskipper
har kommit for att stanna. Men de som vill kommer att kunna
bestalla den gamla hederliga plastbrickan i kreditkortsformat
aven framover.

Sist men inte minst sa kommer SSFFs tomte att dela ut en
julklapp till samtliga piloter och inte helt otippat dr den kopplad
till férbundets Vision 2025 som syftar till att minska antalet olyckor.
God Jul och Gott Nytt Flygar!

Text: Lars M Falkenstrom
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SIV PA VISINGS

Mattias Rydefjard pa Skystreet testflyger 6ver den lilla flygplatsen pa Visingso

Redan 2015 nér jag lamnade Are och flyttade ner till
Vastergotland insag jag snabbt att det borde finnas
stora mojligheter att kora sakerhetskurs i trakten.
Pilotunderlaget fanns definitivt, men att sjilv fixa med
vinsch och bat var 6ver min kapacitet.Sa nar Mattias och
Martin pa Skystreet fragade om vi kunde samarbeta med
att ha sikerhetskurs pa Visingso var jag snabb att sdga
ja! Sagt och gjort, vi korde igang ett par helger under
forsommaren och resultatet blev mycket lyckat. Ingen
pilot i sjon och massor med glada miner!

| och med att SSFF, via Bjorn Hardstedt i samarbete med nagra val
valda instruktérer som Pal Hammar Rognay, Johan Eriksson samt
undertecknad, minskat ner antalet manovrer pa sakerhetskursen sa
gar det numera att kéra endagskurser. Piloterna kan fa en forsmak
pa vad en séakerhetskurs innebar samtidigt som de som redan gjort
den en gang kan repetera. Ndgot manga piloter borde gora varje
arl Det gar alltsd att gora sdkerhetskurs utan att behova ta ledigt en
vecka fran jobbet. | Sverige.

Rent praktiskt s3 anvdnder vi oss av en elektrisk vinsch med
svenska anor. Efter lite miljdanpassning fungerar det stralande!
Modernt sa det forslar ;-)

Kursens upplagg ldgger tyngdpunkten pa ovningar som fore-
bygger att hamna i problem. Piloterna ska ldra sig att agera beharskat
genom att 6va sidoinslag, fullfronter samt spinnstopp. Genom att
préva de olika momenten kan piloterna bli lugnare den dag skdrmen
slar in pa riktigt, sa att risken for 6verkorrigering minimeras.

Utover inslagen ar det spinnstopp som ar viktigt att kunna. Inte

minst eftersom det dr l4tt att spinna skarmen nar man kurvar. Ar man

for ivrig att vara kvar i blasan och anfallsvinkeln blir for hog pa
insidan kan skdrmen latt spinnas. Darfor ar det viktigt att lara sig
nar skdarmen spinner och varfor, hur det kdnns och hur man far
skarmen att flyga igen. Numera behéver man enligt svenska regler
inte spinna skarmen helt. Darfor lar vi piloterna hur man stoppar
en spinn. Men de som vill spinna ett varv far naturligtvis testa det.

De mer kravande momenten ér spiral och fullstall. Langt ifran
alla piloter gor dem och det ar helt ok. Alla behéver inte kunna
det! Personligen har jag har flera tusen timmar i luften och har
fortfarande inte behovt gora fullstall vid vanlig flygning. Men for
oss som flyger hégre klassade skarmar fran EN C och uppat ér det en
sjalvklarhet att ha hyfsad koll pa fullstall. Vid en elak kravatt &r det
bra att kunna fullstallen som &r en control alt delete - det vill sdga
en omstart. Spiraler ar helt klart fysiskt krdvande. Malsattningen
ar att fa piloterna att hitta ingdngen till spiralen och sedan relativt
omgaende dven utgangen pa ett sdkert och behagligt satt.

Visingsd ar en helt perfekt plats fér sikerhetskurs. Ar man pa
plats dagen fére s& ar man utvilad infér kursdagen. Ons flygplats
har startbanor utmed stranden vilket gor att urkopplingshojden i
det narmaste ar den hojd piloterna kan boérja 6va pa. Det ar alltsa
valdigt kort flygtid tillbaka till boxen. Vattnet &r friskt och harligt
svalkande med en medeltemperatur runt 15 grader.

Miljon pa flygplatsen lampar sig for boende i husbil eller téltning.
Det finns bade toa och dusch samt ett kok. For att ta sig till Visingso
tar man farjan fran Granna. Allt som oftast styrs den av den
skarmflygande kaptenen Hakan Polanik. Det &r verkligen en vacker 6!

Infor nasta sasong flyttar verksamheten till fastlandet och
Karlsborgs skjutfalt pa grund av flygtrafiken pa Visingsé. Stort tack
till Jonkopings flygklubb som verkligen tog emot med 6ppen famn!

Text och foto: Fredrik Gustafsson

Magnus Auvinen knacker ner skarmen i fullstall

Magnus Auvinen och Baltazar Gabek dr ndjda med att ha
klarat av 6vningarna utan att hamnaii Vittern.

Martin Will pa Skystreet rattar den elektriska vinschen
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NAMN: Lars M Falkenstrom
BOR: Stockholm

ALDER: 52

FAMILJ: Fru Maria Melin och fyra barn
YRKE: TV-producent och vinschmakare
FLUGIT SEDAN: 2002 (1984)
FAVORITSTALLEN: Ager, Slovenien och Sala

Lars M Falkenstrom

MITT INTRESSE FOR FLYG BORJADE i min uppvixtstad
Karlstad. Efter plugget brukade jag aka till tidningshandlaren
vid centralstationen och tjuvldsa den tyska hangflygtidningen
Drachenflieger. Mycket text och fa bilder. Men trots min daliga
tyska var det fantastiskt att atminstone kunna ana kanslan av att
glidflyga sjalv. Efter ett tag lyckades jag 6vertyga en kompis om
att det nog skulle ga att bygga en egen. Han hade kopplingar till
bruket sa vi kunde komma at [anga rér. Men vi la snart ner projektet
da till och med jag insdg att stalrér och presenning nog inte var ratt
vdg att ga. Istallet akte vi ner till Falkdping i borjan av 80-talet och
kopte en rogallovinge. Nagon kurs var det inte frdaga om utan vi fick
en klapp pa axeln och ett "Var forsiktiga, grabbar!”.

Min morsas VW-bubbla vaggade beténkligt i fardriktningen nar vi
akte till ndrmsta grustag med den langa riggen fastspand pa taket.
Ingen ville riktigt vara forsdkskanin, men till slut tog jag mod till mig
och sprang ner for slanten och lyfte faktiskt nagon meter. Wow!

Nasta forsok blev i skidbacken Varmullsasen i Hagfors. Vi visste
i princip ingenting. Det var backvind, jag hade inte rekat ndgon
landning utan sprang bara. Halvvags ner i backen tog det tvarstopp
nar bygeln slog i backen. For en gangs skull hade jag hjalm vilket
var tur eftersom jag slungades framat och uppat med sadan fart att
hela kolréret knacktes. Da la vi hangflygningen pa hyllan.

Efter att letat meningen med livet genom att resa runt hela jorden
med ryggsack under tre dr bekostat via en mangd grovjobb, hade

jag kommit fram till att fotografering nog var det minst trakiga att
jobba med. S& da borjade min TV-karridr i slutet av 80-talet med
hogskoleutbildning och Lokal-TV. Snart fick jag min forsta (och
kanske sista) fasta anstallning som fotograf pa TV4. Redan efter
nagra ar sa jag upp mig och akte till Bosnien som FN-fotograf. Min
chef pa BAO6 i Tuzla hette Bernt Larsson fran Solskdarmarna. Han holl
pa med skarmflygning redan da och hade skarmen med sig ner. Men
i princip all mark som inte var asfalterad var minerad, sa det blev
aldrig nagon flygning. Ett lustigt sammantraffande var att under
en av reportageresorna i vart évervakningsomrade filmade jag en
svensk granspostering dar Larsa Jonsson gjorde sin FN-tjdnst. Jag vet
inte om han flég redan pa den tiden, men han mindes att vi hade
varit dar och filmat.

VAREN 2002 SITTER JAG PA Areskutans topp. Solen stralar
och mitt davarande &ktenskap haller pd att haverera. Nar jag
ser piloterna kasta sig ut och lyftas av vartermiken vill jag ocksa.
Antligen. Frihet!

Direkt nar jag kommer hem sa soker jag upp Putte pa Stock-
holms Skarmflygskola och redan efter de forsta backglidningarna
i Botkyrkabacken med Jonas Bottiger ar jag fast. Jag gar all in.
Pl6tsligt handlar ALLT i mitt liv om skdrmflygning. Licensjakten
bérjar nastan direkt och jag vill upp ur elevtrasket fortast mojligt.
Nagra tyckte jag var fér pa, men jag gav mig inte och snart hade jag
full bricka. Frihet under ansvar.

Foto: Rolf Hult

Férutom backglidningaripartioch minut gavjag miginidebatterna
pa datidens forum. Massor av idéer poppade i skallen och manga
6gonbryn hojdes. Antitwisters, radiostyrda nddskarmsutkastare for
elever med mera samtidigt som jag blev mer och mer intresserad
av att sprida var fantastiska sport.

2004 blir jag kontaktad av samen Olof Heikka som driver ren
med paramotor och tillsammans med Lasse Lundberg filmar vi en
vecka och lever pa torkat renkott, nescafé och hembrant. Resultatet
blir halvtimmesdokumentdren Hogt 6ver Pulsujérvi. Idag ar det
drénare som galler inom renndringen. Ndsta projekt borjar 2007
nar jag anvander en semestervecka i Larange at att folja Fredrik
Angrimer under Chabre Open och skarmflygning i allmanhet. Att
tandembomba tva ganger med en uppgiven Jocky Sanderson var
overraskande, men réaddade faktiskt filmen da jag darmed hann
fram for att filma Fredriks malgang.

Parallellt med att sitta i forbundet nagra ar samt att gora Hypoxia
har jag borjat hitta min pilotprofil. Att fa bli instruktor och till och
med riksinstruktor blev kronan pa verket men pa grund av tidsbrist
ar jag inte sarskilt aktiv med att skola. Dessutom finns det andra
som gor det battre dn jag. Men XC-guidning ar kul. Tavling har alltid
lockat mig for déar utvecklas man snabbast. Men jag undviker de
absolut vassaste vingarna. Skarmen ska halla sig 6ver huvudet hela
tiden och faktiskt - till och med att dra 6ron kanns fortfarande obra.

ATT FLYGA DISTANS AR DEN 1 SARKLASS roligaste flyg-
ningen. Men som frilans har det varit svart att fanga molngatorna
mitt i veckan. Oj, sa manga knasiga idéer jag haft for att fa till
smitningar pa egen hand, med bungee-rep, drénare och luslasning

av googlekartorna efter oupptackta hojder.

For nagra ar sedan fick jag syn pa en trad pa natet om en
radiostyrd elvinsch. Efter sju sorger, atta bedrévelser och tre ar
av utvecklingsarbete har jag antligen fatt till det och kan sticka
ut och flyga i princip nér jag vill. Samma sjalvstandighet som det
innebdr att flyga paramotor finns alltsa nu dven for skarmflygare
och jag ar sdker pa att den nya tekniken kommer att revolutionera
plattlandsflygningen varlden Gver.

Men bergsflygning dr anda ett strd vassare. Att folja ridgerna i
Slovenien eller i spanska Ager dr makal6st. Att fa kurva upp ver
Babadag redan som nybdrjare eller hanga i Tvaravalvet - listan
over roliga flyg kan goras lang. Oavsett var jag dr pa jorden sa ar
det alltid ett privilegium att fa flyga ut dagen tills solen ar pa vag
ner. Den landningsolen brukar smaka fortraffligt. Jag tror fa sporter
innehaller sa manga fantastiska nyanser som just skarmflygning.
Man &r del av en varldsomspannande familj med ett aldrig sinande
intresse och samtalséamne - flygning.
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Task 3 - innan start

Nordic Open 2018

Nordic Open 2018 i Krusevo, Makedonien blev min forsta tavling. Forhoppningsvis inte
min sista! Fantastiskt roligt och larorikt. Kommer absolut forsoka aka pa fler tavlingar.
I synnerhet pa Nordic Open. Hér foljer en liten aterberattelse fran min upplevelse.

Landade i Krusevo nagra dagar innan tavlingen bérjade. | bra
trim flygmassigt men nervos kring tavlingsmomenten och
instrumenten. Hade aldrig flugit tavlingstask innan. Som tur
var fick jag tva traningsdagar innan allt drog igadng. Mitt mal
med tdvlingen var att komma i mal, atminstone nagon dag.

FORSTA TASKEN &r den jag minns bast. En sick-sack-
bana ner mot grekiska gransen. Uppgiften blev en “elapsed
time” vilket gjorde att faltet fort blev ganska utspritt. Det var
ganska langt till det optimala stallet att starta pa, s omkring
hélften av piloterna bombade redan innan de kommit over
startlinjen. Férhallandena var ovéntat svaga och jag tror att
det gynnade mig. Mitt mal var att komma i mal, det fick ta
den tid det tar.

Ganska snart var de flesta pa backen. Aven jag kom lagt
strax efter start och driftade ivdg langt at fel hall innan jag
fick hojd igen da det blaste ganska mycket den dagen. Val
pa hojd sa gav jag mig krabbandes ut 6ver dalen. Nér jag
tagit turnpointen pa andra sidan hade jag dessvarre driftat
for langt sdderut sa blev tvungen att flyga i motvind nagra
kilometer for att plocka sista turnpointen.

Nar jag till slut nadde sista turnpointen och vande mot
mal sd insdg jag att det faktiskt kunde ga vdagen. Vilken
fantastisk kdnsla. Jag tog rejdlt med hojd for att vara
riktigt sdker pa att ta mig i mal. Nér jag val lag pa glid sa

gick det fort mot mallinjen som jag korsade med 3-400
meters marginal. Vilken fantastisk kdnsla att ga i mal! Jag
hade just da ingen aning om hur manga som redan tagit
sig i mal, men insdg ganska snart att det inte var sa manga.
Jag slutade nia totalt den dagen och bast av alla svenskar.
Fantastiskt kul, tyckte jag!

ANDRA TASKEN var det dnnu svagare termik, dven
svagare vind. Gick véldigt langsamt framat. Mer gaggle-
flygning den har dagen. Jag hdngde kvar bland de sista i luften
och bombade en ganska bra bit fran mal. Slutade trots det
pa runt 20 plats och ramlade ner tionde plats i totalen. Fort-
farande basta svensk. Kul, tyckte jag! Over alla finnar i tabellen
ocksa, annu roligare tyckte jag! Efter den har dagen satte jag
dven ett nytt mal, att komma topp fem bland svenskarna.

TREDJE TASKEN var en annan historia. Efter tva svaga
dagar gick jag ut konservativt. Halvseg dag det har ocksa. Men
gick sakta framat. Nar det var dags att korsa dalen sa pushade
jag och ett mindre gaggle ett par bubblor. Nar vi ndstan var
Over pa andra sidan sa fick jag kdnslan att dagen borjade ta
slut sa jag pushade ner mig sjalv och nagra till pa backen.
Det var synd eftersom det var manga som kom i mal den héar
dagen, vilket ledde till att det delades ut héga poang.
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var en dag som bdrjade segt. Svart i

att fa nagon hojd. Jag gick ut 1agt éver dalen och bombade
| ganska snart. De flesta gjorde liknande insatser. Ganska
_ snart efter det sd avbrots tasken pa grund av dverutveckling
. ' 9 och starka vindar.

var ganska lik den forsta CONFIRA

‘ aven om det var en nagot starkare dag fast med en hel del

.II
T | |
' = ."II'IL!. . motvind. Den har dagen fick vi daremot bra hojd, uppat
x P 1 | 2800 meter. Mot slutet av dagen sa tacktes dalen med moln,
‘ sd det var klurigt att hitta stig. Trots det gick det ganska Rea Pﬁ alla Ug'll'a SOL demﬂutrugtni ngar!
bra. Tog mig sakta men sdkert mot malet. Den sista blasan
= lamnade dock mig innan jag var sugen pa att ldmna den, sa :
: . ST : ; nr jag gick pa finalglidet sa bombade jag 200 meter innan Kop nya SOL TR27 - en tvalinorsskarm
N E = mallinjen. Valdigt trakigt efter en sa lang dag. Det var fa som th de som vill ha maximal pl‘EStﬂl‘ldﬂ.
) .. gick i mal den dagen sa var anda ngjd att ta mig sa langt.
A % \
= totalt och som sjatte Vi ger 20% rabatt till de som bestaller
A s £ o basta svensk. Helt ok tycker jag, trots lite hybris dar i en TR27 f[:'rre mars 2019
3 o 7 :

borjan! Jag kommer dven minnas alla hérliga stunder pa
> och omkring hotellet. Véldigt kul att bo 120 flygare sa néra
varandra sa pass lange. www.dewildeaer.se

Text och foto: Love Lundgren P.o
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Posttidning

Returadress
Svenska Skarmflygarforbundet
0dd Fellowsvigen 38

127 32 Skédrholmen
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FOR XC PURISTS

If you’re a dedicated XC pilot, you appreciate performance but
also ease. Flying far is about keeping your foot on the bar and
your attention on the sky ahead.

Designing the Bonanza 2, Gin Seok and his team spent over 2
years perfecting the wing’s flying characteristics. At speed, the
glider keeps its arc even when the bar is pushed to the max.
Finally, here is a wing that lets you glide efficiently and with
total confidence.

EN C// 6 sizes // 60-130 kg www.skyadventures.se
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