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Ålleberg
Ett av Västergötlands 13 platåberg, 
mitt i Falbygden
335 m ö h, ca 90 m över ”slätta”



Ållebergskragen
Hittades 1827 vid ”Ållebergs änne” och anses vara ett av Sveriges 
finaste fornminnen (400-500 e Kr)



Ållebergs ryttare
12 st ”riddare” som bor i en stor sal inne i berget och 
som betjänas av bergatrollet Ålla



Hokällan



Notera
Vi flyger mitt i ett 
naturreservat



Undersökning för ett antal år sedan:
Vad är Falköping känt för?
• Järnvägsknutpunkt
• Ost
• Segelflyg Ålleberg



Så här började det…..

• 1937 ”Flygarriksdagen” – KSAK ”tar över”

• Nyåret 1940 Kalle Svänsson och Georg H Derantz

• Mars 1940 Svenska Dagbladet Gunnar Knutsson 

• Maj 1940 Riksmöte o KSAK årsmöte. 
Segelflygkommitté bildas

• 24 juli start expedition till Västergötland och man 
”hittar” Ålleberg

• November 1940 drar Ållebergsinsamlingen igång

• Juni 1941 öppnar segelflygskolan



Flygtidningen 1940-7

Central segelflygskola stod högt på agendan



Wasserkuppe
början av 30-talet

Förebild 1



Grunau
mitten av 30-talet

Förebild 2



Stig Fägerblad Karl-Erik Övgård



C O Hugosson
Sven Åhblom
Johan Blomberg
Anders Bange
Heinz Kipp

Klemm 35
Olympia SE-SAE

ESG-31 SE-ADP

vinsch



Flygtidningen 1940-9



Gustaf Adolf

Tord Ångström



Tyskland var föregångslandet för 
hur segelflyg skulle organiseras

Ur Gustav Adolfs radiotal 17 nov 1940:
”Att den svenska ungdomen med 
hänförelse skall hörsamma segelflygets 
kallelse, det vet jag, och jag tro mig även 
kunna vara förvissat om att den skall vinna 
de äldres stöd i sin unga strävan att med 
friska, käcka insatser öka fosterlandets 
styrka i luften”.

1937 fanns det mer än 
50 000 aktiva 
segelflygare i Tyskland. 
Enbart under 1939 
utbildades 40 000 A, B 
och C-diplom av 
3 000 lärare på 450 olika 
flygfält inom NS-FK. 
Under tidsperioden 1935 
till 1944 byggdes nästan 
18 000 segelflygplan i 
Tyskland

Vad var 
egentligen 
förebilden?
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Skolan 
öppnar i 
juni 1941

Insamlingen 
gav
250 000:-

Alltså en gåva 
från svenska 
folket



1941







Flygtidningen 1941-4

Anders ”Luft-Emil” Banges Ållebergsdröm



(1954)

1944





Kallas för ”Ållebergslägret” 

Simfrämjandet ville 1941 anlägga en 
badanläggning på Ålleberg

SM i modellflyg arrangerades på berget 
1941



A-hyllan

1/14 = 7%





Gummirep

”Affärsidé”?





Första 30-milen flögs i juli 1943 
av Fägerblad i Weihe



Vinsch



Flygsläp



1944



Grunau Baby IIOlympia

Kranich SG 38

Enligt Fägerblad fanns 1941
5 SG 38
3 Baby
1 Klemm 35
2 Olympia 
1 Kranich (1942)



Flygplantyp Tillverkare Totalt antal Under åren

SG 38 Ålleberg, SKV 12 1941-59

Hütter H-17 SKV 1 1941-44

Baby IIB Schneider 1 1941-43

Baby IIB-2 AB Flygplan 15 1941-59

Olympia Schleicher, SKV m fl 5 1941-58

Kranich Jacobs-Schweyer, AB Flygplan 2 1942-56

Weihe Flygindustri 4 1943-61

Fi-1 Flygindustri 2 1944-51

Baby-Falk Kockum 3 1947-54

SGU 2-22 Schweizer 1 1947-57

SGU 1-19 Schweizer 1 1948-57

T.21b Slingsby 3 1948-59, 1987-

Bergfalke II/55 Scheibe 1957-1991

L-Spatz 55 Scheibe 1 1956-88

Zugvogel III Scheibe 1 1957-58

Zugvogel IVA Scheibe 2 1958-75

Bergfalke III Scheibe 6 1962-2020

Sf 24 Motspatz Scheibe 1 1962-68

SF 26 Scheibe 2 1963-65

SF 27 Scheibe 1 1966-76

SF 24B Motorspatz Scheibe 1 1967-68

K 8 B Schleicher 1 1970-75

Bergfalke IV Scheibe 4 1972-2020

SF 30 Scheibe 1 1975-76

Mistral C ISF 1 1978-82

ASK 21 Schleicher 5 1985-1994, 2002- 2008, 

2012-2020

DG-500 Trainer DG 1 1991-1995

LS 7 LS 1 1991-1995

Janus Ce Schempp-Hirth 1 1995-2001

Duo-Discus Schempp-Hirth 2 1997-2002, 2008-2011

DG-1000 DG 1 2004-2008

SF 25 C Scheibe 1 2016-2020

DG-1001 Club neo DG 1 2019-



Första DK-kursen i maj 1947 
(världens första?)

SGU 2-22





Utbildningsplanen (Flygvapnet)  är i princip 
samma idag ➔ EASA SFCL

SGU 1-19



1948

Första SEL 
kursen

1954



F- och ”talang-kurser”

Ingvar ”Mac” Matthiasson



År A B C S-cert Starter flygtid

1941 93 25 44 30 4618 434

1942 31 25 43 30 3310 732

1943 51 14 67 30 4104 504

1944 64 19 50 35 5019 614

1945 72 30 2 55 4965 1064

1946 49 17 4 39 4030 978

1947 61 28 8 30 4740 671

1948 68 8 1 16 4052 690

1949 63 17 6 12 3816 718

2020 268 186



Inofficiellt SM 1944

Segelflyg är sedan första 
dagen sport och tävling.
Första tävlingarna 1942

Bengt Olow



Sven Alm
Förste svenske 
mästaren 1945



SM 1946





SM 1955



SM 1957



Sista SM på Ålleberg 1967





Verkstaden
1941 - 1998

Yngve Lindgren



Bergfalke och FÖS -> behov av en central verkstad

Som mest 9 anställda



Ålleberg 20 år
KSAK Nytt juli 1960



1941-45 Stig Fägerblad

1946 Walle Forslund

1947-49 Yngve Norrvi

1950-51 Herje Westrin

1952-54 Lennart Ståhlfors

1955 Olle Haglund

1956-81 Lennart Ståhlfors

1982-86 Rolf Lundberg

1986-88 Vakant

1989-93 Lars Löwgren

1994- Anders Blom

Ållebergscheferna



Förste Ållebergschefen
Stig Fägerblad
1941-45

Guld C nr 44 (svenskt nr 1)



Lennart Ståhlfors
1917-2010



Bengt C:son 
Bergman

Klevas

Olle Haglund

”Idolbild på flyghjältar”



Herje Westrin Yngve Norrvi

Walle Forslund



Henrik Svensson

Anders Blom



• 1940 hade tyskarna lämnat hangen, 1945 hade vi gjort 
detsamma och Ållebergs betydelse som ”högborg” avtog

• 1955 Bergfalke blir enhetsflygplan

• 1960 FÖS bildas

• 1966 sista året med nybörjar och F-kurser

• 1969 sista tävlingen på Ålleberg (NM, m u f DM)

• 1984 Museet invigs

• 1987 Svenska Segelflygförbundet bildas

• 1993 Nuvarande kontor och hangar byggs

• 1993 Segelflyget övertar Ålleberg

• 1998 verkstaden läggs ner

• 2002 Ålleberg blir naturreservat/Natura 2000

• 2004 Segelflyget lämnar KSAK. FSF blir NAC

• Flera omfattande arbeten på fältet (EU pengar)

• 2012 –> mark säljs av i omgångar



Idag & framtiden

En gång i tiden 
Segelflygets högborg.
Och nu?



Vi har sålt av 
allt utom fältet

Naturreservat/
Natura 2000





Förebilden
Wasserkuppe 2019





Wasserkuppe Ålleberg

Skolan grundad 1921 Weltensegler
Martens 1924

1941

Segelflygskola X X

Motorflygskola X X

Prova på X X

Vintage segelflygklubb X X

Flygsläp X X

Vinschstart X X

Gummirepstart X (?)

Modelflyg/skärm-/hängflyg X X

Museum X X

Restaurant X (flera) X

Camping X

Hotell/vandrarhem X X

Vandringsleder X X

Naturreservat X X

Segelflygklubbar 3 st (?)

Butiker X

Bussförbindelse X (X)



Gesellschaft zur Förderung des Segelflugs auf der 
Wasserkuppe e.V.

Slutsats: Ålleberg har utvecklingspotential
Men vi behöver samarbetspartners



Restaurang
/camping

Museum

Segelflyget

Privat

2022 - ?

museistiftelsen

”Ålleberg Restaurang & camping”

Ekonomiska föreningen
”Ålleberg Utveckling”

SVS



• 47 000 besökare sommaren 2020
• Kommun/Länsstyrelse tar ett utökat ansvar för delar 

av driften (vandringsleder, toaletter m m) – 1 MSEK nedlagt 
hittills för upprustning under 2021

• Ny restauratör 2022
• Kommunen förväntas tillskjuta medel till 

museibyggnaden. Nytt hyresavtal eller överta 
byggnaden under 2022

• SVS utvecklar museet
• SVS viktig samarbetspartner
• Skärmflygklubbarna bildar ”Ållebergskommitté”
• Eventuellt införa symbolisk årsavgift för skärmflyg, 

hängflyg och modellflyg
• Bilda en samarbetsorganisation a la Waku

Ålleberg inte bara segelflyg



SVS sköter museet



• Majoriteten av klubbarnas underhållsarbete är 

årstillsyner. Då räcker det med POM och om man har 

TMG/SLG/SSG, en motortekniker för vissa arbeten.

• En klubb utan motorförsedda sfpl behöver alltså 

ingen 66L tekniker för det löpande underhållet.

• Det krävs ingen utbildning/examinering för POM. Vi 

erbjuder idag POM-kurser på Ålleberg

Part ML
CAMO ->CAO
Part 66L
POM



• POM är alltså  enkelt och ”gratis”, utbildning av 66L 

innebär tämligen dyr och omfattande examination, 

liksom kostnaderna och kraven för att behålla 

behörigheten. 66L certet är inte längre knutet till en 

klubb.

• Vi får tillstånd att examinera 66L inom vår QE

• Är det sannolikt att vi i framtiden kan ha så stor 

omfattning på 66L utbildning att det är meningsfullt 

att genomföra kurser?

• Är det rent av så att de jobb som måste utföras av 

66L kommer att utföras av ett fåtal (kompetenta) icke 

klubbundna tekniker?  Alltså det utförs av 

”marknaden”, t ex företag.



• Om det är POM som gäller, tror jag det innebär att vår 

supportfunktion i CAO blir viktig, stor och 

omfattande. D v s mer jobb för Segelflyget.

• Är det värt att fundera på om Segelflyget ska 

tillhandahålla 66L tjänster? Alltså i princip att 

återupprätta ”Ållebergsverkstaden” i ny form?

• På Ålleberg har vi lokaler för en sådan utveckling

• Värt att fundera över när vi pratar om Ållebergs 

framtid.



• Skövde läggs ner 2022
• Ärna får problem med luftrummet när F16 

återupprättats
• Diskussioner om ev nedläggning av Falköping 

inleds under året
• Hultsfred stängs för segelflyg

Flygfältsstrul



En fundering…..
Alternativ till 
Falköping/Skövde?

Vi äger
Ålleberg
R25

Skövde?





Frågor?


