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Statistik 2024

Minskat flygtidsuttag igen...vader...luftrum...nagot annat?
Skolning minskning

Medlemsnivan avseende aktiva utdévare minskat ytterligare

Tva haverier — motorseglare och segelflygplan

Okning av stérningsrapporter (Delvis uppmaning om ACR-luftrum)
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Strackflygning — antal km och antal flygningar 2015-2024
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Antal strackflygningar per 1000 flygningar 2015-2024
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Skolning flygningar och 2015-2024
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Antalet elever under utbildning samt andel (%) utfardade C-
diplom och cert 2011-2024
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Antalet utbildade C-diplom och S-cert 2015-2024
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Antalet utbildade strack-, - och AVA-behorigheter 2015-2024
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Antalet aktiva S-cert med jmf antalet aktiva piloter 2015-2024
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SEGELFLYGET 28 st. (29 st. 2023) forstagangsutfardande SPL enl. TS tom 1 oktober 2024
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TS har tillfalligt upphavt eller aterkallat 69st LAPL(S) och SPL-
certifikat sedan 1/1 2023



Antalet rapporterade aktiva medlemmar resp. totalt antal medlemmar 2015-2024

Totalt antal medlemmar
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Antal utbildade segelflyglarare och instruktorer 2015-2024

Segelflyglarare

Medel :ca 4
|arare per ar
2015-2023

158 utbildade
larare sedan
1999!

169 ldrare totalt aktiva
i DTO 2024

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 132 ldrare rapporterade i
s EIFLYG statistiken

Ingen lararutbildning pa Alleberg 2021 och 2023!



Antal starter
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MHUHMEHEHDHMDE Ang. klubbstatistik
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v" Alla luftfartygsagare ar skyldiga att rapportera flygdata for luftfartyg!

v’ Segelflyget far mycket bra koll pa sin verksamhet tack vare statistiken

v' Web inrapportering — enkel hantering

v’ Svart att fa all data rapporterad — tex. aktiva medlemmar

v’ Vissa segelflygplan (privata) rapporteras inte utan flera paminnelser

v" Flera klubbar som levererar data i sista stund trots efter flera paminnelser




Upp .
EskilstunaFK 680
- Lidkopings Fk 536

5

6 O Sérmlands Fk 512
7 Vasterdalarnas Fk 457
8 Malmo Stk 445
9 Arboga Fk 444
10 Falbygdens Fk 437

6542



- UppsalafFK
Falbygdens Fk
Malmo Sfk
Segelflygskolan
Goteborgs Sfk
Kronobergs Sfk
10 Landskrona Fk
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Aktivaste flygskolorna avseende
resultat,behorigheter

C S XC IMCAVAg AVAf Tot
1 Stockholms Stk 4 3 4 0 2 0 13
2 Boras Sfk 4 2 2 2 2 0o 12
3 Segelflygskolan 0 0 0 8 2 2 12
4 O Sérmlands Fk 6 5 0 0 0 0 11
5  Sundsvalls Sfk 2 4 3 0 0 0 9
6 Falbygdens Fk 3 3 0 0 0 0 6
7 Borlange Fk 4 1 0 0 0 0 5
8  Goteborgs Stk 2 1 0 0 0 0 3
9 Halmstad Stk 0 2 0 0 1 0 3
10 Ljungbyheds Fk 3 0 0 0 0 0 3
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Aktivaste klubbarna avseende
strackflyg km

Km
1 Eskilstuna FK 26636
2 Uppsala FK 22868
3  Vasterdalarnas Fk 21035
4 Lidkopings Fk 19889 : .
5 Arboga Fk 19710 A_ktlvaste kIubb_arna avseende strackflyg km
6 Borss Sfk 18818 fordelat per aktiv medlem
7 Herrljunga FK 15902 4 _
8  Skovde Flygklubb 15285 R ahperia iy
9 Ljusdals Fk 14552 | e =
10  Stockholms Sfk 12628 1 Lusdals Fk 1455
2 Arboga Fk 1159
3 Vasterdalarnas Fk 956
4 Lidkopings Fk 796
5 Eskilstuna FK 592
6 Herrljunga FK 589
7 Norrkdpings Stk 488
SEfELFszGET 3 Feringestk  4s1
| bl 9 Sfk I Karlstad 462

\
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Uppsala FK 457



Klubbar med lag verksamhet
avseende flygtimmar (<50h)

Sunne Fk 39

Avesta Sfk 37

Sfk Kiruna 33

N Upplands Fk 30 J

Torsby Fk 30 Flygskolor med liten skolverksamhet

Sollefted Ek 23 avseende utbildningsflygtimmar

Ostersunds Sfk 21

Siffle Fk = Eskilstuna FK 17

Harndsands Fk 4 Gotlands Fk 13
Halle-Hunnebergs Fk 14
Ljusdals Fk 12
Jonkopings Stk 11
N Upplands Fk 10
Norrkopings Stk 10
Sfk Kiruna 7
Arboga Fk 5

SEGELFLYGET Sunne Fk 1
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Medelvarde flygningar och flygtid fordelat pa aktiva medlemmar 1992-2024
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Antal haverier 2015-2024
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- 2002-2024
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Glidande medelvarde - haverifrekvens
SEGELFLYGET 2006-2011 2012-2017 2018-2024
7 15 haverier 10 haverier 9 haverier




Haveri med Super-Dimona

» PC

» Utelandningstraning — landning pa kant falt — dock inte kdnt om faltet
var klippt (det planerat klippning..)

» Hog groda — groundloop

» Inga personskador

SESGELFLYGET
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Haveri med Glasflugel Mosquito

» Utelandning under tavling

» Det valda faltet hade betydligt mer lutning én vad som
observerades fran luften

» Vingen tog i marken pga lutningen och resulterade i en
ground loop men stora skador pa flygplanet

SEGELFLYGET
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Totalt 494 inrapporterade storningar
34 haverier




Det omraden som sticker ut i ar ar framst luftrum, bogsering,
landningsincidenter och tekniska aspekter.

Omrade/ Antal Typ av Antal

faktorer handelser flygning handelser
Luftrumshandelse 20 (6) AFT 19 (8)
Utelandning 3(0) RST 4 (5)
Huv 1(1) DK-skol 5(3)
Motorstorning TMG 1(1) Bogsering 10 (5)
Motorstorning SLG 1(1) Underhall 5(4)
Motorstorning SSG 2(1) Tavling 4 (3)
Propeller TMG 0N {0)] Kontrollflygning 0N (0)]
Underhall/tekniskt 5 (5) EK-skol 3(2)
Montering/daglig 2 (1) Taxning 1(2)
Kollision med banljus/utr. 3(0) Inflygning 2 (1)
Buklandning 2 (0) Marktransport 1(0)
Start/vinsch/bogserincident 10 (3)

Landningsincident 8 (5)

Minuslandning 1 (0)

Kollisionstillbud 6(3)

, , , De haverier och hdandelser som rapporterats under 2024 kan klassas inom
SEGELFLYGET
- féljande omrdde/faktorer, ndgon héndelse kan klassas som flera faktorer
(Inom parantes 2023):




Top “héndelser” senaste
aren
60 ® Luftrumshandelse

M Landningsincident

50
Start/vinsch/bogs
40 erincident
Underhall/tekniskt
30 .
Utelandning
. |

SR "
i . Motorstoérning
10 — = TMG
, 1 B B B R B §E B = H
2015 (201620172018 |2019|2020|2021 | 2022 | 2023 | 2024
m Luftrumshéandelse 3 5 10 3 ) 1 9 6 20
B Landningsincident 4 2 P 5 8 8 9 11 5 8
Start/vinsch/bogserincident| 4 p) 2 6 1 3 9 3 3 10
Underhall/tekniskt 1 2 1 4 ) 2 ) 5 ) 5
Utelandning 4 4 3 1 5 2 2 2 0] 3
Motorstérning TMG 4 4 2 3 3 3 2 1 1 1
B Huv 2 4 1 2 2 3 1 1 1 1
Kollisionstillbud 2 2 1 0] 0] 0 0 2 1 3
M Propeller TMG 1 0 2 0] 1 2 2 2 0] 0

SESELFLYGET |




Luftrumshandelser

Exempel pa ASR for luftrum (ACR-problematiken)...

v’ Forvagrats utnyttjande av flygsportsektorer inom ESOW TMA.
Inget motiv angivet.

v Nekad sektor utan motivering

v Nar vi ringde for att begédra hojd i segelflygsektorerna sa fick vi ingen hojd i
Buffertzon Sovde/Osterlen. Anledningen var att ATS Kristianstad var 6ppet
och behdvde Buffertzonen enligt WS ATCC Malmo.

v" Som vanligt nekade Vasteras oss att dppna var segelflygsektor

v' Inget luftrum beviljades av Vasteras. Som vanligt
SEGELFLYGET
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Luftrumshandelser

v’ Flygdatorn startade om flera ganger vilket gjorde att jag inte fokuserade
pa luftrummet och gled in i kontrollerad luft

v’ Jag gldmde byta frekvens fran 123,5 sa flygledningen horde inte mitt
anrop till tornet. Jag blev meddelad via telefon fran en klubbmedlem att
tornet vill ha kontakt med mig. Da insag jag att jag sant pa fel frekvens
och kontaktade tornet pa 119,455.

SESELFLYGET Luftrumsintrang maste minska!!
V‘—




Kollisiontillbud

v’ Kollisionstillbud vid prova pa flygning pa segelflygets dag.
Segelflygplan motte motorflygplan pa final till samma bana...

v’ Snett under mig, langs med medvindslinjen for banan i anvandning - ser
jag da en (Robinson?) helikopter komma rakt emot fardriktningen for
landning. Jag horde inget pa radion och ingen signal fran Flarmen...

SEGELFLYGET
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v' Nagon minut efter start (c:a 100m)
upptackte jag fran baksits att framre
huv inte var last...

Bogserincident

v’ Bogserflygplanet startade med segelflygslap (skolning DK)#Vidil&ttRingen
inser segelflyglararen att bogserflygplanen ar i landningskonfiguration och
med landningsklaff. Efter att bogserslapet lamnat banan bakom sig inser
bogserpiloten detsamma och tar in klaffen, varpa bogserflygplanet sjunker
igenom. Vid denna manover slapper bogserpiloten aven gasreglaget och
tappar ytterligare energi. Segelflyglararen ser ingen annan utvagan.att™ * *
koppla ur. Detta sker pa 58 meters hojd och med IAS 85km/h.
Segelflyglararen gor en 180-graderssvang och aterlandar...

SEGELFLYGET
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v Vid bogsering uppstod kraftiga motorvibrationer pa bogserflygplanet och
segelflygplanet ombads koppla loss pa strax 6ver 100 m GND. Lyckade
nddlandningar.... Formodat haveri pa en cylinder pa bogserflygplanet.

Bogserincident

v" Vid landning med bogserflygplanet uppmarksammades inte att bogserlinan
ej dragits in. Bogserlinan traffade i samband med landningen stabilisatorn
pa segelflygplanet som stallts upp for start...

SEGELFLYGET
r




v' Motorn kunde inte fillas ut fullt trots ihdrdiga forsok. Darefter gick det
inte heller att fa in den helt. Den fastnade delvis utfalld. Sakring
kontrollerades under flygning och bade automatisk och manuell manoéver

55G provades. Landning kunde ske forhallandevis normalt.

Grundorsaken verkar vara lag spanning i batteriet, som pa formiddagen
var fulladdat och darefter bara anvant for en start.

v Anledning fér buklandningen var ett misstag av piloten som inte fillde in
landningsstallet efter starten. Flygningen gjordes darmed med landningsstallet
ute. Pa medvindslinjen andrade piloten landningsstallets lage, men da falldes
landningsstallet in i stallet for ut vilket var det stora misstaget som ledde till
buklandningen...

TMG

SEGELFLYGET
f




v ...helt plotsligt rasslade det till hdgt fran motorn och
borjade vibrera kraftigt. Drog da genast av gasen och tog
ner farten for basta glidtal och jag tittade efter
landningsbara stallen...

TMG

...men da det borjade komma olja 6ver rutan drog
SEEELFIYGET jag ater av gasen och bestamde mig for att landa for
- att undvika att sikten skulle bli for dalig pa grund av
oljan.




Segelflygplan

v" Daglig kontroll utférd utan anmarkning.
Vid genomgang av checklistan fore flygning visade det sig att vanster sidrodret

inte fungerade.
Vantskruv pa vanster sidorodervajer visade sig ha skruvat ut sig. Lasning av

vantskruv saknades pa bagge sidor.

v’ Efter landning hittade jag tva stycken kvarglomda
ringnycklar pa durken under pedalerna. Upptackten
gjordes efter den tredje flygningen sedan verktygen
anvants varav detta var den andra flygningen denna dag.

”’




Human Factors

v’ Piloten startade for att flyga termik, men fann ingen termik

> beslot sig for att flyga "AVA” istallet

» Flygningen avslutades med en tryckare

» Efter upptagning och ingdng pa medvindslinje pa ca
175m hdjd missbeddémde piloten landningsvarvet och
upplevde hojden som for hog pa final.

» Piloten valde att gora en 360-graderssvang pa finalen
for att reducera hojden och svangen avslutas pa ca
75m QFE.

SEGELFLYGET
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Identified safety issues showing number of occurrences and the aggregated risk score

Aircraft upset (loss of control)

Obstacle collision in flight

Terrain collision

Airborne collision

Ground damage
Collision on runway
Excursion

EU perspektiv

Other injuries

IHHIIU HII

Not Safetv Related

-

20 40 60 80 100 120

B Number of risk scored occurrences Aggregated ERCS score



Atention and vigilance ||| GGG
personnel actions |GGG
Communication || GG
Knowledge |
Perception || G
Memory | EGN
Decision making ||

Qualification and experience -

Use of equipment [N
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B HF/ HP related occurences

m HF/HP related occurrence
reports

2%
m Task performance

Situational awareness
0,
45% and sensory events

m Experience and
knowledge

Physiological events




Airworthiness

m Aircraft system related
occurrence records

" The loss or malfunction of an aircraft system

e.g., loss of horizontal stabiliser)

e.g., damage to the main landing gear system
after a hard landing

SEGELFLYGET
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EASA SIB No.: 2019-07

Safety Information Bulletin
x Airworthiness

European Union Aviation Safety Agency SIB No.: 2019-07

Issued: 30 April 2019

Subject: Sailplane Rigging — Procedures, Inspections and Training

Ref. Publications:
- Air Accident Investigation Unit of Belgium Final Report AAIU-2010-27 dated 07 January 2011.
- EASASIB 2011-11 dated 25 May 2011.

Reasons for these incidents can be grouped as follows:

e Rigging procedure was interrupted; the person executing the rigging was distracted
or interrupted...

e The rigging procedure was not correctly followed

e The rigging procedure was not well known by the person executing the rigging

e The mechanical principles of the connection and/or its securing were not
understood by the person executing the rigging

e Connections and/or securing were not, or not correctly, inspected.

* No positive control check was performed.

SEGELFLYGET
V‘—




Positive Control Checks

It is strongly recommended to perform positive control checks as part of
K EIIAL N [ladle]y], regardless whether the sailplane was rigged or not, or

it has automatic control connections.

he control check should involve at least two individualsielal=RteRale1 (s Rial=
control surface stationary, while the other attempts to move the flight
controls in both directions

Segelflyghandboken
atum

Underhall och materiel

Daglig kontroll och monteringskontroll

. Kopplingsanordning
1 Allmant Funktion.
Urkopplingswire, fram- och baksits (kon-
Denna instruktion galler generellt for luftfartyg inom troll av ev. skadade kardelar vid urkopp-
Segelflygets verksamhet. Denna artikel kan anvan- lings handtag eller annorstides).
das fér annex-I luftfartyg som saknar instruktion for
S , E LF LYG daglig kontroll etc. samt som radgivning eller utbild- . Instrument, fram- och baksits
ning i ovrigt. Samtliga erforderliga instrument monterade
r . ) Nolldgen.
For EASA-luftfartyg ska flyghandbok samt under-

Funktionsprov av radio, svingindikator
(elvario, dator) och ev. syrgasutrustning.
Kontroll av syrgasforrad.

héllshandbok anvandas. Tips anviand EASA SIB
2019-07 (Sailplane Rigging — Procedures, Inspec-
tions and Training) for EASA luftfartyg.

. Styrspak, fram- och baksits



Flygsakerhetsmal 2025 for GA i Sverige —

”En kontinuerlig minskning av haverier, omkomna och
allvarligt skadade. Mats som ett glidande frekvensbaserat
6-arsmedelvarde”
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Flyg sakert 3

Personlig
checklista

Sakerhets-

Riskidentifiering
och TEM

kultur
F\ Saker
bogsering

Flygsakerhetsprogram “Flyg sakert 3” —
Fokus pa flygsakerhetskultur S5to fningss
Fokus pa riskidentifiering och TEM rapportering

Fokus pa personliga checklista
Fokus pa risker vid bogsering
Fokus pa stérningsrapportering

SEGELFLYGET
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Flyg sakert!

Ledaren
Flygklubben

Riskanalys

Flygsakerhetsprogram "Flyg sakert”
Fokus pa flygsakerheten och klubben
Ledaren i klubben

Fokus pa flygsakerheten och piloten

Forsta bakomliggande orsaker till handelser
Flygsakerhetskultur
Substandard/kultur

Férebyggande flygsakerhetsatgérder

SEGELFLYGET
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Flyg sékert - 2009

SEGELFLYGET

Vel

Bakgrund om flyg sakert
programmen

Flyg sakert 2 - 2017

Flyg sakert 2

: Nodurstigning/
Attityder/ fallskarm | proviektioner

Beteenden/

Kultur r

Flygsakerhetsprogram "Flyg sékert 2”

Typinflygning
Fokus pa Atfityder/beteenden
Fokus pa Nodurstigning/anv. av fallskarm

\‘ Luftrum
Utelandning
Fokus pa “prov-lektioner”
Fokus pa Typinflygning Valja egna moduler sLG/
Fokus pé‘ Luftrum med intressanta
Fokus pa utelandningar gﬁéij hets SSG/TMG

Fokus pa Sl G/SSG/TMG
Fiirst4 bakomliggande orsaker lill handelser
Flygsakerhetskultur

— SIiELFLYGE_T /j/f m&;ﬁz S




Sakerhetskultur

Sakerhetskultur handlar om en organisations gemensamma
satt att tanka och agera i forhallande till risk och sakerhet,
det vill saga hur en organisation prioriterar och faktiskt
arbetar med risker och sakerhet kopplat till sin verksamhet.

....en form av risk- och sdkerhetsmedvetenhet
som finns med i det dagliga arbetet...

....innebar att man ska vara skarpt och tanka
langre an sjalva handlingen och reflektera 6ver
hur konsekvenser i handlingen kan paverka
sakerheten...

SEGELFLYGET
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Personlig utrustning?

Ingen stress?

Medicinering?

Ingen doping?

Alkohol och narkotika?

Vatska?

Trotthet?

Aktuell flygerfarenhet?

Forberedelse fpl &vagn!

Externa krav?

. CHECKLIST|

Uitgerust? Fit?

Geen stress?

Geen medicatia?
Geen doping?
Alcohaol...

Voeding, drank 7
Recente viiegervaring?
Voorbereiding?

SEG.

ELFLYGET
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Easy Access Rules for Air Operations ANNEX Vil (Part-NCO)
- E A SA SUBPART E: SPECIFIC REQUIREMENTS

SUBPART E: SPECIFIC REQUIREMENTS

SECTION 1 — GENERAL

NCO.SPEC.100 Scope

Regulotion (EU) 2015/140

This subpart establishes specific requirements to be followed by a pilot-in-command conducting non-
commercial specialised operations with other-than complex motor-powered aircraft.

G

M1 NCO.SPEC.100 Scope

ED Decision 2019/013/R
LIST OF SPECIALISED OPERATIONS

(a)  Specialised operations include the following activities:
(1)  helicopter external loads operations;
(2)  helicopter survey operations;
(3)  human external cargo operations;

(4)  parachute operations and skydiving;

(5)  agricultural flights;

glider towing;
(8) ~—eerial advertisirg flights;
(9) calibration flights;

GM1 NCO.SPEC.105 Checklist

ED Decision 2014/016/R
DEVELOPMENT OF CHECKLISTS

For developing the checklist, the pilot-in-command should duly take into account at least the following
items:

(a)  nature and complexity of the activity:
(1)  the nature of the flight and the risk exposure, e.g. low height;

(2)  the complexity of the activity taking into account the necessary pilot skills and level of
experience, ground support, safety and individual protective equipment;
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Exempel pa risker under bogsering

-Kort flygfalt

-Hoga trad eller hinder 1 banans utflygning

-Avbruten bogserstart innan lattning — risk att segelflygplanet rullar in 1 bogserflygplanet
-Start med forvarmning till

-Motorstorning under start eller pa hojd

-Brénslebrist — rutiner for tankning, bransleuppfoljning mm

-Anviandning av sliten bogserlina eller for kort lina

-Segelflygplanets luftbromsar kommer ut under bogsering pa lag hojd vilket ger forsdmrad stigprestanda
-Segelflygaren rdkar ut for en hiandelse som att huven gar upp och tappar kontrollen 1 bogseringen
-Kollisionsrisk med andra segelflygplan eller extern flygtrafik

-Linbrott under bogsering pa lag hojd pga sliten bogserlina eller att segelflygplanet kommer 1 svingning
-Sidvind som ger turbulens

-Transportbogsering av segelflygplan som anvinder tyngdpunktskoppling med risk for vddaurkoppling
-Segelflygplan med tyngdpunktskoppling som tappar kontrollen genom “vinschstart” 1 bogseringen
-Start pa falt med langt gris eller fuktig yta

-Externa krav pa bogserpilot att bogsera trots gransméssiga vaderforhallanden

Landning med linan ute eller att linvinsch ej fungerar (alt. glomt att vinscha in linan?)
-Segelflygplan star uppstéllda pa banan vid landning (kanske linan ocksa hianger efter bogserflygplanet)
-Medvindslandning for att underlétta bogsering av uppstillda segelflygplan
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het / Flygsakerhet Segelflyget hanterar

denna uppgift via
F[ygsa kerhet delegering fran TS

Arbetet med flygsékerhet ar en stor och kontinuerlig del av Segelflygets arbete.
Uppdateringar och aktuell information kring flygsékerhet publiceras pa denna sida.

Flygsakerhetspersoner h

Inom Segelilygets sakerhetsarbete finns 1 olika regioner runtom i landet ett antal frivilliga
segelflygare med omfattande erfarenhet av och kunnande inom flygsakerhetsarbete.
Dessa bistar och bidrar pa olika satt till att hoja flygsakerheten inom segelflyget.

Se SHE 850 for en lista med aktuella flygsdkerhetspersoner, deras kontaktuppgifter samt
mer information om deras uppdrag. | dokumentet finns aven kontaktuppgifter till andra
flygsakerhetsrelaterade crganisationer.
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LIGHT REROPLANES RND HELICOPTERS /GLIDERS /BALLOONS

Interaction with air navigation services (for example: incorrect services provided, conflicting
communications or deviation from clearance) which has or could have endangered the
alrcraft/glider/balloon, its occupants or any other person.

Kommunikation/avviker fran klarering

Luftrumsintrang
Handelse &> Mayday

Brand...
Pilot inkapaciterad

Airspace infringement.
Any occurrence leading to an emergency call.

Fire, explosion, smoke, toxic gases or toxic furmes in the aircraft glider/balloon
(beyond the normal operation of the burner).

Incapacitation of the pilot leading to inability to perform any duty.

Any flight which has been performed with an aircraft/glider/balloon which was not airwarthy,
or for which flight preparation was not completed, which has or could have endangered
the aircraft/glider/ballon, its occupants or any other person.

Ej luftvardigt

© 00 000

Interference with the aircraft/glider/balloon by firearms, fireworks, flying kites,
laser illurnination, high powered lights lasers, Remotely Piloted Alrcraft Systemns,
rmodel aircraft or by similar means.

UGHT REROPLANES RND HELICOPTERS/GUIDERS

Unintentional loss of contral.

Storning med laser, modellflyg,dronare..

lgodérﬂadder...
Styrs/ystem fel

Fel eller forsamring av fpl struktu

Abnormal severe vibration (for example: aileron or elevator “flutter”, or of propeller).
Any flight control not functioning correctly or disconnected.

A failure or substantial deterioration of the aircraft/glider structure.

A loss of any part of the aircraft/glider structure or installation in flight.

A collision on the ground or in the air, with an aircraft, terrain or obstacle.

Za
Tappa del av fpl...

0000000

A near collision, on the ground or in the air, with an aircraft, terrain or obstacle requiring

Néra koIIision med mark e”er fpl an emergency avoidance manoeuvre to avoid a collision.

Hénde|se dar urkopplin 0 inte 0 ér att 6!’8.. An occurrence where the glider pilot was unable to release either the winch cable

or the aerotow rope and had to do so using emergency procedures.

Any release of the winch cable or the aerotow rope if the release has or could have
endangered the glider, Its accupants or any other person.

Problem med motor i start.. o In the case of a powered glider, an engine failure during take-off.

Any situation where no safe landing area reimains available.

Situation utan saker landningsplats...
Blixtraff med skador pa fpl...

A lightning strike resulting in damage to the glider




Fragor?
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