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• Mil flygövningar 2024
• Säkerhetskultur och personlig checklista mm
• Lathund – förnyelsekrav för piloten
• Sign. i loggbok
• Stegtränare – vad gäller
• Flygning med passagerare
• Segelflygplanet – daglig tillsyn, luftvärdighet
• Yttre faktorer – väder, luftrum, flygplats, landningsbar 

terräng
• Störningsrapportering
• På gång

Koll på läget innan flygning…



Under flera veckor i följd under vårkanten kommer flera övningar avlösa 
varandra, exempelvis Våreld Spring Strike SWENEX som alla ligger i södra 
och östra Sverige 







Försvarsmakten avslutar med en skarp uppmaning om att läsa NOTAM. 
Omvärldsläget gör att hastigt uppkomna övningar eller andra insatser inte 
kan publiceras som AIP SUP. Dessa publiceras då som NOTAM och det är 
av vikt att de civila luftrumsanvändarna läser dessa innan flygning





Flygsäkerhetsmedvetenhet…
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Top ”händelser” senaste åren 



Utelandningar: 12 haverier
TMG: 6 haverier  

SLG: 2 haverier i start
Segel minuslandning: 5 haverier  

Segel motor ej start i luften: 2 haverier
Skolning/provlektion: 8 haverier  

2023



Safety issues
→ Safety issues by 

aggregated ERCS score 
and numbers of 
accidents and serious 
incidents involving 
sailplanes



Regler Attityder

Beteende

God säkerhetskultur
Vad skrivs? Vad förstås?

Vad görs?

• Rapporterande kultur
• Rättvis kultur
• Lärande kultur
• Säkerhetsengagemang
• Kommunikation
• Resurser och kompetens
• Systematiskt säkerhetsarbete

7 områden är viktiga för 
att skapa/bibehålla en 
god säkerhetskultur!



EU-förordningar

Lagar och förordningar

Författningar

Handböcker

Regelstruktur

Grundförordningen

Aircrew

Del-FCL

Sailplanes – Air 
operations

Del-SFCL (2020/358) Del-SAO

SERA



Identifiera risker och genomföra riskreducerande åtgärder

Segelflyget använder riskmatris för att kunna klassa en risk! 

Krav att använda i flygskolan, men även 
bra för övrig flygverksamhet



Beräkna risk

Risk = sannolikhet x konsekvens  riskindex

Färgerna grön, gul och röd används för att beskriva vilken risknivå som föreligger - 
siffran i matrisen som är risken

Uppskatta 
sannolikhet och 
konsekvens om 
risken skulle 
inträffa!



Exempel på riskmatris Ålleberg



Riskbedömning av yttre hot och fel - TEM

Detta är en modell som används i säkerhetsarbete inom EASA världen! 

Tex. inför start, mental förberedelse på linbrott eller motorstopp. Piloten kan då göra en 
riskbedömning enligt (TEM) där alla faktor beaktas, dels om det finns yttre hot eller 
risker och dels felhandgrepp mm hos pilot osv.

Definition:
TEM: Threat and Error Management – 
riskbedömning av yttre hot och fel 
som kan göras av en pilot. Tre 
grundläggande komponenter utgör 
beståndsdelarna i TEM-modellen: hot, 
fel, och oönskade flygplanstillstånd 
(eng. threats, errors och undesired 
aircraft states)

…riskbedömning inför en aktivitet, tex. inför en  flygning som är mer 
riskfylld… 



Hot är händelser eller fel som: 

• sker utan påverkan från piloten 
• ökar den operationella komplexiteten av en flygning 
• kräver pilotens uppmärksamhet och hantering för 
upprätthållande av säkerhetsmarginaler

Fel är agerande eller avsaknad av agerande av 
en pilot som: 

• leder till avvikelser från pilotens avsikter eller 
förväntningar 
• minskar säkerhetsmarginalerna 
• ökar riskerna i den operativa verksamheten

Ett oönskat flygplanstillstånd en situation där position, hastighet, attityd, tillstånd eller 
konfiguration av ett flygplan som: 
• är resultat av fel i pilotens agerande eller avsaknad av agerande 
• klart minskar säkerhetsmarginalerna i situationen

TEM

Dålig väder, långt gräs på bana, 
skärmflygare på hanget… 

Felaktig manövrering, fel radiofrekvens, fel 
prestandaberäkning…

Hot kommer till dig, fel kommer från dig!



Exempel på riskidentifiering och åtgärder – självstart, TMG

 Fastställ avdragspunkt, lätta med rätt fart, utflygningsvägar avseende 
flygplats/omgivning

 Prioritera: 
1. minimering av tid utan bra prestanda/säkerhetsmässiga alternativ   

 2. koordination med annan trafik  
 3. buller



• Starta över ett bra fält 
• Beslutshöjd
• Höjdförlust
• Landningsminima – använda motor eller inte

Personlig
landningsminima

Exempel på riskidentifiering och åtgärder – Utfällning av motor i luften för start

Återstartsprocedur i luften inkl. avbrutet startförsök

Om motorn inte startar…
…ge upp motorstart och landa….



Skapa en mental bild – försök att se:
               (resonera baklänges)
 Var på fältet ska jag stanna
 Sättningspunkt
 Höjd över sista hindret
 Hur final läggs
 Finalfart
 Baslinjen
 Medvindslinjen
 Bästa läge för nedflygningssektor
 Rekognosera fältet osv.

30 m
100 m

175 m

150 m

400-500 m

300 m

Exempel på mental förberedelse – se 
yttre hot – reducera fel…



Ur Segelflygförbundets elevhandbok Du flyger, övning 56,Utelandning, ges 
följande råd vid utelandningar:

•Välj under hela flygningen lämpliga landningsfält. Avbryt i tid, 
bestäm dig för det största möjliga fältet och landa mitt på. 
Undvik dock att landa vinkelrätt in mot en väg eller i växande 
gröda. Se upp med fält i närheten av sjöar, de sluttar ofta ner 
mot vattnet.

•Studera fältet noga. Hur är ytan? Finns där diken, hinder? Se 
upp för elledningar och stängsel, de är svåra att upptäcka från 
luften. Titta på angränsande fält efter ledningsstolpar.



•Kom ihåg att ett val av ett nytt fält på låg höjd ofta slutar med 
en felbedömning.

•Lägg upp en bedömningslandning precis som på hemmafältet 
(eventuellt i högervarv).

•Gör inga 360 grader svängar på läsidan av den tilltänkta 
sättningspunkten, och absolut inte på baslinjen eller final.





Under flygning – kom ihåg!

 veta var du kan landa
 avbryta i tid!

 fastslå vindriktningen
 välj största fältet
 kontrollera inflygningen. trädridåer, ledningar 

etc.



Segelflygplanet – daglig tillsyn, luftvärdighet
”Orange flygplanspärm”

LVB vs ARC



 Flyghandboken för segelflygplanet

 Daglig kontroll och monteringskontroll SHB 532

 EASA SIB 







Yttre faktorer – väder, luftrum, flygplats, 
landningsbar terräng

Väder, vind/sidvind, turbulens



Yttre faktorer – väder, luftrum, flygplats, 
landningsbar terräng

 Luftrum, koll på uppdateringar, NOTAM, tillfälliga R/D-
områden, öppettider vissa flygplatser mm

 Nya kartor, egen utrustning

 Användande av klubbfrekvenser – max 1200 m  GND!!

 TMG flygare uppmanas använda Sweden Control för 
flyginformationtjänst!

 Flygplatsen – status fält, mjuk yta, hinder, viltstängsel … 
Uppfyller fältet min. krav för segelflygverksamhet?

 Riskanalys hur närliggande terräng ser ut samt 
landningsbara områden



 Riskanalys hur närliggande terräng ser ut samt 
landningsbara områden

Yttre faktorer – väder, luftrum, flygplats, 
landningsbar terräng



LUFTRUMSINTRÅNGKunskapsbrister
-Om ATS-färdplan
-Om restriktionsområden
-Om klarering/feltolkning
-Handhavandebrister
-Skillnad på QNH/QFE, meter/fot, 
höger/vänster
-Om luftrummet, och vad som gäller

Mänskliga faktorn
-Felnavigering
-Hög arbetsbelastning
-Skolflygning
-Bristande höjdhållning
-Felaktigt inställd 
radioutrustning/höjdmätare
-Missat information om öppettider
-Missförstånd mellan flygtrafikledare

Brister i teknik och system
-Ouppdaterad databas i GPS
-Fel på radioutrustning i luftfartyg
-Undermålig information på kartor
-Snabb väderförsämring som ej varit 
prognostiserad

Orsaker



• Utrustning (Moving map) som inte fungerar 
vid flygningen

• Pilot saknar karta/frekvenser under flygning
• Dålig kunskap om luftrum och 

segelflygsektorer
• Okunskap och brist på färdigheter att flyga i 

kontrollerad luft
• Kan ej prata i radio

Senaste åren har vi även inom 
Segelflyget flera störningar avseende



Piloten – redo för flygning?



Extra material – Från FAA hittar vi IMSAFE och PAVE

Personliga aspekter…



Extra material – Från FAA hittar vi IMSAFE och PAVE

PAVE kan vara första steget för dig att tillämpa TEM



CHECKLISTA

Personlig utrustning? 

Ingen stress? 

Medicinering? 

Ingen doping? 

Alkohol och narkotika? 

Vätska? 

Trötthet? 

Aktuell flygerfarenhet? 

Förberedelse fpl &vagn! 

Externa krav? 

Mental checklista…



Pilotens certstatus…



Annex-1 bilaga



Segelflygare skall ha lägst LAPL medical, gäller även för segelflyglärare



Lathund – förnyelsekrav 
för piloten

Är jag behörig att flyga?

 5h, 15 flygningar, 2 
flygträningsstarter

 Medical? min. LAPL

 Flygtrim allmänt

 Flygkänsla 
(Airmanship)



Behov av kontrollstart?

 Kontrollflygning vid behov
 Flygträningsstart (krav på alla)



Flygträning segel
2 flygningar

2022-06-11 Oscar A SEL 940105 h

Flygträningstimma 
TMG genomförd

2021-05-01 74 h Sigurd S SEL 848

Flygträning segel – 
24 månadersperioden räknas från sista dagen i 

månaden, dvs. giltighet tom 2024-06-30

Sign. i loggbok

Flygträning TMG – 
24 månadersperioden räknas från sista dagen i 

månaden, dvs. giltighet tom 2023-05-31



Förutsättningar flygträningstimma med TMG 

Flygträningstimma med TMG ska alltid ha med träning i nödmoment, dvs. 
avbruten start med avdragspunkt, motorbortfall efter start på låg höjd, 
motorbortfall på höjd samt avbruten landning med pådrag

Särskild fokus ska ligga 
på användning av 
Nödchecklista!



Flygning med passagerare

 Nya certinnehavare  10h…

 3 starter och landningar med 
aktuell kategori, segel eller TMG 
senaste 90 dagarna.

Provlektioner…



Segelflyglärare - förnyelsekrav



EU-förordning 376/2014 om 
Rapportering, analys och uppföljning av 

händelser inom civil luftfart

Segelflyget hanterar 
denna uppgift via 
delegering från TS



Störningsrapportering – viktig del i 
säkerhetskultur

Säkerhetskultur – en lärande organisation

?



Kommunikation/avviker från klarering

Luftrumsintrång
Händelse Mayday

Brand…
Pilot inkapaciterad

Ej luftvärdigt

Störning med laser, modellflyg,drönare.. 

Tappat kontrollen
Roderfladder…

Styrsystem fel
Fel eller försämring av fpl struktur 

Tappa del av fpl…

Nära kollision med mark eller fpl…

Händelse där urkoppling inte går att göra..

Linbrott…

Problem med motor i start..
Situation utan säker landningsplats...

Blixträff med skador på fpl…





Segelflygets ASR formulär



Störning-Incident



Vad är på gång

- Ordförandekonferens 10 april

- Vi planerar för en långhelg "Women Meet" i 
slutet av sommaren

- Vi lämnar remiss på "undre luftrummet" 
den 10 april



- Utbilda nya SEL???

- Utbilda nya tekniker



- ElSKÅ 2 äger rum 28-29 augusti med 
tonvikt på startmetoder

- Billingehus i Falköping 9-10 nov

- Segelflygets dag 17 augusti



- ACR radareländet



Hoppas alla är lite mer förberedda på en ny flygsäsong…
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