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Segelflyg 
startade som 

en sport

Segelflyg är sport 
och tävling

Det börjar på 
Wasserkuppe i 
Tyskland 1920

Oskar ”Rhönvater” Ursinus



Utbildning behövs för att bedriva sporten!

PR I

flygläraren



Friedrich Wenk (1893-1966) 

Fritz Stamer 1897-1969

Första segelflygskolan 1921 (-1925)

Weltensegler

Kurt Student (1890-1978)
Segelflieger Ausweis
20 sek eller 200 m

Segelflygutbildningens pappa



Fliegerdenkmal

Wasserkuppe
idag



Final till Weltensegler



Arthur Martens (1897-1937)



1924









Martens-Flieger-Schule heter idag 

Fliegerschule Wasserkuppe
100 år – världens äldsta flygskola

1925 Rhön-Rossitten Gesellschaft (RRG)





Djävlar anamma/(Hols der Teufel)

Ett av flygplanen 
som skolan använde
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Alexander Lippisch



Stamer (12 Jahre Wasserkupe) 1932:
Es wurde wieder einsamer auf der Wasserkuppe. Nur Dr. Allasch und Bergwyk
wollten mit uns überwintern [1922/23]. Wir hatten noch eine Maschine 
hinzubekommen. Hangwind [Rufname von Alexander Lippisch] hatte sie 
entworfen, und die Schweden hatten eifrig daran mitgebaut. Sie schlugen sich 
bei der ungewohnten Beschäftigung des Nagelns häufig auf die Finger. "Djävlar 
Anamma" fluchten sie dann, und sie fluchten den ganzen Tag. Wir haben die 
Maschine dann so getauft. "Hol's der Teufel" oder so ähnlich hieße das, hatten 
uns die Schweden auf Befragen mitgeteilt. ………….Die Maschine aber, die wir 
nun vorsichtshalber "Hol's der Teufel" nannten, flog ausgezeichnet, segelte bei 
wenig Wind, war einfach und billig und leicht zu bauen. Sie wurde zur 
Stammesmutter einer ganzen 
Gruppe ähnlicher Maschinen. Wir glaubten in ihr ein Übungsflugzeug 
geschaffen zu haben.



Alexander Lippisch

Zögling R Ia

Prüfling



A-diplom
5 felfria flygningar 
minst 20 sek, 1 felfri 
flygning om 30 sek.
Samtliga landningar 
inom anvisad bana om 
20 m bredd

B-diplom
5 flygningar om 60 sek i 
S-formad bana, 90 gr 
kursändring och 
mållandning 25 m radie

C-diplom
1 segelflygning om minst 
5 min och bestyrkt 
höjdvinst över 
startplatsen

1924 lanserade Stamer
utbildningsplaner för A-, B- och C-
diplom och ritade ”måsmärkena”
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A->B->C- = Ausweis (”certifikat”)



Mycket flygtid blev det inte

När Robert Kronfeld anställdes 
som erfaren flyglärare i skolan 
1928 hade han 4 tim flygtid



ISTUS
Dagens IGC och OSTIV
Tyskland, Frankrike, Holland, 

Belgien, Ungern, Italien och USA

Internationale 

Studienkommission für 

motorlosen Flug



parentes

Walter Georgii
Segelflygmeteorologins 

fader



D-diplom

1930
Leistungs
Segelfliegerabzeichen

Kallades silver-C
från 1932



E-diplom

1935

F-diplom

1949

Guld-C

Diamant-C



Utbildningen skedde 
enligt EK-metoden

SG  38

SchulGleiter
Schneider-Grunau
???

>9000 byggda

Man behövde inte vara 
pilot för att bli instruktör



Utvecklingsträd SG 38

https://www.schulgleiter.de/

Anfänger

Stamfadern



Hans Jacobs för Schleicher

Anfänger



Varför EK-
metoden?

1934



Priser 1931
Poppenhausen 1 200 RM (50 000 SEK)
Anfänger 530 RM (22 000 SEK)

Luftkurort Poppenhausen 1928



DK?





Kranich 1935
Byggdes i  ca 2 000 ex



Dåtidens Duo-Discus



Startmetoder

gummirep

bilstart

vinsch



Ursinus Haus slutet på 20-talet

I början av 30-talet är segelflyg i 
Tyskland en välorganiserad och 
erkänd sport med ”kultstatus” 

och ”hjältar”



1937 fanns det >50 000 aktiva segelflygare i 
Tyskland. Under 1939 utbildades 40 000 A-, B- och 
C-diplom av 3 000 lärare på 450 flygfält.
Under perioden 1935-1944 byggdes 18 000 
segelflygplan i Tyskland.

1933 bildades Deutsche 
Luftsportverband (DLV) 

av den nyvalda nazistiska 
regeringen. Samtliga 

tillgångar, anläggningar 
och flygskolor 

överfördes till det nya 
förbundet

Nationalsozialistisches 
Fliegerkorps (NSFK) 

bildades ur DLV 1937. 
Med ett var det tyska 

segelflyget paramilitärt



Pojkar 14-18 år fick 
- bygga glidflygplan
- lära sig flyga
- lära sig teknik

De blev stommen i 
Luftwaffe
Världens bästa 
flygvapen
Inte Hitler-Jugend



Jämför Baden-Powells 
scoutrörelse



Stamer gick med i partiet och 
SA och drog på sig SA-
uniformen. Flyttade till DLV 
1933



Uniformer…… Stamer

Ursinus
Milch

Stamer Riedel

Hirth



Lilienthal Haus

Historiens mörka 
vingslag

1940

2019
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Vart tog segelflygsporten
vägen?



1937 första VM på Wasserkuppe

1. Heini Dittmar Fafnir II
2. Ludwig Hoffman Moazagotl
3. Wolfgang Späte Minimoa

England 
Jugoslavien 
Österrike 
Polen 
Schweiz 
Tjeckoslovakien 
Tyskland



Utkom 1938
Inget om bestämmelser 
eller grundutbildning, 
bara segelflyg som sport

1952
1963

Sport = stärka individen för 
landets bästa



Samtidigt i Sverige

Chalmers FK bildas hösten 1933
Grüne Post (Pippi I och II) + Zögling
Började flyga våren 1934

Stockholm (flera klubbar)
Norrköping
Örebro
Västerås

Zögling

KSAK blir riksorganisation 1937



Sven Åhblom, KSAK chefsinstruktör, 1942:
”Olika system för rutinen vid glidflygutbildning hava 
framkommit. T ex det Bjurhovdska från Malmö och det 
Nordholmska från Västerås. Vilket som är det bästa må vara 
osagt, huvudsaken för en klubb är dock att ett visst system 
tillämpas, så att utbildningen ej sker hur som haver…” 

Utbildningssystem/metod

Så det blev Stamers/ 
ISTUS system
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Arvprinsen 
Gustaf Adolf, 
ordf KSAK

Ur Gustaf Adolfs radiotal 17 nov 
1940:
”Att den svenska ungdomen 
med hänförelse skall hörsamma 
segelflygets kallelse, det vet jag, 
och jag tro mig även kunna vara 
förvissat om att den skall vinna 
de äldres stöd i sin unga strävan 
att med friska, käcka insatser 
öka fosterlandets styrka i 
luften”.

Ållebergsinsamlingen



Svenska segelflyget organiseras 
nu efter det tyska

Faktisk huvudman blir 
Flygvapnet men verksamheten 
drivs i civila klubbar via KSAK

KSAK:s tjänstemän är ex FV 
gubbar

Dagens segelflygchefer hette 
gruppchefer efter NSFK:s 
Gruppenführer

Lärarbevisen utfärdades av CFV 
ända in på 90-talet



Svenskt segelflyg blev statsunderstött 1941
Ända fram till början av 90-talet
1990 ca 1 MSEK (2 MSEK idag)

”FV anslaget”: 
- personal
- hälften av Bergfalkarna
- bidrag till pojkar 15-20 år

Flygvapnet segelflög 1941-
1952

Svensk segelflygindustri
>200 SG 38
>60 Baby
> 20 Weihe
> 35 Kranich
13 Olympia
18 Baby-Falk
+ andra typer



?



Vissa kapitel i SHB var/är lag (BCL)

80 år 2024



SHB 1944



Statistik för Ålleberg 1941-49
År A B C S-cert

1941 93 25 44 30

1942 31 25 43 30

1943 51 14 67 30
1944 64 19 50 35
1945 72 30 2 55

1946 49 17 4 39
1947 61 28 8 30
1948 68 8 1 16

1949 63 17 6 12
Summa 552 183 225 277

Idag ca 300 
”elever”/år
50 000 besökare

A -> B -> C -> examinering till S-cert

KSAK Luftfartsmyndigheten

Avgift 2 kr 
(1944)

51:- idag



Kuriosa



”Landningsvarv” anno 1944



1 maj 1944
2 243 A-diplom
1 123 B-diplom
529 C-diplom
125 S-cert
53 silver-C
1 guld-C 

64 flygklubbar anslutna till KSAK

RST startar 1944
Första SM 1945



Exempel

Aeroklubben i Skåne 1944
3 SG 38
2 Grunau Baby IIB
(1 Kranich)
2 bogserbilar
1 vinsch

1941-1/5 1944
98 A
55 B
23 C
6 S-cert

Priser
A-diplom 85:- 25 starter  (1973:-)
B-diplom 105:- 30 starter (2437:-) i dagens penningvärde

C-diplom 155:- 28 starter (3597:-)



Lennart Ståhlfors 
1917-2010

Chefsinstruktör
Bengt C:son Bergman

Kriget är slut
Nya tider



Första DK-
kursen 1947

C-diplom

Flygvapnets 
utbildningsplan 
och instruktioner 
är grunden i vår 
DK-utbildning.
Än idag

2-22

1-19



”I sin kritiska analys av kursen framhåller 
chefsinstruktören att det använda DK-flygplanet är 
mycket ändamålsenligt och kan rekommenderas. 
Vidare framhåller han att en viss nackdel med DK-
utbildningen torde ligga i att nybörjaren, som tidigare 
inte suttit i ett flygplan men som redan efter fjorton 
dagars utbildning flyger ensam i ett segelflygplan, kan 
komma att känna sig alltför säker. Det snabba 
inlärandet fordrar en sträng övervakning och en sträng 
fortsatt skolning omedelbart efter kursens slut”.

7 elever (6 tog C-diplom)
Ålleberg/Vinninga



Första DK-instruktörkursen 1948
8 elever



Utbildningsplanen
1950

för DK

Glidflygutbildning, 
inte 

segelflygutbildning



Var med i rodren….. Jag ger vänster sidroder. Nosen 
går åt vänster - flygplanet kanar utåt - lutar åt 
vänster och nosen går ner. Jag går rakt ut.
Flygplanet lutade åt vänster därför att yttervingen 
gick fortare genom luften än innervingen och 
således fick ökad lyftkraft.
Nosen gick ner därför att girplanet var lutat och 
sidrodret som verkar i girplanet pressade ner nosen.

SHB 1950

SHB 2020

Instruktion: sidrodrets sekundära verkan

Standardiserad 
utbildning



Det handlar fortfarande mest om utbildning

Inga SM 1950-54



Tyskland efter kriget:
• Segelflyg förbjudet till 1951

• Stamers metod med EK fortsatte

• Segelflygindustrin kommer igång 
igen i början av 50-talet

• Tvåsitsare börjar byggas 



1952 segelflyg i FV upphör
Kranich, Baby, Weihe till 31 klubbar (43+25 st)
SK 11 och SK 12 till klubbarna som bogserflygplan (20+10 st)
Stålis blir chefsinstruktör 1955

• Stålis dåliga erfarenhet av 
Ållebergsvinschen

• Fälten i Sverige är ofta korta
• Tillgången till bogserflygplan god

Vinsch försvinner



Bergfalke + F-släp + ”vår” utbildningsplan = 
världens effektivaste segelflygutbildning

?

Bergfalke enhetsflygplan 
fram til början av 80-talet

glidflyg

Tatt nassen



När jag började segelflyga 1969 
kostade ett C-diplom 650:-
Alla pojkar 15-20 år fick 300:- i 
bidrag från Flygvapnet
(Flickor fick inget)

Arvet från Tyskland/FV levde kvar länge………
Påverkar det oss fortfarande?

6 237:- i dagens penningvärde





1969
Två etapper
C-diplom
22 DK + 10 EK
S-cert
5 DK + 5 EK

Stamers C-diplom???



80-talet nya skolflygplan

Stålis går i pension
Bergfalkeobligatoriet upphör

168 Bergfalkar



Sporten kommer tillbaka  UTB-90
Vi vill utbilda segelflygare!

Mars 1988

FV anslaget FV anslaget upphör

Internationalisering
Demokrati
Kvalitet



Utbildningsplan UTB-90
Övn. 

nr
Etapp DK/EK SEL/SEI Övning

18-21 1 DK SEL Allmän flygträning före EK
22-24 1 EK SEL EK-flygning

25 2 DK SEL/SEI Flygning med luftbroms

Landning i sidvind
26 2 DK SEL/SEI Avbruten start, träning
27 2 DK SEL/SEI Allmän flygträning

Träning av svängar

Svängväxlingar

Vingtippningar
28 2 DK SEL/SEI Termikflygning

Flygning tillsammans med andra luftfartyg

Stall och vikning

Bedömningslandning, "för låg höjd"

29-32 2 EK SEL/SEI Termikflygning

Precisionslandning
33 2 DK SEL/SEI Termikflygning

Träning av svängar

Termikcentrering

Mac Creadytillämpningar
34 2 DK SEL/SEI Termikflygning

Flygning i tratten
35-36 2 EK SEL/SEI Termikflygning

Flygning i tratten
37 2 DK SEL/SEI Termikflygning

Flygning enligt räckviddsdiagram

Precisionslandning
38-39 2 EK SEL/SEI Termikflygning

Flygning enligt räckviddsdiagram

Precisionslandning
40 2 DK SEL/SEI Lågfartsflygning

Brant grävande sväng

Sidvindslandning
41 2 DK SEL/SEI Högfartsflygning

Onormalt utgångsläge för landning



Robert Axelsson & Robert Danewid

Elevhandbok med 
all cert-teori



Trycktes i 4 upplagor, >6 000 ex



Blev UTB-90 en hit?



EASA SFCL



Övn. nr Etapp DK/EK SEL/SEI Övning

1 1 DK SEL Orientering i luften

2 1 DK SEL Rodrens primära verkan

3 1 DK SEL Skevroderbromsen

4 1 DK SEL Flygning rakt fram

Bedömningslandning

5 1 DK SEL Sidrodrets och höjdrodrets verkan i sväng

Bedömningslandning

6 1 DK SEL Hållande i sväng, urgång ur sväng

Bedömningslandning

7 1 DK SEL Ingång i sväng

8 1 DK SEL Träning av svängar

Felaktiga roderkombinationer

9 1 DK SEL Träning av svängar

Felaktiga roderkombinationer

10 1 DK SEL Orientering om stall

Flygning med belastning < 1G

11 1 DK SEL Hur man förebygger och rätar upp flygplanet ur 
en vikning.

12 1 DK SEL Hur man förebygger och rätar upp flygplanet ur 
en vikning med luftbromsarna utfällda.

13 1 DK SEL Allmän flygträning före EK

Låg inflygning till landning

14 1 DK SEL Allmän flygträning före EK

Bedömningslandning, medvindslinjen för nära 
banan.

15 1 DK SEL Allmän flygträning före EK

Bedömningslandning "för hög höjd"

16 1 DK SEL Allmän flygträning före EK

Avbruten start, svängar

17 1 DK SEL Rodrens sekundära verkan

SFCL = UTB-90



EGU Florens 2008

Harmonisering => 
minsta gemensamma 
nämnaren gäller =>
Skit för alla

UTB-90 kunde accepteras av alla





S-cert 1958



S-cert 1974



Segelflygarcert 80-talet

Dög som ID-handling



Cert 2004

Datagenererat på billigt dasspapper



EASA SPL

Datagenererat på billigt dasspapper



BGA GPL



>700

50

Sammanfattningsvis



Filosofiska tankar och några spaningar…….

Är det inte kul att 
segelflyga längre?

Spaningar, inga svar



En ny certinnehavare fortsätter 
flyga i 3 år

Enligt statistik från Norden + UK



314 sidor

Easy Access Rules

DTO
CAO
ARC
Part ML
SAO
FI(S)
FE(S)
Aoc
PC
AMC
HT
AM…….

Är det konstigt att folk slutar flyga?





Miljön är mer komplex



Nästan lika dyra

För dåliga prestanda





Har det blivit 
för komplext?



ASK 13 + K 7
690 + 490

ASK 21
>1 000

Twin
>950



”Att den svenska ungdomen med hänförelse skall 
hörsamma segelflygets kallelse…….”

1 tös bland 13 pågar (som idag)

Inget har hänt på 80 år





1972

2022

Finns drömmen om 
att (segel)flyga 

kvar?

JA
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<25 26-45 46-65 >65

antal män resp kvinnor

December 
2022

Av 969 män är 332 <45 år (34.3%)

Av 59 kvinnor är 30 <45 år (67.8%)

Totalt 372 är <45 år (36.2%)



Swedish Medical Journal 48/2010

Vi blir äldre….



Utbildning av lärare
1982: 20 SEL
2022:  3 FI(S)

Vi har lärar- och 
funktionärsbrist



• Vi är de sämst placerade att lösa problemen:
- Vi tycker vi är normala

- Vi tycker att vad vi gör är spännande/sexigt/bättre än allt annat

- Vi är villiga att överse allt det dåliga

- Vi har gjort det här i åratal – och har det förändrats?

• Klubbar:
- Ett opålitligt element på den kritiska linjen

- Balansera ambitioner med konkurrerande prioriteringar och motstånd

• Funktionärer: – we milk rather than farm

Patrick Naegeli



Drömmen om att (segel)flyga



Finns drömmen om att (segel)flyga kvar?



”Alla vill ha förbättringar men 
ingen vill ha förändringar”

Hur gör vi segelflyget 
”sexigt” igen?
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