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Koll pa ldaget innan flygning...

*  Mil flygovningar 2025
» Flygséakerhet
» God sakerhetskultur
* Riskhantering - TEM
« Sdker bogsering
» Montering av segelflygplan
Yttre faktorer — vader-terrang-luftrum
m

Wﬂﬂ"‘g{cwrs och lite om cert/med/cal
» Storningsrapportering
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Ovningar varen 2025

Kolla NOTAM och AIP SUP!

LY AROWeb - AIS MET och Firdplanering

AIS BULLETINER FARDPLAN HJALP KONTAKTA OSS

NOTAM Sverige NOTAM Norden NOTAM Norra EUR Narrow route IFR IAIP IAIP - AIP SUP
Sverige FIR Norge FIR Tallinn FIR SA/SB-NU/EFVA Svensk |AIP
Sverige FIR IFR Finland FIR Riga FIR SA/SB-MS/EKCH ADQ

Sverfge FIRVFR Kopenhamn FIR Vinius FIR SAISB-GGIGP AIPSUP70/25  Tillfilliga farliga omraden - ESD857 GOTEBORG UAS, ESDB58
N oo VINGA UAS och ESD882 LANGEDRAG UAS

IAIP > AIPSUP

AIPSUP 69/25 Tillfalliga restriktionsomraden i och runt Goteborg

D ro n a rka rta n AIPSUP &7/25 Tillfalligt restriktionsomrade - ESR972 Pirttivuopio
ka n a nVé n d a S I AIP SUP 66/25 Tillfalligt restriktionsomrade - ESR7%6 TYRA
.

AIPSUP 64/25 Tillfallig utdkning av ESR28A, B och C, samt tillfalliga
restriktionsomraden ESR783/ESR784

SUP - Temporrt omride

£5R797 - MOHOUM ior /5 Rerpe
} NOTAM Info

Sectorb

- e
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Forsvarsmakten ger en skarp uppmaning om att lasa NOTAM.
Omvarldslaget gor att hastigt uppkomna 6vningar eller andra insatser inte
kan publiceras som AIP SUP. Dessa publiceras da som NOTAM och det ar
av vikt att de civila luftrumsanvandarna laser dessa innan flygning

LY AROWeb - AIS MET och Firdplanering
HEM MET AIS BULLETINER FARDPLAN HJALP KONTA

NOTAM Sverige NOTAM Norden NOTAM Norra EUR

Abbreviations:

Sverige FIR Norge FIR Tallinn FIR
_g i i ] MIL ACFT — military aviation conducted inside segregated airspace DA' I_Y U S E PLA N
Sverige FIR IFR Finland FIR Riga FIR CIV ACFT - civilian aviation conducted inside segregated airspace
Sverige FIR VFR Kopenhamn FIR Vilnius FIR TT — Target Towing conducted inside segregated airspace 20 2 5'03 '2 5
: Altitude feet
?\Jenge FIR Hkp Warszawa FIR Area or FL Start (UTC) End (UTC) Activity type Information
Qpfethalining Bremen FIR ——
. L —
ASM
Planerad verksamhet
i d luft L.R/D
segregera ESD156 Likkavaara 19:00
ES D180  Kaunisvaara 05:00
ESD181 Mertainen-Kiruna 06:00
ESD191 Tveta 05:00
ES R10 Tjarnmyren 07:30 MIL ACFT
ES R103 Remmene 07:00 MIL ACFT
ES R121 Revinge ,  2000ft 22 mar 26mar  MILACFT
ES R121A Revinge , 1000ft 08:00 27 mar  MIL ACFT
ESR123  Sandby ; 1000ft 08:00 27 mar  MILACFT
ES R13 Alvdalen , 40500ft 21 mar 17:00  MILACFT UAV 39000ft
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Ovningar varen 2025

BFO25

TID: V. 518-519

LIVEX: 24/4-9/5

Basfarsvarsovning i Mellansverige F16
Eskilstuna, Visteras, Borlange
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Ovningar varen 2025

ACE25

— TID: ¥ 522-524
—  QOva forsvar av norra Skandinavien
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v" Nu ett permanent
upprattat luftrum
(CTR+TMA)

v’ Endast forandring av
anvandningen samt vad
som kravs for aktivering av
luftrummet

o
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Flygsakerhetsmedvetenhet...

The confrofs, you Whew! | thought my
; - idiot! Don't fake || f| fast Aour had come.
But | keep on felling you: R e B !
e AT o your fanas off
f don¥ Know how To land e o
The wiheell

We positively insisf. Puf us down /!

= ;
fo be jprecise:

- i

A mine foo!
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v De flesta flygningar genomférs utan avvikelser
v’ Ingen pilot planerar att haverera...

v’ Men:

v' Varje ar, ar det manga héandelser inom segelflyg,

flera dven med skador pa segelflygplan och
nagra som &dven ger personskador.

Totalt 494 inrapporterade storningar
34 haverier

70
60 —
50 —
40

) 4
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Top ”héndelser” senaste daren

60 Luftrumshandelse
50 . ® Landningsincident
Start/vinsch/bogs
40 [ erincident
Underhall/tekniskt
30
I r Utelandning
20 —l—m B I I I = o
- . Motorstoérning
10 — = TMG
0 — [ = || | |
201512016 (2017|2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023 | 2024
-Luftrumshandelse 3 5 10 3 ) 1 9 Vi 6 20
————Mwfandningsincident 4 ) 8 8 9 )
Start/vinsch/bogserincident| 4 6 1 3 9 3
Underhall/tekniskt 1 4 5 p) 5 5
Utelandning 4 1 5 2 p 0]
Motorstérning TMG 4 3 3 3 P 1
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ier 2002-2024
90 000 flygningar

Antal have

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

= En omkommen person

SEGELFLYGET
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Safety issues by
aggregated ERCS score
and numbers of accide
and serious incidents

involving sailplanes

EASA syn pa

SEGELFLYGET

v

Off-field 1andings s

ASTOTOW  mn
Airborne conflict _;-
incomplete winch faunch _:_
Medical =
Experience, training and competence of individuals =
Handling of technical failures =

Inflight decision making and planning =
Landing on airfield -
High wind encounter |

Under/overshoot “

inappropriate flight control inputs |

Approach path management on sailplanes :
pre-flight planning and preparation s |
Glider integrity b |

o 10 20 30 40 so 60 70

m Number of accidents and serious incidents Aggregated ERCS score

Safety risks in Sailplane operations

- EASA’s perspective

80

90



God sakerhetskultur

Vad forstas?

Vad skrivs?

e Rapporterande kultur
e Rattvis kultur
e Larande kultur
e Sakerhetsengagemang
* Kommunikation
7 omraden dr viktiga for  Resurser och kompetens
att skapa/bibehalla en * Systematiskt sikerhetsarbete

god sakerhetskultur!

o
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Identifiera risker och genomfora riskreducerande atgarder

Segelflyget anvander riskmatris for att kunna klassa en risk!

SEGELFLYGET

Krav att anvénda i flygskolan, men dven

Segelflyghandboken

Flygsdkerhet Sid nr 1av3

Riskmatris och TEM

ifiera risker och genomfora riskreducerande dtgiirder

Iflyget anvinder riskmatris for att kunna klassa en noterad risk. Identificras en risk som rod ska riskreduce-

nde dtgirder vidtagas. Malet med att anviinda riskmatrisen ir att proaktivt jobba med risker. Dels genom att

identificra mojliga risker och genomfora riskreducerande atgirder. Matrisen kan dven beakta egna avvikelser un-
dexskolverksamheten och didrmed klassa risk och ev. riskreducering

-mm Mb'"‘ = Tro“‘ B My‘:ket tro“‘ ~
Katastrofal = S L4 mn



Berakna risk

Risk = sannolikhet x konsekvens = riskindex

Fargerna gron, gul och rod anvands for att beskriva vilken risk
siffran i matrisen som ar risken

Sannolikhet
Osannollk 1 Avlagsen =2 Mojlig=3 Trolig=4 Mycket trolig =5
UppSkatta Katastrofal 5

sannolikhet och
konsekvens om

Allvarlig =

" rgl e ____-

suanxasuox



Riskbedomning av yttre hot och fel - TEM

Detta ar en modell som anvands i sakerhetsarbete inom EASA varlden!

...riskbedomning infér en aktivitet, tex. infor en flygning som ar mer

Tex. infor start, mental forberedelse pa linbrott eller motorstopp. Piloten kan da gora en
riskbeddmning enligt (TEM) dar alla faktor beaktas, dels om det finns yttre hot eller
risker och dels felhandgrepp mm hos pilot osv.

Definition:

TEM: Threat and Error Management —
riskbedémning av yttre hot och fel
som kan goras av en pilot. Tre
grundlaggande komponenter utgor

bestandsdelarna i TEM-modellen: hot, — % %

Prevent
SEGELFLYGET

D-__f Applying the Swiss Cheese model to TEM.

s

Mitigate




Exempel pa riskidentifiering och atgarder - sjalvstart, TMG

FERNENEWLIERS I, latta med ratt fart, utflygningsvagar avseende
flygplats/omgivning

» Prioritera:
iMminimering av tid utan bra prestanda/sakerhetsmassiga alternativ

2. koordination med annan trafik
3. buller

SEGELFLYGET
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Exempel pa riskidentifiering och atgarder — Utfillning av motor i luften for start

> Aterstartsprocedur i luften inkl. avbrutet startforsok

» Starta Over ett bra falt

e Beslutshojd

e Hojdforlust

* Landningsminima — anvanda motor eller inte §

) N = ) | A
(e ! d/ /% ] it i e gy
o . OCH L
41 ™
A # “/. f
fiigl 1"
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|
A Al i AN RATE | i 1 it
Y AR L B L
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Skapa en mental bild — forsok att se:
(resonera baklénges)

Var pa faltet ska jag stanna

Sattningspunkt

Hojd over sista hindret

Hur final laggs

Finalfart

ENIIED

Medvindslinjen

Basta lage for nedflygningssektor

Rekognosera faltet osv.




Det viktigaste med upplagget ar...

» Tid for rekognosering

» Ett riktigt landningsvarv
» Tillrackligt lang final

» Ratt fart



Saker bogsering
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Saker bogsering

Risker under bogsering

-Kort flygfalt

-Hoga trad eller hinder 1 banans utflygning

-Avbruten bogserstart innan lattning — risk att segelflygplanet rullar in 1 bogserflygplanet
-Start med forvarmning till

-Motorstorning under start eller pa hoyd

-Brénslebrist — rutiner for tankning, bransleuppfoljning m

-Anviandning av sliten bogserlina eller for kort lina

-Segelflygplanets luftbromsar kommer ut under bogsering pa lag hojd vilket ger férsimrad
stigprestanda

-Segelflygaren rakar ut for en héndelse som att huven gar upp och tappar kontrollen 1

SEGELFLYGET
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Riskmatris

Saker bogsering

Risker som kan uppkomma i samband med bogsering och hur dessa risker kan minimeras genom riktade atgarder.

Nedan anges ett typexempel:

Titel
” Risk"

Beskrivning | Grundorsa

omraden kring
flygfaltet

) 4

SEGELFLYGET

Linbrott under start
med fa landningsbara

Atgirder

Se till att
ha en bra
bogser-
lina,
korta
lindnda
och knyt
om linan
enligt
direktiv.
Ha ej for

kort
linlangd

Reviderad

Kontroll
/néasta
kontroll

Matning av
atgard

Aterkoppla
kontroller
av bogser-
linans
skick  vid
daglig
tillsyn,
notera
avvikelser,
anteckna
om-
knytning
av linan i

gula
sidorna i
~ loggboken.



£ a TC DedC :
aker pogse g
o O.SP 0
Ansvarig for riskbedomning:
Datum:
Externa faktorer: Egna Ex.
-Regelkrav anteckningar: Foljer riktlinjer SHB 425, NCO.SPEC mm
-Vader -Viiderbegrénsningar lokalt, turbulens vid vdistlig vind
-Onskemal fran segelflygare som ska bli -Onskemdl om start med tunga segelflygplan, varmt
bogserade véider med sidvind
-Typ av segelflygplan som ska bogseras -Risk for kollision med andra luftfartyg?
(vattenbarlast?) -Mjuk féltyta pa varen, hoga trdd i norr om fdltet
-Ovrig trafik
-Flygfilt och luftrum
Interna faktorer: Egna Ex.
-Typ av bogserflygplan och prestanda anteckningar: PA-25 Pawnee med bra prestanda
-Bogserforare kvalifikationer och aktuell -Giltig medical, uppfyller certkrav samt 5 bogseringar
erfarenhet senaste 24 manaderna.
-Bogserforare — tjanstgoringstid och pauser -Delad bogserdag, pauser
under bogsering
-Anviandning av checklista och procedurer
for bogsering
Riskmatris och forberedelse for | Egna Ex.
nodsituationer anteckningar: Lokala risker enligt riskmatris. Mental forberedelse for

-Beskrivning av risker vid bogsering
-Atgarder for att minska risker enligt
riskmatris

vissa nodatgdirder.




Segelflygplanet — daglig tillsyn, luftvardighet

LVB vs ARC Orange flygplansparm

) X TRANSPORT

4. STYRELSEN LUFTVARDIGHETSBEVIS
Swedish Transport Agency Cerlificate of Ainvorthiness

1. Nat och Reg. beteckn. [Nat and Reg Marks) | 2. Tilverkare och turer and Designation) | 3 (SerialNo) |

SE-UPS Germany 21738

ASK 21
4. Kategori (Category) |
Sailplane, Utility and Aerchatic Category . SVERIGE
5. Detta luftvardighetsbevis har ulfardals | enlighet med konventionen angéende intemationell civil luftfart av den 7 dec 1944 ach forordning ( (SWEDEN)
" 008 artlkel 5.2 ¢, ndr det galler ovannamnda luftfartyg som anses vara luftvérdigt nér det underhalls och fiygs i anlighet med

ovansthends och mad relevants driftsbagransningar.
{This Certificate of Airworthiness is issued pursuant to the Convention on International Grvl Aviation daled 7 December 1844 and Regulath
{EC) No 21612008, Adicle 5{2)(c) in respect of the abovementioned aircraft which is considered o be ainvarthy when maintained and opers <

‘accardance with the foregoing end the pertinent cperating limitations.) \SE&ELFLYGET

e
En i Europ
1 SSF CAD (A Mamber of the Eurapean i)
Datum for uttardande (Date of issue) L {Signatore) bt 1
WDABS RN |  GRANSKNINGSBEVIS AVSEENDE LUFTVARDIGHET (for luftfartyg som uppfyller kraven i bilaga Vb (Del-ML))
(AMRWORTHINESS REVIEW CERTIFICATE (for aircraft complying with Aneex Vi (Part-MLI)

8. Detta luftvardighetshevis &r giltigt om det inte alerkallas av den behdriga myndighatan mqutmmwv\amemssla;m

Ett giltigt granskningsbevis avssende luftvardighst skal bifogas detta bevis.
Granskningsreferens:
This Certf

¢ of is valid uriess competant autharlty of the Member Stale of registry. (ARG refermnce:}
A cuntent Alnworthiness Reviewr Cortficate shall ba aitached o ths Certiicate.)

1 enlighet med Eur och radets (EU) 2018/1139:

Detta luftviirdighetsbevis skall medforas ombord under alla flygningar EASA Form 25 lsgue 2, TS issus 1, 201 " )
{This permit shall be carried on board during all flights)

Organisationens SSF CAD Segelflyget

Namn och adress: Svenska Segelflygférbundet, Box 750, 521 22 Falkbping

Name and adress of

organisation approved:

Godkinnandereferens: SE.CAOQ.014

Approal referunce:

1mygar narmsn an den har utfidet en luftvardighatsgranskning i enlighet med firordning (EU) nr 1321/2014 anoljeme luftfartyg:
with Regulation (ELJ) hio 132121114 on the folkwing aireraft )

JovewaL Fr SEGELFLIGPLAN '-"Mwsw"'wﬂm" Burkhart Grob Flugzeugbau Gmbh

{ircralt manufacturer.

Tiiverkarens beteckning: Twin Astir Trainer

[Manufachurar's designasion:

L futrerh ing: SE-UGHT

[pircralt registration:)

Luftfartygets serlenummer: 3 1 89_T_20

{Alrcratt sarisl umber:)

Datum fér utfardande: 2022 03 18 i Gil‘iglt.ﬂ.rﬂ.: 20234}4_15

(Date of ssue:) | (Date of axpiey:)

mulllahlnu

Skrov: antal flygtimmar (FH) vi
(Airframe Flight Hours (FH) &t dale ofsssue™:)

Namnteckning: /(ay/ &j//./zt st | .:‘nm:::"m::snummr RS 24

ualum far utfardanﬁe” 5158 h

Bokningssystem
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gegelfiyghandboken

Underhal
‘Funktion- - oot baksis (k02
Uhoppingie 550 oy

v' Flyghandboken for segelflygplanet paglig kol

4 Allmant o tngs b
m-och bASIE e
g !

| och monteringskontroll

v’ Daglig kontroll och monteringskontroll SHB 532

v’ EASA SIB

EASA SIB No:: 201

safety Information Bulletin
S A Airworthiness
wiation Safety Agency siB No.: 2019-07
Jssued: 30 April 2019

Subject: sailplane Rigging - Procedures, Inspections and Training
Ref. Publications:
Flight manual DG-1000S - AirAccident Investigation Unit of Belgium Final Report AAIU-2010-27 dated 07 Janual
Inspection after rigging - Walk around the aircraft
EASA SIB No.: 2019-07R1

Safety Information Bulletin
Airworthiness

SIB No.: 2019-07R1
Issued: 25 February 2025

Subject: Sailplane Rigging — Procedures, Inspections and Trai

Revision:
This SIB revi

Ref. Publica

control rod

1) Correct: cut-away shows how tab (b) Open: with tab depressed, plung
olds plunger in place allows ball to be inserted or remove

locking pin here ct i 0 n s
J Iessall’ab X
visible

) Correct: ball engaged, locking pin (d) Incorrect: ball not engaged, but




=" Sunny Swif

‘:"T:“ ' A\ |
‘\9\ l “ s . » . 1)
QN -l % Conscientious rigging

k

£

IT'S ANICE WEEKEND AND THE SKY IS FULL OF CUMULUS CLOUDS. THEY ARE RIGGING THE TWO-SEAT GLIDER THEY WILL FLY LATER IN THE AFTERNOON.

WHEN SUNNY IS ABOUT TO ATTACH THE ELEVATOR....
HI JULIA! WILL YOU TAKE ME FOR A GLIDER FLIGHT?

HI SUNNY! WE HAVE PLENTY OF THERMALS TO
CATCH TODAY

I CANT WAIT TO GET GLIDING!

SUNNY, DONT 6ET DISTRACTED WHEN DOING A SAFETY CRITICAL TASK

IT'S EASY TO FORGET AN IMPORTANT STEP, LIKE SECURING THE CONTROLS.
THAT CAN HAVE A SERIOUS CONSEQUENCE!

OH, THANKS JULTA! ONE CAN EASILY GET DISTRACTED. IN FACT, THIS ADVICE APPLIES TO THE
PRE-FLIGHT CHECK ON ANY AIRCRAFT

) 4
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CONTROL

G6LIDER TS NOW COMPLETELLY RIGGED, QUEUTNG FOR THE LAUNCH PLEASE HOLD THE AILERON FULLY DEFLECTED SO THAT I CAN GENTLY APPLY THE PRESSURE TO THE

WE STILL NEED TO DO THE FINAL STEP BEFORE THE TAKE-OFF -
THE POSITIVE CONTROLS CHECK

IT IS CRUCIAL TO VERIFY PROPER CONNECTION OF ALL
CONTROLS, TO BE SURE THAT THE GLIDER IS READY TO FLY.

..AND NOW WE NEED TO DO THE SAME FOR ALL CONTROLS INCLUDING THE AIRBRAKES

You can find links to:

- Sailplane SIBs and AD

-Sailplane accident investigations
-Guidance for a conscientious rigging

in the "Related Content" section

R . eeu.
g — S e g

.

Please send your comments and ideas to:
generalaviation®easa.europa.eu

SUNNY AND JUILA ARE NOW CONFIDENT THAT THEIR GLIDER IS ASSEMBLED PROPERLY.
THEY CAN ENJOY THE 600D WEATHER AND HAVE A NICE CROSS-COUNTRY FLIGHT IN THE AFTERNOON.

SEGELFLYGET

Join the GA Community!
www.easa.europa.eu/community/ga



Yttre faktorer — vader, luftrum, flygplats,
landningsbar terrang

Viader, vind/sidvind, turbulens

B Rnoi“
11 Km
T mph




Yttre faktorer — vader, luftrum, flygplats,

landningsbar terrang

v Luftrum, koll pa uppdateringar, NOTAM, tillfélliga R/D-
omraden, oppettider vissa flygplatser mm

v' Nya Kkartor, egen utrustning

v TMG flygare uppmanas anvédnda Sweden Control for
flyginformationtjanst/

v Flygplatsen — status félt, mjuk yta, hinder, viltstdngsel ...
Uppfyller faltet min. krav for segelflygverksamhet?

v Riskanalys hur nérliggande terrdang ser ut samt
landningsbara omraden

AlP SUPPLEMENT
SWEDEN

SKANE « GUTEBORG

GOTEBORG - VARMLAND

{ f“”ﬁi!



Yttre faktorer — vader, luftrum, flygplats,
~ landningsbar terrang

v’ Riskanalys hur nérliggande terrédng ser ut samt
landningsbara omraden

SEGELFLYGET
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Kunskapsbrister LU FTRUMS' NTRANG

-Om ATS-fardplan

-Om restriktionsomraden
-Om klarering/feltolkning M

-Handhavandebrister Manskliga faktorn
-Skillnad p& QNH/QFE, meter/fot, -Felnavigering
héger/vanster -Hog arbetsbelastning
-Om luftrummet, och vad som géller -Skolflygning

-Bristande hojdhallning

-Felaktigt installd
radioutrustning/hojdmatare
-Missat information om 6ppettider

Brister i teknik och system
-Missforstand mellan flygtrafikledare

-Ouppdaterad databas i GPS
-Fel pa radioutrustning i luftfartyg

SEGELFLYGET
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Senaste aren har vi aven inom
Segelflyget flera storningar avseende

Utrustning (Moving map) som inte fungerar
vid flygningen

Pilot saknar karta/frekvenser under flygning
Dalig kunskap om luftrum och
segelflygsektorer

Okunskap och brist pa fardigheter att flyga i
kontrollerad luft

Kan ej prata i radio

) 4
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FLARM ar ett audiovisuellt
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FLARM ar inget kollisionsvarningssystem
som TCAS!

Det ar ett “situational awareness system”

Leekoul, Leekout, Lok out, Loekout, [

SEGELFLYGET
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PONENTJOUHNA\.

b | TRANSPORT KoM

TY RELSEN Camponam log card
LX 9&70 :F\—'Ag’ TQ& Tiverkare \/')( iﬁ&

g:\f"‘uﬁiduﬁf 30 (292- ‘m\vorkr\ingsk 20 ‘2 i

year of construction

serial NO-

PRATTANDE :
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yn (datum en godkand undamﬁl\eemm\eﬂm\)
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P @ Att anvanda

o= iy
- -

5 e == FLARM
GPS o TX ska alltid lysa

& Power helow ¢ 8

o®e o
® O @
s

]
.:: . . .

e TITTAUT!I o ®@®

» Sl|a ett 6ga emellanat pa FLARM, lyser RX sa finns
det trafik i narheten — dags att titta ut annu mer

Nar ringarna borjar bliigrona - A Ui

2 NaRRgarnaiar eda ech et GORINAGOIIN
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Sammanfattning

-LARM “ser” bara andra flygplan med FLARM
-LARM ar ett hjaglpmedel att titta ut mer

De tre viktigaste raden att komma ihag

1. Look out!

2. Look out

43 ook out

( ! USE YOUR OWN






Piloten — redo for flygning?

SEGELFLYGET
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Extra material — Fran FAA hittar vi IMSAFE och PAVE

I'M SAFE Checklist |

+ lllness: Do | have any symptom?

+ Medication: Have | been taking prescription c

over-the-counter drugs?

+ Stress: Am | under psychological pressure fror
the job? Am | worried about financial matters

health problems, or family discord?
+ Alcohol: Have | been drinking within 8 hours?
+ Fatigue: Am | tired and not adequately rested

+ Emotion: Am | emotionally upset?

GELFLYGET

SEG

(/r

Personliga aspekter...
i

. Aviation Safety

PERSONAL
MINIMUMS
CHECKLIST

PiLoT
AIRCRAFT

ENVIRONMENT

EXTERNAL
PRESSURES




Mental checklista...

CHECKLISTA

Personlig utrustning?

Ingen stress?
Medicinering?

Ingen doping?

Alkohol och narkotika?
Vatska?

Trotthet?

Aktuell flygerfarenhet?

Forberedelse fpl &vagn!

Externa krav?

SEGELFLYGET

W—v

Vonrbsrsiding?




EUROPEAN UNION

FLIGHT CREW LICENCE
FLYGCERTIFIKAT

Issued in accordance with Part-SFCL
Utfardat i overensstammelse med Del-SFCL

This licence complies with ICAO standards,
except for the LAPL and BIR privileges
Detta certifikat Gverensstdmmer med Icaos nomer,
utom for LAPL- och BIR-befogenheterna

EASA Fom 141 Issue 2

State of issue / Utfardande efat
Sweden

Licence number / Cerffkatnummer
SE.SFCL.197006020007

Title of the licence/ Date of initial issue /| Country code /

Last and firet ofhorder] Cerfifkatbeteckning Dag for farsta Landskod
a rst name er =
v Innehavareng efter- och farnamn utfardande

Testperson, Testper_ SPL 16/12/2021 SE
IVa | Date of birth | Fédelzedatum - —

02/08/1970 IX | Validity / Giltighet:
XIV | Place of birth / Fdeleeort The privileges of the icence shall be exercised only if fhe

SKUTSKAR, Sweden holdar has a valid medical cerfificate for the required privilege.
V | Address of holder / innehavarens adress i :

Ritgaivigen 10 A document containing a photo shall be carried for the

814 81 SKUTSKAR purposes of ientificaton of the licence halkder,

Xll | Radiotelephony privileges | Befogenheter iBr radiotelefoni:

VI | Nationality / ﬁhfﬂ"‘”’ﬂ The holder of this licence has demonstrated competence to

Swedish operate R/T equipmant on board sircraftin
0 ﬁw#mmhg Swedish and English.
VIll | Issuing competent autPdfity / Utfirdande behirig myndighet Xl | Remarks / Anmérkningar:

Swedish Transport Agency /Transportstyreisen Language Proficiency | Sprakkompetens:
X | Utfirdande ginsiemans namntackning samt catugp-— English Level 4 valid unti: 28/02/2023

GILLIE Swedish Level 4 valid unti: 200022024
Itakian Leval 6 vahidity uniimited

Emelis Skarberg 02052022

X | Sealor stamp of i t authority

Utfirdande behériga myndighets sigil eller stimpe/

XIl Ratings, certificates and privileges /
T Behdrigheter, intyg och befogenheter
Ratings to be revalidated / Behdngheter som ska farldngas

Clasa/TypeiR Vald Untll | IR Vaiid Untll Remarks and Restricions
MEstpiR Oiertom | IR QEEriom | ARSEARRQEr ooh MEparsAsge:

Saliplanes’ Powered Agro ow

Salplanes

T™MG.

instrucior! Valld Untll | Remarks and Restrictions

Mgk Odler fom | Anvmddnigar och beparsing

FiS) TMG. Towing. Aerobatic, Cloud fiying

no further entries




TRANSPORT

} SWEDISH Annex I aircraft attachment 1(2)
AGENCY

Annex I aircraft attachment to form (specify)

‘ )ﬁiAeropIane [1 Helicopter :M:Sailp}ane [ Balloon

l

JX[Imtiai transfer of valid class or type from logbook to Annex I licence attachment
(copy of endorsement in loghook must be attached, in pdf format, to this application)

Transpo! [ Revalidation/renewal of class or type in [0 Extension of new class or type to Annex |

__Annex | attachment _ attachment

10 F\_\GHT CRE\N Licence endorsement (type or class of aircraft)
ANNEX 15 ENCE oOR X(sEP 0 SEP omer  (TMe  X(sailplane |0 Hotair |0 Hot-air
LG
LA Tl {land) (Sea) fpowered balloon airship
B sailplane

[ Type (specify)

| Mame

SEG

ELFLYGET
7




Segelflygare skall ha lagst LAPL medical, galler aven for segelflyglarare

IX Expiry date of this certificate /
Sista giltighetsdag for delta intyg

Class 1 single pilot commercial
operations carrying passengers
(dd/mmiyyyy)/

Klass 1 kommersiell
enpilotsverksamhet med passagerare
(dd/mm/4444)

Class 1 (dd/mmiyyyy)/
Klass 1 (dd/mnvaaéad) 28/03/2022
Class 2 (dd/mmlyyyy)/
Klass 2 (dd/mnmv/4444) 28/09/2022
LAPL (dd/mmiyyyy)/

28/09/2023

Examination date (dd/mm/yyyy) / 02/09/2021
Understkningsdatum (dd/mm/3444)

Medical
examination/ 02/09/2021 28/03/2022
Allmanundersokning
02/09/2021 28/03/2022
25/08/2020 28/09/2022

_ sance Wit e
" (os with 1CA
: jcal certific@ =y o) medical C& ;
med;‘;ﬁfkﬁ‘m;g over ;':;".‘;,’“M Extended ophthal-
e for det M nse ‘ D gesenan. | 02002021 28/09/2023
dgonundersékning




Lathund - fornyelsekrav
for piloten

Ar jag behérig att flyga?

v 6h, 15 flygningar, 2
flygtraningsstarter

v' Medical? min. LAPL

v’ Flygtrim allmaéant

Lathund - férnyelsekrav

Certifikat/behdrighet | SFCL regler
Uppfyller kraven?
JA Senaste 24 mdnaderna MNEJ Senaste 24 mdnaderna
SPL -Minst 5h som befdlhavare eller -Kompletterande flygning (DK el.

(galler aven for LAPL{S)
innehavare tillsvidare)

DK/EK skolning med FI(S)
-15 starter

EK) med ldrare FI{S] eller
-PC med kontrollant FE(S)

Segelflygplan - 2 flygtraningsstarter med FI(S)
Ref. SFCL.160
SPL -Minst 12h som befalhavare eller | -Kompletterande flygning (DK el.

(galler aven for LAPL{S)
innehavare tillsvidare)
TMG-behdrighet

Ref. SFCL.160

DK/EK skolning med FI(S)

-Minst 6h ska vara pa TMG

-12 starter pa TMG
-Flygtraningstimma med FI{S)
{Innehas PPL/LAPL(A) far flvgplan med
klasshehdrighet far TMG kan kravet
uppfyllas pa fipl certet)

EK) med ldrare FI{S] eller
-PC med kontrollant FE(S)

Behdrighet

JA Senaste 24 manaderna

NE] Senaste 24 manaderna

Molnflygbehdrighet

1h eller 5 molnflygpass senaste
tva aren fére den planerade

Kompletterande flygning med
kvalificerad larare FI{S) alternativt

molnflygningen PC med FE(5)
Alt. innehavaren har giltig IR
Ref. SFCL.215 behdrighet for flygplan.
Aktuell startmetod 5 starter (Flygbogsering, Kompletterande flygning (DK el.

Ref. SFCL.155

vinschning och sjalvstart)
Sjalvstart kan géras | TMG alt.
kombineras med TMG.

EK) med FI(S)

Bogserbehorighet
TMG

(bogserfiirare pa TMG)
Ref. SFCL.205

-Genomfort minst 5 bogseringar
senaste tva dren

-Genomfora de bogseringar som
saknas under &vervakning av
behdrig larare FI[S)

JA Senaste 50 dogarna

MEJ Senaste 20 dagarna

Medfbra passagerare
Segelflygplan
Ref. SFCL.160

-Minst 3 flygningar i segelflygplan
som befilhavare senaste 90
dagarna

-Genomfar minst 3 flygningar i
segelflygplan

Medfdra passagerare
TMG
Ref. SFCL.160

JA Senaste 90 dagarna
-Minst 3 flygningar i TMG som
befdlhavare

Mej Senaste 90 dagarna
-Genomfor minst 3 flygningar i
TMG




Behov av kontrollstart?

v Kontrollflygning vid behov
v’ Flygtraningsstart (krav pa alla)

m d

Forutssttn:
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g&alﬁngsstan -

ar en
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Sign. i loggbo

Flygtrining/PC/FLIGHT REVIEW (by authorized examiner/instructor)

Typ av flygtrining

Datum

Vid total flygtid Sign FI(S)/FE(S) SEL-nr

Flygtréining segel

N

T

lygtrdningstimma

]

10 2021-05-04 T ...
"MG genomférd

RO22-Oc-11

105 h osear A SEL 940

Flygtrdning segel —
24 mdnadersperioden réknas fran sista dagen i
mdnaden, dvs. giltighet tom 2024-06-30

Flygtraning TMG —
24 mdnadersperioden réknas fran sista dagen i

mdnaden, dvs. giltighet tom 2023-05-31




Forutsattningar flygtraningstimma med TMG

Sarskild fokus ska ligga
pa anvandning av
Nodchecklistal

NODCHECKLISTA

MOTORBORTFALL VID START

Forvarmning

Magneter

Om motorn €] ger tillracklig kraft
och nédlandning &r nddvandig
Branslekran

Magneter

Huvudstrém



Flygning med passagerare
v' Nya certinnehavare > 10h...
v' 3 starter och landningar med

aktuell kategori, segel eller TMG
senaste 90 dagarna.

Provlektioner...

Segelflyghandboken

Artikel

445

Datum

200430

Flygverksamhet

Sid nr

1av1

1 Forutsattningar

Dessa bestammelser galler vid passagerarflygning
med segelflygplan och TMG som sker 1 segelfly-
gets regi. Bestimmelserna bygger pa Del-SAO,

(EU) 2018/1976

2 Krav pa flygerfarenhet

Passagerare far endast medforas om foraren har

a) Erhallit minst 10 timmars flygtid som be-
falhavare pa segelflygplan/TMG efter cer-
tifikatet utfardats (samt en traningsflygning

Flygning med passagerare

Enligt (EU) 2018/1976
GM1 Artikel 3(2) a’b
DIRECT COSTS

GM2 Artikel 3(2) a’b

‘Direct costs’ refer to the costs directly incurred in
relation to a flight, for example, fuel or other energy
costs of the powered sailplane and the retrieve vehi-
cle directly incurred in relation to a flight, take-off
and landing fees, and rental fee for a sailplane. Di-
rect costs do not include profit or salary of the pilot.

' ELFLYGET Artikel 606
Segelflyghandboken ©
Datum 200430
Flygverksamhet Sid nr 1av1

1 Forutsattningar

Provlektion med icke certifikatinnehavare r en in-
troduktionsflygning med segelflygplan eller motor-
seglare. Vid flygning med provelever skall méldo-
kumentet 1 6vning 1 1 utbildningsplanen for segel-
flygeertifikat anvandas. Provlektioner utforda av
tranare far inte raknas i ordinarie utbildning.

Det ar inte tilldtet att flyga avancerad flygning un-
der en provlektion.

Vid provlektion skall flygningen planeras s att
landning kan ske pi hemmafiltet.

2 Tillaggskrav

For att introduktionsflygningen ska uppfylla EU kra-
ven for att inte klassas som kommersiell flygning,
ska foljande beaktas enligt:

Introduktionsflygningar som utfors av antingen en
utbildningsorganisation och som har sin huvudsak-
liga verksam t 1 en medl: eller av en or-
ganisation som skapats i syfte att friamja flygsport el-
ler fritidsflyg, forutsatt att organisationen brukar se-
eelflveplanet antineen som deare eller genom ett av-

Provlektioner med icke certifikatinnehavare

3 Vdaderminima

En provlektion skall genomforas 1 "bra vader", vil-
ket kan beskrivas med att proveleven skall ha moj-
lighet att folja den forsta flygévningen med sé bra
horisontreferenser och sa lugn luft som majligt.
Tank pa att det skall vara en positiv upplevelse for
proveleven att flyga segelflyg.

Generellt galler att provlektionerna kan utforas i en
vindstyrka upp till max 40 km/tim rakt i banan och
max sidvindskomposant 20 km/tim. Betank dock hur
det fungerar med kytt mm lokalt vid den flygplats
som flygningen genomfors pa.

Enligt (EU) 2018/1976 SAO.GEN.115 ska flyg-
ningen genomforas under visuella flygregler under
dager.

4 Sakerhet

Infor en provlektion forutsitts att lararen alltid kon-
trollerar att proveleven sitter pa ett bra satt och att
ev. barlast skall sitta fast 1 ryggstod eller sits.

T araren hér dven ce #1111 att nraveleven har ardentlio

sailplane over
any profit or

bm anges for

arad flyg-

d flygning.
ellerannan




EU-forordning 376/2014 om

‘Rap

OM FORBUNDET ' E! INSTRUKTIONER

het / Flygsakerhet Segelflyget hanterar
. denna uppgift via
HUR £ . . VERKSAMHET OM FORBUNDET SIKTA HOG dE|egerlng frén TS

Svenska S

Svenska Segelflygférbundet / Verksamhet / Flygsakerhet
Flygsakerhet ig del av Segelflygets arbete.
HUR AR DIN FLYGTRIM? F Lyg sakerhet kerhetpubliceras pa denna sida.

FLYG £

Luftrum )
FLYG SAKERT 2

Arbetet med flygsakerhet ar en stor och
Uppdateringar och aktuell information

CE 2 M - FLYG SAKERT
SFCL & OPS = Elygsakerhetspersoner .
. oner runtom | landet ett antal frivilliga
STORNINGSRAPPORT (ASR) Inom Segllflygets sakerhetsarbete finns . . 9
Segelflyget DTO ygare med omfattande erfarenhKLINNANde Mom flygsakerhetsarbete.
HAVERIER & STORNINGAR Dessa bistar och bidrar pa olika satt till at

lkerheten inom segelflyget.

SSF CAO Se SHB 850 for en lista med aktuella fly

mer information om deras uppdrag. |

flygsakerhetsrelaterade organisat_asfe personer, deras kontaktuppgifter samt
mer information om deras uppdrag. | dokumentet finns aven kontaktuppgifter till andra

flygsakerhetsrelaterade crganisationer.

For kontrollanter

) 4

SEGELFLYGET
V‘




SEGELFLYGET

Storningsrapportering — viktig del i
sdkerhetskultur

Nyheter = Verksamhet « Om férbundet ~ Instruktioner & blanketter - Lankar =

Tavling
Hem Funktiondrer - FLARM Flyg Sakert 2 Hur &r din fiygtrim? Statens haverikommission Haveri- & stérningsrapport Blis
Segelfiygskola

Haveri- & stérningsrapporter  HEM / HAVERL- & STORNINGSRAPPORTER / BLANKETT ASR (AVIATION SAFETY REPORT) e

e Flygsakerhet

Blankett ASR (Aviation

Satety Regr) Storningsrapport (Aviation Safety
Report)

i oo i

Vader

e bjudan RST 2022

¥-02-26

Hur &r din flygtrim?

LGNINGT

Anvand detta formular fér att skicka in en stdérningsrappo

s ] Segelflyget. Handelseklass
-- Valj ett varde -- W
Handelserubrik -- Valj ett varde -- Accident. An occurrence...
ocidant a)a person is fat‘ally or seriously injured
e — being in the aircraft, or
Vi uppmanar alla segelflygare Handslseklass Serious incident — direct contact with any part of the ai
it T e el T, 2ot detached from the aircraft

b) the aircraft sustains damage or struc!

For att du ska kunna anses Pas.
B Sager; & ct —
9 arﬂygku/h” ¢ ffect adversely affects the structural stren

Tillyerkare/modell

. . o 5 O ISe,

vara i god flygtrim sé skall du Ora,

. & cm _ang hultur - l/”7""0/7/('1//1 aircraft, and — would normally require
hilla dig pa gronniva i s / component, except for engine failure o

. . : i ilu
ovanstiende bild. Orainy, o Regieteing - Skofp;, _— [ b ket ; E
h regly kitty, 9skult,,, b, \ o) /¥ 7 —
r
/13 e/se/fll/[ kll/[u,-

Hantla\sﬂdatu');mge
9. fZ, /&’r% 0"@7% ‘lidste




Kommunikation/avviker fran klarering &

Luftrumsintrang
Handelse 2> Mayday

Brand...

12
(3
&
Pilot inkapaciterad &
Ej luftvardigt o

&

Storning med laser, modellflyg,dronare..

Tappat kontrollen
Roderfladder...
Styrsystem fel
Fel eller forsamring av fpl struktur
Tappa del av fpl...

Nara kollision med mark eller fpl...

Situation utan saker landningsplats...
Blixtraff med skador pa fpl... s

UGHT REROPLANES RND HELICOPTERS /GLIDERS /BRLLOONS

Interaction with air navigation services (for example: incorrect services provided, conflicting
communications or deviation from clearance) which has or could have endangered the
alrcraft/glider/balloon, its occupants or any other person.

Airspace infringement.
Any occurrence leading to an emergency call.

Fire, explosion, smoke, toxic gases or toxic furmes in the aircraft glider/balloon
(beyond the normal operation of the burner).

Incapacitation of the pilot leading to inability to perform any duty.

Any flight which has been performed with an aircraft/glider/balloon which was not airworthy,
or for which flight preparation was not completed, which has or could have endangered
the aircraft/glider/ballon, its occupants or any other person.

Interference with the aircraft/glider/balloon by firearms, fireworks, flying kites,
laser illurnination, high powered lights lasers, Remotely Piloted Alrcraft Systems,
rmodel aircraft or by similar means.

Unintentional loss of control.

Abnormal severe vibration (for example: aileron or elevator “flutter”, or of propeller).
Any flight control not functioning correctly or disconnected.

A failure or substantial deterioration of the aircraft/glider structure.

A loss of any part of the aircraft/glider structure or installation in flight.

A collision on the ground or in the air, with an aircraft, terrain or obstacle.

A near collision, on the ground or in the air, with an aircraft, terrain or obstacle requiring
an emergency avoidance manoeuvre to avoid a collision.

An occurrence where the glider pilot was unable to release either the winch cable
or the aerotow rope and had to do so using emergency procedures.

Any release of the winch cable or the aerotow rope if the release has or could have
endangered the glider, its accupants or any other person,

In the case of a powered glider, an engine failure during take-off.
Any situation where no safe landing area reimains available.
A lightning strike resulting in damage to the glider



Foto: Raddningstjansten i




T ..
VERKSAMHET OM FORBUNDET

Svenska Segelflygforbundet / Verksamhet / Flygsakerhet
HUR AR DIN FLYGTRIM? F lyg S
FLYG SAKERT 2 Arbetet med fly ..
Uppdateringar SIS egel|flygets ASR formular

STORNINGSRAPPORT (ASR) )
Flygsakerh

segelflygare me
Dessa bistar och

Se SHE 850 for

o

SEGELFLYGET

(/V




Storningsrapport (ASR)

Anvand detta formular for att skicka in en storningsrapport (ASR, Aviation Safety
Report) till Segelflyget.

OBS: Handelserapport skall skickas in inom 72 timmar fran handelsetillfallet.

Handelserubrik *
Exempelvis luftrumsintrang. hard landning, utelandning. motorstérning, etc

Handelseklass *

O Accident
() Serious incident

Storning-Incident—> O Incident
O Occurence without safety effect

C Observation

Tillverkare/modell

Luftfartygets marke/modell

Registrering

Luftfartygets registrering. exempelvis SE-ASR

Pt

&ELFLYGET

SEG

v



Hoppas alla ar lite mer forberedda pa en ny flygsasong...

PTOIA ! 7':'}
B8 A

SE @ELFL YGET
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