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Statistik 2023

Minskat flygtidsuttag igen...regnig sommar...
Skolning liten 6kning avseende flygtid
Medlemsnivan avseende aktiva utévare minskar
Endast 1 haveri — motorseglare



Flygtid och starter 2014-2023
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Strackflygning — antal km och antal flygningar 2014-2023
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Antal strackflygningar per 1000 flygningar 2014-2023
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Skolning flygningar och 2014-2023

12061

9792 9747

e 1§

Al

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

SEGELFLYGET
f

Liten dkning!



Antalet elever under utbildning samt andel (%) utfardade cert 2011-2023
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Antalet utbildade C-diplom och S-cert 2014-2023
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SESELFLYGET Glidande medelvarde — antal utfardade 36 nya C-diplom!!
Y 2014-2017 2020-2023 39 nya cert!
C-diplom - 73 C=diplom - 53

S-cert-72 S-cert-44



Antalet utbildade strack-, - och AVA-behorigheter 2014-2024
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Glidande medelvarde — antal behdérigheter
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— AVA - 20 AVA - 15

Strack - 13 Strack - 7



Antalet aktiva S-cert med jmf antalet aktiva piloter 2014-2023
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Antalet rapporterade aktiva medlemmar resp. totalt antal medlemmar 2014-2023
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1052 huvudmedl. 10 — betalt medlemsavg.



Antal utbildade segelflyglarare och instruktorer 2014-2023
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SESELFLYGET Ingen lararutbildning pa Alleberg 2013!
v 2015 endast instruktorer!
Ingen lararutbildning pa Alleberg 2021!




Antal starter
51692 51741

MHUHMEHEHDHMDE Ang. klubbstatistik
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v" Alla luftfartygsagare ar skyldiga att rapportera flygdata for luftfartyg!

v’ Segelflyget far mycket bra koll pa sin verksamhet tack vare statistiken

v" Web inrapportering — enkel hantering

v’ Svart att fa all data rapporterad — tex. aktiva medlemmar, larartid

v’ Vissa segelflygplan (privata) rapporteras inte utan flera paminnelser

v" Flera klubbar som levererar data i sista stund trots efter flera paminnelser




Aktivaste I .;_J.
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1 Stockho

Uppsala FK
Arboga Fk
Goteborgs Sfk
O Sérmlands Fk
Lidkopings Fk
Herrljunga FK
10 Linkdpings Stk
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5 ———UppsalaEk.. 82

6 Malmo SFK $152

7 Landskrona FK 130 .

8 Falbygdens FK 124 ;
9 Eskilstuna FK 123

10 Borldnge FK 122
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Aktivaste flygskolorna avseende

resultat, behorigheter
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Stockholms SFK

O Sérmlands FK 1
Segelflygskolan
Uppsala FK

Landskrona FK

Malmo SFK

Sundsvalls SFK
Falbygdens FK
Goteborgs SFK
Halmstad SFK
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Aktivaste klubbarna avseende strackflyg km

Km
1 Arboga FK 31040
. Stockholms SFK 30305
3 Lidk&pings FK 24859
4 Goteborgs SFK 24825
) Herrljunga FK 21626
6 Uppsala FK 20670
7 Boras SFK 18762
g E;';"_Slt(”f‘lat“; 12222 Aktivaste klubbarna avseende striackflyg km
| Karista as .
10  Vasterdalarnas FK 16337 fordelat BEEEEEEENE dlsm
Km fordelat per aktiv
medlem
1 Ljusdals FK 1142
2 Skovde FK 1135
3 Goteborgs SFK 955
4 Vasterdalarnas FK 908
5 Norrkoépings SFK 890
6 Lidkopings FK 829
7 Feringe SFK 811
SEGELFLYGET 8 Herrljunga FK 698
e~ 9 Ljungbyheds FK 607
10 SFK i Karlstad 389



Klubbar med lag verksamhet avseende flygtimmar (<50h)

Ostersunds SFK 47
Avesta SFK 46
Sunne FK 46
Torsby FK 38
Soderhamns FK 27
SFK Kiruna 26
Hultsfred SFK Py
Solleftea FK 21
Séaffle FK 11
Harnosands FK 8
Norbergs FK p

Flygskolor med liten skolverksamhet avseende
utbildningsflygtimmar
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Alvsby FK
Gotlands FK
Hultsfred SFK

N Upplands FK
Norrkopings SFK
Avesta SFK
Ljusdals FK
Sunne FK
Ostersunds SFK
Torsby FK
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- Orebro SFK
Sunne FK

~ Varbergs FK
Borlange FK
Solleftea FK
Segelflygets Veteransallskap
Harndsands FK

Norbergs FK
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Medelvarde flygningar och flygtid fordelat pa aktiva medlemmar 1992-2023

€¢0c
(4414
Tcoc
0coc
610¢
810¢
L10¢
910¢
ST0¢
¥T0¢C
€T0¢C
c10o¢
T10¢
0T0¢
600¢
800¢
£00¢
900¢
S00¢
700¢
€00¢
¢00¢
T00¢
000¢
6661
8661
L661
9661
S66T
66T
€661
661

SEGELFLYGET

Medelvarde per ar senaste 10 aren

| -
Q
4
| .
©
o+
(%)
i
< 0
™ 7
3r
©
' ap
o .S
B C
B0 o
= >
— o

r







Antal haverier 2014-2023
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Antal haverier per
100 000 flygningar
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Glidande medelvarde - haverifrekvens
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Haveri med Dimona

Forcerad landning pa kort utelandningsfalt
Branslebrist?

Totalhaveri

Inga personskador

Inga tekniska fel pa luftfartyget

Var ej adm. luftvardig vid tillfallet (ARC
utgangen)
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Totalt 432 inrapporterade storningar

32 haverier



Det omraden som sticker ut i ar ar framst motorstorningar,
kollision med banljus/markobjekt, huvar, start-och
landningsincidenter, harda landningar...

Omrade/ Antal Typ av Antal
faktorer handelser flygning handelser
Luftrumshandelse 6 (7) AFT 8(16)
Utelandning 0(2) RST 5(6)
Huv 1(1) DK-skol 3 (4)
Motorstorning TMG 1(1) Bogsering 5 (5)
Motorstorning SLG 1(1) Underhall 4 (1)
Motorstorning SSG 1(2) Tavling 3(2)
Propeller TMG 0(2) Kontrollflygning 0N (0)]
Underhall/tekniskt 5 (5) EK-skol 2 (1)
Montering/daglig 1(2) Taxning 2(2)
Kollision med banljus/utr. 0(2) Inflygning 1(3)
Buklandning 0(2) Marktransport 0(0)
Start/vinsch/bogserincident 3 (3)

Landningsincident 5(11)

Minuslandning 0(1)

Kollisionstillbud 3(1)

De haverier och hdandelser som rapporterats under 2023 kan klassas inom
féljande omrdde/faktorer, ndgon héndelse kan klassas som flera faktorer
(Inom parantes 2022):




Top “hdndelser” senaste dren
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Start/vinsch/bogserincident 1 4 2 2 (9 1 3 9 3 3
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Luftrumshandelser

Exempel pa luftrumsovertradelser...

...Vid NAV-flygning med TMG var fokus pa felaktig hojdgrans,
vilket medforde luftrumsintrang, fick senare klarering...

...Vid strackflygning (med brytpunkt vid flygplats) gjordes kontroll mot (market) om
sektorn var fortfarande var 6ppen, vilket den inte var.

Kontrollen gjordes for sent vilket medforde att intrang gjordes pa ca 1500 m, piloten

bromsade omedelbart ner flygplanet under TMA, dock forsent for att undvika
intrang...

...Lag och kurvade i termik i segelflygsektorns norra spets och drev in i

kontrollerat luftrum av misstag...

...Infor passage av startlinjen sa upptackte jag pa ca 1700 m att jag kommit for langt
norrut, och hamnat utanfor segelflygsektorn...

SEGELFLYGET
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Luftrumshandelser

...Lag och Kurvade i sddra sektorn, hade fatt varning pa
Oudie men insag inte att jag drivit in i norra sektorn dar vi
hade 1350 m...

..Strax innan aterkomst till kontrollerad luft ropade jag pa tornet men fick inget
svar...

...Efter malgang insag jag att jag inte hérde nagra radioanrop alls och
borjade felsdka radion. Den visade sig vara 6verhettad...
...Efter avslutad flygning ringde jag tornet och fick da klart fér mig att mina
sandningar hade horts men att jag inte hort andras anrop...

Nagra luftrumsstorningar borde vi kunna eliminera genom utbildning, attitydpaverkan,
ratt utrustning, koll pa tekniska funktioner, kdpa nya kartor med senaste luftrummet
inritat mm

SESELFLYGET Luftrumsintrang maste minska!!
f




Kollisiontillbud

...nar jag narmade mig brytpunkten sa uppmarksammade jag ett flygplan
framfor mig som jag vajde for att passera bakom.
Dock uppmarksammade jag inte att det var tre plan som startat samtidigt...

...FLARM gav kollisionsvarning och jag uppmarksammade de andra tva planen
som kom fran vanster, varvid jag direkt dok och 6kade farten for att komma ur
deras vag...

....| saw another glider left at 45-degree constant angle very late ( about 3 sec), bit
higher. With a reflex | pushed very hard nose down and we passed at a scarry
distance . Difficult to say how close maybe 10 meters...

...ett segelflygplan pa ca 300 meters hojd som ar pa vag att forbereda sig for landning
nar 2 stycken helikoptrar passerar pa lag hojd, ca 200 meter 6ver medvindslinjen som
var i anvandning. Inget anrop pa radio och inget svar nar vi forsokte ropa upp dom...
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Huv

..huven 6ppnade sig, slog i hoger vinge och plexiglas iy, .
slogs sonder. Huven hangde kvar, vande tillbaka och el A
landade med trasig huv... :

Bogserincident

...under bogsering vid skolflygning uppstod slack pa bogserlinan.
linan ater strackts brast bogserlinan.
Segelflygplanet och bogserflygplanet landade ater pa startflygpla

...for [ag fart i bogseringen for att skall vara behaglig att flyga.
Bogserforaren okar farten men vi stiger inte sa mycket. Jag tittar
pa vingen och ser bromsen ute och tar in den direkt.

SEGELFLYGET
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...Vid motorstart stannade motorn efter c:a 10 sekunder med last
propeller. Flog mot faltet och gjorde en normal landning med

SSG delvis utfalld motor. Nagot, ev. ett fraimmande féremal kan ha
kommit in i motorn och orsakat skadorna. Kolv och cylinder maste
bytas...

...Vid motorstart sa fick jag felmeddelandet och sag i backspegeln att
propellern inte verkade snurra trots att motorn gick. Stangde av motorn och
gick ur for att inspektera och kunde konstatera att drivremmen gatt av.
Drivremmen byttes for ca 2 ar och har en gangtid pa 50 motortimmar..

SLG

...Vid kontroll av flygplanet/motor efter flygning upptacktes ett
kylvatskelackage. Konstaterades att tre bultar vid topplocket var |6sa och det
lackte ut kylvatska....

...Efter dagens flygningar sa observerade jag att motorn lat lite annorlunda an
TMG vanligt men trodde det harrorde fran att det blaste. Under eftermiddagen
patraffades en del av avgasroret/ljuddamparen vid sidan av taxivagen...

SEGELFLYGET
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....Efter urkoppling paborjades dykning for avancerad flygning over flygfaltet,
bromsarna gick da ut och drogs omedelbart in till Iast lage. Fortsatt dykning ...,
avlastning och hojt noslage for en roll till vanster. Precis i inverterat lage gick
bromsarna ut igen och jag forde da fram spaken for att sanka farten samtidigt
som jag fallde in bromsarna men till min stora forvaning vek sig
bromshandtaget...

Jag konstaterade att bromshandtaget gatt av i
svetsskarven mot stotstangen och knappast skulle
halla for att manovrera luftbromsarna. Jag lyckades
dock fa plats mellan kabinvagg och stotstang med
fingrarna och kunde pa ett tillfredsstallande satt
manovrera bromsarna direkt med stotstangen...

...landning mitt pa banan for att ha marginal at bada
hall...
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Exempel pa risker under bogsering

-Kort flygfalt

-Hoga trad eller hinder 1 banans utflygning

-Avbruten bogserstart innan lattning — risk att segelflygplanet rullar in 1 bogserflygplanet
-Start med forvarmning till

-Motorstorning under start eller pa hojd

-Brénslebrist — rutiner for tankning, bransleuppfoljning mm

-Anviandning av sliten bogserlina eller for kort lina

-Segelflygplanets luftbromsar kommer ut under bogsering pa lag hojd vilket ger forsdmrad stigprestanda
-Segelflygaren rdkar ut for en hiandelse som att huven gar upp och tappar kontrollen 1 bogseringen
-Kollisionsrisk med andra segelflygplan eller extern flygtrafik

-Linbrott under bogsering pa lag hojd pga sliten bogserlina eller att segelflygplanet kommer 1 svingning
-Sidvind som ger turbulens

-Transportbogsering av segelflygplan som anvinder tyngdpunktskoppling med risk for vddaurkoppling
-Segelflygplan med tyngdpunktskoppling som tappar kontrollen genom “vinschstart” 1 bogseringen
-Start pa falt med langt gris eller fuktig yta

-Externa krav pa bogserpilot att bogsera trots gransméssiga vaderforhallanden

-Landning med linan ute eller att linvinsch ej fungerar (alt. glomt att vinscha in linan?)

-Segelflygplan star uppstéllda pa banan vid landning (kanske linan ocksa hianger efter bogserflygplanet)
-Medvindslandning for att underlétta bogsering av uppstillda segelflygplan

SEGELFLYGET
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Identified safety issues showing number of occurrences and the aggregated ERCS risk score

Off-field landings

Aerotow

Airborne conflict

jinch launch

Medical

Experience, training and competence of individuals
Handling of technical failures

Inflight decision making and planning
Landing on airfield

High wind encounter
Under/overshoot

te flight control inputs

Approach path management on sailplanes

Pre-flight planning and

10

]
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B Number of accidents and serious incidents
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Flygsakerhetsmal 2025 for GA i Sverige —

”En kontinuerlig minskning av haverier, omkomna och allvarligt
skadade. Mats som ett glidande frekvensbaserat 6-arsmedelvarde”
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Flyg sakert 3

Personlig
checklista

Sakerhets-

Riskidentifiering
och TEM

kultur
F\ Saker
bogsering

Flygsakerhetsprogram “Flyg sakert 3” —
Fokus pa flygsakerhetskultur S5to fningss
Fokus pa riskidentifiering och TEM rapportering

Fokus pa personliga checklista
Fokus pa risker vid bogsering
Fokus pa stérningsrapportering

SEGELFLYGET
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Flyg sakert!

Ledaren
Flygklubben

Riskanalys

Flygséakerhetsprogram “Flyg sakert”
Fokus pa flygsékerheten och klubben
Ledaren i klubben

Fokus pa flygsékerheten och piloten

Forsta bakomliggande orsaker till handelser
Flygsakerhetskultur
Substandarad/kultur

Férebyggande flygsakerhetsatgérder

SEGELFIYGET
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Flyg sékert - 2009
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Bakgrund om flyg sakert
programmen

Flyg sakert 2 - 2017

Flyg sakert 2

: Nodurstigning/
Attityder/ fallskarm | Proviektioner

Beteenden/

Kultur /‘

Flygsakerhetsprogram "Flyg sékert 2”

Typinflygning
Fokus pa Attityder/beteenden
Fokus pa Nodurstigning/anv. av fallskarm

\‘ Luftrum
Utelandning
Fokus pa “prov-lektioner”
Fokus pa Typinilygning Vilja egna moduler SLG/
Fokus pé Luftrum med infressanta
Fokus pa utelandningar Zlgéi"g hets SSG/TMG

Fokus pa SLG/SSG/TMG
Forsta bakomliggande orsaker till handelser
Flygsakerhetskultur

— SliRFLYG’E_T ﬂj/y M&W‘Z ——




Sakerhetskultur

Sakerhetskultur handlar om en organisations gemensamma
satt att tanka och agera i forhallande till risk och sakerhet,
det vill saga hur en organisation prioriterar och faktiskt
arbetar med risker och sakerhet kopplat till sin verksamhet.

....en form av risk- och sdkerhetsmedvetenhet
som finns med i det dagliga arbetet...

....innebar att man ska vara skarpt och tanka
langre an sjalva handlingen och reflektera 6ver
hur konsekvenser i handlingen kan paverka
sakerheten...

SEG.
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risken skulle
intraffal

olikhet och
onsekvens om

Risk = sannolikhet x konsekvens = riskindex

ar risken.

d anvands for att beskriva vilken riskniva som foéreligger -

Sannolikhet

Katastrofal =5

e
a Mycket allvarlig=4
3
"_-," Allvarlig=3
wv
Marginell =2
Obetydlig=1
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Majlig = 3

Avlagsen =2
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Titel Beskrivning Grundorsak Risk Atgirder Reviderad Métning av Senast N&sta
risk atgird kontrollerad kontroll
MNamn pd risken Beskriv risken Beskriv grundorsaken till Beddm Beskriv de riskreducerande atgirderna Skatta Beskriv hur effekten Nar Ndr ska ndsta
risken risken risken efter av atgdrderna mits genomfordes mdtning
med atgéiird med senaste genomfdras?
farg farg mdtningen?
Landning i Sidvind, dvs. vastlig Extra sjunk pa |3sida och Anpassa landningsvary, alltid medvindslinje Notera awvikelser i 2023-01-15 2024-01-31
sidvind pa eller 6stlig vind hangvind pa vindsida lovart om faltet. Lagg basen narmare erfarenhetsliggare.
Alleberg banan och ej utanfér berget. Kortare final.
Landning under Landning under Skapar turbulens och Anpassa landningsvary med extra fart, flyg Notera awvikelser i 2023-01-15 2024-01-31
kraftig vind kraftig vind rotorer innan berget och ej utanfdr bergskanten, turbulens dver erfarenhetsliggare.
pa kort final bana 21 vigen innan triskel 21
Bogsering i Turbulent efter Kraftig turbulens Extra fart under passage av bergskant Notera avvikelser i 2023-01-15 2024-01-31
kraftig vind passage av bergskant erfarenhetsliggare.
Bogsering iunder | Bogsering under dag Samre starprestanda, vid Kontrollera prestanda sdkerhet, vid svag Notera awvikelser i 2023-01-15 2024-01-31
varma med hog svag vind eller sidvind, ej vind eller sidvind starta bana 03 for erfarenhetsliggare.
forhallanden yttertemperatur start 21 nedférshacke
Avdrag vid start Swvart att fa tillrécklig Olika faktorer, Tillampa avdragspunkt. Det finns skyltar Notera avvikelser i 2023-01-15 2024-01-31
fart vid start temperatur, grasldngd, med 200 meter kvar av banan uppsatta pa erfarenhetsliggare.
tungt segelflygplan, Alleberg.
problem med bogserfpl
Minuslandning Risk att traffa hinder Bana 21 har minus banan Alltid landa vid landningsmérke pa banan, Notera awvikelser i 2023-01-15 2024-01-31
kort innan banan innan banan en slant och bana 03 har efter tréskelmarkering, gula erfarenhetsliggare.
innan banbdrjan en kulle varningsskyltar med pilar uppsatta minus
varje bana
Skdrm-och Risk att kollidera med | Risk vid start bana 03 och Folja lokala regler, informera skdrmflygare

Notera avvikelser i

2023-01-15




Personlig utrustning?

Ingen stress?

Medicinering?

Ingen doping?

Alkohol och narkotika?

Vatska?

Trotthet?

Aktuell flygerfarenhet?

Forberedelse fpl &vagn!

Externa krav?

L CHECKLIST)|

Uitgerust? Fit?

Geen stress?

Geen medicatie?
Geen doping?
Aleohol. ..

Voeding, drank 7
Recente viiegervaring?
Voorbereiding?
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(/V




Easy Access Rules for Air Operations ANNEX Vil (Part-NCO)
A E A SA SUBPART E: SPECIFIC REQUIREMENTS

SUBPART E: SPECIFIC REQUIREMENTS

SECTION 1 — GENERAL

NCO.SPEC.100 Scope

Reguigtion (EU) 2015/140

This subpart establishes specific requirements to be followed by a pilot-in-command conducting non-
commercial specialised operations with other-than complex motor-powered aircraft.

G

M1 NCO.SPEC.100 Scope

ED Decision 2019/01%/R

LIST OF SPECIALISED OPERATIONS
(a)  Specialised operations include the following activities:
(1)  helicopter external loads operations;
(2)  helicopter survey operations;
(3)  human external cargo operations;
(4)  parachute operations and skydiving;

(5)  agricultural flights;

glider towing;

(9)  calibration flights;

GM1 NCO.SPEC.105 Checklist

ED Decision 2014/016/R

DEVELOPMENT OF CHECKLISTS

For developing the checklist, the pilot-in-command should duly take into account at least the following
items:

(a)  nature and complexity of the activity:
(1)  the nature of the flight and the risk exposure, e.g. low height;

(2)  the complexity of the activity taking into account the necessary pilot skills and level of
experience, ground support, safety and individual protective equipment;

4

11—
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EU-f6rordning 376/2014 6m

=

Flygskola
Svenska S > )
Sport och tavling
Segelflygets dag
Konferenser
Flygsakerhet
Luftrum

SFCL & OPS

Segelflyget DTO

SSF CAO

For kontrollanter

RapPROrtering, enalyeIeEh UpRIo RINEEY, v
)

nandelseinerreivil lurtianrt

[T wehbp

OM FORBUNDET SIKTA HOGRE! INSTRUKTIONER & BLANKETTER LANKAR

het / Flygsakerhet Segelflyget hanterar
denna uppgift via

Flygsékerhet delegering fran TS

Arbetet med flygsédkerhet ar en stor och kontinuerlig del av Segelflygets arbete.
Uppdateringar och aktuell information kring flygsékerhet publiceras pa denna sida.

Flygsakerhetspersoner h

Inom Segelflygets sakerhetsarbete finns 1 olika regioner runtom i landet ett antal friviliga
segelflygare med omfattande erfarenhet av och kunnande inom flygsakerhetsarbete.
Dessa bistar och bidrar pa olika satt till att hoja flygsakerheten inom segelflyget.

Se SHB 850 for en lista med aktuella flygsakerhetspersoner, deras kontaktuppgifter samt
mer information om deras uppdrag. | dokumentet finns daven kontaktuppgifter till andra
flygsakerhetsrelaterade organisationer.

SEGELFLYGET l Sakertg S
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LIGHT RERCPLANES RND HELICOPTERS/GLIDERS/BRLLOONS

Interaction with air navigation services (for example: incorrect services provided, conflicting

Kommunikation/avviker fran klarering communications or deviation from clearance) which has or could have endangered the

aircraft/glider/balloon, its occupants or any other person.

Luftrumsintran g Airspace infringement.
Handelse > M ayd ay Any occurrence leading to an emergency call.

Brand . Fire, explosion, sinoke, toxic gases or toxic furnes in the aircraft glider/balloon
(beyond the normal operation of the burner).

P”Ot In kapaC|te rad Incapacitation of the pilot leading to inability to perform any duty.

Ei | ft = d t Any flight which has been performed with an aircraft/glider/balloon which was not airwarthy,
J U var Ig or for which flight preparation was not completed, which has or could have endangered
the aircraft/glider/ballon, its occupants or any other person.

Interference with the aircraft/glider/balloon by firearms, fireworks, flying kites,
laser illumnination, high powered lights lasers, Remotely Piloted Alrcraft Systemns,
model aircraft or by similar means.

UGHT REROPLANES RND HELICOPTERS/GLIDERS

Unintentional loss of control.

Storning med laser, modellflyg,dronare..

7
Rod erﬂadder. oc Abnormal severe vibration (for example: aileron or elevator “flutter”, or of propeller).
7

Styrs/ystem fel
Fel eller forsamring av fpl struktu

Any flight control not functioning correctly or disconnected.

A failure or substantial deterioration of the aircraft/glider structure.

Z A loss of any part of the aircraft/glider structure or installation in flight.

Tappa deI av fpl o A collision on the ground or in the air, with an aircraft, terrain or obstacle.

A near collision, on the ground or in the air, with an aircraft, terrain or obstacle requiring

Néra koIIision med mark e”er fpl an emergency avoidance manoeuvre to avoid a collision.

An occurrence where the glider pilot was unable to release either the winch cable
or the aerotow rope and had to do so using emergency procedures.

Any release of the winch cable or the aerotow rope if the release has or could have
endangered the glider, its occupants or any other person.

Problem med motor i start.. In the case of a powered glider, an engine failure during take-off,
Situation utan Séker |andnin 0 Splats. o Any situation where no safe landing area remains available.
Bllxtraff med skador pé fpl A lightning strike resulting in damage to the glider.



Fragor?
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